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Zusammenfassung

Die Urbania Projekt GmbH plant an der Dortmunder Strafle in Recklinghausen den Bau von
16 Einfamilien- und 10 Mehrfamilienhdusern. Insgesamt sollen 122 Wohneinheiten
entstehen. Des Weiteren soll im siidostlichen Bereich des Grundstiicks ein Discounter
errichtet werden. Fiir das Bauvorhaben soll der Bebauungsplan Nr. 301 ,,Dortmunder
Strafle/Canisiusstralle® aufgestellt werden. Es ist vorgesehen, dass Gebiet als Allgemeines
Wohngebiet auszuweisen.

Die Urbania Projekt GmbH hat deshalb das afi Aro Florke Ingenieurbiiro fiir
Akustik und Umwelttechnik mit der Erstellung der Schallimmissionsprognose beauftragt.
Auf Grundlage des stddtebaulichen Konzepts werden mittels einer EDV-gestiitzten
Ausbreitungsrechnung die Gerduschemissionen und -immissionen durch Verkehrs- und
Gewerbeldrm prognostiziert und nach den einschldgigen Normen und Richtlinien beurteilt.

Durch das geplante Bauvorhaben entstehen Schallemissionen durch den Betrieb des

Discounters  (haustechnische  Anlangen,  Anlieferungen, sowie Kunden- und
Mitarbeiterverkehr) und durch den Besucher- und Anwohnerverkehr der Wohngebiude.
Die Betriebszeiten des Discounters liegen zwischen 6.00 und 22.00 Uhr. Fiir die Kunden und
Mitarbeiter steht ein Parkplatz mit 76 Stellpldtzen zur Verfiigung. Die Zu- und Abfahrten
erfolgen iiber die Ostliche Grundstiickseite auf die neu zu errichtende Planstrale. GemaB der,
fiir den Bebauungsplan ,,.Dortmunder StraBle* erstellten Verkehrsuntersuchung ist fiir den
Betrieb des Discounters von einem Verkehrsaufkommen von 1670 Fahrten pro Tag
auszugehen.

Der Discounter wird téglich von 2 Lkw mit je 32 Paletten beliefert. Fiir jeden Lkw
werden Anfahrt und Abfahrt angesetzt. Die Anlieferrampe liegt an der Westseite des
Gebdudes. Es wird angenommen, dass die Anlieferungen zwischen 6 und 8 Uhr stattfinden.
Fiir die Anlieferung von Frisch- und Tiefkiihlwaren werden Kiihl-Lkw eingesetzt. Fiir jeden
Lkw wird deshalb fiir eine halbe Stunde ein zusitzliches Elektroaggregat berticksichtigt.
Neben der Anlieferrampe wird ein Pappcontainer mit Schneckenpresse aufgestellt. In der
Prognose wird ein einstiindiger Betrieb der Schneckenpresse sowie der Austausch des
Pappcontainers angesetzt. Fiir den Austausch des Containers werden zwei zusétzliche Lkw-
Fahrten modelliert. Die Einkaufswagenbox wird nordostlich des Eingangs angeordnet. Es
wird pessimistisch angenommen, dass jeder Kunde, der mit einem Pkw anféhrt, einen
Einkaufswagen benutzt. Larmemissionen in der Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) entstehen nur durch
die AuBBengerite der technischen Gebdudeausriistung (Kiihlaggregate, Liiftungsoffnungen ...)
des Einkaufsmarktes. In der Nachtzeit finden weder Anlieferungen noch Verkehr auf dem
Parkplatz statt.

Als schallemittierende Tétigkeiten und Betriebsabldaufe werden angesetzt:
e die Fahrzeugbewegungen der Anliefer-Lkw (Warenanlieferung),

die Entladegerdusche,

Parkbewegungen der Lkw,

Parkbewegungen der Pkw,

die Gerdusche der zentralen Liiftungsanlage/Kiihlaggregate,

Gerdusche durch den Einkaufswagen-Einstellplatz,

Gerdusche durch den Pappcontainer mit Schneckenpresse

Gerdusche durch den Wechsel des Pappcontainers

Die lautesten kurzzeitigen Gerduschspitzen sind im AuBlenbereich durch den Lkw-Verkehr
(Entliiftung der Betriebsbremse) zu erwarten.

Das stddtebauliche Konzept sieht den Bau von 16 Einfamilien- und 10
Mehrfamilienhduser vor. Insgesamt sollen 122 Wohneinheiten entstehen. Fiir die 122
Wohneinheiten sollen 180 Stellpldtze errichtet werden. Hierzu werden 16 Garagen, 2
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Tiefgaragen, 4 oberirdische Stellplatzanlagen, eine Carportanlage sowie mehrere im
StraBenraum angeordnete Stellpldtze errichtet. In vorliegendem Gutachten werden die
Schallimmissionen durch die Tiefgaragen, die oberirdischen Stellplatzanlage sowie der
Carportanlage prognostiziert und beurteilt.

Das Untersuchungsgebiet wird beeinflusst durch den StraBenverkehrsldarm der
Dortmunder Stra3e und der neu errichteten und 6ffentlich gewidmeten Planstra3e. Zuséatzlich
wurde der Verkehr auf der Stral3e ,,Ziegelgrund* betrachtet. Die Verkehrsmengen wurden der
Verkehrsuntersuchung Recklinghausen B-Plan ,,Dortmunder Strafle von BVS Rodel &
Pachan entnommen. Um eine zukiinftige Verkehrszunahme auf der Dortmunder Strafle und
der Strafle ,Ziegelgrund“ zu beriicksichtigen, wurden die bisherigen Verkehrsmengen
pessimistisch um 10% erhoht. Die Verteilung der Lkw-Anteile auf die Tages- und die
Nachtzeit wurde mit den Faktoren der RB-Larm 1992 vorgenommen.

Gemail des Verkehrsgutachtens entstehen durch die Wohnbebauung 644 Fahrten/24h.
Es ist nicht gewiinscht, dass Fahrten iiber die Canisiussstralle erfolgen. Dies wird durch
bauliche MaBBnahmen (Poller 0.4.) verhindert. Die Fahrten erfolgen iiber die Planstrafle auf
die Dortmunder Strae. Dort teilen sie sich zu 55% in westliche und zu 45% in Ostliche
Richtung auf. Fiir die Prognose wurde die Planstraf3e in 5 Stralenabschnitte unterteilt und die
innerhalb des Plangebiet entstehenden Fahrten wurden proportional zu den Wohneinheiten
auf den StraBBenabschnitten angesetzt.

Durch den Betrieb des Discounters werden 1670 Fahrten/24h hervorgerufen. Diese verteilen
sich am Kreisverkehr der Dortmunder Strale wie folgt: 50% in Richtung Westen, 30% in
Richtung Osten und 20% in Richtung Siiden (Ziegelgrund).

Beurteilung Schallimmissionen durch Betrieb des Discounters:

An den malligeblichen Immissionsorten im Plangebiet werden die zulédssigen
Immissionsrichtwerte fiir ein Allgemeines Wohngebiet (tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A)) an
allen Immissionsorten tags um mind. 1 dB und nachts um mind. 4 dB unterschritten. An den
mafgeblichen Immissionsorten auflerhalb des Plangebiets werden die zuldssigen
Immissionsrichtwerte fiir ein Reines Wohngebiet (tags 50 dB(A), nachts 35 dB(A)) an allen
Immissionsorten tags eingehalten und nachts um mind. 13 dB unterschritten.

Beurteilung Schallimmissionen Parkverkehr Wohnbebauung

An den malgeblichen Immissionsorten im Plangebiet werden die zulédssigen
Immissionsrichtwerte fiir ein Allgemeines Wohngebiet (tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A)) an
allen Immissionsorten tags um mind. 13 dB und nachts um mind. 4 dB unterschritten. An den
malgeblichen Immissionsorten auBlerhalb des Plangebiets werden die zuldssigen
Immissionsrichtwerte fiir ein Reines Wohngebiet (tags 50 dB(A), nachts 35 dB(A)) an allen
Immissionsorten tags um mind. 9 dB unterschritten und nachts eingehalten.

Beurteilung Verkehrslarm 16.BImSchV

Die zuldssigen Immissionsgrenzwerte werden an allen Immissionsorten tags um mind. 1
dB und nachts um mind. 3 dB unterschritten. Die hochsten Schallimmissionen, die durch den
Verkehr auf der geplanten, offentlich gewidmeten Strale erzeugt werden, treten an der
Dortmunder Strale 293 auf. Der Beurteilungspegel betrdagt dort tags bis zu 58 dB(A) und
nachts bis zu 46 dB(A).

Beurteilung Verkehrsldrménderung im 6ffentlichen StraBenraum

An den, der stark frequentierten Dortmunder Strale zugewandten Immissionsorten
1009 bis 1011 sowie 1014 ergeben sich durch das Plangebiet Erhohungen der
Beurteilungspegel bis zu 0,52 dB(A) tags und nachts. An diesen Immissionsorten werden
sowohl die Orientierungswerte der DIN 18005 (Reine Wohngebiete 50 dB(A) am Tag und 40
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dB(A) in der Nacht) als auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Wohngebiete
59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht) auch ohne das Plangebiet bereits deutlich
tiberschritten. Die prognostizierten Beurteilungspegel aus Verkehrslédrm liegen inklusive dem
Verkehr aus dem Plangebiet tags und nachts an allen relevanten Immissionsorten unter den
als gesundheitlich bedenklich geltenden Werten von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

An den Immissionsorten an den benachbarten Grundstiick an der Dortmunder Straf3e
293 kommt es vor allem an den bisher straBenabgewandten Fassaden (Nordseite) zu
deutlichen Erhoéhungen (bis zu 18 dB tags und 16 dB nachts) durch die neu entstehenden
Strallen des Plangebiets. Eine direkte Verkehrsanbindung des Plangebiets an die Dortmunder
Straf3e ist nicht mdglich. Eine Umleitung des Planverkehrs iiber die Canisiusstrale wiirde
ebenfalls zu Konflikten fithren, von denen dort noch deutlich mehr Anwohner betroffen
wéren. Deshalb wurde aus stddteplanerischer Sicht auf diese Moglichkeit verzichtet. Weitere
organisatorische Maflnahmen sind nicht zu priifen. Die prognostizierten Beurteilungspegel
aus Verkehrslarm liegen jeweils inklusive dem Verkehr aus dem Plangebiet tags und nachts
an allen relevanten Immissionsorten unter den als gesundheitlich bedenklich geltenden
Werten von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Beurteilung Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet bei freier Schallausbreitung

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im gesamten Plangebiet bei freier
Schallausbreitung keine Beurteilungspegel > 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts auftreten.
Die Grenze zur Gesundheitsgefidhrdung wird im Plangebiet weder tags noch nachts
tiberschritten. Die hochsten Beurteilungspegel treten am Siidrand des Plangebietes mit 68
dB(A) tags und 58 dB(A) nachts auf und nehmen Richtung Norden hin auf 50 dB(A) tags
und 41 dB(A) nachts ab. Die Orientierungswerte nach DIN 18005 fiir ein Allgemeines
Wohngebiet von 55 dB(A) tagsiiber und 45 dB(A) nachts werden tags und nachts um bis zu
13 dB iiberschritten. Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind als Planungsziel fiir die
Bauleitplanung gedacht, dass im Idealfall erreicht werden soll. Gerade in Innenstadtbereichen
mit ihren gewachsenen Strukturen sind diese Werte oft nicht einzuhalten. Von diesen Werten
kann im Rahmen der Bauleitplanung abgewichen werden, solange die Grenze zur
Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht) nicht {iberschritten
wird. Die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung wird weder tags noch nachts im Plangebiet
tiberschritten.

Die 16. BImSchV bietet, obwohl in diesem Zusammenhang nicht anwendbar, eine
Orientierung fiir die Abwégung, weil sie der gesetzgeberischen Wertung Rechnung trégt,
dass Dorf- und Mischgebiete neben der Unterbringung von (nicht wesentlich) stérenden
Gewerbebetrieben auch dem Wohnen dienen und die hierauf zugeschnittenen
Immissionsgrenzwerte fiir den Regelfall gewiéhrleisten, dass die Anforderungen an gesunde
Wohnverhéltnisse gewahrt sind. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir
Mischgebiete, in denen Wohnen regelméBig moglich ist, (64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in
der Nacht), werden um bis zu 4 dB tags und nachts tliberschritten.

Zum Schutz der Innenrdume miissen die Gebdude einen ausreichenden Schallschutz
aufweisen. Dazu miissen im Bebauungsplan passive SchallschutzmaBBnahmen festgesetzt
werden. Die maligeblichen AuBenldrmpegel und zugehdrigen Larmpegelbereiche sind in
Karte 16 abgebildet. Das Plangebiet liegt in den Lirmpegelbereichen I bis V. Wir schlagen
dazu folgende Festsetzungsformulierung vor:

Bauliche und sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Zum Schutz vor Verkehrslirm sind passive Ldarmschutzmafinahmen im B-Plan erforderlich.
Es sind die Anforderungen an die Luftschalldimmung gemdfs der DIN4109-1:2018-01, 7 zu
erfiillen. Das gesamte, bewertete Schalldimm-Maf3 R w,ges von Aufsenbauteilen ist nach der
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Formel 6 der DIN4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau Mindestanforderungen) zu
berechnen:

,W,ges: L - Kraumart
Dabei ist
Kraumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
KRraumart = 30 dB fiir  Aufenthaltsriume in  Wohnungen, Ubernachtungsriume in
Beherbergungsstdtten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;
KRraumare = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;
La der mafigebliche Aufenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5, wie im B-Plan
dargestellt. Zwischen zwei Punkten ist der hohere Wert mafsgeblich.

Mindestens einzuhalten sind:

R%ges =35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R ges = 30dB fiir  Aufenthaltsriume in  Wohnungen, Ubernachtungsriume in
Beherbergungsstdtten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches

In den Lirmpegelbereichen IV und V sind fiir alle Schlaf- und Kinderzimmer schallgedimmte
Liiftungseinrichtungen vorzusehen, die eine ausreichende Luftwechselrate unter Beibehaltung des
erforderlichen bewerteten Schalldimm-Mafles garantieren. Unter der Voraussetzung, dass der
Nachweis erbracht wird, dass durch bauliche Mafinahmen (Grundrissgestaltung, Bauform,
Gebdudeausrichtung ...) geringere Beurteilungspegel vor den Fassaden vorliegen, konnen die
Anforderungen  des  zugeordneten  Ldrmpegelbereiches — unterschritten — werden.  Die
Ldrmpegelbereiche sind in dem Bebauungsplan bezeichnet.

Lirmpegelbereich Maflgeblicher Auflenlirmpegel in dB(A)

Aufenthaltsriume in Wohnungen u. ."

I bis 55

11 56 bis 60
111 61 bis 65
1Y% 66 bis 70
\Y 71 bis 75

1) An Auflenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Auflenldarm aufgrund der in den Rdumen ausgeiibten Tatigkeiten nur einen
untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Quelle

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-1:2018§-
01)

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen,
Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)

Zugdnglichkeit der Normen und Richtlinienbldtter:

Die DIN 4109 kann bei der Stadt Recklinghausen, Stddtebauliche Planung, Technisches Rathaus, Westring 51,
45659 Recklinghausen, Zimmer ..., wihrend der Dienststunden eingesehen oder kostenpflichtig beim Beuth
Verlag, 10772 Berlin, bezogen werden.

In der Ldrmschutzzone A (s. Karte 28) sind zum Schutz vor Verkehrslirm
Balkone/Loggien/Terrassen in samtlichen Geschossen abzuschirmen. Die
Balkone/Loggien/Terrassen sind von der Briistung bis zur Decke mit einer offenbaren
Verglasung zu versehen. Die Briistung und Verglasung muss so ausgefiihrt werden, dass im
geschlossenen Zustand ein Beurteilungspegel < 55 dB(A) auf dem Aufsenwohnbereich
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sichergestellt wird. Wird durch Abschirmung, Grundrissgestaltung oder Gebdudestellung im
Bereich von Balkonen/Loggien/Terrassen einer Wohnung ein Beurteilungspegel < 55 dB(A)
erreicht, kann auf die Verglasung verzichtet werden.

Durch die geplante Offentlich gewidmete Strale werden die zuldssigen
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen Immissionsorten eingehalten.

Durch den Betrieb des Discounters werden an den untersuchten Immissionsorten im
Plangebiet die Richtwerte der TA Larm fiir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag
und 40 dB(A) in der Nacht eingehalten. Damit die Immissionsrichtwerte fiir Reine
Wohngebiete von 50 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der Nacht ebenfalls eingehalten werden
konnen, ist der Bau einer mind. 25 m langen und mind. 4 m hohen Lirmschutzwand am
Ostlichen Rand des Stellplatzes des Discounters erforderlich. Die Lage der Larmschutzwand
ist in Karte 4 ersichtlich. Wir schlagen fiir die Larmschutzwand folgende Festsetzung vor:

Bauliche und sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Zum Schutz vor Gewerbeldrm ist eine mindestens 25 m lange und 4 m hohe Ldirmschutzwand
mit einem Bauschallddmm-Mafs Rw > 25 dB erforderlich. Die Lage der Lirmschutzwand ist
dem B-Plan zu entnehmen. An den eingezeichneten Punkten A, B und C. sind folgende Hohen
einzuhalten:

Hohe Parkplatz iiber NHN Hohe Ldarmschutzwand tiber NHN
Punkt
A 99,2 m 1032 m
B 99,6 m 103,6 m
C 100,5m 104,5m

Die Fahrwege der Stellplatzanlage sind zu asphaltieren oder in ungefastem eng verlegtem
Pflaster auszufiihren.
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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Die Urbania Projekt GmbH plant an der Dortmunder Strafle in Recklinghausen den Bau von
16 Einfamilien- und 10 Mehrfamilienhdusern. Insgesamt sollen 122 Wohneinheiten
entstehen. Des Weiteren soll im siidostlichen Bereich des Grundstiicks ein Discounter
errichtet werden. Fiir das Bauvorhaben soll der Bebauungsplan Nr. 301 ,,Dortmunder
Strafle/Canisiusstralle® aufgestellt werden. Es ist vorgesehen, dass Gebiet als Allgemeines
Wohngebiet auszuweisen.

Die Urbania Projekt GmbH hat deshalb das afi Aro Florke Ingenieurbiiro fiir
Akustik und Umwelttechnik mit der Erstellung der Schallimmissionsprognose beauftragt.
Auf Grundlage des stddtebaulichen Konzepts werden mittels einer EDV-gestiitzten
Ausbreitungsrechnung die Gerduschemissionen und -immissionen durch Verkehrs- und
Gewerbeldrm prognostiziert und nach den einschldgigen Normen und Richtlinien beurteilt.

1.2 Verwendete Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden bei der Bearbeitung beriicksichtigt:

e 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz:
»lechnische Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Larm®, Bonn, 26. August 1998
mit Anderung vom 1. Juni 2017

e DINISO 9613-2 ,, Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999

e RLS-90 Richtlinie fiir den Larmschutz an Strallen, Bundesminister fiir Verkehr, 1990

e RBL&rm-92 Rechenbeispiele zu den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra3en, 1992

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes —
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 1990, in der Fassung vom 18.12.2014

e DIN 18005-1:2002-07 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1 Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung, Ausgabe Juli 2002 (DIN 18005)

e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schallschutz im Stiddtebau. Berechnungsverfahren.
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Mai 1987

e DIN 4109: ,,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise*, November
1989(DIN4109:1989-11)

e DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Januar
2018 (DIN4109-1:2018-01)

e DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)

e FIGE Studie: ,,Ermittlung der Gerduschemissionsdnderungen von Kraftfahrzeugen im
StraBenverkehr* des Forschungsinstituts fiir Gerdusche und Erschiitterungen, Aachen
Marz 1995

e Parkplatzlarmstudie®, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. iiberarbeitete
Auflage, 2007

e  Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und Entladung von LKW*,
Merkblatter Nr. 25 des Landes Umweltamtes NRW, Essen 2000

e Messung Betriebsgerdusche eines Discountermarkts in Dinslaken, afi Ingenieurbiiro,
17.12.2008

e Ortsbesichtigung, Hr. Kathagen, afl Ingenieurbiiro, 26.02.2019

e Hausakteneinsicht Dortmunder Strale 280 - 288 in 45665 Recklinghausen, Hr.
Kathagen, afi Ingenieurbiiro, 07.03.2019
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e Verkehrsuntersuchung Recklinghausen B-Plan ,,Dortmunder Strafie®, BVS Rodel &
Pachan, Oktober 2019

e Stédtebauliches Konzept zum Bebauungsplan Nr. 301 ,,Dortmunder
Stral3e/Canisiusstral3e®, atelier stadt & haus, 23.09.2019

2 Grundlagen

2.1 Allgemeine Grundlagen
Frequenz und Schalldruckpegel

Eine Schallwelle entsteht dadurch, dass Luftteilchen aus ihrer Gleichgewichtslage gebracht
werden und Druckschwankungen verursachen. Der grofite Schwingungsausschlag (Ampli-
tude) p als MaB} der Druckschwankungen in der Einheit Pascal (Pa) und die Frequenz f (An-
zahl der Druckschwankungen pro Sekunde) in der Einheit Hertz (Hz) sind die beiden cha-
rakteristischen GroBen einer Schallwelle. Eine Schallwelle mit nur einer Frequenz wird als
Ton bezeichnet, die Uberlagerung von Schallwellen vieler verschiedener Frequenzen und
verschiedener Amplituden als Gerdusch oder, wenn es als ldstig empfunden wird, iiblicher-
weise als Liarm. Wird ein Gerdusch in seine Frequenzteile zerlegt, so erhdlt man das
Frequenzspektrum.

Die Schalldruckempfindlichkeit des Ohres reicht von 20 x 10-0 Pa (Horschwelle bei
2.000 Hz, mit P, bezeichnet) bis etwa 20 Pa (Schmerzschwelle), was einem Empfindlich-

keitsbereich von 1:1.000.000 entspricht. Um derart groBe Zahlen in den Berechnungen zu
vermeiden, wurde ein logarithmischer Mafistab und in diesem Zusammenhang der Schall-
druckpegel L (kurz: Schallpegel) mit der Recheneinheit dB (Dezibel) eingefiihrt. Auf dieser
Skala reicht dann die Empfindlichkeit des Ohres von 0 bis 120 dB.

Der logarithmische Mafstab hat zur Folge, dass zwei Schallquellen mit dem gleichen
Schalldruck py und damit dem gleichen Schallpegel L nicht zusammen einen Gesamtschall-

pegel von 2 x L1, sondern von L + 3 dB erzeugen.

Frequenzbewertung

Untersuchungen haben ergeben, dass der Mensch Gerdusche gleichen Schallpegels bei tiefen
und hohen Frequenzen leiser hort als bei etwa 1.000 bis 6.000 Hz. Deshalb werden zwei
Tone gleichen Schallpegels, aber unterschiedlicher Frequenz verschieden laut empfunden.
Dieser Effekt ist bei leisen Gerduschen sehr stark ausgeprigt, bei sehr lauten Gerduschen
verschwindet er aber fast vollstindig.

Um diesen Eigenschaften des menschlichen Gehdors gerecht zu werden, wurden Fre-
quenzbewertungen eingefiihrt. Mit ithnen werden die Schallpegel im Bereich unterhalb
1.000 Hz und oberhalb 5.000 Hz vermindert, im Zwischenbereich dagegen teilweise erhoht.
Diese Frequenzbewertungen mit den Kennzeichnungen A, B und C gelten fiir folgende
Schallpegelbereiche:

Schallpegel kleiner als 55 dB A-Bewertung
Schallpegel zwischen 55 und 85 dB  B-Bewertung
Schallpegel groBler als 85 dB C-Bewertung

Die so ermittelten Schallpegel werden mit dem Buchstaben der jeweiligen Bewertung
gekennzeichnet, z. B. dB(A). Zur Larmbewertung hat sich international die A-Bewertung
durchgesetzt.

Zeitliche Mittelung

Typisch fiir Umweltldrm ist, dass die Gerdusche unregelmifBig auftreten und der jeweilige
Schallpegel stark schwankt. Um hier Vergleiche anstellen zu kénnen, wurde eine Mittelung
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zeitlich schwankender Gerdusche eingefiihrt. Dabei wird die im betrachteten Zeitraum bei
schwankenden Schallpegeln insgesamt abgestrahlte Schallenergie ermittelt und daraus ein
konstanter Schallpegel bestimmt, der derselben Schallenergie verteilt tiber denselben Zeit-
raum entspricht.

Mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle nimmt der Immissionspegel stark
ab. Eine Abstandsverdoppelung im Nahbereich fiihrt zu einer Abnahme von ca. 3 dB(A), im
Fernbereich um ca. 4 dB(A). Bewuchs und Bebauung zwischen Strale und Immissionsort
fiihren zu zusitzlichen Pegelminderungen. <

Einfluss von Wind und Temperatur

Da sich Wind- und Schallgeschwindigkeit liberlagern, erhdlt man unterschiedliche Schallaus-
breitungsbedingungen mit und gegen den Wind. Bei der Berechnung von Immissionspegeln
werden solche Witterungseinfliisse dadurch beriicksichtigt, dass immer eine leichte
Mitwindsituation zugrunde gelegt, also ein ungiinstiger Fall betrachtet wird.

Bestimmung von Emissionen und Immissionen
Der Emissionspegel

Bei der Planung von Verkehrswegen oder der Ansiedlung von Wohnungen stellt sich vor
allem fiir Anwohner die Frage, welche Schallpegel nach der Realisierung dieser Mallnahmen
zu erwarten sind.

Beim Erstellen entsprechender Prognosen wird zunéchst der Emissionspegel ermittelt.
Darunter ist der zu erwartende Mittelungspegel zu verstehen, bezogen auf eine Entfernung
von 25 Metern zur jeweiligen Fahrbahnmitte bei freier Schallausbreitung und getrennt fiir die
Tageszeit (6 bis 22 Uhr) und die Nachtzeit (22 bis 6 Uhr). Fiir gewerbliche Anlagen und
Sportstitten wird der Schallleistungspegel bestimmt, der von der Anlage oder Teilen der An-
lage verursacht werden wird. Diese Schallleistungen werden dann je nach rdumlicher Vertei-
lung der Schallquellen zu Punkt-, Linien- oder Fldchenschallquellen umgerechnet.

Der Immissionspegel

Liegt der Emissionspegel vor, wird in einem zweiten Schritt der Immissionspegel ermittelt.
Darunter versteht man den am Immissionsort, z. B. vor einem Hausfenster auftretenden
Mittelungspegel. Bei seiner Berechnung werden die ortlichen Verhéltnisse wie Abstéinde von
den Stralenwegen, Abschirmung durch Wénde usw. beriicksichtigt.

Lirmwirkungen
Vegetative und physiologische Wirkungen

Die Aktivierung des zentralen und vegetativen Nervensystems durch Gerdusche ruft weitere
Reaktionen hervor, z. B.:

a) Erhohung der Muskelspannung und Hautfeuchtigkeit
b) Verengung der peripheren Hautgefdl3e und Absinken der Hauttemperatur

Diese Reaktionen entziehen sich der menschlichen Willenskontrolle. Thre Reizschwellen lie-
gen unterschiedlich hoch. Die Hautfeuchtigkeit erhoht sich z. B. bei einer Pegelzunahme von
3 bis 5 dB(A), die peripheren Hautgefdle verengen sich bei Pegelsteigerungen von 5 bis
10 dB(A). Auch die Art der Reaktionen ist individuell sehr unterschiedlich.

Storungen von Schlaf und Entspannung

Um einschlafen zu konnen, muss der Organismus zur Ruhe kommen. Dem konnen
Schallreize jedoch entgegenwirken, so z. B., wenn starke Pegelschwankungen ohne langere
Gerduschpausen, hohe Spitzenpegel, ldstige oder informationshaltige Gerdusche
(z. B. Gefliister) auftreten.

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 4

Stérungen von Leistungen

Leistungen konnen durch stérende Gerdusche beeintrachtigt werden. Kreatives Denken, Pro-
blemlosungsaktivitdt und Konzentration werden eher gestort als einfachere, sich wiederho-
lende Tatigkeiten. Hierbei sind jedoch Personlichkeitsfaktoren, individuelle Ablenkbarkeit,
Motivation usw. von grofiter Bedeutung fiir das Ausmal} der Storung.

2.2 Berechnungsmethodik

Zur Beurteilung der Larmsituation in der Umgebung von Stralen und Gewerbeansiedlungen
werden die Schallimmissionen fiir festgelegte Immissionsorte berechnet. Fiir diese
Berechnung werden

e fiir die StraBle die Verkehrsmengen (Kfz/h fiir die Tages und die Nachtzeit), Lkw-

Anteil, Stralenbelag und Steigung und
e fiir Gewerbe- die Schallleistungspegel der Anlagen oder Anlagenteile oder bei
fehlenden Informationen flachenbezogene Schallleistungspegel

bestimmt. Aus diesen Daten werden die Schallemissionen fiir Verkehrslarm als Mittelungs-
pegel Lme in 25 m Abstand von der Fahrstreifenmittellinie sowie fiir das Gewerbe als
Schallleistungspegel berechnet. Befinden sich die gewerblichen Schallquellen in Hallen oder
Gebduden, wird der Halleninnenpegel berechnet, gemessen oder abgeschitzt. Unter
Einbeziehung des Aufbaus der Fassade wird dann der Schallleistungspegel berechnet, der
von den einzelnen Elementen der HallenauBBenfliche emittiert wird. Fiir die
Immissionsprognose werden damit die HallenauBenfliche oder die Gebdudedffnungen zur
Schallquelle.

Die zu bestimmende GroBe beim Verkehrslirm ist der Beurteilungspegel am Tag
(16 h Beurteilungszeit) und in der Nacht (8 h Beurteilungszeit). Beim Gewerbeldrm wird der
Beurteilungspegel am Tage (16 h Beurteilungszeit) und in der Nacht (1h Beurteilungszeit) er-
mittelt. Mit den Schallemissionen, der vorliegenden Geldndeform und den vorhandenen
Hindernissen (z. B. Gebdude, Wénde) erfolgt die Berechnung der Schallimmissionen auf der
Grundlage folgender Richtlinien:

Strafle: Richtlinie fiir Lirmschutz an Stra3en - RLS 90
Gewerbe: ISO 9613-2 ,,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-

tung im Freien — Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®
und TA-Larm 1998

Bei der Berechnung werden die eingegebenen Schallquellen in, im Verhéltnis zum Abstand
Schallquelle - Immissionsort ausreichend kleine Teilschallquellen zerlegt und die Teilim-
missionen berechnet. Es wird die erste Reflexion der Schallwellen an den Reflexionsfldchen
(Hauswénde, Mauern) beriicksichtigt, die in einem Abstand von bis zu 30 m von den Schall-
quellen oder dem berechneten Aufpunkt oder Rasterpunkt liegen. Fiir reflektierende
Gebdudefassaden wird ein Reflexionsverlust von 1 dB angesetzt. Die Gebdude sind als
Quader mit der, im Bebauungsplan zugelassenen Trauthohe in dem Berechnungsmodell
berticksichtigt. Bei den Bestandsgebduden wurde die Trauthhe wahrend einer Ortsbegehung
geschitzt. Die Gesamtimmissionen ergeben sich jeweils getrennt fiir die
Schallquellengruppen Verkehr und Gewerbe aus der energetischen Summe aller Teil-
schallquellen. Als Resultat ergeben sich Beurteilungspegel fiir die Tages- und die Nachtzeit.
Fiir die graphische Darstellung der Immissionen werden Berechnungen fiir ein 5 x 5 m Raster
und fir Aufpunkte vor den Gebdudefassaden durchgefiihrt. Die Berechnung der
Gerduschimmissionen erfolgt mit dem Programm LimA 5 Version 2019 02. Die Beurtei-
lungspegel der Prognoseberechnungen werden dann mit den

e Orientierungswerten der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau®,
e Immissionsrichtwerten der TA-Larm
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verglichen. Fiir den Gewerbeldrm wird zusitzlich eine Beurteilung der maximal zu erwarten-
den Schallimmissionen an den Gebdudefassaden der benachbarten Wohnhauser durchgefiihrt.
Wird ein Orientierungswert oder Immissionsrichtwert der oben genannten Richtlinien
iiberschritten, werden aktive SchallschutzmaBBnahmen wie z.B. eine Abschirmung der Schall-
quelle gepriift. Reichen zum Schutz gegen Verkehrsldrm diese MaBBnahmen nicht aus oder
sind sie nicht realisierbar, wird fiir die betroffenen Fassaden das erforderliche Schalldamm-
Mal festgelegt.

Die erforderlichen Schallddmm-Malfe ergeben sich aus der DIN 4109. Im Januar 2018
wurde eine neue Version der DIN 4109 durch den Beuth Verlag veroffentlicht:

e DIN 4109 Teil 1: "Schallschutz im Hochbau - Mindestanforderungen, Ausgabe

Januar 2018 (DIN4109-1:2018-01)

e DIN 4109 Teil 2: "Schallschutz im Hochbau - Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen", Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)
Sie ist durch die Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen fiir das Land
Nordrhein-Westfalen (VV TB NRW), Ausgabe Januar 2019 nun offiziell eingefiihrt.

GemidB3 der DIN 4109 (Januar 2018) sind die malBigeblichen AuBenldrmegel der
einzelnen Larmarten zu bestimmen. Dazu werden die Beurteilungspegel nach den iiblichen
Verfahren und Bestimmungen (16. BImSchV und RLS 90 und Schall03, etc.) ermittelt. Fiir
Gewerbeldrm sind die zuldssigen Immissionsrichtwerte zu beriicksichtigen. Anschlieend ist
festzustellen ob der Tag- oder der Nachtwert maf3geblich ist. Liegt der Nachtwert weniger als
10 dB unter dem Tagwert ist der Nachtwert mafigeblich. Der Beurteilungspegel ist in dem
Fall um 10 dB zu erhdhen. Ob beim Bahnldrm der Beurteilungspegel um 5 dB reduziert
werden kann, ist im Einzelfall mit den Bauaufsichtsbehorden abzustimmen. Im vorliegenden
Fall wird nach Absprache mit der Stadt Gelsenkirchen von der Reduzierung kein Gebrauch
gemacht. AnschlieBend sind alle maBgeblichen AuBenldarmpegel der verschiedenen
Larmarten zu addieren. Zur Summe sind noch einmal 3 dB hinzu zu addieren.

Im derzeitigen Stadium der Planung kann der Korrekturwert Kar zur
Beriicksichtigung des Verhéltnisses der AuBlenfliche eines Raumes zu seiner Grundfliche
noch nicht bestimmt werden. Deshalb wird eine Korrektur von 0 dB angesetzt. Es wird aber
ausdriicklich darauf hingewiesen, dass bei Abweichungen von dieser Annahme der
Korrekturwert Kar nach DIN 4109 Teil 2, Gleichung 33, entsprechend angepasst werden
muss.

Das erforderliche resultierende Schallddmm-MaRB ohne Korrektur fiir das Verhéltnis
RaumauBenfliche/Grundflache ergibt sich aus Gleichung 6 der DIN 4109 Teil 1:

! —_ —
Rw,ges - La KRaumart

Dabei ist
KRraumart =25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
KRraumart=30 dB fir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in

Beherbergungs-stitten, Unterrichtsriume und Ahnliches;
KRraumart=35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

La der Mal3gebliche AuBlenldarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.
Mindestens einzuhalten sind:

R'wges=35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges=30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in

Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Biiroriume und Ahnliches.
Werden Liarmpegelbereiche angegeben, sind folgende malBgeblichen AuBenldrmpegel
anzusetzen:
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Lirmpegel-bereich Malfgeblicher Auflenliirmpegel

I 55

11 60

111 65

v 70

\Y 75

VI 80

VII > 80

Tabelle 2-1: Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109 (Ausgabe 2018), Tabelle 7
in Anlehnung an DIN 4109 Ausg. 1989.

3 Anforderungen an die Planung aus schalltechnischer Sicht

Zur Wahrung gesunder Wohnverhéltnisse muss in der Bauleitplanung auch der Schallschutz
ausreichend berlicksichtigt werden. In der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stiddtebau® —
Beiblatt 1 zu Teil 1 und in der TA-Larm sind dazu Orientierungswerte bzw.
Immissionsrichtwerte aufgefiihrt, bei deren Unterschreitung ein angemessener Schutz vor
Lirm zu erwarten ist. Die berechneten Beurteilungspegel werden deshalb anhand der
folgenden Werte beurteilt:

Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen

Tag - dB(A) - Nacht - dB(A) -
Krankenhduser 45 35
Reine Wohngebiete 50 40
Allgemeine Wohngebiete 55 45
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50
Gewerbegebiete, Kerngebiete 65 55
Tabelle 3-1: Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 fiir Verkehrslarm
Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen

> 10 Ereignisse/Jahr Seltene
Ereignisse
Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

Kurgebiete, Pflegeheime, Krankenhduser 45 35 70 55
Reine Wohngebiete 50 35 70 55
Allg. Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40 70 55
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 60 45 70 55
Urbane Gebiete 63 45 70 55
Gewerbegebiet 65 50 70 55
Industriegebiet 70 70 - -

Tabelle 3-2: Schallimmissionsrichtwerte der TA-Larm fur Gewerbelarm

Fir den Gewerbelirm werden zusitzlich kurzzeitige Gerduschspitzen beurteilt. Einzelne
kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 30 dB(A) am
Tage und 20 dB(A) in der Nacht {iberschreiten. Bei einer Beurteilung von seltenen Ereig-
nissen diirfen kurzzeitige Gerduschspitzen die Richtwerte in Gewerbegebieten am Tage um
nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A) iiberschreiten. In den
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Gebieten mit empfindlicheren Nutzungen (MU, MI, WA, WR, Kliniken) diirfen einzelne Ge-
rauschspitzen die Richtwerte um nicht mehr als 20 dB(A) am Tage und 10 dB(A) in der
Nacht iiberschreiten.

Werden die Orientierungswerte liberschritten, sollten folgende Moglichkeiten des
Larmschutzes beriicksichtigt werden:

1. Schallquellen durch Schallschutzwiélle oder -wénde abschirmen.

2. Lage der Gebidude so ausrichten, dass moglichst grofe geschiitzte Bereiche entstehen
(z. B. Gebéude parallel statt senkrecht zur Schallquelle anordnen).

3. Funktionsrdume und Rdume mit unempfindlicher Nutzung an die verldrmte Seite der
Gebidude legen.

4. Gebidude durch Schallschutzwélle oder -winde abschirmen.

5. SchallschutzmaBnahmen gegen Verkehrslirm am Gebdude (Schallschutzfenster,
Dach- und Wandddmmung).

Durch das geplante Bauvorhaben kommt es zu Verkehrsbelastungsidnderungen auf den
umliegenden StraBen. Diese Verkehrsbelastungsinderungen bewirken Anderungen der
Verkehrslarmsituation der Nachbarschaft. Um diese einschidtzen zu konnen, werden die
berechneten Beurteilungspegel anhand der DIN 18005, hilfsweise der 16. BImSchV und in
Relation zum kritischen Toleranzwert von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, ab dem
gepriift werden muss, ob die Schwelle der Zumutbarkeit erreicht ist
(Gesundheitsgefahrdung), beurteilt.

Nutzung Immissionsgrenzwerte
Tag Nacht
dB(A) dB(A)
Krankenhiuser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Klein-
. : 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiet 69 59

Tabelle 3-3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

4 Immissionsorte

Durch das geplante Bauvorhaben entstehen Schallemissionen durch den Betrieb des
Discounters  (haustechnische = Anlangen,  Anlieferungen, sowie Kunden- und
Mitarbeiterverkehr) und durch den Besucher- und Anwohnerverkehr der Wohngebdude. Die
resultierenden Schallimmissionen werden an den folgenden Immissionsorten untersucht:

I-Ort-Nr. | I-Ort Geschoss G.eblets-
einstufung
1001 MFH 7 EG -3.0G WA
1002 EFH 14 EG -2.0G WA
1003 EFH 16 EG -2.0G WA
1004 MFH 10 EG -3.0G WA
1005 Dortmunder Str 293 EG - 1.0G; WR
1006 Dortmunder Str 293 EG WR
1007 Dortmunder Str 293 EG -2.0G WR
1008 Dortmunder Str 293 EG -2.0G WR
1009 Ludwig-Rosenberg-Str 3 1.0G - 2.0G WR
1010 Dortmunder Str 278 EG - 1.0G; WR
1011 Dortmunder Str 278 2.0G WR

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B10540 8

I-Ort-Nr. | I-Ort Geschoss (?eblets-
einstufung
1012 Dortmunder Str 257 EG - 1.0G; WR
1013 Dortmunder Str 257 EG - 1.0G; WR
1014 Dortmunder Str 268 EG -2.0G WR
1015 EFH 3 EG-2.0G WA
1016 EFH 7 EG-2.0G WA
1017 EFH 10 EG-2.0G WA
1018 EFH 11 EG-2.0G WA
1019 MFH 2 EG -3.0G WA
1020 MFH 6 EG -3.0G WA

Tabelle 4-1: Immissionsorte

Die Lage der Immissionsorte kann Karte 3 entnommen werden. Die Immissionsorte wurden
entsprechend der Regelwerke bei den Verkehrsldarmberechnungen unmittelbar an der Fassade
und 0,2 m iiber der Fensteroberkante platziert (Vorgaben der RLS-90) und bei den Gewerbe-
und Parkldrmberechnungen in 0,5 m Abstand vor der Mitte des jeweiligen Fensters platziert
(Vorgaben der TA Lirm). GeméRB der am 26.02.2019 vorgenommenen Akteneinsicht haben
die Wohngebidude an der Dortmunder Stralle 280 bis 288 haben keine stralenzugewandten
schutzbediirftigen Aufenthaltsrdume. Daher wurden dort keine Immissionsorte platziert.

5 Hindernisse

Als Hindernisse werden die vorhandenen und geplanten Gebdude mit ihren Trauthéhen
beriicksichtigt. Die Topographie des Plangebietes und die Gebdudehohen wurden dem
Lageplan fiir die Werksplanung entnommen. Die Geldndehohen der Umgebung entstammen
dem digitalen Geldndemodell, Gitterweite 1 m, des Landes NRW (2018). Die Lage und Hohe
der Gebdaude auBlerhalb des Plangebietes entspricht, soweit vorhanden dem 3D-Modell im
LoD 1 des Landes NRW (2018). Im 3D-Modell nicht vorhandene Gebdude wurden anhand
der am 26.02.2019 durchgefiihrten Ortsbesichtigung manuell nacherfasst.

6 Schallemissionen

6.1 Schallemissionen Discounter

Die Betriebszeiten des Discounters liegen zwischen 6.00 und 22.00 Uhr. Fiir die Kunden und
Mitarbeiter steht ein Parkplatz mit 76 Stellplidtzen zur Verfligung. Die Zu- und Abfahrten
erfolgen iiber die Ostliche Grundstiickseite auf die neu zu errichtende Planstra3e. GemiB der,
fiir den Bebauungsplan ,,.Dortmunder StraBe* erstellten Verkehrsuntersuchung ist fiir den
Betrieb des Discounters von einem Verkehrsaufkommen von 1670 Fahrten pro Tag
auszugehen.

Der Discounter wird téglich von 2 Lkw mit je 32 Paletten beliefert. Fiir jeden Lkw
werden Anfahrt und Abfahrt angesetzt. Die Anlieferrampe liegt an der Westseite des
Gebidudes. Es wird angenommen, dass die Anlieferungen zwischen 6 und 8 Uhr stattfinden.
Fiir die Anlieferung von Frisch- und Tiefkiihlwaren werden Kiihl-Lkw eingesetzt. Fiir jeden
Lkw wird deshalb fiir eine halbe Stunde ein zusitzliches Elektroaggregat berticksichtigt.
Neben der Anlieferrampe wird ein Pappcontainer mit Schneckenpresse aufgestellt. In der
Prognose wird ein einstiindiger Betrieb der Schneckenpresse sowie der Austausch des
Pappcontainers angesetzt. Fiir den Austausch des Containers werden zwei zusétzliche Lkw-
Fahrten modelliert. Die Einkaufswagenbox wird norddstlich des Eingangs angeordnet. Es
wird pessimistisch angenommen, dass jeder Kunde, der mit einem Pkw anfdhrt, einen
Einkaufswagen benutzt. Larmemissionen in der Nachtzeit (22 bis 6 Uhr) entstehen nur durch
die AuBlengerite der technischen Gebaudeausriistung (Kiihlaggregate, Liiftungs6ffnungen ...)
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des Einkaufsmarktes. In der Nachtzeit finden weder Anlieferungen noch Verkehr auf dem
Parkplatz statt.

Als schallemittierende Tétigkeiten und Betriebsabldufe werden angesetzt:
e die Fahrzeugbewegungen der Anliefer-Lkw (Warenanlieferung),

die Entladegerdusche,

Parkbewegungen der Lkw,

Parkbewegungen der Pkw,

die Gerédusche der zentralen Liiftungsanlage/Kiihlaggregate,

e Gerdusche durch den Einkaufswagen-Einstellplatz,

e Gerdusche durch den Pappcontainer mit Schneckenpresse

e Gerdusche durch den Wechsel des Pappcontainers

Die lautesten kurzzeitigen Gerduschspitzen sind im AuBlenbereich durch den Lkw-Verkehr
(Entliiftung der Betriebsbremse) zu erwarten.

Lkw Fahrten

Der ldngenbezogene Schallleistungspegel der Lkw-Fahrten wird nach dem technischen Be-
richt zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzent-
ren, Auslieferungslagern und Speditionen der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt (2005)
mit folgendem Wert festgelegt:

Lw=63 dB(A)
Lw: ldngenbezogener Schallleistungspegel (dB(A)/m)
Kfz- Durchschnittliche Lingenbezogener
. Fahrten | stiindliche Kfz-Bewe- | Schallleistungspegel
Fahrweg Zeit in der gungen Lwma,1n
Teilzeit Kfz/h dB(A)
Lkw Fw 6.00 - 8.00 Uhr 4 2 63

Tabelle 6-1: Schallemissionen der Lkw-Fahrwege

Es wurden die Fahrten der zwei tédglich anliefernden Lkw und die, fiir den Austausch des
Pappcontainers anfallenden Lkw-Fahrten berticksichtigt.

Kiihlaggregate der Kiihl-Lkw

Die Kiihlprodukte werden mit einem Lkw mit Kiihlaggregat angeliefert. Es wird
angenommen, dass das Kiihlaggregat wihrend der halbstiindigen Entladung durch einen
Elektromotor angetrieben wird. Als Schallleistungspegel typischer Aggregate werden 85 dB
angesetzt.

Schallleistungspegel Lwa
Schallquelle Zeitdauer Tag
dB(A)
Kuehl Lkw Elektro Je 30 Minuten/h zw. 6.00 und 8.00 Uhr 85

Tabelle 6-2: Schallleistungspegel der Lkw-Kiihlaggregate
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Lkw-Entladung

Die Be-/Entladegeriusche der Lkw werden durch das Uberfahren einer fahrzeugeigenen
Ladebriicke mit Palettenhubwagen an einer abgedichteten Laderampe hervorgerufen. Fiir die
Entladung eines mit 32 Paletten beladenen Lkws wird nach der Schallpegelanalyse von Be-
und Entladevorgéngen mit Palettenhubwagen und beladener Palette bei Lkw in
Logistikzentren von M. Heroldt et al. ein Schallleistungspegel von 80 dB(A) (inklusive
Impulszuschlag) angesetzt.

Hiufig- Schallleistungs-
Lirmquelle Zeit Keit Hiufigkeit/h pegel je h
dB(A)
Lkw Entladung 6.00 - 8.00 Uhr 80 32 95,0
Tabelle 6-3:  Schallemissionen des Be- und Entladens

Technische Gebaudeausriistung

Da die genauen Gerdte zurzeit noch nicht bekannt sind werden Erfahrungswerte fiir die
AuBengerite der technischen Gebaudeausriistung (Kiihlanlagen, Liiftungsoéffnungen ...) als
Schallleistungspegel angesetzt. Die genaue Lage ist der Karte 4 zu entnehmen.

Schallleistungspegel | Schallleistungspegel
Schallquelle Zeitdauer LwaA Tag Lwa Nacht
dB(A) dB(A)
Kuehltechnik 24 h 70 70
Tabelle 6-4: Schallleistungspegel der Kiihlaggregate

Stellpliitze

Die Emissionen der Stellplidtze sind nach dem getrennten Verfahren (ohne. Parksuch-
verkehr) der Bayerischen Parkplatzlarmstudie (6. Auflage, 2007) berechnet.

Lwmain = Lwo + Kpa + K1 + 10 * log(B * N)

Lwo : 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h
Kpa : Zuschlag fiir die Parkplatzart 3 dB(A) wie fiir Parkpldtze an Einkaufsmérkten
mit Standardeinkaufswagen auf Asphalt oder eng verlegtem ungefastem
Pflaster
Ki: Impulszuschlag von 4 dB
B: Bezugsgrofle: 1 Stellplatz
N:  Anzahl Bewegungen/Stunde je Stellplatz
Stell- Durchschnittliche Schallleistungs-
Schallquelle Zeit pliitze stiindliche Kfz-Bew. pegel
je Parkplatz LwmaA,1h
Kfz/h dB(A)
Pkw Parken 06.00 - 07.00 76 0 0
Pkw Parken 07.00 - 20.00 76 125,23 95,5
Pkw Parken 20.00 - 22.00 76 21 87,8

Tabelle 6-5: Emissionsansatz Parkplatz Discounter

Die Pkw, die auf dem Parkplatz parken, werden nach der FIGE-Studie zu
Kraftfahrzeugemissionen mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel je Fahrzeug und
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Stunde von 44,9 dB(A)/m (Pkw mit Fahrgeschwindigkeit 20 km/h) inkl. Zuschlag fiir Fahrten
iiber eng verlegtes ungefastes Pflaster berechnet. Entsprechend der Parkplatzbelegung
werden 62,62 Fahrten/h fiir den Fahrweg in der Zeit zwischen 7 und 20 und 10,5 Fahrten/h
fiir den Fahrweg in der Zeit zwischen 22 und 22 Uhr angesetzt.

Einkaufswagen-Einstellplatz

Die Berechnungen der Schallemissionen fiir den Einkaufswagen-Einstellplatz erfolgt nach
dem Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelinden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie typische Gerdusche insbesondere von Verbrauchermérkten®, Hg.:
Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Wiesbaden 2005. Es werden larmarme
Einkaufswagen verwendet. Es wird davon ausgegangen, dass alle parkenden Kunden auch
einen FEinkaufswagen benutzen. Der auf eine Stunde bezogene -energiedquivalente
Dauerschallleistungspegel des Einkaufswagen-Einstellplatzes ergibt sich aus:

Lwma,ih =Lwa,m+101gn

Lwa,n: 66 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir einen Stapelvorgang/h fiir
larmarme Einkaufswagen
n: Anzahl der Ereignisse je h
Einkaufswagen- | Durchschnittliche Schall-
Schallquelle Zeit beergungen . stiindliche leistungs-
in der Einkaufswagen- pegel
Teilzeit Bewegungen Lwma,1n
Kfz/h dB(A)
Ekw 6.00 - 7.00 0 0 0
Ekw 7.00 - 20.00 1628 125,23 87,0
Ekw 20.00 - 22.00 42 21,0 79,2

Tabelle 6-6: Schallemissionen der Einkaufwagen-Stapel-Vorgénge

Schneckenpresse

Das afi Ingenieurbiiro hat die Betriebsgerdusche eines Discountermarkts in Dinslaken
gemessen. Dabei wurde u.a. auch eine vergleichbare Schneckenpresse gemessen. Fiir die
Schneckenpresse wird gemall den Messergebnissen ein Schallleistungspegel Lwa = 83 dB(A)
mit einer Einwirkzeit von 1 Stunde pro Tag angesetzt.

. Schallleistungspegel Lwa Tag
Schallquelle Zeitdauer dB(A)
Schneckenpresse 7.00 - 8.00 83

Tabelle 6-7: Schallemissionen der Schneckenpresse

Containerwechsel

Der Wechsel des Pappcontainers wird mit 93,3 dB(A) in zwei Stunden (Abholen,
Wiederbringen) angesetzt (,,Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und
Entladung von LKW*, Merkblétter Nr. 25 des Landes Umweltamtes NRW, Essen 2000,
Emissionskennwert 3.1). Zusétzlich werden zwei Lkw-Fahrten fiir den Containerwechsel
angesetzt.
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. Schallleistungspegel Lwa Tag
Schallquelle Zeitdauer dB(A)
Containerwechsel 7.00 - 9.00 933

Tabelle 6-8: Schallemissionen des Containerwechsels

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Als lautestes kurzzeitiges Einzelgerdusch wird eine LKW-Bremse mit einem
Schallleistungspegel von 108 dB(A) angesetzt. Schon in einem Abstand von etwa 6 m wird
der Immissionsrichtwert der TA-Lérm fiir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) und in
etwa 10 m der Immissionsrichtwert der TA-Larm fiir Reine Wohngebiete von 50 dB(A) der
um nicht mehr als 30 dB iiberschritten. Der Abstand zwischen dem Fahrweg der Lkw und
den angrenzenden Wohnbebauungen betrigt ca. 20 m und ist damit deutlich groBer als der
notwendige Mindestabstand. Durch kurzzeitige Gerduschspitzen sind keine Konflikte zu
erwarten.

Schallschutzmafinahmen

Um die Immissionsrichtwerte einzuhalten, miissen folgende Schallschutzma3nahmen
umgesetzt werden:

e Errichtung einer mind. 4 m hohen (4 m iiber der Oberkante des angrenzenden
Parkplatzes) und 25 m langen Wand. Die exakte Lage der Wand ist in Karte 4
dargestellt.

e Asphaltierung der Fahrgassen auf dem Parkplatz oder Verwendung von eng
verlegtem ungefastem Pflaster

e Einsatz larmarmer Einkaufswagen

Die angesetzten Emissionen der technischen Gebdudeausriistung entsprechen leisen
Aggregaten in Aufstellsituationen in Wohngebieten. Die tatsdchlichen Emissionswerte sind
im Rahmen der Bauplanung mit den konkreten Lagen zu {iberpriifen und dann so festzulegen,
dass der Immissionsrichtwert der TA-Larm eingehalten wird.

6.2 Schallemissionen Parkverkehr Wohnbebauung

Das stdadtebauliche Konzept sieht den Bau von 16 Einfamilien- und 10 Mehrfamilienhéduser
vor. Insgesamt sollen 122 Wohneinheiten entstehen. Fiir die 122 Wohneinheiten sollen 180
Stellpldtze errichtet werden. Hierzu werden 16 Garagen, 2 Tiefgaragen, 4 oberirdische
Stellplatzanlagen, eine Carportanlage sowie mehrere im StraBenraum angeordnete Stellplitze
errichtet. In vorliegendem Gutachten werden die Schallimmissionen durch die Tiefgaragen,
die oberirdischen Stellplatzanlage sowie der Carportanlage prognostiziert und beurteilt.

Stellplatzanlagen Parken 1 bis Parken 3

Die Lage der Stellplatzanlagen kann Karte 6 entnommen werden. Die Berechnungen der
Schallemissionen fiir die Pkw-Stellplitze und deren Parkvorgénge erfolgen nach dem
zusammengefassten Berechnungsverfahren der Bayerischen Parkplatzldrmstudie (6. Auflage,
2007). Die Verkehrsmengen ergeben sich aus der Befragung des Gewerbebetriebs. Zusétzlich
wird ein Zuschlag fiir Impulshaltigkeit Ki von 4 dB vergeben. Der auf eine Stunde bezogene
energiedquivalente Dauerschallleistungspegel des Parkplatzes ergibt sich aus:

LwmA,1h = Lwo + Kpa +10 Ig nPark + 2,5 Ig (N - 9) + Kswo + K
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LWO: 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h
Kpa : Zuschlag fiir die Parkplatzart: 0 dB fiir Besucher und Mitarbeiterparkplitze
Kb: Zuschlag fiir den Durchfahrtanteil (2,5 1g (N - 9))

Kswo:  Zuschlag fiir die Stralenoberflidche: hier 0 dB fiir eng verlegtes Pflaster
nPark : Parkplatzbewegungen je Parkplatz und Stunde
N: Anzahl der Stellplétze
Ki: Impulszuschlag 4 dB fiir Besucher und Mitarbeiterparkplétze
Fahrzeug- Durchschnittliche Schall-
. Stell- | bewegungen | stiindliche Kfz-Bew. | leistungs-
Schallquelle Zeit plitze ingderg je Parkplatz pegeig
Teilzeit LwmA,l1h
Kfz/h dB(A)
Parken 1 06.00 - 22.00 10 64 4 73,0
Parken 1 22.00 - 23.00 10 1.5 1.5 68,8
Parken 2 06.00 - 22.00 8 51.2 3.2 72,1
Parken 2 22.00 - 23.00 8 1.2 1.2 67,8
Parken 3 06.00 - 22.00 16 102.4 6.4 77,2
Parken 3 22.00 - 23.00 16 2.4 24 72,9

Tabelle 6-9: Schallemissionen der Pkw-Parkvorgénge

Tiefgaragen

Es sind zwei Tiefgaragen mit insgesamt 48 Stellpldtzen vorgesehen. Tiefgarage 1 verfiigt
tiber 27 und Tiefgarage 2 tiber 21 Stellplédtze. Die Lage kann ebenfalls Karte 6 entnommen
werden. Tagsiiber und nachts werden durch die Tiefgaragen Gerdusche durch die an- bzw.
abfahrenden Fahrzeuge emittiert. Die Zufahrt zu den Tiefgaragen erfolgt iiber offene
Rampen. Es wird davon ausgegangen, dass sowohl die Garagentore als auch eventuell
vorzusehende Regenrinnen den Stand der Larmminderungstechnik einhalten. Gerdusche
durch das Offnen/SchlieBen der Tore und Gerdusche durch das Uberfahren der Regenrinnen
werden daher nicht in der Prognose beriicksichtigt. Als schallemittierende Abldufe werden
die Gerdusche bei Fahrten auf der Rampe jeweils im Tages- und im Nachtzeitraum angesetzt.
Die Verkehrszahlen fiir die Pkw-Verkehre beruhen auf Angaben der 6. Auflage der Bayeri-
schen Parkplatzlarmstudie. Entsprechend der Bayerischen Parkplatzlarmstudie werden fiir
Tiefgaragen von Wohnanlagen npaktag = 0,15 Wechsel/h und Stellplatz tagsiiber und
npark,Nacht = 0,09 Wechsel/h und Stellplatz fiir die lauteste Nachtstunde angesetzt. Die
Neigung der Rampen ist noch nicht festgelegt. In der Prognose wurde pessimistisch eine
Neigung von 15% iiber die gesamte Rampenlénge fiir beide Tiefgaragenrampen angesetzt.
Fiir die Neigung wird ein Zuschlag von 6 dB beriicksichtigt.

Rampe
Anzahl der durch die Kfz-Bewegungen/h
Fahrweg Wege ersch}ossenen 6 -22 Uhr 22 - 23 Uhr
Stellpliatze
TG Rampe 1 27 4,05 2,43
TG Rampe 2 21 3,15 1,89

Tabelle 6-10: Pkw-Fahrten
Die langenbezogenen Schallleistungspegel der Pkw-Fahrten ergeben sich aus:
Lw‘ = Lm,E+ 19,2 dB
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Lw‘:
Lm’E:

langenbezogener Schallleistungspegel (dB(A)/m)
Emissionspegel nach RLS-90 fiir eine Geschwindigkeit von 30 km/h
und eine Steigung von 15,0 %

Damit ergeben sich fiir die Rampe folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

14

Liangenbezogener

Schallleistungspegel tags

Langenbezogener

Schallleistungspegel nachts

Fahrweg (lauteste Nachtstunde)
Lw‘mA,1n LwmaA,1n
dB(A) dB(A)
TG Rampe 1 59,7 57,5
TG Rampe 2 58,6 56,4

Tabelle 6-11: Schallemissionen der Pkw-Fahrten

Carports und Stellplatzanlage Parken 4

Die Emissionen der Carports und der Stellplatzanlage Parken 4 wurden nach dem getrennten
Verfahren (ohne. Parksuchverkehrs) der Bayerischen Parkplatzldrmstudie (6. Auflage 2007)

berechnet.

Lwo:
Kbpa:

Lwma,m = Lwo + Kea + K1 + 10 *x log(B = N)

Ki:  Impulszuschlag von 4 dB
B: BezugsgrofBle: 1 Stellplatz
N:  Anzahl Bewegungen/Stunde je Stellplatz

63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h
Zuschlag fiir die Parkplatzart -0 dB(A) wie fiir P&R Parkplitze

Parkolatz Stellplatz- | Bewegungshaufigkeit (pro | Schallleistungspegel des
P anzahl Stunde und Stellplatz) Parkplatzes (dB(A))
Ta lauteste Ta lauteste
g Nachtstunde & Nachtstunde
Carports 26 10,4 39 77,2 72,9
Parken 4 7 2,8 1,05 71,5 67,2

Tabelle 6-12: Emissionsansatz Parkgerdusche Carports und Parken 4

Die Fahrgerdusche der Pkw, die auf der nicht 6ffentlichen Stra8e von/zu der Stellplatzanlage
Parken 4 oder von/zu den Carports fahren, werden geméll der der FIGE-Studie zu
Kraftfahrzeugemissionen mit einem lingenbezogenen Schallleistungspegel je Fahrzeug und
Stunde von 44,9 dB(A)/m (Pkw mit Fahrgeschwindigkeit 20 km/h) berechnet.

Durchschnittliche Langenbezogener
Fahrweg Zeit Stellplatz- stiindliche Kfz- Schallleistungspegel
anzahl Bewegungen LwmA,1n
Kfz/h dB(A)
FW Carports 06.00-22.00 26 5,2 52,1
FW Carports 22.00-23.00 26 1,95 47,8
FW Parken 4 06.00-22.00 7 1,4 46,4
FW Parken 4 22.00-23.00 7 0,525 42,1

Tabelle 6-13: Emissionsansatz Fahrgerdusche Carports und Parken 4
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6.3 Schallemissionen Verkehr

Das Untersuchungsgebiet wird beeinflusst durch den StraBenverkehrslirm der Dortmunder
Strafle und der neu errichteten und 6ffentlich gewidmeten Planstrale. Zusitzlich wurde der
Verkehr auf der Strale ,Ziegelgrund“ betrachtet. Die Verkehrsmengen wurden der
Verkehrsuntersuchung Recklinghausen B-Plan ,,Dortmunder Strafle von BVS Rodel &
Pachan entnommen. Um eine zukiinftige Verkehrszunahme auf der Dortmunder Strafle und
der Strafle ,Ziegelgrund“ zu beriicksichtigen, wurden die bisherigen Verkehrsmengen
pessimistisch um 10% erhoht. Die Verteilung der Lkw-Anteile auf die Tages- und die
Nachtzeit wurde mit den Faktoren der RB-Larm 1992 vorgenommen.

Gemail des Verkehrsgutachtens entstehen durch die Wohnbebauung 644 Fahrten/24h.
Es ist nicht gewiinscht, dass Fahrten iiber die Canisiussstrale erfolgen. Dies wird durch
bauliche MaBBnahmen (Poller 0.4.) verhindert. Die Fahrten erfolgen iiber die Planstrafle auf
die Dortmunder Strae. Dort teilen sie sich zu 55% in westliche und zu 45% in Ostliche
Richtung auf. Fiir die Prognose wurde die Planstraf3e in 5 Stralenabschnitte unterteilt und die
innerhalb des Plangebiet entstehenden Fahrten wurden proportional zu den Wohneinheiten
auf den StraBBenabschnitten angesetzt.

Durch den Betrieb des Discounters werden 1670 Fahrten/24h hervorgerufen. Diese
verteilen sich am Kreisverkehr der Dortmunder Strale wie folgt: 50% in Richtung Westen,
30% in Richtung Osten und 20% in Richtung Siiden (Ziegelgrund).

In der folgenden Tabelle 6-14 sind die Emissionspegel der Straen aufgefiihrt. Bei der
Berechnung der Verkehrsemissionen wird die zweite Reflexion als Zuschlag entsprechend
der RLS-90 beriicksichtigt. Die Lage und Bezeichnung der beriicksichtigten Stralen und
StraBenabschnitte kann Karte 5 entnommen werden.
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LME- M-
STRASSENNAME LME-NACHT | GAT| BLG | DTV | M-TAG | LKW-T | V-LKW-T | V-PKW-T LKW-N | V-LKW-N | V-PKW-N
TAG NACHT
E“‘P}:sg‘;m' Emissions-Pegel 1 Kfz/24h | Kfz/h % km/h km/h Kfz/h % km/h km/h
Dortmunder Str Ost 62.21 5251| L 1| 13.983| 839.0 * 3.1 50 50| 1119 * 1.6 50 50
Dortmunder Str West 62.21 5251| L 1| 13.983| 839.0 * 3.1 50 50| 1119 * 1.6 50 50
Ziegelgrund 50.61 42.04| G 1| 1.707| 102.4* 3 30 30| 18.78 * 1 30 30
Klassen des Fahrbahnbelages (Bl) sind: LME Emissionspegel Tag / Nacht
1 = nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt GAT Gattung der StraBe(G fiir Gemeindestraf3e)
2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte BLG Belag der StraB3e / des Stralenabschnitts
3 = Pflaster mit ebener Oberfliche DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (Kfz /24 h)
4 = sonstige Pflaster M stiindliches Verkehrsaufkommen Tag / Nacht
- zusitzliche Fahrbahnbelédge fiir AuBerortsstralen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Straf3enbau Nr. 14/1991 - LKW  prozentualer LKW-Anteil Tag / Nacht
5 =Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter \" Geschwindigkeit jeweils LKW und PKW Tag / Nacht
6 =Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langsexturierung mit einem Jutetuch * automatische Berechnung durch das Programm (LIMA)
7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11

9 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

Tabelle 6-5: Emissionskenngroflen nach RLS-90 Planfall ohne Plangebiet
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STRASSENNAME I:I_l\:g LME-NACHT | GAT| BLG DTV | M-TAG | LKW-T| V-LKW-T| V-PKW-T N ::l:-HT LKW-N | V-LKW-N | V-PKW-N
E";}Z;i;“s' Emissions-Pegel 1 Kfz/24h | Kfz/h % km/h km/h Kfz/h % km/h km/h

Dortmunder Str Ost 62.45 52.75| L 1| 14.774| 886.4 * 3.1 50 50| 118.2 * 1.6 50 50
Dortmunder Str West 62.56 52.86| L 1| 15.172| 910.3 * 3.1 50 50| 121.4* 1.6 50 50
Planstr 1 28.29 19.72| G 1 10| 0.6 * 3 30 30| 0.11* 1 30 30
Planstr 2 39.15 30.58| G 1 122| 7.320 * 3 30 30| 1.342 * 1 30 30
Planstr 3 42.93 3436| G 1 291 17.46 * 3 30 30| 3.201 * 1 30 30
Planstr 4 45.71 37.14| G 1 552| 33.12 * 3 30 30| 6.072 * 1 30 30
Planstr 5 51.76 39.30| G 1| 2.222| 133.3* 3 30 30| 10* 1 30 30
Ziegelgrund 51.39 42.82| G 1| 2.041| 122.5* 3 30 30| 22.45* 1 30 30
Klassen des Fahrbahnbelages (Bl) sind: LME Emissionspegel Tag / Nacht

1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt GAT Gattung der StraBe(G fiir Gemeindestrafie)

2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte BLG Belag der Straf3e / des Stralenabschnitts

3 = Pflaster mit ebener Oberfliche DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke (Kfz /24 h)
4 =sonstige Pflaster M stiindliches Verkehrsaufkommen Tag / Nacht

- zusitzliche Fahrbahnbelédge fiir AuBerortsstralen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Straenbau Nr. 14/1991 - LKW  prozentualer LKW-Anteil Tag / Nacht

= Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter \% Geschwindigkeit jeweils LKW und PKW Tag / Nacht

O 03N Wn

= Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglétter und Léngsexturierung mit einem Jutetuch

= Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung

= offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11
= offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8

Tabelle 6-5: Emissionskenngréflen nach RLS-90 Planfall mit Plangebiet

automatische Berechnung durch das Programm (LIMA)
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7 Schallimmissionen

7.1 Discounter

Durch den Betrieb des Discounters kommt es an den mafgeblichen Immissionsorten zu
folgenden Beurteilungspegeln:

Immissionsort I-Ort-Nr. Geschoss Beurte;i;(r;g)spegel
Tag Nacht
MFH 7 1001 EG 50 26
MFH 7 1001 1.0G 52 28
MFH 7 1001 2.0G 54 29
MFH 7 1001 3.0G 54 30
EFH 14 1002 EG 47 31
EFH 14 1002 1.0G 49 33
EFH 14 1002 2.0G 50 34
EFH 16 1003 EG 48 31
EFH 16 1003 1.0G 50 36
EFH 16 1003 2.0G 51 36
MFH 10 1004 EG 51 11
MFH 10 1004 1.0G 53 13
MFH 10 1004 2.0G 53 17
MFH 10 1004 3.0G 53 17
Dortmunder Str 293 1005 EG 46 9
Dortmunder Str 293 1005 1.0G 50 15
Dortmunder Str 293 1006 EG 46 10
Dortmunder Str 293 1007 EG 45 12
Dortmunder Str 293 1007 1.0G 48 15
Dortmunder Str 293 1007 2.0G 50 16
Dortmunder Str 293 1008 EG 46 15
Dortmunder Str 293 1008 1.0G 49 17
Dortmunder Str 293 1008 2.0G 50 18
Ludwig-Rosenberg-Str 3 1009 EG 44 14
Ludwig-Rosenberg-Str 3 1009 1.0G 45 15
Dortmunder Str 278 1010 EG 45 18
Dortmunder Str 278 1010 1.0G 46 19
Dortmunder Str 278 1011 EG 47 22
Tabelle 7-1:  Gerdauschimmissionen durch den Betrieb des Discounters an den maf3geblichen
Immissionsorten

An den malgeblichen Immissionsorten im Plangebiet werden die zulédssigen
Immissionsrichtwerte fiir ein Allgemeines Wohngebiet (tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A)) an
allen Immissionsorten tags um mind. 1 dB und nachts um mind. 4 dB unterschritten. An den
mafgeblichen Immissionsorten auflerhalb des Plangebiets werden die zuldssigen
Immissionsrichtwerte fiir ein Reines Wohngebiet (tags 50 dB(A), nachts 35 dB(A)) an allen
Immissionsorten tags eingehalten und nachts um mind. 13 dB unterschritten.
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7.2 Parkgeriusche Wohnnutzung

Durch die unter 6.12 beschriebenen Schallemissionen die durch die Parkverkehr der
Wohnbebauung hervorgerufen werden kommt es an den malBgeblichen Immissionsorten zu
folgenden Beurteilungspegeln:

Immissionsort I-Ort-Nr. Geschoss Beurte;i;(r;g)spegel
Tag Nacht
Dortmunder Str 278 1010 EG 34 28
Dortmunder Str 278 1010 1.0G 36 30
Dortmunder Str 278 1011 EG 33 27
Dortmunder Str 257 1012 EG 34 28
Dortmunder Str 257 1012 1.0G 41 34
Dortmunder Str 257 1013 EG 38 32
Dortmunder Str 257 1013 1.0G 41 35
Dortmunder Str 268 1014 EG 36 29
Dortmunder Str 268 1014 1.0G 38 32
Dortmunder Str 268 1014 2.0G 40 33
EFH 3 1015 EG 34 28
EFH 3 1015 1.0G 37 30
EFH 3 1015 2.0G 38 32
EFH 7 1016 EG 41 35
EFH 7 1016 1.0G 42 36
EFH 7 1016 2.0G 41 35
EFH 10 1017 EG 41 35
EFH 10 1017 1.0G 42 36
EFH 10 1017 2.0G 42 36
EFH 11 1018 EG 40 34
EFH 11 1018 1.0G 42 36
EFH 11 1018 2.0G 42 36

Tabelle 7-2:  Gerduschimmissionen durch Parkgerdusche im Rahmen der Wohnnutzung an
den maf3geblichen Immissionsorten

An den maligeblichen Immissionsorten im Plangebiet werden die zuldssigen
Immissionsrichtwerte fiir ein Allgemeines Wohngebiet (tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A)) an
allen Immissionsorten tags um mind. 13 dB und nachts um mind. 4 dB unterschritten. An den
malgeblichen Immissionsorten auBlerhalb des Plangebiets werden die zuldssigen
Immissionsrichtwerte fiir ein Reines Wohngebiet (tags 50 dB(A), nachts 35 dB(A)) an allen
Immissionsorten tags um mind. 9 dB unterschritten und nachts eingehalten.

7.3 Verkehrslarm
7.3.1 Verkehrslirm Planstrafle 16. BImSchV

Beim Bau einer oOffentlichen StraBe ist nachzuweisen, dass an den umliegenden
Immissionsorten  die  zuldssigen = Immissionsgrenzwerte  der  16.  BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) eingehalten werden. Die Immissionsgrenzwerte betragen
fiir Reine und Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht. Durch
den Verkehr auf der Planstrale ergeben sich folgende Beurteilungspegel an den
malgeblichen Immissionsorten:
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Immissionsort I-Ort-Nr. Geschoss Beurt?il:;l(llls‘g)spegel
Tag Nacht
EFH 14 1002 EG 53 45
EFH 14 1002 1.0G 53 44
EFH 14 1002 2.0G 52 43
EFH 16 1003 EG 53 45
EFH 16 1003 1.0G 53 44
EFH 16 1003 2.0G 52 44
MFH 10 1004 EG 53 45
MFH 10 1004 1.0G 53 44
MFH 10 1004 2.0G 53 43
MFH 10 1004 3.0G 52 43
Dortmunder Str 293 1005 EG 58 46
Dortmunder Str 293 1005 1.0G 58 46
Dortmunder Str 293 1006 EG 56 44
Dortmunder Str 293 1007 EG 56 44
Dortmunder Str 293 1007 1.0G 56 43
Dortmunder Str 293 1007 2.0G 55 43
Dortmunder Str 293 1008 EG 57 45
Dortmunder Str 293 1008 1.0G 57 45
Dortmunder Str 293 1008 2.0G 57 44
EFH 3 1015 EG 52 44
EFH 3 1015 1.0G 52 43
EFH 3 1015 2.0G 51 42
EFH 7 1016 EG 54 45
EFH 7 1016 1.0G 53 44
EFH 7 1016 2.0G 52 44
EFH 10 1017 EG 53 45
EFH 10 1017 1.0G 53 44
EFH 10 1017 2.0G 52 43
EFH 11 1018 EG 53 45
EFH 11 1018 1.0G 53 44
EFH 11 1018 2.0G 52 43
MFH 2 1019 EG 49 40
MFH 2 1019 1.0G 48 39
MFH 2 1019 2.0G 47 38
MFH 2 1019 3.0G 46 38
MFH 6 1020 EG 48 39
MFH 6 1020 1.0G 47 39
MFH 6 1020 2.0G 47 38
MFH 6 1020 3.0G 46 38

Tabelle 7-3: Beurteilungspegel Verkehrslarm durch Planstral3e

Die zuldssigen Immissionsgrenzwerte werden an allen Immissionsorten tags um mind. 1 dB
und nachts um mind. 3 dB unterschritten. Die hochsten Schallimmissionen, die durch den
Verkehr auf der geplanten, Offentlich gewidmeten Strale erzeugt werden, treten an der
Dortmunder Strafle 293 auf. Der Beurteilungspegel betrdagt dort tags bis zu 58 dB(A) und
nachts bis zu 46 dB(A).
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7.3.2 Verkehrslirminderung im 6ffentlichen Straflenraum

Durch das Plangebiet werden in Summe 2222 Fahrten/24h erzeugt, welche sich am
Kreisverkehr auf die Dortmunder StraBe und die Strale ,,Ziegelgrund“ wie unter 6.2
beschrieben verteilen. In der nachfolgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel, welche durch
den Verkehrslarm hervorgerufen werden, an den malgeblichen Immissionsorten fiir den
Prognose-Nullfall (ohne Plangebiet) und den Prognose Planfall (mit Plangebiet)
zusammengefasst:

Beurteilungspegel in dB(A)

I-Ort I_;I)::t_ ggllf Prognose-Nullfall Pll;;)f:f(; s]f-
Tag Nacht Tag Nacht
2,8 m 54.25 44.57 59.90 48.68
Dortmunder Str293 | 1005 5" 175555 | 4554 | 59.96 48.90
Dortmunder Str 293 1006 2,8 m 52.99 43.3 58.37 47.28
2,8 m 39.05 29.37 56.69 44.79
Dortmunder Str 293 1007 5,6 m 41.22 31.53 56.36 44,53
8,4m 46.78 37.09 55.51 43.73
2,8 m 58.19 48.52 61.02 50.44
Dortmunder Str 293 1008 5,6 m 59.63 49.95 61.80 51.39
8,4m 60.12 50.45 61.94 51.65
Ludwig-Rosenberg- 1009 2,8m 64.69 55.01 65.02 55.32
Str 3 5,6 m 64.73 55.05 65.07 55.37
1010 2,8 m 67.45 57.75 67.97 58.27
Dortmunder Str 278 5,6 m 67.27 57.57 67.72 58.02
1011 8,4m 62.07 52.37 62.54 52.84
2,8 m 67.52 57.82 67.93 58.23
Dortmunder Str 268 1014 5,6 m 67.29 57.59 67.74 58.04
8,4m 66.74 57.04 67.23 57.52

Tabelle 7-4: Beurteilungspegel an ausgewéhlten Immissionsorten (Bestandsbebauung) fiir
Immissionen aus Verkehr im Offentlichen Stralenraum fiir den Nullfall und den Planfall
(Prognose bei ausgebautem Plangebiet)

An den, der stark frequentierten Dortmunder Strale zugewandten Immissionsorten 1009 bis
1011 sowie 1014 ergeben sich durch das Plangebiet Erh6hungen der Beurteilungspegel bis zu
0,52 dB(A) tags und nachts. An diesen Immissionsorten werden sowohl die
Orientierungswerte der DIN 18005 (Reine Wohngebiete 50 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in
der Nacht) als auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Wohngebiete 59 dB(A) am
Tag und 49 dB(A) in der Nacht) auch ohne das Plangebiet bereits deutlich {iberschritten. Die
prognostizierten Beurteilungspegel aus Verkehrsldrm liegen inklusive dem Verkehr aus dem
Plangebiet tags und nachts an allen relevanten Immissionsorten unter den als gesundheitlich
bedenklich geltenden Werten von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

An den Immissionsorten an den benachbarten Grundstiick an der Dortmunder Straf3e
293 kommt es vor allem an den bisher stralenabgewandten Fassaden (Nordseite) zu
deutlichen Erhdhungen (bis zu 18 dB tags und 16 dB nachts) durch die neu entstehenden
Straflen des Plangebiets. Eine direkte Verkehrsanbindung des Plangebiets an die Dortmunder
Strafe ist nicht moglich. Eine Umleitung des Planverkehrs iiber die Canisiusstralle wiirde
ebenfalls zu Konflikten fithren, von denen dort noch deutlich mehr Anwohner betroffen
wiren. Deshalb wurde aus stadteplanerischer Sicht auf diese Mdglichkeit verzichtet. Weitere
organisatorische Maflnahmen sind nicht zu priifen. Die prognostizierten Beurteilungspegel
aus Verkehrslarm liegen jeweils inklusive dem Verkehr aus dem Plangebiet tags und nachts
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an allen relevanten Immissionsorten unter den als gesundheitlich bedenklich geltenden
Werten von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

7.3.3 Verkehrslirmimmissionen im Plangebiet bei freier Schallausbreitung

In den Karten 8 bis 15 sind die Fliachen gleicher Beurteilungspegel bei freier
Schallausbreitung im Plangebiet in den Hohen 2,8 m, 5,6 m, 8,4 m und 11,2m {iber Grund fiir
die Tages- und die Nachtzeit dargestellt. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im
gesamten Plangebiet bei freier Schallausbreitung keine Beurteilungspegel > 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts auftreten. Die Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung wird im Plangebiet
weder tags noch nachts iiberschritten. Die hochsten Beurteilungspegel treten am Siidrand des
Plangebietes mit 68 dB(A) tags und 58 dB(A) nachts auf und nehmen Richtung Norden hin
auf 50 dB(A) tags und 41 dB(A) nachts ab.

Die mafBigeblichen AuBBenldrmpegel berechnet nach der aktuell eingefiihrten DIN 4109
sind in Karte 16 in Anlehnung an die DIN4109:1989-11 in Larmpegelbereichen dargestellt.
MaBgeblich fiir den AuBlenldrmpegel ist zum Grofteil der néchtliche StraBenverkehrslarm.
Im Bereich der Planstrale zwischen Discounterzufahrt und Dortmunder StrafBe ist zum Teil
der tigliche Stralenverkehrslarm maB3gebend.

7.3.4 Verkehrslirmimmissionen im Plangebiet mit Plangebiuden

Die Beurteilungspegel an den Gebduden im Plangebiet sind auf den Karten 18 bis 25 fiir die
einzelnen Geschosse dargestellt. Auf den Karten 26 und 27 sind die hdchsten
Beurteilungspegel an den Fassaden zusammengefasst.

Die hochsten Schallimmissionen treten an den, am nédchsten zur Dortmunder Strafle
gelegenen Gebduden auf. Hier sind Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht zu erwarten. An den weiter nordlich gelegenen Wohnhéusern liegen
durch den grofleren Abstand und die Abschirmung der vorderen Gebdude deutlich geringere
Beurteilungspegel vor. Bei den geplanten Einfamilienhdusern werden Beurteilungspegel von
max. 57 dB(A) tags und 48 dB(A) nachts prognostiziert.

In Karte 17 sind die Flidchen gleicher Beurteilungspegel in Hohe ebenerdiger
AulBlenwohnbereiche (2 m iiber Grund) abgebildet. Aulenwohnbereiche werden i.d.R. nur
wihrend des Tageszeitraums genutzt und entsprechend beurteilt. Bei Beurteilungspegeln von
mehr als 62 dB(A) ist davon auszugehen, dass in den AuBenwohnbereichen unzumutbare
Storungen der Kommunikation und der Erholung vorliegen. In der Karte ldsst sich die
positive Abschirmwirkung der Carportanlage auf die Pegel im Erdgeschoss erkennen. Ab
dem 1.0G treten an den parallel zur Dortmunder StraBe verlaufenden Siidfassaden der
Héuser 5, 6 und 7 jedoch Beurteilungspegel > 62 dB(A) auf. Die Anordnung von
ungeschiitzten AuBBenwohnbereichen ist an den Siidfassaden der o.g. Hauser nicht moglich.

8 Schlussfolgerung

Die Orientierungswerte nach DIN 18005 fiir ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A)
tagsiiber und 45 dB(A) nachts werden tags und nachts um bis zu 13 dB iiberschritten. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 sind als Planungsziel fiir die Bauleitplanung gedacht, dass
im Idealfall erreicht werden soll. Gerade in Innenstadtbereichen mit ihren gewachsenen
Strukturen sind diese Werte oft nicht einzuhalten. Von diesen Werten kann im Rahmen der
Bauleitplanung abgewichen werden, solange die Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung
(70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht) nicht iiberschritten wird. Die Grenze zur
Gesundheitsgefdhrdung wird weder tags noch nachts im Plangebiet {iberschritten.

Die 16. BImSchV bietet, obwohl in diesem Zusammenhang nicht anwendbar, eine
Orientierung fiir die Abwigung, weil sie der gesetzgeberischen Wertung Rechnung tréigt,
dass Dorf- und Mischgebiete neben der Unterbringung von (nicht wesentlich) stérenden
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Gewerbebetriecben auch dem Wohnen dienen und die hierauf zugeschnittenen
Immissionsgrenzwerte fiir den Regelfall gewéhrleisten, dass die Anforderungen an gesunde
Wohnverhéltnisse gewahrt sind. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir
Mischgebiete, in denen Wohnen regelmaflig moglich ist, (64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in
der Nacht), werden um bis zu 4 dB tags und nachts tiberschritten.

Zum Schutz der Innenrdume miissen die Gebdude einen ausreichenden Schallschutz
aufweisen. Dazu miissen im Bebauungsplan passive SchallschutzmaBBnahmen festgesetzt
werden. Die malBigeblichen AuBlenlarmpegel und zugehorigen Larmpegelbereiche sind in
Karte 16 abgebildet. Das Plangebiet liegt in den Larmpegelbereichen I bis V. Wir schlagen
dazu folgende Festsetzungsformulierung vor:

Bauliche und sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Zum Schutz vor Verkehrsldrm sind passive Ldrmschutzmaffnahmen im B-Plan erforderlich.
Es sind die Anforderungen an die Luftschalldimmung gemdfs der DIN4109-1:2018-01, 7 zu
erfiillen. Das gesamte, bewertete Schalldimm-Maf3 R w,ges von Auflenbauteilen ist nach der

Formel 6 der DIN4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau Mindestanforderungen) zu
berechnen:

R ,w,ges: La - Kraumart

Dabei ist

Kraymare = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien,

Kraumare = 30 dB fiir  Aufenthaltsriume in  Wohnungen, Ubernachtungsriume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumare = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L, der mafsgebliche Aufenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5, wie im B-Plan
dargestellt. Zwischen zwei Punkten ist der hohere Wert mafsigeblich.

Mindestens einzuhalten sind:

R%ges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R ges = 30 dB fiir  Aufenthaltsriume in  Wohnungen, Ubernachtungsriume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches

In den Lirmpegelbereichen IV und V sind fiir alle Schlaf- und Kinderzimmer schallgedimmte
Liiftungseinrichtungen vorzusehen, die eine ausreichende Luftwechselrate unter Beibehaltung des
erforderlichen bewerteten Schalldimm-Mafes garantieren. Unter der Voraussetzung, dass der
Nachweis erbracht wird, dass durch bauliche Mafinahmen (Grundrissgestaltung, Bauform,
Gebdudeausrichtung ...) geringere Beurteilungspegel vor den Fassaden vorliegen, kénnen die
Anforderungen  des  zugeordneten  Ldrmpegelbereiches — unterschritten  werden.  Die
Ldrmpegelbereiche sind in dem Bebauungsplan bezeichnet.
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Lirmpegelbereich Maflgeblicher Auflenléiirmpegel in dB(A)

Aufenthaltsriume in Wohnungen u. 4.

I bis 55
II 56 bis 60
111 61 bis 65
1A% 66 bis 70
\Y% 71 bis 75

1) An Auflenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Auflenldrm aufgrund der in den Rédumen ausgeiibten Tétigkeiten nur einen
untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Quelle

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-1:2018-
01)

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen,
Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)

Zugdnglichkeit der Normen und Richtlinienblitter:

Die DIN 4109 kann bei der Stadt Recklinghausen, Stddtebauliche Planung, Technisches Rathaus, Westring 51,
45659 Recklinghausen, Zimmer ..., wihrend der Dienststunden eingesehen oder kostenpflichtig beim Beuth
Verlag, 10772 Berlin, bezogen werden.

In der Ldirmschutzzone A (s. Karte 28) sind zum Schutz vor Verkehrsldrm
Balkone/Loggien/Terrassen in samtlichen Geschossen abzuschirmen. Die
Balkone/Loggien/Terrassen sind von der Briistung bis zur Decke mit einer offenbaren
Verglasung zu versehen. Die Briistung und Verglasung muss so ausgefiihrt werden, dass im
geschlossenen Zustand ein Beurteilungspegel < 55 dB(A) auf dem Auffenwohnbereich
sichergestellt wird. Wird durch Abschirmung, Grundrissgestaltung oder Gebdudestellung im
Bereich von Balkonen/Loggien/Terrassen einer Wohnung ein Beurteilungspegel < 55 dB(A)
erreicht, kann auf die Verglasung verzichtet werden.

Durch die geplante Offentlich gewidmete Strale werden die  zuldssigen
Immisssionsgrenzwerte der 16. BImSchV an allen Immissionsorten eingehalten.

Durch den Betrieb des Discounters werden an den untersuchten Immissionsorten im
Plangebiet die Richtwerte der TA Larm fiir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag
und 40 dB(A) in der Nacht eingehalten. Damit die Immissionsrichtwerte fiir Reine
Wohngebiete von 50 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der Nacht ebenfalls eingehalten werden
konnen, ist der Bau einer mind. 25 m langen und mind. 4 m hohen Lirmschutzwand am
Ostlichen Rand des Stellplatzes des Discounters erforderlich. Die Lage der Larmschutzwand
ist in Karte 4 ersichtlich. Wir schlagen fiir die Larmschutzwand folgende Festsetzung vor:

Bauliche und sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Zum Schutz vor Gewerbeldrm ist eine mindestens 25 m lange und 4 m hohe Ldarmschutzwand
mit einem Bauschallddmm-Maf3 Rw > 25 dB erforderlich. Die Lage der Ldrmschutzwand ist
dem B-Plan zu entnehmen. An den eingezeichneten Punkten A, B und C. sind folgende Hohen
einzuhalten:

Hohe Parkplatz iiber NHN Hohe Lirmschutzwand iiber NHN
Punkt
A 99,2 m 103,2 m
B 99,6 m 103,6 m
C 100,5 m 104,5 m
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Die Fahrwege der Stellplatzanlage sind zu asphaltieren oder in ungefastem eng verlegtem
Pflaster auszuf tihren.
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Anlage I

Emissionsdaten Discounter
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B10540 Anlage I: Emissionsdaten Discounter
Seite: 1

Index | <IND> <RQ>| <PT> | <PN> | <Z> <T1> <T2> <T3>

1 Containerwechsel | 0 933 0 1 Wo 07:00 09:00 N 1 - -

2 Ekw Box 2 66 Lw | 0 0.5 Wo 06:00 07:00N 0 | Wo 07:0020:00 N 125.23 | Wo 20:00 22:00 N 21
3 Kuehl Lkw Elektro | 0 85 0 3.5 Wo 06:00 07:00 P 0.5 | Wo 07:00 08:00 P 0.5 -

4 Kuehltechnik 0 70 70 1d Wo 00:00 24:00 P 1 - -

5 Lkw Entladung 1 80Lw | 80Lw | 1.25 Wo 06:00 8:00 N 32 | - -

6 Lkw Fw 1 63 0 0.5 Wo 06:00 8:00 N 2 - -

7 Lkw Fw 1 63 0 0.5 Wo 06:00 8:00 N 2 - -

8 Lkw Parken 0 80 0 0.5 Wo 06:00 07:00N 1 | Wo 07:00 08:00 N 1 -

9 Pkw Fw 1 44.9 0 0.5 Wo 06:00 7:00 0 Wo 07:00 20:00 62.62 Wo 20:00 22:00 10.5
10 Pkw Parken 2 70Lw | O 0.5 Wo 06:0007:00 N0 | Wo 07:00 20:00 N 125.23 | Wo 20:00 22:00 N 21
11 Schneckenpresse 0 83 0 1 Wo 08:00 09:00 N 1 - -

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Anlage 11

Emissionsdaten Parkverkehr Wohnbebauung
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B10540

Anlage II:Emissionsdaten Parkverkehr Wohnbrbauung

Seite: 1

Index <IND> <RQ> <PT> <PN> </> <TI1> <T2>

1 Carports 2 77.2 Lw 72.9 Lw 0.5 Wo 06:00 22:00 P 1 Wo 22:00 23:00 P 1

2 FW Carports 1 44.9 44.9 0.5 Wo 06:00 22:00 N 5.2 Wo 22:00 23:00 N 1.95
3 FW Parken 4 1 44.9 44.9 0.5 Wo 06:00 22:00 N 1.4 Wo 22:00 23:00 N 0.525
4 Parken 1 2 73 Lw 68.8 Lw 0.5 Wo 06:00 22:00 P 1 Wo 22:00 23:00 P 1

5 Parken 2 2 72.1 Lw 67.8 Lw 0.5 Wo 06:00 22:00 P 1 Wo 22:00 23:00 P 1

6 Parken 3 2 77.2 Lw 72.9 Lw 0.5 Wo 06:00 22:00 P 1 Wo 22:00 23:00 P 1

7 Parken 4 2 71.5 Lw 67.2 Lw 0.5 Wo 06:00 22:00 P 1 Wo 22:00 23:00 P 1

8 TG Rampe 1 1 59.7 57.5 0.5 7D 00:00 24:00 P 1 -

9 TG Rampe 2 1 58.6 56.4 0.5r 7D 00:00 24:00 P 1 -

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelftechnik, Haltern am See
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Anlage 111

Beurteilungspegel Discounter
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B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
LIMA 7 Version: 2019.02 1902071022  Lizenzrehmer: AFl, Haltermn am See

Projekt: Auftrag Datum

B10540 DISCOUNTE B10540 D 24/10/2019

Berednung nach 10 %613, Langzeit-Mittelung

Aufpunktbezeicnung - 1001 EG FASSADE - GB8B.: 1001 <ID>-

Lage des Aufpurktes  : Xi= 377.6619 km  Yi= 5720.6883 km  Zi= 101.30m

Tag Necht

Inmission 50.2BE) 5.8 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Wlerte fur | L AT | Zeitaschlage | Lm
| Neme | Ident | | RQ | AzAM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | R | CAHKEZHR) |
! [ T i O N Y O S O O 3 S O S O B B T L BT L BT T )
1 1
| | | BA® | BM® | I 1 /n/gn|BE|BE®] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B| B]| CBI<B(A)IcB(A)IcBICBIcBItB(A)IcB(A)I
| + + + + + + + At + + + + + + + + + + |
| G]Ttalr\ermedsel | - | V3] 00w ]0.0] 10] B3] 00] 00] 4.9] 30 00] 0.7] 00] 15]-42] 33| 00] 00] 46| 0.0 | 9.0] 00] 00| 406] 0.0]
| B | - ] 835] 00| |2.0] 18.1] 660] 00] 0.0] 106.4] 30 00| -15] 0.0] 28] -516] 43| 0.2]-196] 54] 00]2.2] 0.0] 0.3] 151] 00]
| Kuehl Lw Elektro | - | 0] 0.0 ]O0.0] 1.0] &.0] 0.0] 00| 5.1] 30 00] 00] 00] 29| 45.2] 23] 01] 00| 43| 00]-12.0] 0.0] 40] 33| 0.0]
| Kuehltechnik | - | .0] 70.0]w ]O0.0] 1.0] m0.0] m.0] 00] %.7] 30 00| 09] 09| 33| -4%9] 36] 01] 00| 58] 58] 00] 00| 19| 27.7| 58]
| Lk Entladung | - | 760] 0O0] W |1.0] 25| &€.0] 0.0] 00] 55| 60 0.0] -08] 00] 21]-4%6] 34] 01] 00] 382] 0.0] 6.0] 0.0] 40] 482] 0.0]
| Lw Fw | - | 63.0] 0.0]w" |1.0] 36.3] 84] 00| 00] 38B9] 30 00] -1.0] 00| 1.1]-468]| -3.7] 01] -0.2] 40.7] 0.0]-6.0] 00] 40| 3B.7] 0.0]
| Uw Parken | - | 80.0] 0.0] ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 5.1] 30 00| -10] 00] 22| -463] 3.7] 02] 00| 0] 00]90] 00] 40] 30.0] 0.0]
| Pk Fw | - | 49] 0O0]wWw |1.0] 2%86| 6.0] 0.0] 0.0] 86| 3.0 00] -1.1] 00] 05]-485] 39] 01] -04] 185] 0.0]17.2] 00] 03] 36.0] 0.0]
| Pkw Parken | - ] 3] 00w |20 2989] M.O0] 0.0] 00] 37.8] 3.00 00| -11] 00| O06] 486] 4.0] 0.1] 04| 95| 00]202] 00] 03] 4.0] 0.0]
| Schreckenpresse | - | 8.0] 00| ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 48.1] 3.00 00] 08] 00] 22]-4.7] 34] 00] 00| 23] 00]-12.0] 00] 00] 27.3] 0.0]

Projekt: Auftrag Datum

B10540 DISCOUNTE B10540 D 24/10/2019

Berechnung nech IS0 9613, Langzeit-Mittelung

Aufpunktbezeicdhung - 1001 1.0G FASSADE - GB8B.: 1001 <ID>-

Lage des Aufpurktes  : Xi= 377.6619 kn  Yi= 5720.6883 km  Zi= 104.30m

Tag Nechit

Inmission 2.4 BE) 271.7 BA
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm |
| Neme | 1dent | | RQ | Az AN | Lw,0es |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | KEZ | R | CAMHEHR) |
| | | Tag | Nedt | [ | Ta@ll'\iachtl I [ | Teg | Nechit | | | | | | Taglf\bdtlTagI'\Bthl Tagl Teg | Neatit |
| + + + At + + At + + + + + + + + +
| | | BA® | B® | | I/m/qnch()ItB(A)IEBI m |]B] 8] B|] B|] B|] B|] B| B]| (BICB(A)IcB(A)ICBItﬁchlcﬁ(A)IfB(A)l
| + + + — + At + + + + + + + + |
| Omtalnemed’sel |- ] B3] 00w ]0.0] 1.0] 983 | 0.0 | 0.0 | 46.0] 300 00] 0O0] OO] 16] 43| -1.7] -01] 0.0] 518 | 0.0] 9.0] 0.0] 0.0] 48] 0.0]
| Bw |- ] 85] 0.0]wr |2.0] 181] 6.0] 0.0] 0.0] 106.5] 3.00 0.0] -10] 00] 27]-516] 3.8] 0.2]-198] 47] 00]20.2] 00] 03] 158] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - | 0] 00|l |]O0.0] 10| &.0] 0.0] 00] 511] 3.0 0.0] 00] 00| 28] -45.2] -1.0] 0.1] 00| 45| 0.0]-120] 00] 40| 365] 0.0]
| Kuehlechnik |- ] 0.0] 70.0]w ]0.0] 1.0] m.0] m.0] 0.0] %.7] 30 00] 00] 0O0] 31]-469] 24] 01] 00| 2r7]| 27.7] 0.0] 00| 19| 26| 27.7|
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" ]1.0] 25] 80.0] 0.0] 00] =.6] 6.0 00] 00] 00] 23] -4%6] 2.2] 0.1] 00| 404] 0O0] 60] 00] 40] 504] 0.0]
| Lk Fw | - | 630] 00| |]1.0] 3463| 8.4] 0.0] 00] 0] 30 00] -0.1] 00] 11]-469] 23] 01] -01] 40] 00]-60] 00] 40] 440] 0.0]
| Lkw Parken | - | 800] 00|l |]O.0] 10| &.0] 0.0] 00] 523] 3.0 0.0] 00] 00| 24| 4%.4] 24] 00] 00| 376] 0.0]90] 00] 40| 6] 0.0]
| Pw Fw |- | 4.9] 0.0]w" |1.0] 28.6] 60.0] 00] 00] 38.7] 3.0 00] -0.2] 00] 04] 46| 26] 01] 03] 20.6] 0.0]17.2] 0.0] 03] 3B.1] 0.0]
| Pkw Parken | - ] 3] 0O |20 229m89] O] 00] 00| 379] 30 00] -02] 00] 05]-487] 27| 0.1] 0.2] 226] 00]20.2] 0.0] 03] 4.1] 00]
| Schreckenpresse | - | 80] 00| |]O0.0] 10| &.0] 0.0] 0.0] 483] 30 00] 0.0] 00] 22]-4.7] -19] 01] 00| 45] 0.0]-120] 00] 00] 25| 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelftechnik, Haltern am See
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B10540

Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 2
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 3
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1001 2.0G FASSADE - GBB.: 1001 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6619 km  Yi=5720.6883 km Zi= 107.30m
Tag Necht
Inmission 53.6 B(A) 28.8 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlage Lm |
| Neme | Ident | IR | Az AM | Lw,ges [Fomel] d | Dc| DI | Qret |Drefl | Adiv]| Agr | Aatm | Adar | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Necht | | | | | | Tagl'\bd"ltITagll\Bthl Tag | Tagll\BthI
| + + + At + + + + At + + + + + + + + + + + |
! | | B® | B® | I 1 /n/om|BEAIBE] B m | B] B|] B|] B B| B| B| B | CBIIB(A)IcB(A)IcBIcBIcBHB(A)ItB(A)!
1 1
| Grrtalnemedsel | - | B3] 00w ]0.0] 1.0] «.3] 0.0] 00] 4.4] 3.0 00] 00] 00] 15| 43| 03] 01] 00| 53.1] 00]9.0] 00] 00] 441] 0.0]
| Bw | - | 85| 0.0]w* |2.0] 81| 6.0] 0.0] 0.0] 106.6] 3.00 00| 04] 00] 24| -51.7] 3.2] 0.2]-1.7] 02] 00]20.2] 00] 03] 20.7] o0.0]
| Kuahl Lkw Elektro | - ] 8.0] 0.0]Lw ]O0.0] 1.0|] &0] 00] 00] 513] 29] 00] 00O0] 0O] 28] 45.2] 00] 0.1] 00] 44| 00|]120] 0.0] 40] 37.4] 0.0]
| Kuehltechnik | - | 70.0] 70 0 | w ]0.0] 1.0] m0.0] m0.0] 00] 5.8] 30 00| 00] 00] 31]-459] -1.2] 02] 00| 88| 88| 00] 00] 19| 0.7 28.8]
| Uw Entladung |- | 76.0] 0] w |10 25] 80.0] 0.0] 00] 9] 6.0 00| 00] 00] 23] -456] 09] 02] 00| 46] 00| 60] 00] 40] 516] 0.0]
| Lkv Rw | - ] 63.0] 0] w" |1.0] 36.3| 8.4] 0.0] 00] 394] 3.00 00] 00] 00O0] 10]-469] 09] 0.1] -0.1] 444] 00] 6.0] 00] 40] 424] 0.0]
| Uw Parken | - | 80.0] O] |]o0.0] 10| &.0] 00] 0.0] 5.7] 3.00 00] 0.0] 0.0] 24]454] 11| 0.2] 0.0] &B.7] 00]90] 00] 40| B.7|] 00]
| Pwv Fw | - | 4.9 0] w |10 28.6] 60| 00] 00] 91| 30 00] O00O] 00| 04] 47| -14] 01] -02] 2.0] 0.0]17.2] 0.0] 03] 2N.5] 0.0]
| P Parken | - ] 353 O] |J]20 2989] 0] 00] 00] B3] 30 00] 00] 00] 05]4.7] -16] 0.1] 0.2] 29| 00]22.2] 00] 03] 43.4] 0.0]
| Schreckenpresse | - | 8.0] O] |]O0.0] 10| &80] 00] 00] 48.7] 3.00 0.0] 00] 00| 21| 448] 05] 0.1] 0.0] 4.7] 00]-220] 00] 00] 20.7] 00]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 4
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1001 3.0G FASSADE - GB8B.: 1001 <ID>>-
Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.6619 km  Yi= 5720.6883 kn  Zi= 110.30 m
Tag Nechit
Inmission A3 BA) 2.8 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlége Lm |
| Neme | 1dent | | R | Az AN | Lw,ges |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | KEZ | R | CAHEZHR) |
| | | Tag | Nechit | 11 | Tag | Necht | | | | | Tag | Necht | | | | | | Tag | Nechit | Tag | Nect] Teg | Tag | Necht |
I A A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + + +t
| | | B® | B® | I 1 /m/om| B IBE®| B m | B] B|] B|] B|] B| B| B| B| tBIfB(A)IfB(A)ItﬁchIfBIcB(A)Icﬁ(A)I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +-
| Containerwechsel | - ] V3] 00| ]0.0] 1.0|] B3] 00| 00| 470] 30 o0O0O] 0OO] OO|] 18] -444] 00] 02] 00] 85| 0.0 | 9.0] 0.0] 00 | 45] 0.0 |
| B Box |- ] 85] 0.0]wr |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 106.9] 30 00] 00] 00| 24]|]-5.7] 27| 02]-16.0] 08] 0.0]2.2] 00] 03] 2.3] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 0.0] 5.7] 291 0.0] 00] 00] 28] 45.3] 00] 0.1] 00] 43] 00]120] 00] 40] 37.3] 0.0]
| Kuehltednik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0] 1.0|] 70.0] 0.0] 0.0] 56.1] 291 0.0] 00] 00] 30] 46.0] 00] 0.1] 00] 28] 28] 00] 00] 1.9] 3%n.7|] 28]
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 80.0] 0.0] 0.0] =.4] 6.0 00] 00] 00] 23] 45.7] 00] 02] 00| 4924] 0O0] 6.0] 00] 40] 524] 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 346.3] 8.4] 00] 00] 40.0] 30 00] 00] O0O] 12| 47.1] 04] 01] -01] 49] 00]-6.0] 00] 40] 429] 00]
| Lkw Parken | - ] 80.0] 0.0]w |]O0.0] 10] 8.0] 0.0] 0.0] 53.2] 3.00 00] 0.0] 0O] 23] 45| 00] 01] 00] 0.7] 00]9.0] 00] 40| 7] 0.0]
| Pav Fw | - | 449] 0.0]Ww |]1.0] 286] 60.0] 00] 00| 39.7] 3.00 00] 00| O0O] 04]-487] 09] 01] 02| 25] 00]172] 00] 03] 40.0] 00]
| P Parken | - ] 3] 00w |20 2989] M.O0] 0.0] 00] 3B9] 30 00] 00] 00] 05]4.7] -1.0] 0.1] 0.2] 85| 00]220.2] 00] 03] 40] 0.0]
| Schneckenpresse |- ] 8.0] 0.0]w |]O0.0] 1.0] 8.0] 00] 00] 43| 30 00] 0O] OO] 23|-448] 00] 0.2] 00] 4Q3] 00]1220] 0.0] 0.0] 31.3] 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 3
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10640 DISCOUNTE B10540 D 24/10/2019 5
Berechnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1002 EG FASSADE - GBB.: 1002 <ID>
Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.6605 km  Yi=5720.7434 kn  Zi= 99.73m
Tag Necht
Inmission I 46.8dBE) 0.7 BAE
| Emittent | Emission J[korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlage 1 Lm |
| Neme | 1dent | IR | Az M| Lw,ges [Fomel] ds | Dc| DI | et | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar KEZ | R | CAHEZHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | Tag | Nechit | | | I | Tag | Nedit | | | | | | Tag | Necit | Tag | Nect] Tag | Tag | Nechit |
I ~+ ~+ +- A+t ~+- +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- ~+- +- +- +- +- ~+- I
! | | B® | B® | I I /n/gn]B@®[|BE] B m | B] B] B] B] B|] B|] B BI] d3ld3(A)Id3(A)IIBICBIcﬁch(A)IcB(A)II
1 1
| Comtainervechsel | - | V3] 00w ]0.0] 10] «.3] 00] 00] 1] 30 00] 02] 00] 0.1]-46] 25] 02] 00] 519] 00]9.0] 00] 00] 49| o0.0]
| B Box | - | 85| 0.0]w |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 9%42] 30 00] -15] 0.0] 00]-55] 43| 02]-201] -76] 0.0]20.2] 00] 03] 129] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] &0] 00| ]0.0] 10] &.0] 0.0] 0.0] *.7] 3.00 00] 00] 00] 05]-41] 09] 00] 00| 45] 00]-12.0] 00] 40] 5] 0.0]
| Kuehltechnik | - | .0] 70.0]w ]O0.0] 1.0] 0.0] 0.0] 0.0] 310] 3.0 00| 01] 01] 1.3]-40.8] 2.2] 0.1] 04| 0.7] 30.7] 00] 0.0] 19| X6] 0.7 |
| Uw Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 80.0] 0.0] 0.0] XR9] 6.0 00] 00] 00] 04] 44| 22] 01]-125] 02| 00] 6.0] 00] 40] 40.2] 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 63| 84| 00] 00] RVB9] 3.0 00] -1.0] 00| 16| 48] 38| -0.1] -1.7] B6] 00]-60] 00] 40| HB66] 00]
| Uw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] &#.5] 3.0 00] 05] 00] 0.2]-4.7] 29] 01] 48| B2] 00]9.0] 00] 40] 28.2] 0.0]
| Pwv Fw | - | 49] 0.0]w" |1.0] 28.6] €0.0] 00] 00] 68] 30 00| -1.3] 0.0] 15| -50.0]| 42| 01] 46| 132] 0.0]17.2] 0.0] 03] 0.7] 0.0]
| Pkwv Parken |- ] 3] 00w J]20 2989] 0.0] 0.0] 00] 61.1] 30 00] -13] 00] 14| -50.0] 43] 0.1] 53] 134] 00]2202] 00] 03] BI9|] 0.0]
| Schreckenpresse | - | 8.0] 00| ]O0.0] 10] &.0] 0.0] 00] 33| 30 00] 01] 00] 0.0]-40.9] 2.2] 0.1] 00| 47| 00]-12.0] 00] 0.0] 30.7] 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCOUNTE B10540 D 24/10/2019 6
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1002 1.0G FASSADE - GB.: 102 <ID>-
Lage des Aufpurktes : Xi= 377.6605 km  Yi=5720.7434 km Zi= 102.73m
Tag Nechit
Inmission T 491BAE) V.4 BAE)
| Emittent | Emission Jkorr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitaschlage | Lm |
| Neme | 1dent | | RQ | Az AMF | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | et | Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Abar | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nedit | | | | | | Tag | Necit | Teg | Nechit] Tag | Tag | Nechit |
I A A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + + +-——-+~—-+—+—-+——I
| | | B® | B® I I 1 /m/gn]B@®[|B®] B m | B] B] B] B] B|] B|] B|] B|] B[|BOIBA| B| B | B |BOI|BA® I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- I
| Containerwechsel | - ] V3] 00w ]o.0] 10| B3] 00] 00] 3#.2] 3.00 00] 0.0] 0.0] 02]-417] 03] 00] 00| 5] 00]-90] 00] 00] 45| 00]
| B Box |- ] 85] 0.0]wr |2.0] 18.1] 66.0] 00] 00] 9%2] 30 O0O0] -08] 00] 00]-506] 36] 02]-204] 66] 00]20.2] 00] 03] 13.9] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 0.0] 6] 29 00] 00] 00] 0.8]-40] 00] 01] 00| 466] 0.0]-12.0] 00] 40] 386] 0.0]
| Kuehltechnik | - | 0.0] 0.0]w ]0.0] 1.0] 70.0] 0.0] 0.0] 30.8] 29 00] 00] 00] 1.3]-40.8] 00] 00] 00| 3B4] B4] 00] 00] 19] B3| B4
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 8€.0] 0.0] 0.0] X.1] 59 00] 00] 00] 06]-414] 00] 01]-125] R5] 00] 6.0] 00] 40| 45| 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 346.3] 84] 00] 00] 1] 30 00] -0.1] 00| 1.7]-40] 23] 01] 15] 4.1] 0.0]-6.0] 0.0] 40] >.1] 0.0]
| Lkw Parken |- ] 80.0] 0.0 ]o0.0] 10| &.0] 00] 00| 346] 3.00 00] 0.0] 0.0] 03] 48] 07] 0.1] 49] 8] 00]90] 00] 40| 08| 00]
| Pwv Fw | - | 4.9] 0.0]w" |1.0] 86| ©0] 00| 00] 628] 30 00] -0.4] 00] 19| -%0.3]|] 33] 01] 40] 58] 0.0]17.2] 0.0] 03] XB.3|] 0.0]
| Pkw Parken |- ] 3] 00w |20 2989] M.0] 0.0] 00] 611] 30 00] 05] 00] 21]-5.2] 34] 0.1] 47| 62| 00]220.2] 00] 03] 36.7] 0.0]
| Schreckenpresse | - ] 8.0] 00| ]O0.0] 10| &.0] 0.0] 00| 34| 30 00| 00O] 00O] 0.1]-40.9] 00] 02] 00| 40] 00]-12.0] 00] 00] B.0] 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 4
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 7
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1002 2.0G FASSADE - GBB.: 1002 <ID>>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6605 km  Yi= 5720.7434 kn  Zi= 106.73 m
Tag Necht
Inmission I P6BE  H0BAO
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm |
| Neme | Ident | IR | AzAM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret |Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Avar | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | Tag | Necht | | | | | Tag | Nedit | | | | | | Tagll\detITagll\Bﬁtl Teg | Tagll\detI
| + + + At + + + + At + + + + + + + + + + |
! | | B® | B® | I 1 /m/om|BEIBE] B m | B] B|] B|] B|] B| B| B| BI| d3ICB(A)IGB(A)ICBICBItBId%(A)Icﬁ(A)II
1 1
| Grrtalnemedﬁel | - | V3] 00w ]0.0] 1.0] €3] 00] 00] 3#6] 29 00] 00] O0O] 03]418] 00] 00] 00] 7] 00]90] 00] 00] 4.7] 0.0]
| Bw | - | 85| 0.0]w |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 94| 30 00] -02] 00| 00| 56| 30] 02]-160] 1.0] 0.0]20.2] 0.0] 03] 19.5] 0.0]
| Kuahl Lkw Elektro | - ] 8.0] 0.0]Lw ]O0.0] 1.0] &.0] 00] 0.0] *.8] 28 0.0] 00] 00] 09] 41] 00] 00] 00] 46] 00]120] 00] 40] 386] 0.0]
| Kuehltechnik | - | .0] 70.0]w ]O0.0] 1.0 | |] o] 00] 08| 28 00] 00] 00] 20] 40.8] 00] 0O0] O0O] 3#O0] 340] 00] 00] 19] HBI9| H#O]
| Uw Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25 |] 00] 00] 4] 59 00| 00] 00] 06]-45] 00] 01]-123] R6] 00] 6.0] 00] 40| 426] 0.0]
| Lkv Rw |- ] 630] 0.0]Ww |1.0] 346.3 | ] oo] 0O0] 3#5] 30 0O0] O0O] OO] 17| 42| 12| 01] -12] 424] 00]-60] 00] 40] 40.4] 00]
| Uw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 3*%.1] 3.0 00] 00] 00] 03] -49] 00] 01] 48] 65| 00]9.0] 00] 40] 315] 0.0]
| Pwv Fw |- | 49] 0.0]w" |1.0] 28.6] €0.0] 00] 00] 0] 30 00] 0.1] 00| 15| -%0.1|] 25| 02| 28] 17.7] 0.0]17.2] 0.0] 03] 3%.2|] 0.0]
| P Parken | - ] 35.3] 00| ]2.0] 29789 ] oo0|] 00| 61.3] 30 00] -0.1] 00| 1.7]-50.1] 26] 02] -34] 183] 00]202] 00] 03] 38.8] 00]
| Schreckenpresse | - | 8.0] 00| ]o0.0] 10| |] 00] 00] 38| 29 00] 00] 0O0] 01]-4.1] 00] 00] 00] 49| 00|]-120] 00] 00] 9] 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 8
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicdnung - 1008 EG FASSADE - GB.: 108 <ID>-
Lage des Aufpurktes : Xi= 377.6763 km  Yi=5720.7489 km Zi= 99.83m
Tag Nechit
Inmission : 4B83dBAE 3.4 BA)
| Emittent | Emission Jkorr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitmschlage | Lm |
| Neme | 1dent | | RQ | Az AMF | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | et | Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Abar | | KEZ | R | CAHEZHR) |
| | | Tag | Nechit | 11 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nedit | | | | | | Tag IWITBQIWI Teg | Tag | Necht |
I A A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + +t
| | | B® | B® | I 1 /m/om|BE®|IBE®| B m | B] B|] B|] B|] B|] B| B BI fBItB(A)Icﬁ(A)IfBIfBICBIfB(A)IcB(A)I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +-
| Containerwechsel | - ] V3] 00| ]0.0] 1.0|] 3] 00| 00] 27.1)] 3.00 00] 0O] OO] O01]-96] -1.7] 0.1] 0.0] 5.0] 00] 9.0] 0.0] 0.0 | 46.0] 0.0 |
| B Box | - ] 85] 0.0]wr |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 76| 30 00] -1.4] 00] 00]4.0] 41] 02]-203] 6.0] 00]20.2] 00] 03] 145] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 0.0] 26.2] 29] 0.0] 00] 00] 15]-x24] 00] 00] 93] 40.7] 00]-12.0] 00] 40] 7] 0.0]
| Kuehltednik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0] 1.0|] 70.0] 0.0] 0.0] 19.4] 3.00 0.0] 0.0] 00] 00]-36.8] 00] 00] 48] 34| 314] 00] 00] 19| RV.3| 3n4]
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 8.0] 0.0] 0.0] 22.2] 6.0 00] 00] 00] 06]-38.0] 04] 00]-164] 318] 00] 6.0] 00] 40] 48] 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 346.3] 84] 00] 00] 23] 30 00] -0.8] 00] 01]-46.1] 35] -01] 3.7] 374] 0.0]-6.0] 00] 40] >H.4] 00]
| Lkw Parken | - ]| 80.0] 0.0]w |]O0.0] 1.0| 8&€.0] 0.0] 0.0] 245] 3.00 0.0] 0.0] 00] 05]-388] -1.8] 00]-124] 05| 00]90] 00] 40| 55| 0.0]
| Pv Rw | - | 449] 0.0]Ww |]1.0] 86| ©0] 00| 00] 53] 30 00] -1.2] 00] 0.2] 4.0] 41] 01] 59| 119] 00]172] 00] 03] 24| 00]
| P Parken |- ] 3] 00w J]20 2989] M.0] 00] 00] =5] 3.0 00] -13] 00] 01]-489] 4.2] 0.1] 66] 121] 00]20.2] 00] 03] XR6] 0.0]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 0.0]w |]O0.0] 10] 8.0] 0.0] 00] 28.4] 3.00 0.0] 0.0] 00] 00]-384] -10] 00| 00| 466] 0.0]-120] 00] 00| H#6] 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 5
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10640 DISCOUNTE B10540 D 24/10/2019 9
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung  © 1008 1.0G FASSADE - GBB.: 108 <ID>
Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.6763 km  Yi= 5720.748 kn Zi= 102.83 m
Tag Necht
Inmission I 504 BE) 36.2BE)
| Emittent | Emission J[korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlage | Lm |
| Neme | 1dent | | RQ | Az AN | Lw,ges [Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Avar | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | 11 | Tag | Necht | | | | I Tag | Necht | | | | | | Tag | Necit | Tag | Nect] Teg | Tag | Nedtt |
I ~+ ~+ +- A+t ~+- +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- ~+- +- +- +- +- ~+- I
! | | B® | B® | I 1 /n/om|BEIBE®] B m | B] B|] B|] B|] B|] B| B BI| CBICB(A)IdB(A)ICBItﬁchch(A)IcB(A)!
1 1
| Comtainervechsel | - | V3] 00w ]0.0] 1.0] «.3] 0.0] 00| 272] 291 00| 00] 00] 0.2]-2.7] 00] 00] 00] %.7] 00] 9.0] 0.0] 00| 47.7] 0.0]
| B Box | - | 85| 0.0]w |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 77| 30 00] -06] 00] 00]4.0] 34] 02]-05] 4.7] 00]20.2] 00] 03] 15.8] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] &0] 00| ]0.0] 10] 8&.0] 0.0] 0.0] 26.1] 2.8 00] 00] 00] 2.2]-x3] 00] 01] 50| 47| 00]-12.0] 00] 40] 37.7] 0.0]
| Kuehltechnik | - | 0.0] 70.0]w ]o0.0] 10| 0] O] 00] 19.0] 2.8 0.0] 0.0] 0.0] 00]-3%6] 00] 00] 00] %H.2] 3%6.2] 00] 00] 19| &B.1| HB2]|
| Uw Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 8€.0] 0.0] 00] 24| 59 00] 00] 00] 11]-3.1] 00] 00]-152] B.7] 00] 6.0] 00] 40] 43.7] 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 36.3| 84| 00] 00] 25| 3.00 00] -0.1] 00| 03] 461] 19] -0.1] 34| 40.1] 00]-60] 00] 40| B.1] 00]
| Uw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 24.7] 29 00| 00] 00] 09]-389] 00] 00]-116] B3] 00]9.0] 00] 40] 83| 0.0]
| Pwv Fw | - | 4.9] 0.0]w" |1.0] 28.6] €0.0] 00] 00] 54| 30 00| 03] 00] 10] 43| 31] 01] 52| 150] 0.0]17.2] 0.0] 03] R5] 0.0]
| Pkwv Parken |- ] 3] 00w |20 2989] M.O0] 00] 00] =.5] 3.00 00] 04] 00] 11]-4.0] 3.2] 0.1] 60| 154] 00]2202] 00] 03] B9]|] 0.0]
| Schreckenpresse | - | 8.0] 00| ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 00] 23.6] 29 00] 00] 00] 01]-385] 00] 00] 00] 45| 00]-12.0] 0.0] 0.0] 35| 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCOUNTE B10540 D 24/10/2019 10
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1008 2.0G FASSADE - GB.: 108 <ID>>-
Lage des Aufpurktes : Xi= 377.6763 km  Yi=5720.7489 km Zi= 105.83 m
Tag Nechit
Inmission : 50.7dBAE) B9 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitmschlage | Lm |
| Neme | 1dent | | RQ | Az AN | Lw,0es |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | | Kez | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nechit | 11 | Tag | Necht | | | | | Tag | Nechit | | | | | | Tag | Necht | Teg | Necht] Tag | Tag | Necht |
I A +- +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + + +-——-+~—-+—+—-+——I
| | | B® | B® I I 1 /m/gn]B@®IBE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B| B|BAOIBA] B | B | B |BAI|BAI
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- |
| Containerwechsel | - ] B3] 00| ]0.0] 10] «B.3] 00] 00| 27.7] 291 00] 00] 0O0] 03]-x99] 00] 00] 00| 6] 00]-90] 00] 00| 46] 0.0]
| B Box |- ] 85] 0.0]wr |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 78] 3.0 00] 00] 00] 0.0] 4.0] 26] 02]-164] 08] 0.0]2.2] 00] 03] 2.3] 0.0]
| Kuehl Lw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 0.0] 26.3] 2.71 0.0] 0.0] 00] 22]-x4] 00] 00] 41| 464] 00]-12.0] 00] 40] 384] 0.0]
| Kuehltechnik | - | 0.0] 0.0]w ]0.0] 1.0] 70.0] 0.0] 0.0] 19.1] 2.6] 0.0] 00] 00] 0O0]-3%6.6] 00] 00] 00] 30| 36.0] 00] 00] 19] 379] 36.0]
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" ]1.0] 25] 8€.0] 0.0] 0.0] 229] 58 00] 00] 00] 12]-38.3] 00] 00]-149] B8] 00] 6.0] 00] 40] 48] 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 36.3] 84] 00| 00] 280] 30 00] 00O] 00O] 03] 44| -10] 01] 2.7] 445] 0.0]-6.0] 0.0] 40] 5] 0.0]
| Lkw Parken | - | 80.0] 0.0 ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 00] 23] 29 00] 00] 00] 11]-3.1] 00] 00]-12] 3B7] 00]-90] 00] 40] 28.7] 0.0]
| Pwv Fw | - | 4.9] 0.0]w" |1.0] 28.6] 80.0] 00] 00] 585] 3.00 00] 00] 00| 08| 49.2] 23] 01] 3.7] 175] 0.0]17.2] 0.0] 03] >H.0] 00]
| Pkw Parken |- ] 3] 00w |20 2989] M.O0] 00] 00] 5.8] 3.00 00] 00] 00] 09] 4.0] 24] 0.1] 43| 181] 00]2202] 00] 03] 386] 0.0]
| Schreckenpresse |- ] 8.0] 00| ]O0.0] 10] 8.0] 0.0] 0.0] 24.2] 29 0.0] 00] 00] 01]-38.7] 00] 00] 00| 43| 00]-12.0] 0.0] 0.0] 3] 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Projekt:
B10540 DISCOUNTE

Berechnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelug

mittlere lerte fur

Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
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mittlere lerte fur
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Aufpunktbezeichnung @ 1004 EG FASSADE - GBB.: 1004
Lage des Aufpunktes  : Xi= 377.7594 km  Yi= 5720.7777 km  Zi=
Tag Necht

Inmission : 51L.0B@E 1.2 BE)
| Emittent | Emission
| Neme | Ident | | RQ | Az.
| | | Tag | Nedit | I 1
= A A A+ P S SN
! | | B® | B® | I I /m/agn]| B®
1
|wMWmmw | - | V3] 00w ]0.0]
| Bw |- | 835] 0.0]Lw" |20]
|&mHMme)|— ] 8.0] 0.0]Lw ]O0.0]
| Kuehltechnik |- | .0] 70.0]w ]O0.0]
| Lk Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0]
| Lkv Rw | - ] 630] 0.0]Ww |1.0]
| Uw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0]
| Pav Fw | - | 4.9] 0.0]w" |1.0]
| P Parken | - ] 35.3] 0.0]w |]20]
| Schreckenpresse | - | 8.0] 00| ]O0.0]

Projekt:

B10540 DISCONTE

Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung

Aufpunktbezeichnung - 1004 1.0G FASSADE - GB.: 104

Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.7594 km  Yi= 5720.7777 km  Zi=

Tag Necht

Inmission : R8dBAE 13.3BA
| Emittent | Emission
| Nere | ldent | IR
| | | Tag | Nechit | I 1
| + + + 4+
! ! 150 |
| Containerwechsel | - ] V3] 00w ]O0.0]
| B Box | - ] 85] 0.0]wr |2.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0]
| Kuehltednik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0]
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" |1.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0]
| Lkw Parken | - ]| 80.0] 0.0]w |]O0.0]
| Pav Rw | - | 449] 0.0]Ww |]1.0]
| P Parken |- | 3] 00w ]2.0]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 0.0]w |]O0.0]
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Seite: 6
Auftrag Datum Seite
B10540 D 24/10/2019 1
| LAT | Zeitschlsge | Lm |
Aatm | Ader | I KZ | KR | QAR |
| |'@|mmq1m|mmym|'@|mm!
+ + + + |
B B IIB(A)IcB(A)I B | B| B IOB(A)IcB(A)!
. + + - + |
0.2]-165] 243] 0.0]90] 00] 0.0] 153] 0.0]
0.1] 00] 50] 0.0]202] 00] 03] 45| 0.0]
02]-147] 197] 00]-120] 0.0] 40] 11.7] 00|
02| 73| 12| 11.2] 00] 00| 1.9] 13.1] 11.2 |
0.2]-199] 11.5] 00] 6.0] 0.0] 40] 21.5] 0.0]
01] 06| 40| 00]-6.0] 0.0] 40] 41.0] 00|
0.2]-19.7] 82| 00]-9.0] 0.0] 40] 3.2] 0.0]
0.1] 03] 53] 00]17.2] 0.0] 03] 4.8] 00]
01] 03] 272] 00]20.2] 0.0] 03] 47.7] 0.0]
02]-166] 141] 00]12.0] 00] 0.0] 21] 0.0]
Auftrag Datum Seite
B10540 D 24/10/2019 12
| LAT | Zeitschlie | Lm |
Aatm | Aoar | 1 KEZ | KR | (LATHEZHR) |
| | Tagl’\detITaglf\detl Teg | Teg | Nechit |
+ A+ —
B | B Id3(A)Id3(A)I B | B I B ICB(A)IfB(A)I
- +
0.2]-163] 59| 00|-90| 0.0 0.0| 16.9 | 00|
0.1] 00] 276] 0.0]20.2] 0.0] 03] 48.1] 00|
02]|-144] 2.4] 00]-120] 0.0] 40] 13.4] 00|
0.2] 67| 133] 13.3] 00] 00| 1.9] 152| 13.3|
02]|-204] 125] 00] 60] 0.0] 40] 25| 0.0]
0.1] 05| #49] 0.0]-60] 00] 40] 49| 00]
0.2]-196] 98] 0.0]90] 00| 40| 48] 00]
0.1] 03] 27.1] 0.0]17.2] 00| 03] 46| 00]
01] 03] 85| 00]20.2] 0.0] 03] 49.0] 00|
0.2]-165] 155] 0.0]-120] 00| 0.0] 35| 00]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
Seite: 7
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10540 D 24/10/2019 13
Berechnung nach 130 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1004 2.0G FASSADE - GBB.: 1004 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.7594 km  Yi= 57207777 kn  Zi= 106.34 m
Tag Nedhit
Inmission 53.4 BB 16.9 B(A)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Wlerte fur | L AT | Zeitzuschlage Lm |
| Neme | Ident | | RQ | AzAM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | KEZ | R | CAHKEZHR) |
| | | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nect | | | | | I Tagl’\bd”ltITagHBthl Teg | Teg | Necht |
| + + + At + + + + At + + + + + + + + + |
! | | B® | B® | I 1 /n/an|BA|BE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B BI] CBIcB(A)IcB(A)ICBI(BItﬁch(A)ItB(A)!
| + + - + — + + + + + + + + + +~ + + +~ + + - + I
| Grrtalnemedsel |- | B3] 0.0 ]O0.0] 10] ®B.3] 0.0] 00] 8.9] 3.0 00] 00] 00] 00] 49| 27| 0.2]-18] 3.7] 00]-90] 00] 00] 2.7] 0.0]
| Bw | - | 85] 0.0]www |2.0] 181] 660] 00] 0.0] 36.3] 3.0 00] 00] 00] 24| 46] 00] -0.1] 00] 28.7] 00]2.2] 00] 03] 49.2] 0.0]
| Kuehl Liw Elektro | - | 8.0] 00| |]o0.0] 10| 0] 00] 00| &6] 3.00 00] 0O] 00] 0.0] 43| -19] 02]-10.4] 26.2| 00|-120] 00] 40| 182] 0.0]
| Kuehltechnik | - | 7.0] 70 0 |w ]0.0| 1.0] 0.0] .0] 00] &.6] 30 0.0] 0.0] 00] 0.0]4.1] 24| 0.2] 44| 169] 169] 00] 0.0] 1.9] 188 16.9 ]
| Uw Entlacung | - | 7.0 o] w |10 25| 8&€.0] 0.0] 0.0] 8.6] 60 0.0] 00] 00] 0.0] 42| 24| 0.2]-180] 162] 0.0] 60] 0.0] 40| 26.2] 0.0]
| U Fw | - | 630] 0Ol |10  3#6.3] 84] 00] 00] 227] 30 0.0] 00] 00] 04]-456] 04] 01] 05| 42| 00]-60] 00] 40| 43.2] 0.0]
| Uw Parken | - | 80.0] oO]w |]0o0| 1.0] &€.0] 0.0] 00] &.z2] 3.0 00] 0.0] 00] 0.0] 43| 27] 0.2]-158] 150] 0.0]-90] 0.0] 40] 100] 0.0]
| Pk Fw | - | 491 o] w |10 28.6| 600] 0.0] 00] 220] 29 00] 00] 0.0] 04] 43| 03] 01] 03] 273] 0.0]17.2] 00] 03] 48] 00]
| Pkw Parken | - | 3] 00| |20 2989] 0] 00] 00] 170] 29 00] 00| 0.0] 04]-440] 03] 01] 03] 86| 00]202] 00] 03] 4.1] 0.0]
| Schreckenpresse | - | 80| O]l |]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 00] &.8] 3.00 00] 0.0] 00] 00] 48] 27| 0.2]-122] 2.1] 0.0]-120] 0.0] 00] 91] 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 _DISCONTE B10540 D 24/10/2019 14
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1004 3.0G FASSADE - GB.: 104 <ID>>-
Lage des Aufpurktes  : Xi= 377.7594 km  Yi= 5720.7777 km  Zi= 109.34 m
Tag Nechit
Inmission 53.2 B@R) 17.5 BR)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége Lm |
| Neme | Ident | | Q| AZAMI | Iwgs |Fomel] o | Dc] DI | Qet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm| Aoar | KEZ | KR | AHEZHR) |
| | | Teg | Nechit | I 1 | Teg | Nechit | | | | | Teg | Nect | | | | | | Teg | Nechit | Teg | Nechit] Teg | Teg | Necht |
| + + + — + + A+ S + + + + + + + + + —
| | | B@® | BM® | I 1 /n/gqn|B®|BE®] B] m | B] B] B|] B|] B| B| B| B| tBIGB(A)IfB(A)IfBItBIfBItB(A)IfB(A)I
= A A A A+ A A A A~ A A A A A A A A A A A A
| Containerwechsel | - ] V3] 00w |]O0.0] 1.0] 9B.3] 00] 0.0] 8&.2] 3.0 00] 00] 00] 0O|] 49| 20] 02]|-18] 4] 00 | 9.0] 0.0] 00 | 2341 0.0 |
| B Box | - | 585] 0.0]L |20] 18.1] 66.0] 0.0] 00| 37.0] 29] 0.0] 0.0] 0O] 24] 47| 0.0] 0.1] 0.0] 28.5] 0.0]20.2] 00] 03] 4.0] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - | 0] 00|l |O0.0] 10] 8.0] 00] 0.0] &8] 3.00 00] 00] 00| 00]<49.4] -1.2] 02]-106] 26.6] 00]-12.0] 0.0] 40] 186] 00|
| Kuehltechnik | - | 0.0] 0] |o0.0] 1.0] 0.0] 0.0] 00| 8.8] 3.0] 00| 00| 00| 00| -4.1] -1.6] 02| 4.6] 175] 175] 0.0] 00| 19| 194 ] 175]|
| L Etladung | - | 76.0] 00| |1.0] 25] 8.0] 0.0] 0.0] 8.9] 60] 0.0] 00] 0O0] 0O0]-9.3] -1.7] 0.2]-18.1] 16.7] 00] 6.0] 00] 40] 26.7] 00]
| U Fw | - | 63.0] 0.0] L |1.0] 6.3] 8.4] 0.0] 0.0] 23.8] 2.9] 00] 0.0] 0.0] 0.2]45.6] -0.2] -0.1] -0.6] 45.0] 0.0] 6.0] 0.0] 40| 43.0] 0.0]
| Lk Parken | - | 0] 00| |o0.0] 1.0] &0.0] 0.0] 0.0] &5] 3.0 00| 00| 00| 00]-4.3] -1.9] 0.2]-16.6] 150] 00]-9.0] 00] 40] 10.0] 0.0]
| Plov Fw | - | 49] 00| |1.0] 286]| 6.0] 0.0] 00| 23.2]| 29] 00| 00] 00| 04] 45| 02| 01| 03] 27.2| 0.0]17.2] 00| 03] 4.7| 0.0]
| Piv Parken | - | 3] 00| |20 2989] 70.0] 0.0] 00] 18.4] 29] 0.0] 00] 0O] 05| 44.3] 0.2] 0.1] 0.4] 28.4] 0.0]20.2] 00] 03] 48.9] 0.0]
| Schreckenpresse | - | 80] 00| |o0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 00| 8.1] 3.0 00| 00| 00| 00| 49.8] =20] 0.2]-123] 2.7] 00]-12.0] 00] 0.0] 9.7] 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 8
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 15
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1006 EG FASSADE - GBB.: 1006 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.7976 km  Yi= 5720.7444 kn  Zi= 101.73 m
Tag Necht
Inmission T 46.4 BA) 9.1 BA®
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlage | Lm |
| Neme | Ident | IR | Az AM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qaret |Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Avar | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nect | | | | | | Tagll\detITaglml Teg | Tagll\BthI
| + + + At + + + + At + + + + + + + + + + + |
! | | BE® | B® I I 1 /n/gn]B@®[|BE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B BI] CBIcB(A)IcB(A)Itﬁltﬁltﬁch(A)ltB(A)!
1 1
| ertalnemed’sel |- | B3] 00w ]o0.0] 10| 83| 00] 00| 1m0.2] 3.00 00] -1.5] 00] O0O]|] 518] 43| -0.2]-16.3] 22| 00]90] 00] 00| 13.2] 0.0]
| Bw | - | 85| 0.0]w |2.0] 18.1] 6.0] 00| 00] 45| 30 00] -08] 00| 45]4Q5] 32| 01] 69| 189] 0.0]20.2] 00] 03] 24| 0.0]
| Kuahl Lkw Elektro | - ] 8.0] 0.0]ww |]O0.0] 10] 8&.0] 0.0] 00] 16.8] 3.00 0.0] -1.0] 00] 0O]-515] 38] -02]-142] 173|] 0.0]-12.0] 0.0] 40] 93] 0.0]
| Kuehltechnik | - | .0] 70.0]w ]O0.0] 10| m.0] m.0] 0.0] 1075] 3.00 00| -1.4] 14| 23| -516] 40| -0.2] 9.0] 91] 91] 00] 00] 29| 1no| 91]
| Uw Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 80.0] 0.0] 00| 106.6] 60 00| -14] 00] 0.0] 516] 4.2] 02]-191] 95| 00] 6.0] 00] 40| 195] 0.0]
| Lkv Rw | - ] 630] 0.0]Ww |1.0] 36.3| 8.4] 0.0] 00] 28] 30 00] 03] 00] 03] 44| 24] 0.1] 46] P9] 00]6.0] 00] 40] 3r9] o0.0]
| Uw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 106.1] 3.0 00| -15] 00] 0.0] 51.5] 4.4] 02]-198] 56| 00]9.0] 00] 40] 06] 0.0]
| Pwv Fw | - | 4.9] 0.0]w" |1.0] 28.6] €0.0] 00] 00] 22.2| 30 00| 0.4] 00] 04] 48| 23] 01] 46] 20] 00]17.2] 0.0] 03] PB.5] 0.0]
| P Parken | - ] 3] 00| J20 22089] 0.0] 00] 00] 154] 30 00] -04] 00| 04] 45| 24| 01] 56] 24] 00]220.2] 00] 03] 429] 0.0]
| Schneckenpresse | - | 8.0] 00| ]O0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 00] o6 3.0 00| -15] 00] 0.0] 51.9] 4.3] 02]-165] 116] 0.0]-12.0] 00] 0.0] -0.4] 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 16
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1006 1.0G FASSADE - G8B.: 106 <ID>>-
Lage des Aufpurktes : Xi= 377.7976 km  Yi= 5720.7444 km Zi= 104.73 m
Tag Nechit
Inmission : 497 BA) 154 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitmschlage | Lm |
| Neme | 1dent | | RQ | Az AN | Lw,0es |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | KEZ | R | CAHEZHR) |
| | | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Teg | Necht | | | | | | Tagl’\bd”rtITagI’\bdﬁl Teag | Teg | Necht |
I +- A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + +t
| | | B® | B® I I 1 /m/gn]B@®|B®] B | m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B BI CBIlB(A)IcB(A)IfBId3ld3Id3(A)IGB(A)I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +-
| Containerwechsel | - ] V3] 00| ]0.0] 1.0|] ¥3] 00] 00] 102} 30 00| 09] 00| 00| -518] 3.8] 0.2]|-13] 83| 00 | 9.0] 0.0] 00 | 19.3] 0.0 |
| B Box |- ] 85] 0.0]wr |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 41.7] 30 00] 00O] 00O] 3.2]436] -1.6] -01] 33| 2B$6] 00]20.2] 00] 03] 4.1] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 0.0] 1».8] 3.00 00| 04] 00] 0.0]-515] 3.2] 0.2] 94| B3] 00]-12.0] 00] 40] 153] 0.0]
| Kuehltednik | - | 70.0] 70.0]w |]O0.0] 10] .0] m.0] 00| W07r5] 3.00 00] 09| 09| 22| -516] 35] 02| 36] 54| 154 0.0] 00] 19| 17.3]| 154
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 8&.0] 0.0] 00| 106.7] 60 00] -08] 00] 0.0]-516] 3.7] 0.2]-145] 152] 00] 6.0] 00] 40] 5.2 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 346.3] 8.4] 00] 00] 233] 3.0 00] -0.1] 00] 03]43] 09] 01] 34] 429] 00]-6.0] 00] 4.0] 40.9] 0.0]
| Lkw Parken | - ]| 80.0] 0.0]w |]O0.0] 10| 8&€.0] 0.0] 0.0] 106.2] 3.00 00] -10] 0O] 0OO]-515] 38| 0.2]-15.2|] 11.3] 00]90] 00] 40| 6.3] 0.0]
| Pav Rw | - | 449] 0.0]Ww |]1.0] 86| ©0] 00| 0O] 22.7] 30 0O0O] -0.1] 00| 04]430] 09] 01] 35] 48] 00]172] 00] 03] 423] 00]
| P Parken | - ] 3] 00w J20 2989] M.O0] 0.0] 00] 16.0] 3.00 00] 01] 00] 04] 49| -1.0] 0.1] 40| 53] 00]2202] 00] 03] 48] 0.0]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 0.0]w |]O0.0] 1.0|] &.0] 00| 0.0] 0.7} 3.00 00] 09| 00| 0O]|-519]| 38| 0.2|-15] 17.7] 00]-1220] 0.0] 0.0] 57| 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 9
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 17
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1006 EG FASSADE - GBB.: 1006 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.8013 km  Yi=5720.7383 km  Zi= 102.00 m
Tag Necht
Inmission : 4B6BE 101 BAE
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Wlerte fur 1 L AT | Zeitzuschlége | Lm |
| Neme | Ident | IR | Az AM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qaret |Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Adar | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nect | | | | | | Tag | Nechit | Tag | Necht] Tag | Tagll\BthI
| + + + At + + + + At + + + + + + + + + + + + + |
! | | B® | B® | I 1 /n/om| BB B m | B] B|] B|] B B| B| B| BI| CBId3(A)ItB(A)ICBItﬁchch(A)IcB(A)!
1 1
| Omtalrerwedsel |- | V3] 00w ]0.0] 1.0] 93] 0.0] 00] 1129] 3.0 00| -15] 00] 0.0] B&.1] 43] 02]-161] 21] 00]-9.0] 00] 00] 131] 0.0]
| Bw | - | 85] 0.0]w |]2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 45.3] 30 00] -09] 00| 52| 44| 34| 01] 69| 185] 0.0]20.2] 00] 03] 2.0] 0.0]
| Kuahl Lkw Elektro | - ] 8.0] 0.0]w ]O0.0] 10] 8&.0] 0.0] 00| 18.8] 3.00 0.0] -1.0] 00] O0O]-517] 38] 02]-14.1] 17.2|] 0.0]-12.0] 0.0] 40] 92] 0.0]
| Kuehltechnik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0] 1.0] m.0] 0] 00] mo| 30 00| -15] -15] 3.1]-519] 4.1] 02] 83| 101] 101] 0.0] 0.0] 19| 12.0] 10.1]
| Uw Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 8€.0] 0.0] 00| 18] 60 00| -14] 00] 25| -51.8] 43] 02]-190] 18] 00] 6.0] 00] 40| 28] 0.0]
| Lkv Rw | - ] 630] 0.0]Ww |1.0] 36.3| 84| 00] 00] 283] 3.0 00] 08] 00] 08]450] 32] 0.1] 43] 3388] 00]6.0] 00] 40] B8] 0.0]
| Uw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 1».2] 30] 00| -15] 00] 0.0] 51.8] 4.4] 02]-197]| 54| 00]-9.0] 00] 40] 04] 0.0]
| Pwv Fw | - | 4.9] 0.0]w" |1.0] 28.6] €0.0] 00] 00] 26| 30 00] -0.7] 00] 09| 47| 31] 01] 43| 22.0] 0.0]17.2] 0.0] 03] 3B.5] 0.0]
| P Parken | - ] 3] 00w J20 22089] 0] 00] 00] 193] 30 o0.0] -08] 00] 09]434] 3.1] 01] 48] 22.7] 00]220.2] 00] 03] 4.2] 0.0]
| Schneckenpresse | - | 8.0] 00| ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 13.7] 3.00 00| -15] 00] 21]-5.1] 43] 02]-164] 136|] 00]-12.0] 0.0] 0.0] 16] 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 18
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicnung - 1007 EG FASSADE - GB8B.: 1007 <ID>>-
Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.8002 km  Yi=5720.73%6 kn  Zi= 101.%4 m
Tag Nechit
Inmission : 4B4BE 1.6 BAE)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitmschlage | Lm |
| Neme | 1dent | | R | Az AM | Lw,ges |Fomel] ds | Dc|] DI | Qret | Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Abar | | KEZ | R | CAHEZHR) |
| | | Tag | Nechit | 11 | Tag | Necht | | | | | Tag | Necht | | | | | I Tag INE\thITagI’\BthI Teg | Tag | Necht |
I A A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + +t
| | | B® | B® | I 1 /m/om| B |BE| B IfBI B|] B|] B|] B|] B|] B BI CBItB(A)IfB(A)ICBIfﬁchIfB(A)Icﬁ(A)I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +-
| Containerwechsel | - ] V3] 00| ]0.0] 1.0|] B3] 00] 00| 1m.4)] 3.00 00] 15| 00| 28]|-519] 44| 0.2]-16.1] 5.0] 00] 9.0] 0.0] 0.0 | 16.0] 0.0 |
| B Box |- ] 85] 0.0]wr |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 4.4] 30 00] -09] 00] 40| 41| 35] 01] 73] 171] 0.0]20.2] 0.0] 03] 37.6] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 0.0] 107.4] 3.00 00] -10] 00] 1.0]-516] 39] 02]-141] 182] 00]-12.0] 00] 40] 102] 0.0]
| Kuehltednik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0] 1.0|] 0.0] 0] 00] 1®9] 3.0 00| -15] -15] 50| -518] 41| 0.2|] 88| 16| 116] 00] 0.0] 1.9] 1B5| 11.6]
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" ]1.0] 25] 80.0] 0.0] 0.0] 186] 6.0 00] -14] 00] 3.3]-51.7] 4.3] 02]-190] 127] 00] 6.0] 00] 40] 2.7] 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w |]1.0] 63| 84] 00] 00] 279] 3.0 00] 09] 00] 04] 48] 33] 01] 3.7] 0] 00]-60] 00] 40] 37.0] 0.0]
| Lkw Parken | - ]| 80.0] 0.0]w |]O0.0] 1.0| &€.0] 00| 00| 1079] 30] 00] -15] 00| 29| -51.7|] 44| 0.2]|-19.7|] 84] 00]-90] 00] 40| 34| 0.0]
| Pav Fw | - | 449] 0.0]Ww |]1.0] 86| ©0] 00| 00] 23] 3.00 00| -08] 00] 04| 434] 32| 01] 39| 220] 00]172] 00] 03] B5] 00]
| P Parken |- ] 3] 00w |20 2989] M.O] 00] 00] 19.4] 3.00 00] -08] 00] 05]43.2] 3.2] 0.1] 45| 2.7 00]20.2] 00] 03] 42] 0.0]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 00]w |]O0.0] 1.0|] &.0] 00] 0.0] 1123 3.00 0.0] -15] 00| 38| -520] 44| 0.2]-163] 54| 00]-120] 00] 0.0] 34| 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 10
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 19
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung  © 1007 1.0G FASSADE - GBB.: 1007 <ID>
Lage des Aufpunktes  :© Xi= 377.8002 km  Yi= 5720.7336 kn  Zi= 104.%4 m
Tag Necht
Inmission I B5BE 152 BE)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm |
| Neme | Ident | IR AzAM | Lw,ges |Formel] ds | Dc|] DI | Qret |Drefl | Adiv]| Agr | Aatm | Avar | KEZ | R | CAHEAHR) |
| | | Tag | Nedit | 1 | Tag | Necht | | | | | Tag | Nect | | | | | | Tagl’\bd"ltITagMBthl Teg | Tagll\detI
| + + + At + + + + At + + + + + + + + + + |
! | | B® | B® | I 1 /n/om|BE®IBE®]| B m | B] B|] B|] B|] B|] B| B B | CBItB(A)IcB(A)IcBchICBIOB(A)ItB(A)!
1 1
| Grrtalnemedsel | - | V3] 00w ]0.0] 1.0] «.3] 0.0] 00| m.5] 3.00 00| 09] 00] 21]-519] 39] 02]-111] V4] 00]-9.0] 00] 00| 21.4] 0.0]
| Bw | - | 85| 0.0]w |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 00] 46| 30 00] 00|] 00| 34| 41| 20] 01] 41] 21] 0.0]20.2] 00] 03] 46| 00]
| Kuahl Lkw Elektro | - ] 8.0] 0.0]Lw ]O0.0] 1.0|] &.0] 00] 0.0] 107.4] 3.0 0.0] 04] 0O] OO]-516] 3.3] 0.2] 9.2|] B3] 00]-120] 0.0] 40] 153] 0.0]
| Kuehltedmik | - | .0] 70.0]w ]O0.0] 1.0] 70.0] 0.0] 0.0] 1®.9] 3.00 00] 09] 09| 21| -518] 3.6] 02] 34| 152 152] 00] 00] 19| 171] 15.2|
| Uw Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 80.0] 0.0] 0.0] 18.7] 6.0 00] 08] 00] 1.0] 51.7] 3.8] 0.2]-144] 161] 00] 6.0] 00] 40] 26.1] 0.0]
| Lkv Rw | - ] 630] 0.0]Ww |1.0] 63| 84| 00| 00] 28.2] 30 00] -0.1] 00] 04]-48] -1.7] 01] 35| 416] 00]-60] 00] 40] 6] 00]
| Uw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0] 10] &.0] 0.0] 0.0] 18.0] 3.00 0.0] -1.0] 00] 20]-51.7] 39| 0.2]-15.0] 13.2] 00| 90| 00] 40| 82] 00]
| Pwv Fw | - | 4.9] 0.0]w" |1.0] 28.6|] €0.0] 00] 00] 2.7] 3.0 00] 0.1] 00] 04] 45| -15] 01] 35| 2.7] 0.0]17.2] 0.0] 03] 4.2] 0.0]
| P Parken |- ] 3] 00| J20 22089] 0] 00] 00] 199] 30 0O0] -01] 00| 04]434] 1.7] 0.1] 39] 42| 00]220.2] 00] 03] 4.7] 0.0]
| Schreckenpresse | - | 8.0] 00w ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 124] 3.0 00] 09] 00] 12| 50| 39] 02]-13] 18B9] 00]-12.0] 00] 00] 69] 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 20
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1007 2.0G FASSADE - GB8B.: 1007 <ID>>-
Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.8002 km  Yi=5720.73%6 kn Zi= 107.9%4 m
Tag Nechit
Inmission : 50.0BA) 16.2 BA)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitmschlage | Lm |
| Neme | 1dent | | R | Az AM | Lw,ges |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | KEZ | R | CAHKEZHR) |
| | | Tag | Nechit | 11 | Tag | Necht | | | | | Tag | Nechit | | | | | | TBQIWIITaQIWWI Teg | Teg | Nechit |
I A A +- R A + +- At At +- + + +- +- + +- + +t
| | | B® | B® | I 1 /m/om| B |BE| B IfBI B|] B|] B|] B|] B| B| BI| cBICB(A)IfB(A)IfBICBIfﬁch(A)IfB(A)I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- I
| Containerwechsel | - ] V3] 00| ]0.0] 1.0|] wV.3|] 00| 00| m6] 30 00] 04] 00] 20]-520] 33| 02]-11] 3A3] 0.0 | 9.0] 0.0] 00| 23] 0.0]
| B Box | - ] 835] 0.0]Lww |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 49| 30 00] 00] 00] 3.0]42] 05] -01] 3.0] 24.2] 0.0]2.2] 00] 03] 4.7] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 0.0] 107.5] 3.00 00] 00] 00] 0OO] 51.6] 28] 0.2] 93| 41| 00]-12.0] 00] 40] 161] 0.0]
| Kuehltednik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0] 1.0|] 0.0] 0] 00| 0.0} 3.00 0.0] 04| 04] 21]|-518] 3.0] 0.2] 35| 16.2] 1622 00] 0.0] 1.9] 18.1| 16.2|
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 80.0] 0.0] 0.0] 189] 6.0 00] 03] 00] 1.0]-51.7] 3.2] 0.2]-147] 169] 00] 6.0] 00] 40] 269] 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 346.3] 8.4] 00] 00] 288] 30 00] 00] 00] 03] 42| 08] 01] 26] 43.0] 00]-6.0] 00] 4.0] 4.0] 0.0]
| Lkw Parken | - ] 80.0] 0.0]w |]O0.0] 10] 8.0] 0.0] 00| 18.2] 3.00 00| 04] 00O0] 19| -517] 33| 02]-154] 139] 0.0] 9.0] 00] 40] 89] 0.0]
| Pav Fw | - | 449] 0.0]Ww |]1.0] 236] 60.0] 00] 00| 24| 3.0 00] 00| 00O] 04]-40] 06] 01] 27] 25.0] 00]172] 00] 03] 425] 00]
| P Parken |- ] 3] 00| J20 22089] 0] 00] 00] 209] 30 00] 00] 00] 03] -440] 0.7] 0.1] 30] 5] 00]2.2] 00] 03] 46.0] 0.0]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 00]w |]O0.0] 1.0|] &.0] 00| 00| 1126 3.00 00| 04)] 0O0O] 12| -520] 33| 0.2]-11.5] 98] 00]-120] 00] 0.0] 7.8] 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 11
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 21
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung  © 1008 EG FASSADE - GBB.: 1008 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.7984 kn  Yi=5720.7288 kn  Zi= 102.16 m
Tag Necht
Inmission I 4HBT7BE 149 BAO
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm |
| Neme | Ident | | RQ | Az.A/F | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret |Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Aver | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | TagINadtI | | | | Tag | Nedit | | | | | | Tagl’\detITagI’\BiTtl Teg | Tagll\detI
| + + + At + + + At + + + + + + + + + + + |
! | | BE® | B® I | I/m/antB(A)IcB(A)IoBI m | B8] B] B] B|] B|] B| B| BI| d3IOB(A)Id3(A)Id3ld3ld3Id3(A)I<213(A)II
1 1
| Omtalrerwedsel | - | B3] 00w ]o0.0] 10| 83| 00] 00] 103] 3.00 0.0] -1.5] 00| 22| -518] 44| 0.2]-159] 24.7] 00] 90| 00] 00| 15.7|] 0.0]
| Bw | - | 85| 0.0]w |2.0] 18.1] 6.0] 00] 00] 4.7] 30 00] -09] 00| 32| 41| 35| 01] 72| 164] 0.0]20.2] 0.0] 03] *%.9] 0.0]
| Kuahl Lkw Elektro | - ] 8.0] 0.0]Lw ]O0.0] 1.0|] &.0] 00] 00| 1064] 30] 00O] -10] O0O] 22]-515] 39| 0.2]-140] 196] 00]-120] 00] 40| 11.6] 0.0]
| Kuehltechnik | - | .0] 70.0]w ]O0.0] 1.0] 70.0] 0.0] 0.0] 18.3] 3.00 00| 14| 14| 8.2]-5.7] 4.1] 02] 89| 49| 149] 0.0] 0.0] 19| 168 14.9|
| Uw Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 80.0] 0.0] 0.0] 16.8] 6.0 00] -14] 00] 20| -516] 4.3] 02]-190] 115] 00] 6.0] 00] 40| 25| 0.0]
| Lkv Rw |- ] 630] 0.0]Ww |1.0] 36.3| 8.4] 0.0] 00| 27.2] 3.00 00] 08] 00] 02]-47] 33] 0.1] 3.3] 24| 00]6.0] 00] 40] 374] 0.0]
| Uw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 106.0] 3.0 00| -15] 00| 24| -515] 44] 02]-197] 81] 00]-9.0] 00] 40] 31] 0.0]
| Pwv Fw | - | 49] 0.0]w" |1.0] 28.6] 0.0] 00] 00] 249] 30 00] -0.7] 00] 02] 43| 31] 01] 35] 25] 0.0]17.2] 0.0] 0.3] 2.0] 0.0]
| P Parken | - ] 3] 00w J20 22089] O] 00] 00] 193] 30 00] -07] 00] 01]-43.0] 3.1] 0.1] 40] 22] 00]220.2] 00] 03] 4.7] 0.0]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 0.0]L ]O0.0] 1.0] 8.0] 0.0] 0.0] 10.3| 30 00| -15] 00| 22| -519] 44] 02]-162] 40| 00]-12.0] 00] 0.0] 20] 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 2
Berednung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1008 1.0G FASSADE - GB8B.: 108 <ID>
Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.7984 km  Yi=5720.7288 kn  Zi= 106.16 m
Tag Nechit
Inmission : 488dBAE) 17.0 BA)
| Emittent | Emission Jkorr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitmschlage | Lm 1
| Neme | 1dent | | RQ | Az AMF | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | et | Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Avar | KEZ | R | CAHEAHR) |
| | | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Necht | | | | | Tag | Nedit | | | | | | Teag|Neait]| Tag | Nechit] Tag | Teg | Nechit |
I A A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + + +t
| | | B® | B® | I 1 /m/om|BAIBE] B m | B] B|] B|] B| B|] B| B BI fﬁch(A)IfB(A)ICBICBICBIIB(A)ICB(A)I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +-
| Containerwechsel | - ] V3] 00| ]0.0] 1.0|] 91B.3] 00] 00| 14| 3.0 o00] -09] 00| 21|-518] 38] 02]-11] 0D6] 00 | 9.0] 0.0] 00 | 216 0.0 |
| B Box | - ] 835] 0.0]Lww |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] 49| 30 00] 00] 00] 30]41] 20] 01] 42| 226] 0.0]20.2] 0.0] 03] 4.1] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] &0] 00]w ]O0.0] 10] &.0] 00O] 00] 10655] 3.00 00] 04] 00] 20]-515] 33| -0.2] 9.1] 5] 00[]-120] 00] 40| 175] 0.0]
| Kuehltednik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0] 10| 70.0] 0.0] 0.0] 18.3] 3.00 0.0] 09| 09| 37]|-5L7] 36| 02| 32| 17.1| 17.1] 0.0] 0.0] 19| 0] 17.1]
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25] 8€.0] 0.0] 00] 1069] 60 00] -08] 00] 1.1]-516] 3.7] 0.2]-143] 165] 00] 6.0] 00] 40] 65| 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 346.3] 8.4] 00] 00] 275] 3.00 00] -0.1] 0.0] 0.2] 45| -16] 01] 3.2] 42.1] 00]-6.0] 00] 4.0] 40.1] 0.0]
| Lkw Parken |- ]| 80.0] 0.0]w |]O0.0] 1.0| 8&€.0] 00| 0.0] 106.1] 3.00 0.0] -10] 0OO] 21|-515] 39| 0.2]-15.0] 135] 00]90] 00] 40| 85| 0.0]
| Pav Rw | - | 449] 0.0]Ww |]1.0] 86| €©0] 00| 00] 23] 30 00] -0.1] 00| 02| 434] 13] 01] 30| 243] 00]172] 00] 03] 4.8] 0.0]
| P Parken | - ] 3] 00| J20] 22089] 0] 00] 00] 198] 30 o00] -01] 00] 02]432] 15| 0.1] 35] 48] 00]2.2] 00] 03] 4.3] 0.0]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 0.0]w |]O0.0] 1.0|] &.0] 00] 00] 105} 30] 00] 09] 0O} 12]|-519] 38| 0.2]|-1.3] 19.1] 00]-1220] 00] 0.0] 7.1] 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 12
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 23
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1008 2.0G FASSADE - GBB.: 1008 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.7984 km  Yi= 5720.7288 kn  Zi= 108.16 m
Tag Necht
Inmission : 504 B@E 18.0BAE
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere lerte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm |
| Neme | Ident | IR | Az.AM | Lw,ges [Fomel] ds | Dc|] DI | Qret |Drefl | Adiv]| Agr | Aatm | Avar | | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Necht | | | | | | Tagl’\bd"ltITagldetl Teg | Tagll\BthI
| + + + At + + + + At + + + + + + + + + + |
! | | B® | B® | I 1 /m/om|BEIBE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B| B B| CBIIB(A)IcB(A)ICBchItBIOB(A)ItB(A)!
1 1
| Grrtalrerwedsel | - ] B3] 00| ]O0.0] 1.0] «.3] 0.0] 00] 1™6] 3.0 00] 04] 00] 21]-518] 3.3] 02]-110] 31.7] 00]9.0] 00] 0.0] 2.7] 0.0]
| Bw | - | 85| 0.0]w |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 00] 4.1] 30 00] 00] 00] 31]40] 04] 01] 31| 23] 00]2.2] 00] 03] 4.8] 00]
| Kuahl Lkw Elektro | - ] 8.0] 0.0]Lw ]O0.0] 1.0] &.0] 00] 0.0] 16| 3.00 0.0] 00] 00] 21]-515] 28] 0.2] 9.1] 65| 00]-1220] 0.0] 40] 185] 0.0]
| Kuehltechnik |- | .0] 70.0]w ]O0.0] 1.0 | |]| 0] 00| 184] 30 00] 03] 03] 3.7]5.7] 30] 02] 35] 180] 180] 0.0] 00| 19] 19.9] 180
| Uw Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0] 25 |] 00] 0.0] 107.1] 6.0 0.0] 03] 00] 11| -516] 3.2] 0.2]-146]| 172]| 00] 60] 00] 40| 27.2] 0.0]
| Lkv Rw | - ] 630] 0.0]Ww |1.0] 6.3 | 4] 00] 00] 282] 30 00] 00] 0O] 02]-449] 0.7] 0.1] 24| 4LB85] 00]-60] 00] 40| 4.5] 0.0]
| Lkw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0] 10] 8.0] 0.0] 0.0] 106.3] 3.00 0.0] 04] 00] 20| -515] 33| 0.2]-154] 142]|] 00] 90| 00] 40| 92| 00]
| Pwv Fw | - | 4.9] 0.0]w" |1.0] 258.6 | | 0.0] 0.0] 2.0] 30] 00] 00| 0O] 03] 4.7] 06] 01] 24| 55| 00]17.2] 0.0] 03] 43.0] 0.0]
| P Parken | - ] 35.3] 00| |20 2978.9] ] oo0] 0O0] 20.7] 3.0 00] 00] 00O] 0.2]436] 0.7] 01] 27] 26.1] 00]202] 00] 03] 4.6 00]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 0.0]L ]O0.0] 1.0] |] 00] 00] no6| 30 00] 04] O0O] 1.2]-519] 3.3] 0.2]-13] 20.1] 00|]-12.0] 0.0] 0.0] 81] 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10640 D 24/10/2019 24
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicnung - 1009 EG FASSADE - GB8B.: 100 <ID>>-
Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.8189 km  Yi=5720.688 kn Zi= 106.30m
Tag Nechit
Inmission : 4B6dBAE  14.0 BA)
| Emittent | Enmission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitmschlage | Lm 1
| Neme | Ident | | RQ | AzAM | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | KEz | R | LAHEZHR) |
| | | Tag | Nechit | 11 | Tag | Necht | | | | I Tag | Nechit | | | | | | Tag | Necit | Teg | Necht] Teg | Teg | Necht |
I A A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + + +t
| | | B® | B® | I 1 /m/om|BEIBE| B n ICBI B|] B|] B|] B|] B|] B &BI fBItB(A)Icﬁ(A)IcﬁIfBIdBIfB(A)IcB(A)I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +-
| Containerwechsel | - ] V3] 00| ]0.0] 1.0|] wB.3] 00] 00| 1x%0] 3.0 00| -11] O0O] 56| -536] 4.2] 03] 99| 8] 00 | 9.0] 0.0] 00 | 238] 0.0 |
| B Box | - ] 835] 0.0]Lww |2.0] 18.1] 66.0] 0.0] 0.0] &.9] 30 00] -0.7] 00] 26]49.2] 38] -02] 00] 17.7] 0.0]20.2] 0.0] 03] 38.2] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0] 1.0] 8&.0] 0.0] 0.0] 14| 3.00 00] 07] 00] 19]-534] 38| 03] -79] B8] 00]120] 00] 40] 18] 0.0]
| Kuehltednik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0] 1.0|] 0.0] 00| 00| 137.2] 3.00 00| -11] 11| 26| -53.7] 39| 03] 26| 140] 140] 00] 0.0] 1.9] 19| 14.0]
| Lk Entladung | - ] 76.0] 0.0] W |]1.0] 25] 80.0] 0.0] 0.0] 14.9] 6.0 00] -11] 00] 0.8]-8.6] 4.2] 03]-132] 144] 00] 6.0] 00] 40] 244] 0.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0] 36.3] 84] 00] 00] 60.7] 30 00] 06] 00] 03] 48] 36] 02] 09] 366] 00]-60] 00] 40] #A6] 00]
| Lkw Parken | - ]| 80.0] 0.0]w |]O0.0] 1.0| 8&€.0] 0.0] 0.0] 15| 3.00 0.0] -12] 00| 19| -535|] 43| 0.3]-140] n6] 00| 90] 00] 40| 6.6] 0.0]
| Pav Rw |- | 449] 0.0]Ww |]1.0] 86| ©0] 00| 00| 5.2] 30 0O0] -05] 00] 0.2]489] 35| 01] -08] 184] 00]172] 00] 03] *H9]| 00]
| P Parken |- ] 3] 00| J20 22089] 0] 00] 00] 5] 30 00] 05] 00] 02]40] 35| 0.1] 1.0] 19.1] 00]22.2] 00] 03] 29.6] 0.0]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 00]w |]O0.0] 10| 8.0] 0.0] 00| 137.1] 3.00 00| -1.1] 00] 29| 5.7] 42| 03]-101] ©5]|] 0.0|]-12.0] 0.0] 00| 75] 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
Seite: 13
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 DISCONTE B10540 D 24/10/2019 5
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung  : 1009 1.0G FASSADE - GBB.: 1009
Lage des Aufpurktes : Xi= 377.8189 km  Yi= 5720.68%2 km  Zi=
Tag Necht
Inmission I 4HB.0BE 147 B
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Wlerte fur 1 L AT | Zeitzuschlége | Lm |
| Neme | Ident | | RQ | Az /M | |Formel] ds | Dc i Agr | Aatm | Aver | KEZ | R | CATHEZHR) |
| | | Tag | Nedit | 1 | | Tag | | | | | | Tag | Nechit | Teg | Necit] Tag | Tagl’\bd”ltl
| + + . + + + . + + + . . + . + + . + + . |
! | | B® | B® | I I /m/agn B 1 m | B | B B8] B B | CBItB(A)IcB(A)ICBItﬁchch(A)IcB(A)!
| + + - + — + + + + - + + +~ + + + + - + I
| Grrtalnemedsel | - | V3] 00| |]O0.0] 0.0] 1>%.1] 0.0] -0.7 54| 36| 3.8] 03] 9.8] B5] 00]-90] 00] 0.0] 4.5] 0.0]
| Bav | - | 835] 00| |2.0] 0.0] 81.1] 0.0 0.0 26| 49.4] 3.0] 02] 00] 190] 0.0]20.2] 00] 03] 95| 0.0]
| Kuehl Liw Elektro | - | 8.0] 00|l ]O0.0] 00] 00] 125] 0.0] -0.3 19| 534 34| 03| 79| 46| 00|-120] 00] 40| 166] 0.0]
| Kuehltechnik | - | 0] 0] |]O0.0] 70.0] 0.0] 137.3] 0.0] -0.7 24| 83.8]| 35| 02| 24 147 147] 0.0] 0.0] 19] 166 14.7|
| Lk Entladung | - | 760] 00| |1.0] 0.0] 0.0] 1*%.1] 0.0] -0.6 0.8] 53.6| 3.8] -03]-135] 15.0] 00| 60] 00] 40] 5.0] 0.0]
| U Fw | - | 830] 00| |1.0] 00] 00] 61.0] 0.0] -0.1 02]49.7] 2.8] 02] 09| 379] 0.0]-6.0] 0.0] 40] 39| 00]
| Lkw Parken | - | 800] 0O0]Lw |O0.0] 0.0] 0.0] 1.7 0.0] -0.7 19] 5] 39| 03]-143] 122] 00]-9.0] 00] 40| 72] o0.0]
| Pk Fw | - | 491 00| |1.0] 0.0] 0.0] 57.5] -0.1 0.2] 49| 26] -01] 0.7] 19.8] 00]172] 0.0] 03] 37.3] 00]
| Pkw Parken | - | .31 00| |20] 00] 00] 53.9] 0.1 02]49.0] 2.7] 01] 09] 24| 0.0]20.2] 0.0] 03] 409] 00]
| Schreckenpresse | - | 80] 00| |]O0.0] 0.0] 0.0] 137.2] -0.7 29| 8.7] 3.8] 03]-101] 23] 0.0]-120] 00] 00] 83] 0.0]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 _DISCONTE B10540 D 24/10/2019 26
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicdnung - 1010 EG FASSADE - G8B.: 1010
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6655 km  Yi= 5720.6410 kn  Zi=
Tag Necht
Inmission I MedBAE  17.8BAE)
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitmschlage | Lm 1
| Nare | Ident | | RQ | Az |Formel] ds | Dc| | i Agr | Aatm | Aver | KEZ | R | CATHEZHR) |
| | | Tag | Nechit | 11 | | | | | | | | | Tag I’\detITegI'\detl Teg | Tag | Necht |
I A A +- R A +- At At +- +- +- + +- + +t
| | | B® | B® | I 1 /m/ogn]B@® B B m | B | B|] B B| BI| fBICB(A)ICB(A)ICBIfﬁlcﬁIfB(A)lfB(A)l
= A+ A A A+ A A A A~ A A A A A A A A A A
| Containerwechsel | - ] V3] 00| ]0.0] 00| 874] 0.0 | 10| 48| 40] 02] 00] 420] 0.0]-90] 00] 0.0| 3.0 | OO|
| B Box | - ] 835] 0.0]Lww |2.0] 0.0] 133.0] 0.0 | 03] 85| 46] 03]-17.3] 8.0] 00]2.2] 00] 03] 125] 0.0]
| Kuehl Lkw Elektro |- ] &0] 00]ww ]0.0] 00] <RO0] 0.0 | 47| 803] 36] 0.1] 0.0] 39| 0.0]-120] 0.0] 40] 2.9] 0.0]
| Kuehltednik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0] 0.0] 93] 0.0 | 16| 59| 39| 02] 04| 178] 178 00| 00| 19| 19.7| 178
| L Etladung | - | 76.0] 00| |1.0] 00] 00| %.4] 0.0 | 2.4]-50.6] 4.1] 03] 0.0] 3.1] 0.0] 6.0] 00] 4.0] 4.1] 0.0]
| U Fw | - | 63.0] 0.0] L |1.0] 0.0] 00| 60.6] 0.0 | 0.7]50.2] 4.1] 02] 02] 3.0] 00]-6.0] 0.0] 40] 3%4.0] 00]
| Lk Parken | - | 0] 00| |o0.0] 00] 00] ®5] 0.0 | 47| -804 43| 02| 00] 33| 00]-9.0] 0.0] 40| 26.3| 00|
| Plov Fw | - | 49] 00| |1.0] 0.0] 00| 5.8] 0.0 | 00] 59| 41] 02| 03] 151] 00]17.2] 0.0] 03] R6]| 0.0]
| Piv Parken | - | 3] 0.0]LWw |20] 0.0] 00] 58.6] 0.0 | 0.2]50.8] 4.1] 02] 03] 16.3] 00]20.2] 0.0] 03] 36.8] 0.0]
| Schreckenpresse |- | 80] 00| |o0.0] 00] 00] 26| 0.0 | 1.1]-50.1] <4.1] 0.2] 0.0] 34| 0.0]-120] 00] 0.0] 19.4] 0.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Projekt:
B10540 DISCOUNTE

Berechnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelug

mittlere lerte fur
| Drefl | Adiv] Aor |

2
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Anlage III: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
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mittlere Werte fur
Az /HA | i

7

&g

&
&

&
b ———

-
B | BO | I 1 /m/an| BB | BA I

Aufpunktbezeichnung @ 1010 1.0G FASSADE - GBB.: 1010
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6655 km  Yi= 5720.6410 km  Zi=
Tag Necht

Inmission I 46.0B@E 195 BE
| Emittent | Emission
| Neme | Ident | | RQ | Az.
| | | Tag | Nedit | I 1
= A A A+ P S SN
! | | B® | BB | I I /m/aqn] B®
1
| Omtalnemedsel | - | V3] 00w ]0.0]
| Bw |- | 835] 0.0]Lw" |20]
| Kuahl Lkw Elektro | - ] 8.0] 0.0]Lw ]O0.0]
| Kuehltechnik |- | .0] 70.0]w ]O0.0]
| Uw Entladung | - | 76.0] 0.0]w" |1.0]
| Lkv Rw | - ] 630] 0.0]Ww |1.0]
| Uw Parken | - | 8.0] 0.0]w ]O0.0]
| Pav Fw | - | 4.9] 0.0]w" |1.0]
| P Parken | - ] 35.3] 0.0]w |]20]
| Schreckenpresse | - | 8.0] 00| ]O0.0]

Projekt:

B10540 DISCONTE

Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung

Aufpunktbezeicdnung - 1011 EG FASSADE - GB.: 1011

Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6698 kn  Yi= 5720.6389 kn  Zi=

Tag Necht

Inmission I 45BE  21.9 BAE
| Emittent | Emission
| Nere | ldent | I R
| | | Tag | Nechit | 1
| + + + o
! ! 180 |
| Containerwechsel | - ] V3] 00| ]0.0]
| B Box |- ] 85] 0.0]wr |2.0]
| Kuehl Lkw Elektro | - ] 0] 00| ]O0.0]
| Kuehltednik | - | 0.0] 70.0]w ]O0.0]
| Uw Entladung |- | 76.0] 0.0]w" |1.0]
| Lw Fw |- ] 63.0] 0.0]w ]1.0]
| Lkw Parken | - ]| 80.0] 0.0]w |]O0.0]
| Pav Rw | - | 449] 0.0]Ww |]1.0]
| P Parken |- | 3] 00w ]2.0]
| Schneckenpresse | - ] 8.0] 00]w |]O0.0]

Ooooooooo00O
bbbk RbMONO
2

o
o

oo
oo

o
o

o
o

__________+_+__
bobbbbbobo
PhbikbRbone| P4
PobNBruwol| P|
Shagaangns

GONNNO OO
—— ——— — —— — — - —

[eJejojojoojoNeNo o}

oooo0o0od:
[eNeoNoNoNoNoNe)
FPOORONWNOO
PWkFRNODMWWOO

o
o

Seite: 14

Auftrag Datum Seite

B10540 D 24/10/2019 27
| L AT | Zeitzschlige | Lm |
Aatm | Aver | KZ | KR | (LAHEZHR) |
| | TaglNad"ltlTagll\athl Tag | Tagll\kachtlI
+ + |
B | CBItB(A)IcB(A)IcBchICBIOB(A)ItB(A)!
. + + - + |
03] 00] 433] 0.0]-9.0] 00] 00] 33| 0.0]
03] -140] 38] 0.0]20.2] 00] 03] 16.7] 0.0]
01] 00] 320.3] 00|]-120] 00] 40| 33| 0.0]
-0.1] 00] 195] 195] 0.0] 0.0] 19] 24| 195]
-0.2] 00] B4] 0.0] 6.0] 0.0] 40] 44| 0.0]
02] -0.1] 376] 00]-6.0] 00] 40| B6] 0.0]
-0.2] 00] 7] 0.0]-9.0] 00] 40| 27.7] ©0.0]
02| -02] 16.7] 0.0]17.2] 00] 03] 34.2] 0.0]
02] 02| 17.8] 00]20.2] 00] 03] 383] 0.0]
-0.1] 00] 8] 0.0]-120] 00] 00] 20.8] 0.0]

Auftrag Datum Seite

B10540 D 24/10/2019 28
| L AT | Zeitschlage | Lm |
Aatm | Adar | KZ | KRR | CAHEZH®) |
| | Tagll\detlTagll\bdwtlTagl Tag | Nacht |

+ A+ —

B | CBIIB(A)IcB(A)I(BIOBIfBIfB(A)IcB(A)!
+ + ;- - + + - + |
02| 00] 4.1] 00]-9.0] 00] 00] &H.1] 00|
03]-142] 35] 00]20.2] 0.0] 03] 17.0] 0.0 ]
02] 00] 37.7] 0.0]-120] 0.0] 40] 2.7] 00|
02| 00| 29| 21.9] 00] 0.0] 1.9] B8] 21.9 |
03] 00] 342] 00] 6.0] 0.0] 40] 4.2] 00|
0.2] 08] 381] 0.0]-60] 00] 40] 3%6.1]|] 0.0]
03] 00| B5| 00]-9.0] 00] 40| 85| 00|
02| 16| 65| 00]17.2] 0.0] 03| 30| 00|
02| -1.7] 176] 00]20.2] 0.0] 03] 3B.1] 00]
01] 00| B5|] 00]-120] 0.0] 00| 25| 00|

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Anlage IV

Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelftechnik, Haltern am See



B10540 Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
Seite: 1
Projekt: Datum Seite
BI10B40 PARK WOHN B10640 P 24/10/2019 %
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1010 EG FASSADE - GBB.: 1010 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6655 km  Yi=5720.6410 km Zi= 102.26 m
Tag Nedhit
Inmission B9 BA 27.7 BA
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Wlerte fur 1 L AT | Zeitzuschlége Lm |
| Neme | Ident | | RQ | AzAM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | | KEZ | R | CAHKEZHR) |
| | | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nect | | | | | | Teg | Nechit | Tag | Nechit] Tag | Tag | Nedit |
| + + e + + + + . + . + + . + + . . + . + + . + + . + |
! | | B® | B® | I 1 /n/an|BA|BE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B BI] CBch(A)IcB(A)ItﬁlcﬁchIcB(A)IcB(A)!
| + + - + — + + + + + + + + + +~ + + +~ + + - + + - + I
| Carports | - | 5041 461w |2.0] 8.7 77.2] 729] 00] 23] 3.00 00| -04] 04| 3.0]+412] 28] 01] 9.0] 2©.7] 54| 00] 00] 19| 3A6]| 54|
| AV Carports | - | 4491 49w |1.0] 1580] 6.9] 6.9] 00] 2.9] 30 00] -0.7] 0.7] 34| 49| 31| 0.1] 84| 181] 181 72| 29| 19| 27.2| 210
| FW Parken 4 | - | 49| 49w |1.0] %.2| 605] 605] 00| 7.1] 3.00 00| -14] 14] 10| 44| 41| 02| 78] 16| 16] 15| 28] 19| 50] -1.2]
| Parken 1 | - | 99| 47w |2.0] 2047| B.0] e8.8] 00| 6.2] 3.00 00] -1.3] -1.3] 09] 48] 4.1] 0.1]-170] 66] 2.4] 0.0] 00] 19] 85| 24|
| Parken 2 | - | 521 478w | 2.0] 1010] 721]| 67.8] 0.0] 714] 3.00 0.0] -1.3] -1.3] 05] 48| 4.2] 01| -14] 199]| 156] 0.0] 00] 19] 28| 15.6 |
| Parken 3 | - | 51.7| 474w |20 3838 772] 729] 00] 95| 30 0.0] -15] -15] 25| -50.8] 42| 02| -3.0] 2.0] 187] 00] 00] 19| 249] 18.7 |
| Parken 4 | - | 521 478w | 2.0] 87.6| 71.5] 67.2] 00| 83| 3.00 00| -14] 14| 16| 49| 42] 02| 54| 15.0] 10.7] 00] 00] 19| 16.9] 10.7 |
| TG Rampe 1 | - | 5.7 575w | 1.0] 16.8| 720 .8] 00| 156.4] 3.00 00| -1.7] -1.7] 00| %6.1]|] 46| 03]-150] -1.7] -3.9] 0.0] 00] 36| 19| -3.9]
| TG Rarpe 2 | - | 86| 5.4 |1.0] 143| 702] 680] 00] 8.3] 30 00| -14] -1.4] 03] -50.0] 45| 02]-205] -3.1] 53] 00] 00] 36| 05] 53]
Projekt: Auftrag Datm Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 2
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1010 1.0G FASSADE - G8B.: 1010 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6655 km  Yi=5720.6410 km Zi= 105.26 m
Tag Nechit
Inmission 6.2 BEA) 0.0 BE
Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitmschlage | Lm
Neme | Ident | | RQ | Az M| Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Abar | | KEZ | R | CATHEZHR) |
| | Teg | Nechit | I 1 | Teg | Nechit | | | | | Teg | Nect | | | | | | Teg | Nechit | Teg | Nechit] Teg | Teg | Nechit |
+ + e + + + + . + . + + . +. + . . + . + + . + + . + |
| | B@® | BA® | I 1 /n/gn|BEA|IBA] B m | B] B] B|] B|] B|] B|] B|] B| B |BO|IBAO| B | B | B |BEO|BA |
+- +- +- A+t ~+- +- ~+- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- ~+- +- +- I
Carports |- | 504 46.1| W' |2.0] 48..7] 77.2] 729] 0.0] 22.8] 30] 00| 00| 0.0] 3.4]-413] 09] 01| 9.1] R.2] 279] 0.0] 00] 19| k1] 27.9]
AW Carports | - | 49| 49| |10] 10| 69| 6.9] 00| 230.3] 30] 00| -0.1] 01| 3.4]| 46| -1.4] 01] 89| 22| 20.2| 72| 29| 1.9]| 2.3| 3.1
AW Parken 4 = | 49| 49| |1.0] %.2| 05| 60.5] 00| 7.2] 3.00 00] 06] 06| 0.9]495] 34| 02| 73] 34| 34| 15| 28] 1.9] 68] 06]
Parken 1 |- | 9] 47| W' |]2.00 2047] B.0] 688] 00] 6.4] 3.00 00| -0.4] 04| 09]-48.1] 3.2] 0.1]-160] 93] 51] 0.0] 00] 1.9] 11.2] 5.1]
Parken 2 | - | 21| 478w |20 1010]| 72.1| 67.8] 00| 71.6] 30 0.0] -0.6] -0.6| 0.4]48.7| 33| 01| 0.6] 2.2| 17.9] 00| 00| 1.9]| 24.1| 17.9|
Parken 3 = | 5.7 | 47.4| W' |2.0] 33.8]| 77.2] 729] 0.0] €.6] 3.00 00| -0.9] 09| 24]|-50.9] 36| 02| -30] 24.0] 19.7] 0.0] 00| 19| 59| 19.7 |
Parlen 4 |- | 52.1] 47.8 | " | 2.0] 86| 71.5] 67.2] 00| 8.4] 3.0 0.0] -07] -0.7] 15]-50.0] -35] 02| 53] 163] 12.0] 00] 00] 1.9] 182] 120|
TG Rape 1 | - | 5.7 575 | W | 1.0] 68| 20| 6.8 00| 1%.5] 3.00 00| -1.3| -1.3] 00| -5%.2| 42| 03|-116]|] 24| 02] 00] 0.0] 36| 60| 02]
TG Ranpe 2 | - | 86| 5.4 | |1.0] 43| 02| 80| 00] &6] 3.0] 00| 0.7] 07| 02]|-50] 39| 02]|-194] 07] =29] 00] 00] 36| 29| 29]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelftechnik, Haltern am See



B10540

Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 2
Projekt: Datum Seite
B10640 PARK WOHN B10K40 P 24/10/2019 2
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1011 EG FASSADE - GBB.: 1011 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6698 km  Yi=5720.630 km Zi= 108.31 m
Tag Necht
Inmission BABE) 27.2 BE
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Wlerte fur 1 L AT | Zeitzuschlége | Lm 1
| Neme | 1dent | | RQ | Az AN | Lw,0es [Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Adar | | Kez | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nect | | | | | | Tag | Nechit | Teg | Necht] Teg | Tag | Necht |
| + + e + + + + . + . + + . + + . . + . + + . + + . + |
! | | B® | B® | I 1 /n/om| BB B m | B] B|] B|] B B|] B| B B| B |BA|BO CBICBIdBIcB(A)IcB(A)!
| - - - - — + - + - - + - + + - - + - + + - + + - +- I
| Carports |- | 504 46.1] W |2.0] 87| 772 729 00| 285] 3.00 00] 0.0] 00| 47| 48] 01] -0.1]-13.1] 28.8] 245] 00] 00] 19| 0.7| 45|
| AV Carports | - | 49| 49| W |1.0] 18.0] 6.9] 6.9] 0.0] %8| 30 00] 00] 00] 57| 43| 06| 01]|-119] 187] 187 7.2] 29| 19| 27.8| 2.6 ]
| AW Parken 4 |- | 49| 49| w" |1.0] ¥.2| 6€0.5] €0.5] 0.0] #&5] 30 00| 0O] O0O] 72| -%0.0] 28] 02]-176] 01] 0.1] 15]-=28] 19] 35| 2.7]
| Parken 1 | - | 490.9] 4.7 W |2.0] 24.7| 730| e8] 00| 7.7] 30 O00] O0O] 0OO] 09] 45| 25| 01]-149] 109] 6.7] 0.0] 0.0] 19| 128 6.7]
| Parken 2 | - | 2.1 478w |2.0] 101.0] 72.1| 67.8] 0.0] 77.4] 30 00] 00| 00| 0.7] 43| 2.7] 0.2] 41| 195] 152] 00] 00] 19| 24| 15.2|
| Parken 3 |- | 5.7 | 474w |2.0] *x38| 77.2| 729] 00| 97.0] 3.00 00| 03] 03] 94]|-514] 31| -0.2]-134] 2.3] 170] 00] 00| 19| 23.2| 170]
| Parken 4 | - | 2.1 478w |2.0] 876 715| 672 0.0] 90.8] 3.00 00] 0.1] 0.1] 6.7]|-505]|] 29| 0.2]-154] 121] 78] 00] 00| 19| 40| 78]
| TG Rape 1 | - | 9.7] 57.5] w" |1.0] 16.8] 72.0] 6.8] 0.0] 18.4| 30 00] -09] 09| 00| -5%3] 39| 03]|]-115] 31] 09] 00] 0.0] 36] 6.7] 0.9]
| TG Rarpe 2 |- ] 8.6 5.4 W |1.0] 143] 7.2] 68.0] 0.0] &.8] 30 00] -02] -0.2] 03] -%0.5] 33| 02]|-26] 23] 45] 00] 00] 36| 1.3] 45]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10640 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 2
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicdnung - 1012 EG FASSADE - @B.: 1012 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.5470 kn  Yi=5720.6284 km Zi= 102.25m
Tag Nechit
Inmiissiion 4.4 BE) 28.2BAE
Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitmschlage | Lm
Neme | 1dent | | RQ | Az AN | Lw,0es |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Adar | | KEZ | R | CAHEHR) |
| | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nechit | | | | | | Tag | Necht | Teg | Necht] Tag | Tag | Necht |
A+ A~ A E R A A A A A A +- A~ A A A~ A A A~ A A A A A =
| | BA® | BM® | I 1 /n/an]BA|BEO] B m | B] B|] B|] B|] B| B|] B|] B| B|BAOIBO| B | B | B |BA|BAI
A+ A~ A E R A A A A A A +- A~ A A A~ A A A~ A A A A A =
Carports |- | 504 46.1] W |2.0] 817 77.2| 729] 00| 5.8] 3.00 00] -1.4] -14] 00| 491] 40] -0.2] -1.7] 23.8] 195] 00| 00] 19| &.7] 195]
FW Carports | - | 49| 49| W |1.0] 18.0] 66.9] 6.9] 0.0] 48] 30 00| -1.2] -1.2] 05]-485] 38| 01] 13| 55| 15.5] 7.2 29| 19| 24.6] 184 |
FW Parken 4 |- | 491 49w |]1.0] ¥%.2| 60.5] 60.5] 0.0] 48] 30 00| -1.0] -1.0] 2.2] 48] 34| 01] 43| 121] 121] 15] 28] 19] 155] 93]
Parken 1 |- | 0.9 4.7 W |2.0] 4.7 73.0] e8] 00| 1248] 3.0 00| -16] -1.6] 75| -534|] 45| 03]|-162] 76] 3.4] 00] 00] 19] 95| 34]
Parken 2 |- | 2.1 478w |2.0] 101.0] 72.1] 678] 0.0] 1156] 3.0 00| 16| -1.6] 9.1]|855|] 44| 02]-198] 57| 14] 00] 00] 19] 7.6 14]
Parken 3 |- | 5.7 474w |2.0] B38| 77.2] 29] 00] 0.8] 30 00] -06] 06] 2.7] 43| 28] 01] 66] 5] 26.2] 0.0] 0.0] 1.9] XR4]| 26.2]
Parken 4 |- | 2.1 478w ]2.0] g7.6] 71.5] 67.2] 0.0] 43.0] 30 00| -09] -09] 23]-4.0] 33] -01] 5.0] 2B35] 19.2] 0.0] 0.0] 1.9] 5.4] 19.2]
TG Ranpe 1 | - | 0.7 57.5] w" |1.0] 16.8] 720] 08| 00] 2481]| 30 00| -1.8] -1.8] 36| -200|] 47| 05]-184]|] 58] -8.0] 00] 0.0] 36| 2.2] 80|
TG Ranpe 2 | - | 8.6 5%6.4] W |1.0] 43| 70.2] 68.0] 0.0] 91.7] 3.0 00| 15| 15| 2.1|-505] 46| 02]|-176] 09] -1.3] 0.0] 0.0] 3.6 4.5] -13]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 3
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10640 PARK WOHN B10K40 P 24/10/2019 0
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1012 1.0G FASSADE - GBB.: 1012 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.5470 kn  Yi=5720.6284 km Zi= 105.25 m
Tag Nechit
Inmission I 05BE) H3BAO
| Emittent | Emission Jkorr. | min. | mittlere Wlerte fur 1 L AT | Zeitzuschlége | Lm 1
| Neme | 1dent | | RQ | Az /M| Lw,ges [Fomel] ds | Dc| DI | et | Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Adar | | Kez | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | Tag | Necht | | | | | Tag | Nedit | | | | | | Tag | Nechit | Teg | Necht] Teg | Tag | Necht |
| + + e + + + + . + . + + . + + . . + . + + . + + . + |
! | | B® | B® | I 1 /m/om| BB B m | B] B B|] B B|] B| B B| B |BA|BO tBchIdBIcB(A)IcB(A)!
| - - - - — + - + - - + - + + - - + - + + - + + - +- I
| Carports |- | 504 46.1] W |2.0] 87| 772 729] 00| 58.0] 3.00 00] 05] 05] 01] 42| 32| 0.2] -1.9] 53] 220] 00] 00| 19| 27.2| 210
| AV Carports | - | 49| 49| W |1.0] 18.0] 6.9] 6.9] 0.0] 4.1] 30 00| 03] 03] 0.7]485] 26| 01] -01] 19.0] 19.0] 7.2] 29| 19| 28.1] 2.9]
| AW Parken 4 |- | 49| 49| w" |1.0] ¥%.2| 60.5] €0.5] 0.0] 4.1] 30 00] 00] 00O] 19] 40| 20] 01] 00] 183] 183] 15]-=2.8] 19| 2.7 155]
| Parken 1 | - | 40.9] 4.7 W |2.0] 204.7| 730| e8] 00| 1249]| 30 00| -1.2] -1.2] 58] -534| 40| 02]-120] 11.0] 68] 0.0] 0.0] 19| 129] 638]
| Parken 2 | - | 2.1 478w |2.0] 101.0| 72.1] 67.8] 0.0|] 158 3.0 00| -1.1] -1.1] 76| -5B24| 39| 02]-146] 105] 6.2] 0.0] 0.0] 19| 124] 6.2]
| Parken 3 | - | 5.7 | 474w |2.0] *x38| 77.2| 729] 00| 3Hn.1] 3.0 00] 00] 00| 10| 44| -08] -0.1] 06] 37.3] B0] 00] 00] 19| N.2| BO]
| Parken 4 | - | 2.1 478w |2.0] 876 715| 672 00| 432] 3.0 00] 00] 00| 15]441] 1.7] 0.1] 0.0] 30.1] 25.8] 0.0] 0.0] 1.9] R.0| 58]
| TG Rape 1 | - | 9.7] 575w ]1.0] 68| 72.0] 6.8] 0.0] 248.1] 3.00 0.0| -16]| -16] 70| 89| 44] 05]-179| -13] 35] 0.0] 0.0] 36| 23] -3.5]
| TG Rarpe 2 |- ] 8.6 5.4 W |1.0] 143] 7.2] 6.0] 0.0] 91.9] 3.0 00] 08| -08] 23]|-50.6] 40] 02]-165] 34] 12] 00] 00] 36] 7.0] 1.2]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10640 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 31
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicdnung - 1013 EG FASSADE - G8B.: 1013 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.5516 km  Yi=5720.6246 km Zi= 102.27 m
Tag Nechit
Inmission . B3IBA  R.1BAE
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitmschlage | Lm
| Neme | 1dent | | RQ | Az AM | Lw,ges |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Adar | | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nechit | 1 | Tag | Necht | | | | I Tag | Necht | | | | | | Tag | Necht | Teg | Necht] Tag | Tag | Necht |
= A+ A~ A E R A~ A A A A A +- A~ A A A~ A A A~ A A A A A =
| | | BA® | BM® | I 1 /n/agn|BEA|BE] B m | B] B|] B|] B|] B| B|] B|] B| B |BAIBAO| B | B | B |BA|BAI
I +- +- +- A+t ~+- +- ~+- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- ~+- +- +- I
| Carports |- | 504 46.1] W |2.0] 817 77.2| 729] 00| 55| 3.0 00] -1.3] -1.3] 01]-489] 40| -0.2] -1.2] 24.7] 20.4] 00] 00] 19| 26.6| 204 ]
| AV Carports | - | 49| 49| W |1.0] 18.0] 6.9] 6.9] 00] 42| 30 00| -1.1] -1.1|] 1.1]-481]| 37| 01] 02| 178] 17.8] 7.2 29| 19| 26.9]| 2.7
| AW Parken 4 |- | 491 49w |]1.0] ¥%.2| 60.5] 60.5] 0.0] 44| 30 00| -1.0] -1.0] 24| -47] 34| -01] 0O0] 16.7] 16.7] 15]-2.8] 1.9] 20.1] 139]
| Parken 1 |- | 0.9 4.7 W |2.0] 24.7] 730] e8] 00| 123.7] 3.0 00| -16] -1.6] 1.3]-5.3|] 45| 02]-17.7] 00] 4.2] 0.0] 0.0] 19] 1.9] 42|
| Parken 2 | - | 2.1 478w |2.0] 101.0] 72.1] 67.8] 0.0] 1149] 3.0 00| 16| 16| 14| -524| 44| 02]-190] 11] 5.4] 00] 00] 19] 0.8] 54|
| Parken 3 |- | 5.7 | 47.4 ] w |2.0] B38| 77.2] 29] 00] XB.2] 30 o00] 06] 06] 1.1]426]| 28] -01] -04] 48] 05] 00] 00] 19] *H.7] 5]
| Parken 4 |- | 2.1 478w ]2.0] 876 715| 672 00| 45| 3.0 00] -09] 09| 18] 440] 32] -0.1] 0.0] 28.1] 23.8] 0.0] 0.0] 1.9] 20.0] 8]
| TG Rarpe 1 | - | 0.7 57.5] w" |1.0] 16.8] 720 8.8] 00| 246.6| 30 00| -1.8] -1.8] 0.2 889| 47| 05]-192] 99]-12.1] 00] 0.0] 3.6 6.3]-12.1]
| TG Rarpe 2 | - | 8.6 5%6.4] W |1.0] 143] 70.2] 6.0] 0.0] 98] 30 00| -15] 15| 1.1]-50.5] 46| 02]|-129]| 46| 2.4] 00] 0.0] 3.6 82| 24]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 4
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 e
Berednung nach 10 %613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1013 1.0G FASSADE - G8B.: 1013 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.5516 kn  Yi= 5720.6246 km  Zi= 105.27 m
Tag Necht
Inmission : 40.8dBE 3.6 BA
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm
| | Ident | | RQ | Az.AM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret |Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Avar | | KEZ | R | CAHEHR) |
! ! [T s O O 0 W S O O Y O SO S O O ] L B T B S
1 1
| | | B® | B I I 1 /n/gn]B@®|BE] B m | B] B] B|] B|] B|] B|] B|] B| B |[BAOIBA]| B | B | B |BE|BAI
| + + + At + + + + At + + + + + + + + + + + + + + |
| Carports |- | 504 46.1] W |2.0] 87| 772 729 00| %.7] 3.00 0.0] 05] 05| 01]-488] 31| 0.1] -1.3] 26.5] 22| 00] 00] 19| 84| 22|
| FW Carports | - | 449 49w |]1.0] 1580 69] 69| 00] 46.5] 3.00 00| -0.2] 0.2] 1.1]| 43| 24| 01] -02] 198] 198] 72| 29] 19| 89| 27|
| AW Parken 4 | - | 49| 49| w" |1.0] ¥%.2| 60.5] 6€0.5] 00] 47| 30 00| 00] 00| 23|]-48] 20] 01] 00| 189] 189] 15| 28] 19| 23] 16.1]
| Parken 1 | - | 40.9] 4.7 W |2.0] 224.7| 730| e8] 00| 1238] 30 00] -1.2] -1.2] 55| 5.3|] 40| 02]-164] 64] 22] 00] 00] 19| 83| 22]
| Parken 2 | - | 521 478w | 2.0] 1010 721 678 00| 115.1] 3.0 00| -1.1] 11| 14| 24| 39| 02]-186] 03] 40] 00] 00] 19| 22| 40|
| Parken 3 | - | 5.7 | 47.4 ] W |2.0] B38| 77.2] ”29] 00] B5] 30 00] 00] 00] 08]425] 09] 01] 00] 3¢5] 3B.2] 0.0] 0.0] 1.9] V4] RB.2]
| Parken 4 | - | 2.1 478w |2.0] 876 715| 672 00| 47| 3.0 00] 00] 00| 16]440] -1.7] 0.1] 0.0] 03] 26.0] 0.0] 0.0] 19| R2] 26.0]
| TG Rampe 1 | - | 9.7 5.5 W | 1.0] 16.8|] /20| €8] 00] 246.7] 30 00| -16] -16] 0.2]-H.0] 44| 05]-185] 88]-1.0] 00] 00] 36| 5.2]-10]
| TG Rape 2 | - | 8.6 5%6.4]Ww |1.0] 143] 7.2] 68.0] 0.0] 0] 30 o00] -08] -08] 70]-55] 40] 02]-159]| 88| 6.6] 00] 00] 36| 124] 6.6]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 e¢)
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicdnung - 1014  EG FASSADE - GB.: 1014 <ID>>-
Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.6216 km  Yi= 5720.6245 km  Zi= 102.57 m
Tag Necht
Inmission : BEBAE 203BA
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitzuschlége | Lm |
| Neme | 1dent | | RQ | Az AN | Lw,0es |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | KEZ | KR | L AHKEZHR) |
| | | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Teg | Necht | | | | | | Tag | Nechit | Teg | Necht] Teg | Tag | Necht |
I A A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + + +-——-+~—-+—+—-+——|
| | | B® | B® I I 1 /m/gn]B@®|BE]| B m | B] B | B | | 8] B] B|] B|] B|BAOIBAO] B | B | B |BA|BAI
| + + -+ At + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + |
| Carports |- | 504 46.1] W |20] 1.7 77.2| 729] 00] 23] 3.00 00] 04] 04] 32411 27] 01] 89] 0.2 59| 00] 00] 19| R1]|] 59|
| AV Carports |- | 491 49w |]1.0] 18.0] 69| 69| 00] 30.7] 3.0 00] -0.8] -0.8] 36| 45| 32| 01| -7.7] 182] 182] 7.2] 29| 19| 27.3| 2.1]
| AW Parken 4 |- | 491 49w |]1.0] ¥%.2| 60.5] 6€0.5] 00] 4.1] 30 00] -1.0] -1.0] 03] 43| 35| -01] 42| 97] 97] 15]-=28] 19] 1B3.1] 6.9]
| Parken 1 | - | 99| 45.7 W |2.0] 47| 73.0] 68.8] 00| 8&.7] 3.00 00| -1.4] 14| 06| 50.0] 42| 02]-170] 138] 96| 00] 00| 19| 15.7] 96|
| Parken 2 |- | 2.1 478w |2.0] 101.0] 72.1] 67.8] 0.0] 8L.4] 3.0 00] -1.4] -1.4] 0.2]49.7] 43| 02]-195] 02] 4.1] 00] 0.0] 1.9] 2.1] 41]
| Parken 3 |- | 5.7 47.4 ] w |2.0] B38| 77.2] 9] 00] ™8] 30 00] -1.2] -1.2] 07| 470|] 3.7] 01] -04] 285] 24.2] 0.0] 0.0] 1.9] 04| 24.2]
| Parken 4 | - | 521 478w | 2.0] gr6| 715 672 00| 51.6] 3.0 00| -1.1|] 2.1 00| 48] 36| 01| 20] 29| 176] 0.0] 0.0] 19| 38| 176 |
| TG Rampe 1 | - | 59.7] 5.5 W | 1.0] 16.8| 20| €8] 00| 1%.1| 30 00| -1.7] -1.7] 0.4]-570]|] 46| 04]|-147] 30| 52| 00] 00| 36] 06] 52]
| TG Rape 2 |- | 8.6] 5%6.4]Ww |1.0] 143] 7.2] 6.0] 0.0] &.6] 30 00| -1.4] -1.4] 15| 4.2|] 45| 02]-203] -09] 3.1] 00] 0.0] 36] 2.7] -3.1]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
Seite: 5
Projekt: Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 %
Berednung nach 10 %613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung  : 1014 1.0G FASSADE - GB.: 1014 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6216 km  Yi=5720.6245 km Zi= 105.57 m
Tag Necht
Inmission I 377 BE  3.5BA
Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschlége | Lm
| 1dent | | RQ | Az AN | Lw,0es |[Fomel] ds | Dc| Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | | KEZ | KR | CAHEZHRR) |
| | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | Teg | Nechit | | | | | | Tag | Necht | Teg | Necht] Teg | Tagl’\Bth!
1
| | B® | B® | I 1 /m/om]|B®IBE] B m | B B B| B|] B|] B|] B| B|BOIBAO] B | B | B |BA|BA I
+ + e + + + + . + . + + + + . . + . + + . + + . + |
Carports | - | 5041 4611w |2.0] 817 | 772 729 00| 22.9] 3.0 0.0] 00] 35| 41| 0.7] 0.1] 90| X8| 285] 00] 00] 19| 347]| 285]
AW Carports |- | 49| 49| w |1.0] 1:8.0] 669] 66.9] 00] 31.1] 3.0] 00] 0.0] 35| 45| -1.5] 0.1] 8.0] 23] 20.3] 7.2] 29| 19| 24| RB.2|
FW Parken 4 | - | 49| 49| w |1.0] ¥%6.2| 60.5] 60.5] 0.0] 45.4]| 3.0 0.0] 0.0] 02]454] 21| -0.1] 39| 122] 122 15]-28] 19| 56| 94|
Parken 1 | - | 40.9] 4.7 W |2.0] 204.7] 730| 68| 00| 89| 3.0 -0.8] -0.8] 96| -%50.1] 35| 02]-155] 155] 11.3] 0.0] 0.0] 19| 17.4| 11.3]
Parken 2 |- | 21| 47.8] W' | 20| 101.0] 72.1] 67.8] 00| 81.8] 3.0] 0.7] 07| 7.7]|496]| 3.6] 02]|-165] 122] 79] 0.0] 00] 1.9] 141] 7.9]
Parten 3 | - | 5.7 | 47.4 ] W |2.0] 33BW.8| 77.2] 29] 00| 5.0] 3.0 -0.2] -0.2] 07]+470| 27| 01] 09| 30.0] 25.7] 0.0] 0.0] 19| 39| 5.7]
Parken 4 | - | 2.1 478w |2.0] 876 715 672 00| 51.8] 3.0 0.0] 00] 00| 48] 24] 0.1] 21| 41| 198] 00] 00] 19| 26.0] 19.8]
TG Rarpe 1 |- | 9.7] 5.5 W |1.0] 16.8] 720]| 6.8] 0.0] 1%.2] 3.0] -1.4] 14| 02|50 4.3] 04]-113] 08] -1.4] 0.0] 00| 36| 4.4] -14]
TG Ranpe 2 | - | 8.6 5%6.4]Ww |1.0] 143 7.2] 6.0] 0.0] 78.4] 3.0] -0.7] 0.7] 13| 43| 37| 02]-186] 20] -0.2] 00] 0.0] 36| 56] -0.2]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10640 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 %
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicnung - 1014 2.0G FASSADE - GB.: 1014 <ID>>-
Lage des Aufpurktes : Xi= 377.6216 km  Yi=5720.6245 km Zi= 108.57 m
Tag Necht
Inmission I PV6BE  BABAO
Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitzuschlége | Lm 1
Neme | Ident | | R | AZAM | Lw,ges IFomel] o | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv | patm | Avar | Kez | R | (LATHEZHR) |
| | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Teg | Necht | | | | | Tag | Necht | Teg | Necht] Tag | Tag | Necht |
+ + + A+ + + y E— At +. +. + + + + + + ]
| | B® | B® | I 1 /m/om| BB B | m | B] B] B B B BI Bl BIBAOIBA] B | B | B |BA|BA I
- - A A+ A A A A~ A A A A A A A A A A A A A A+ A =
Carports |- | 504 46.1] W |20] 817 77.2| 729] 00] 23.8] 3.00 0.0] 0.0] 0.0] 32| 415] -0.1] 75| #.1] 28] 00] 0.0] 19] 36.0|] 28]
AV Carports | - | 4.9] 49w |1.0] 158.0] 66.9] 66.9] 0.0] 31.8] 3.0] 00] 0.0] 00| 44] 49| 0.1] 69| 2.9 29| 7.2] 29] 19| R0| 58]
AW Parlen 4 | - | 4491 4.9 | W |1.0] %.2|] 05| 605] 0.0] 459] 3.00 0.0] 0.0] 0.0] 0.2] 45.6| 0.1] 22| 150] 150] 1.5] 28] 1.9] 184] 122 |
Parten 1 | - | 99| 467w |20 2047]| 730] 6.8 00] 8&.2] 30 00| 0.1] 01| 7.6]-50.1] 02]-132] 17.1] 129] 00] 00| 19| 19.0] 12.9 |
Parken 2 | - | 8211 47.8| W |2.0] 101.0] 72.1] 67.8] 0.0] &.1] 3.0 00| 00| 00| 88| -49.7| 02]-151] 16.0] 11.7] 00] 0.0] 1.9 7.9 11.7 |
Parken 3 | - | 5.7 47.4 | w | 2.0] FB.8| 77.2] 29| 00| .4] 30 0.0] 0.0] 0.0] 0.6]-46.9]| 0.1] 00] 1] 27.8] 00] 0.0] 1.9] 34.0]| 27.8 |
Parken 4 | - | 52.1| 478w |2.0] g7.6| 71.5] 67.2] 00] 52.2] 3.0 0.0] 00] 00] 0.0] 45.9] 0.1] 0.0] 27.3] 80| 00] 00] 19] 22| 23.0]
TG Rampe 1 | - | 50.7] 575w | 1.0] 68| 720] 6.8] 00| 19%4] 3.0l 00| -1.1] 41| 02] -57.1] 04]-109] 17] 05] 0.0] 00] 36| 53] -05]
TG Renpe 2 | - | 86| 5.4 |1.0] 43| 2] 68.0] 00] 73] 3.00 00] 0.0] 0.0] 0.9] 49.4 ]| 02]|-176] 39| 1.7] 00] 0.0] 36| 75| 1.7]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
Seite: 6
Projekt: Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10B40 P 24/10/2019 »
Berednung nach 10 %613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicnung - 1015 EG FASSADE - G8B.: 1015 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.5671 km  Yi=5720.709 km Zi= 100.56 m
Tag Necht
Inmiissiion A.1BE) 28.0BA
Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschi& Lm
Neme | 1dent | | RQ | Az AN | Lw,0es [Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | | KEz | R | CAHEHR) |
| | Tag | Nechit | | I I Tagl’\detI | | | | Teg | Necht | | | | | I TagIIBthITagI’\detITagl TagINafhtI
1
| | B® | B® | | I/m/an<B(A)ItB(A)ItBI m | dB] B] B|] B|] B|] B| B| B| CBIIB(A)IcB(A)IcBIcBIcBIcB(A)IcB(A)I
+ + e . + + . + + . . + . + + . + |
Carports | - | 5041 4611w |2.0] 81.7 | 77.2 | 729] 0.0] 7.8] 3.0 00| 14| 14| 35| 4.7] 42| 02]|-208] 74| 31 | 0.0] 0.0] 1.9] 93] 3.1]
AV Carports | - | 49| 49w |1.0] 1580] 669 6.9] 0.0] 5.8 3.0 01] -1.1] -1.1] 21]487]| 37| 01| 4.6] 137| 137 72| 29] 19| 2.8] 16.6 |
FW Parken 4 | - | 49| 49| w" |1.0] 3¥%.2| 60.5] 605] 0.0] 5.1] 30 00| -1.0] -1.0] 31]-4.2| 36| 01| 20| 47| 147]| 15]-28] 19| 181] 11.9]
Parten 1 |- | 40.9] 4.7 W |2.0] 224.7| 730| e8| 00| 76| 30 00| -1.4] -1.4] 04] 43| 39| 02]-180] 36| 06] 00] 00] 19] 55| -06]
Parken 2 | - | 521 478w |20] 101.0] 72.1] 67.8] 0.0] 63.1] 30 00| -1.2] -1.2] 1.0]| 475] 3.8] -0.1]-19.6] 40] -03] 00] 00] 1.9] 59| -0.3]
Parten 3 | - | 51.7| 474w |2.0] B38| 77.2] 729] 00] 41| 30 o00] 1.0] 2.0] 00| 42| 37| 01] 13| 89| 246] 0.0] 0.0] 1.9] 0.8] 24.6]
Parken 4 | - | 521 478w | 2.0] g76] 71.5] 672 0.0] 43| 30 00| -1.0] 1.0] 0.1]45.2|] 38| 01] 00] 245] 20.2] 0.0] 0.0] 19| 26.4]| 20.2|
TG Rarpe 1 | - | 9.7 575w |1.0] 68| 720] 6.8] 00| 191.8] 3.00 0.0] -1.7] -1.7] 0.1]-56.7| 45| 04| 86| 32| 10] 00] 00] 36] 68] 1.0]
TG Ranpe 2 | - | 8.6 5%6.4]Ww |1.0] 143] 7.2] 68.0] 0.0] 8| 3.0 00| 06] 06] 28] 40| 32| 01] 48] 43| 2.1] 0.0] 0.0] 36| 27.9] 22.1]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10B40 P 24/10/2019 37
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicnung - 1015 1.0G FASSADE - GB.: 1015 <ID>
Lage des Aufpurktes : Xi= 377.5671 km  Yi=5720.700 km Zi= 103.56 m
Tag Necht
Inmiissiion 6.6 BE) 0.5 BA
Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitzuschlége Lm 1
Neme | Ident | |R|AZAM | Lwges |Fomel] o | Dc] DI |  Qeet | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Aoar | KZ | KR | LAHEZHR) |
| | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Necht | | | | | Tag | Nedit | | | | | | TagIIBthITagI’\bdﬁlTagl Teg | Necht |
+ + + A+ + + y E— At +. +. + + + + + + 4
| | B® | B® | I 1 /m/om|BAIBE] B m | B] B|] B|] B| B|] B| B| B]| tBICB(A)IfB(A)ICBItﬁchId3(A)IcB(A)I
- - A A+ A A A A~ A A A A A A A A+ A A A A A A A+ A =
Carports |- | 504 46.1] W |20] 817 77.2| 729] 00| 79| 3.00 00| 0.7] 07| 41)| 48] 35] 02]-25] 86| 43| 00] 00] 19| 105] 43]
AV Carports | - | 4.9] 49w |1.0] 158.0] 66.9] 66.9] 0.0] 5.9 3.0] 00| 0.0] 00] 20] 493]| 25| 0.1] 4.1] 159 159 7.2] 29] 1.9] 5.0] 18.8]
AW Parlen 4 | - | 4491 4.9 | W |1.0] %.2| 05| 605] 0.0] 5.2] 3.00 00] 0.0] 0.0] 3.0] 42| 23] 01] 20| 169] 69| 1.5] 28] 1.9] 20.3| 14.1|
Parken 1 | - | 99| 47| |20] 247| 30| 6.8] 00| 7.7] 30] 0.0] -0.7] 07| 09| 43| 32| 02]|-16.1] 7.4] 32] 00] 00] 1.9] 93| 3.2]
Parken 2 | - | 21| 48| w" |20 101.0] 72.1| 67.8] 00] 63.3] 30 0.0] 03] 03] 05| 47.4] =2.8] 0.1]-19.1] 59| 1.6] 00] 00] 1.9] 7.8] 1.6]
Parken 3 |- | 51.7| 474w |20] 38.8| 77.2| 29| 00| 44.2] 30 0.0] 0.0] 0.0] 0.1]-45.1] =2.4] 0.1] -1.3] 3L.4] 27.1] 0.0] 00| 1.9] B.3| 27.1]
Parken 4 | - | 52.1] 47.8| W | 2.0] 87.6| 71.5| 67.2] 0.0| 474] 3.00 00| 00| 00] 01]-452] =24] 01] 00| 69| 26| 0.0] 00| 19] 88| 26|
TG Rape 1 | - | 5.7 575 | " | 1.0] 16.8| 72.0| 6.8] 00| 191.8| 30] 0.0| -1.4] -1.4| 0.1]| 56.8] 4.2| 04| 86| 3.7| 15| 00| 00| 36| 7.3] 1.5]
TG Renpe 2 | - | 86| 5.4 |1.0] 143] 2] 80| 0.0] 3.1] 3.00 00] 00] 0.0] 26]430] 1.1] 01| 43| 72| 25.0] 0.0] 0.0] 36| 20.8] 5.0

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 7
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10640 P 24/10/2019 3B
Berechnung nach 150 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung @ 1015 2.0G FASSADE - GBB.: 1015 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.5671 km  Yi=5720.709 km Zi= 106.56 m
Tag Nechit
Inmission I B8 BE 3.7 BAO
| Emittent | Emission J[korr. | min. | mittlere Wlerte fur 1 L AT | Zeitzuschlége | Lm 1
| Neme | Ident | |RR | AzAM | Lw,ges JFormel] ds | Dc| DI | Qret |Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Avar | | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nedit | I 1 | Tag | Necht | | | | I Tag | Necht | | | | | I TagIthTtITagll\BthlTagl Taglf\bd“ltl
| + + e + + + + . + . + + . + + . . + . + + |
! | | B® | B® | I 1 /m/om| BB B m | B] B|] B|] B|] B|] B B BI| CBIcB(A)IcB(A)IdBIcBIdBIcB(A)IcB(A)!
| - - - + — - - + - - T + + - - - - - - - |
| Carports |- | 504 46.1] W |2.0] 87| 772 729 00| 76.1] 3.00 00] 0.1] 01| 46| 47| 28] 0.2]-2.8] 10.2] 59] 00] 00] 19] 12.1] 5 9 |
| AV Carports | - | 49| 49| W |1.0] 18.0] 6.9] 6.9] 00] 5.2| 30 00] 00] 00] 20] 43| -1.3] 01] 42| 170] 17.0] 7.2] 29| 19| 26.1| 91
| FW Parken 4 | - | 49| 49w |10] ¥%.2| 05| 05| 00] 05| 30 00] 00O] 0O] 30]452] 1.0] 01] 20] 182] 182] 15]-28] 19| 21.6] |
| Parken 1 | - | 40.9] 4.7 W |2.0] 24.7| 730| e8] 00] 7/0] 30 00] O0O] 00O] 1.1] 44| 24| 02]-155] 96| 54] 00] 0.0] 19| 11.5] 4
| Parken 2 | - | 2.1 478w |2.0] 101.0|] 72.1] 678] 0.0] 66| 3.0 00] 00] 00| 03] 43| -1.8] 01]-185] 76] 33] 00] 0.0] 19] 9.5] 3]
| Parken 3 | - | 51.7 | 47.4 ] W | 2.0] B38| 77.2| 729] 00| 46| 3.0 00] 0O] 0O] 0O1]452] -10] 0.1] 1.3] R.7] 284] 0.0] 0.0] 19] HA6] 4|
| Parken 4 | - | 2.1 478w |2.0] 876 715| 672| 00| 47.7]| 3.0 00] 00O] 0O0O] 01]453] -11] -0.1] 0.0] 28.1] 23.8] 0.0] 0.0] 1.9] 0.0] 81
| TG Rape 1 |- | 9.7] 57.5] w" |1.0] 16.8] 72.0] 6.8] 00| 191.9] 30 00| -1.1] -1.1] 0.1] 58] 39| 04| 86| 43] 21] 00] 0.0] 36| 7.9] 1]
| TG Rampe 2 | - ] 8.6 56.4]Ww |1.0] 43| M02)] 80| 00] 35.7] 30 00] 00O] 0O0] 29| 48] 00] 01] 48] 84| 2] 00] 00] 3.6] R.0] 2]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 e}
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicdnung - 1016 EG FASSADE - G8B.: 1016 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.5974 km  Yi=5720.7204 km Zi= 100.2 m
Tag Necht
Inmission I 4A1BE B2dBAE
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitmschlage | Lm
| Neme | Ident | | RQ | Az AMF | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Avar | | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nechit | 11 | Tag | Necht | | | | | Tag | Necht | | | | | | Tag | Necht | Teg | Nechit] Tag | Tagl’\witl
= A+ A~ A E R A A A A A A +- A~ A A A~ A A A~ A A A A =
| | | BA® | BM® | | I/m/OmIOB()IcB(A)IcBI m |]dB] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|] B|BOIBO| B| B | B |BA|BAI
| + + + At + + At + + + + + + + + + + + + + + |
| Carports |- | 504 46.1] W |2.0] 87| 77.2| 729] 00| 71.8] 3.00 0.0] -1.3] -1.3] 35| 489] 40| 0.1]-174] 120] 7.7] 00] 00] 19| 1BI9| 7.7]
| FW Carports | - | 449] 49w |1.0] 80| 69| 69| 00] 55| 30 00| -13] 1.3|] 20| 480] 37| 01]-121] 67] 67| 72| 29| 19| 58] 96|
| AW Parken 4 |- | 491 49w |]1.0] ¥%.2| 60.5] 6€0.5] 0.0] =%.8] 30 00| -1.2] -1.2| 1.7]|46.7]| 37| 01]|-23]| 78] -7.8] 1.5]-2.8] 19| 4.4]-106|
| Parken 1 |- | 0.9 4.7 W |2.0] 204.7] 73.0] e8] 00| 48] 3.0 00] -1.0] -1.0] 47| 46| 34| 01] 92| 214] 17.2] 0.0] 0.0] 19| B.3]| 17.2]
| Parken 2 | - | 521 478w | 2.0] 1010 721| 678 00| 34.3|] 3.00 00| 06] 06| 51| 42| 27| 01]-158] 188] 145] 00] 00] 19| 20.7]| 145]
| Parken 3 |- | 5.7 | 47.4 ] w |2.0] B38| 77.2] 29] 00] 3] 30 o0.0] 13| 13| 1.7]|47.7| 39| 01]-21] 78] 35] 00] 00] 1.9] 9.7] 35]
| Parken 4 |- | 2.1 478w ]2.0] 876 715| 672 00| 58] 3.0 o00] -1.2] -1.2] 19| 471] 38] -0.1]-2.2] 3.0] -1.3] 00] 00] 19| 49| -13]
| TG Rampe 1 | - | 59.7] 5.5 W | 1.0] 16.8| 20| €8] 00| 18| 30 00| -1.7] 1.7] 0.2] 5%.2| 45| 03] 83] 52| 30| 00] 00| 36] 88| 30]
| TG Rampe 2 | - | 8.6 5.4 W |1.0] 43| 02| 80| 00] 126]| 30 00] 0O] 0OO] 02]-%3] 06] 00] 02] 373] 3B1|] 00] 00] 36| 40.9] >HB.1]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
Seite: 8
Projekt: Datum Seite
BI10B40 PARK WOHN B10640 P 24/10/2019 o)
Berechnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelug
Aufpunktbezeichnung 1016 1.0G FASSADE - GBB.: 1016 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.5974 km  Yi=5720.7204 km Zi= 103.2 m
Tag Necht
Inmission I AT BE H9BAO
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Wlerte fur 1 L AT | Zeitmschlage | Lm |
| Neme | Ident | | RQ | AzAM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| | Aatm | | | KEZ | R | CAHEHR) |
| | | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | Tag | Nechit | | | | | Teg | Necht | Tag | Nechit] Tag | Tagl’\bd"ltl
| + + e + + + + . + . + + + . . + . + . + + . |
! | | B® | B® | I 1 /n/an|BA | BE]| B m | B B B B | B | | & | CBch(A)IcB(A)ICBI(BIdBIcB(A)IcB(A)!
| + + +~ + — + + + + + + + +~ + + +~ + + - + + - + I
| Carports | - | 5041 4611w |2.0] 1.7 77.2] 7291 00] 71.9] 3.0 -06] -0.6 4.2 | 48.8 | 1] 01]-17.8] 14.0] 9.7] 00] 00] 19| 59| 9.7]
| FW Carports | - | 4491 49w |1.0] 1580 66.9] 66.9] 0.0] 5.6 3.0] 041 04 21 -48.0 | 8] 01]-12.2] 85| 85| 72] 29| 19| 17.6| 14|
| FW Parken 4 | - | 49| 49w |1.0] %.2| 605] 605] 00| 56.9] 3.0 02| 02] 11]|-467]| 26| O01]-21] 7.1 71| 15] 28] 19| 3.7] 99|
| Parken 1 | - | 99| 47w |2.0] 204.7| 73.0] 8.8] 0.0] 480] 3.0 0.0] o0.0 42| 456 211 01] 9.0] 8.4 192] 00] 00] 19| 5.3| 19.2]
| Parken 2 | - | 521 478w | 2.0] 1010] 72.1]| 67.8] 0.0] 346] 3.0] 0.0] 0.0 48| 44| 06| 0.1]-156] 21.2] 169] 0.0] 0.0] 19| 23.1| 169 |
| Parken 3 | - | 51.7| 474w |20 338| 772] 729] 00| &3] 3.0] 04| 04| 13| 47.7] 30] 01]-21.0] 93] 50] 00] 00] 19] 11.2] 5.0]
| Parken 4 | - | 521 478w | 2.0] 87.6| 71.5] 67.2] 00| 59.9]| 3.0 -0.3] 03 1.2 | 47.0 | 8] 01]-2.4] 4.1] -02] 00] 00] 19] 6.0] -02]
| TG Rampe 1 | - | 5.7 575w | 1.0] 16.8| 72.0]| 6.8] 0.0] 1%0.8| 3.0| -1.3] 1.3 0.2 ]| 5.3 1] 03] 83| 6.0] 38] 00] 0.0] 36| 96| 38]
| TG Rarpe 2 | - | 86| 5.4 |1.0] 143| 702] 68.0] 0.0] 135] 3.0] 00] 0.0] 04]-3%.7] 00] 00| 0.0] 37.9] 7] 00] 00] 36| 45] 3B.7]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 4
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1016 2.0G FASSADE - G8B.: 1016 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.5974 km  Yi=5720.7204 km Zi= 106.2 m
Tag Nechit
Inmission : MA2BAE) B4 BAE)
Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitmschlage | Lm
Neme | Ident | | RQ | Az M| Lw,ges |Formel] ds | Dc| Aatm | Abar | | KEZ | R | CAHKEZHR) |
| | Teg | Nechit | I 1 | TagINachtI | | | | | | | Teg | Nechit | Teg | Nechit] Teg | Tagl’\BthI
+ + e + + + + + . + + . . . + + . + + . |
| | BA® | BM® | | I/m/qnch()ch(A)ItBI mo] &l B | B | | B |BAOIBE®| B | B | B |BA |BM I
~+- +- +- A+t ~+- +- At +- +- +- +- +- +- +- ~+- +- +- I
Carports |- | 04 461w |20] 817 77.2 | 729] 00| 72.1] 3.0 49| 49.0 | 1]-180] 15.7|] 114] 00] 00] 19| 176 114
RV Carports | - | 449 49w |1.0] 18.0| 69| 69| 00| 58] 3.0 2.3 | 48.0 | 1]-122] 100] 00| 72| 29| 19| 19.1] 129
FW Parken 4 | - | 49] 49w |]1.0] 3%.2| 60.5] 60.5] 0.0] 56.2] 3.0 1.7 ] 46.7 | 1]-228] 49| 49| 15] 28] 19| 15| -7.7]
Parken 1 | - ] 90.9] 4.7 W' |2.0] 247 73.0] 63.8] 0.0] 48.3] 3.0 43| 45.7 | 1] 90] 24.7] 205] 00] 00] 1.9] 6.6 20.5]
Parken 2 | - | 521 478w | 2.0] 1010 721 678 0.0] 35.2| 3.0] 54| 44| 1]-158] 22| 179] 00] 00] 19| 4.1 | 179
Parken 3 |- | 5.7 4741w | 2.0] B38| 77.2] 729] 00| e&6] 3.0 15| 47.7 | 1]-198] 1221| 78] 00] 00] 19] 14.0] 78]
Parken 4 |- | 21| 478w | 20| 86| 71.5] 67.2] 0.0] 60.2] 3.0] 15| 47.0| 1]-20.2] 69] 26] 00] 00] 1.9] 88| 26|
TG Rampe 1 | - | 59.7] 5.5 W | 1.0] 16.8| 720] 60.8] 00] 1509] 3.0] 0.2 ] 5.2 | 3] 83] 67| 45| 0.0] 00] 36| 103] 45]
TG Rampe 2 | - | 8.6 5.4 W |1.0] 14.3| 702 68.0] 00] 149] 3.0 05] -36.4| 0] 00] 37.3|] 3.1] 0.0] 00] 36| 49| 35.1]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540

Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 9
Projekt: Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 2
Berednung nach 10 %613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicnung - 1017 EG FASSADE - G8B.: 1017 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6312 km  Yi=5720.7331 km  Zi= 99.61m
Tag Necht
Inmission 40.7 BA) 3.6 BAO
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitzuschi& Lm
| Neme | Ident | | RQ | Az.AM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret |Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Avar | KEZ | R | CAHEHR) |
! ! Y T S S Y (3 S O °7 1 S N SR O S Y L B T B G T
1 1
| | | B® | B® | | I/m/an<B(A)ItB(A)ItBI m | dB] B] B] B] B|] B|] B|] B|] B |BAOIBAO| B | B | B |BOI|BA® I
| + + + + At + + + + + + + + + + + + + + |
| Carports |- | 504 46.1] W |2.0] 817 | 772 | 7291 0.0] 71..7] 3.0 00| 14| 14| 46| 4.0] 43] 0.1]-174| 126 83] 00] 00] 19| 145] 8.3]
| FW Carports |- | 449 49w |]1.0] 180] 69] 69| 00] 55| 30 0O0] -1.2] -1.2] 08] 42| 40] 01] 40] 132] 132] 72| 29] 19| 23] 16.1]
| AW Parken 4 | - | 49| 49| w" |1.0] ¥%.2| 60.5] 6€0.5] 0.0] 8.4] 30 00| -1.4] 14| 3.0] 4.7] 40| 02]-202] 9.0] 9.0] 15]-=28] 19| 5.6]-138]
| Parken 1 | - | 4.9 4.7 W' |2.0] 224.7] 730| e8] 00| 243] 30 00] 03] 03] 0.2] 44| 24| 01] 00] 3B830] 28.8] 0.0] 0.0] 19| 34.9]| 28.8]
| Parken 2 | - | 521 478w | 2.0] 010] 72.1| 678] 0.0] 185] 3.00 00] 00| 00O] 14]-3.1] -1.2] 00] 0O0] 372] R9] 00] 00] 1.9] B.1] RI9]|
| Parken 3 | - | 5.7 | 47.4 ] W |2.0] B38| 77.2] 29| 00| 94| 3.0 o00] 15| 1.5] 3.0] 08| 42| 02]-193] 72] 29] 00] 00] 19] 9.1] 29]
| Parken 4 | - | 2.1 478w |2.0] 876 715| 672 00| 8.8] 3.00 00| -14] 14| 35| -501] 41| 0.2]-196] 26] -1.7] 00] 00] 19| 45| -1.7]
| TG Rampe 1 | - | 9.7 5.5 W | 1.0] 16.8|] /20| €8] 00] 123.7] 30 00| -16] -16] 1.4]-3.0] 45| 02] 82] 89] 67] 00] 00] 36| 125] 6.7]
| TG Rape 2 | - | 8.6 5%6.4]Ww |1.0] 143] 7.2] 68.0] 0.0] 3*6.8] 30 00] -0.7] -0.7] 18] 42| 33| 01] 51| 26| 20.4] 0.0] 0.0] 3.6] 26.2] 20.4]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 43
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1017 1.0G FASSADE - GB.: 1017 <ID>>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6312 km  Yi=5720.7331L km  Zi= 102.61 m
Tag Nechit
Inmission 25 BER H6.3BA
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitzuschlége Lm 1
| Neme | 1dent | | RQ | Az AN | Lw,0es |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | KEZ | R | CAHEZHR) |
| | | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Teg | Necht | | | | | | TagIMthITagI’\bmtITagl Teg | Necht |
I A A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + +t
| | | B® | B® | I 1 /m/om|BAIBE] B m | B] B|] B|] B| B|] B| B| BI]| CBIfB(A)IcB(A)ICBItﬁlcﬁId3(A)IcB(A)I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- I
| Carports |- | 504 46.1] W |20] 817 77.2| 729] 00| 77| 3.00 00] 06] 0O6] 64| 41| 34] 01]-176] 58] 11.5] 0.0] 0.0] 19| 17.7] 1.5]
| AV Carports |- | 491 49w |]1.0] 18.0] 6.9] 6.9] 0.0] %.6] 30 00] -0.2] -0.2] 09] 44| 29| 01] 38| 154] 154] 7.2] 29| 19| 24.5] 18.3]
| AW Parken 4 |- | 491 49w |]1.0] ¥%.2| 60.5] 6€0.5] 0.0] 8&.4] 30 00| -0.7] -0.7] 3.0] 4.7] 33| 02]-201] -75] -75] 15] 28] 1.9] 4.1]-103]
| Parken 1 |- | 99| 45.7 W |2.0] 47| 73.0] 68.8] 00| 246] 3.00 00] O0O] O0O] 05]-40.5] 0.2] 01] 00] H.7] 35| 00] 00] 19| 36| 315]
| Parken 2 |- | 2.1 478w |2.0] 101.0] 72.1] 67.8] 0.0] 189] 3.0 00] 00] 00] 16]-383] 00] 00] 0O0] 384] 34.1] 0.0] 0.0] 1.9] 40.3] 3#4.1]
| Parken 3 |- | 5.7 | 474w |2.0] B38| 77.2] 29] 00] R4] 30 00] -09] 09] 3.1]-508] 35] 02]-182] 9.7] 54] 00] 00] 19| 11.6] 54]
| Parken 4 | - | 521 478w | 2.0] 8r6] 71.5] 67.2| 0.0] &.8] 3.00 0.0] 08| 08] 33]|-50] 34| 02]-189] 45| 0.2] 00] 00] 19| 64] 0.2]
| TG Rampe 1 | - | 59.7] 5.5 W | 1.0] 16.8| 20| e8] 00] 123.7] 3.0 0O]| -11|] -11] 15]-83.0] 4.0] 02| 82] 99| 7.7] 00] 00| 36| 35| 7.7]
| TG Rape 2 |- | 8.6] 5%6.4]Ww |1.0] 143] 7.2] 6.0] 0.0] 37.0] 30 00] 00] 00] 1.7] 43| -1.3] -01] 5.0] 5.2] 22.0] 0.0] 0.0] 3.6 28.8] 23.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung

Seite: 10
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 4
Berednung nach 10 %613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung  : 1017 2.0G FASSADE - GBB.: 1017 <ID>
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6312 km  Yi=5720.7331 km  Zi= 105.61 m
Tag Necht
Inmission I R5BE  HB3BAO
| Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur | L AT | Zeitaschlage | Lm
| Neme | Ident | | RQ | Az.AM | Lw,ges |Formel] ds | Dc| DI | Qret |Drefl | Adiv] Agr | Aatm | Avar | | KEZ | R | CAHEHR) |
! ! [T s O S T 3 W S O U0 Y 3 O S O O 1 L B T B S
1 1
| | | B® | B® | | I/m/an<B(A)ItB(A)ItBI m | dB] B] B] B|] B|] B|] B|] B|] B|BAOIBAO| B | B | B |BO|BA® I
| + + + At + At + + + + + + + + + + + + + + |
| Carports |- | 504 46.1] W |2.0] 817 | 772 | 7291 0.0] 71.9] 3.00 00] 00] 00| 6.7] 4.2] 26] 0.1]-178]| 172 129] 0.0] 0.0] 19| 191] 12.9]
| FW Carports | - | 449 49w |]1.0] 180] 69] 69| 00] 5.8] 30 00] 00O] O0O] 09] 45| -1.8] 01] -38] 166] 66| 72| 29| 19| 5.7] 195]
| AW Parken 4 | - | 49| 49| w" |1.0] ¥%.2| 60.5] 6€0.5] 0.0] &.6] 30 00| 0O0] 0O] 36| 47| 26| 02]-196] 50| 50| 15]-=28] 19| -16] -78]
| Parken 1 | - | 40.9] 4.7 W |2.0] 24.7| 730| e8] 00| 23] 29 00] O00] 00O] 0.7]40.6] 00] 01] 00] 39| 31.7] 0.0] 0.0] 19| 37.8] 37|
| Parken 2 | - | 521 478w | 2.0] 010 721 678 0.0] 19.8] 291 00| 00] 00] 1.7]-x85] 00] 00] 0O0] B2] 3B9] 00] 00] 1.9] 40.1] RBI9]
| Parken 3 |- | 5.7 | 47.4 ] W |2.0] B38| 77.2] 29] 00] R6] 30 o00] 03] 03] 36]-508|] 29| 02]-170] 126] 83| 0.0] 0.0] 19| 145] 8.3]
| Parken 4 | - | 2.1 478w |2.0] g76] 71.5] 67.2] 0.0] 89| 30 00| -01] 01| 41]|-50.1] 27| 02]-182] 73] 3.0] 00] 0.0] 19] 9.2] 3.0]
| TG Rampe 1 | - ] 0.7 575w | 10] 16.8| 720] 6.8] 0.0] 1239] 3.0 00| 06] 06] 14]-531] 35] 0.2] 82| 108] 86] 00] 00| 3.6] 144]| 86|
| TG Rape 2 | - | 8.6 5%6.4]Ww |1.0] 43| 7.2] 80| 00] 35| 30 00] 0O0] OO] 18] 4.2] 00] 01] 53] 26.4] 24.2] 0.0] 0.0] 3.6 30.0] 24.2]
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 45
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeicdnung - 1018 EG FASSADE - GB8B.: 1018 <ID>>-
Lage des Aufpunktes :© Xi= 377.6377 km  Yi=5720.734 kn  Zi= 9.62m
Tag Nechit
Inmission T 401BAE) B9 BA)
| Emittent | Emission Jkorr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitmschlage | Lm 1
| Neme | 1dent | | RQ | Az AMF | Lw,ges |Fomel] ds | Dc| DI | et | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | | Kez | R | CAHEZHR) |
| | | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Tag | Nechit | | | | | | TagIWTtITagI’\bmtITagl Teg | Necht |
I A A +- R A + +- At At +- +- + +- +- + +- + +t
| | | B® | B® | I 1 /m/om| B IBE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B| B BI fBIcB(A)IfB(A)IfBItﬁlcﬁIlB(A)IcB(A)I
I +- +- +- At +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- +- I
| Carports |- | 504 46.1] W |20] 817 77.2| 729] 00| 71.7] 3.00 00| 14| 14| 38| 42| 42] 01]-15.7] 13.3] 9.0] 0.0] 0.0] 19| 152] 9.0]
| AV Carports |- | 491 49w |]1.0] 18.0] 6.9] 6.9] 0.0] 5.6] 30 00| -1.2] -1.2] 15]485] 40| -01] 43| 133] 133]| 7.2 29| 19| 2.4 16.2]
| AW Parken 4 |- | 491 49w |]1.0] ¥%.2| 60.5] 6€0.5] 0.0] 89| 30 00| -15] -1.5] 2.1]|-80.2] 41] 02]-204]-10.7]-10.7] 1.5] 28] 19| -7.3]-135]
| Parken 1 | - | 99| 45.7 W |2.0] 47| 73.0] 68.8] 0.0] 25| 3.00 00| -0.2] 0.2] 05| -x2¥9] 22| 01] 00] #1] 29| 00] 00] 19] HB0O] 29|
| Parken 2 |- | 2.1 478w |2.0] 101.0] 72.1] 678] 0.0] 22.7] 3.0 00] -0.1] -0.1] 1.7]-%.2|] -1.8] 00] 00] 36.7] 31.4] 0.0] 0.0] 19] 37.6] 314]
| Parken 3 |- | 5.7 47.4 ] w |2.0] B38| 77.2] 29] 00] 85| 30 00] -15] -1.5] 33]-5L3]| 42| 02]-191] 72] 29] 00] 00] 19] 9.1] 29]
| Parken 4 | - | 521 478w | 2.0] gr6| 715 672 00] 9LB.3|] 3.0 00| 15| 1.5] 24| 06| 41] 02]-20.0] 05| 3.8] 00] 00] 19| 24| -38]
| TG Rampe 1 | - | 59.7] 5.5 W | 1.0] 16.8| 20| e8] 00| 68| 30 00| 16| -16] 15| 25| 44| 02| 82] 96| 74] 00] 00| 36| 13.2]| 74]
| TG Rape 2 |- | 8.6] %6.4]Ww ]1.0] 43| 7.2 6.0] 0.0] 43.4] 3.00 0.0] 09| 09| 0.7]44.4] 3.6] 0.1] 57| 192] 170] 0.0] 00] 36| 28] 17.0]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B10540 Anlage IV: Beurteilungspegel Parkverkehr Wohnbebauung
Seite: 11
Projekt: Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 46
Berednung nach 10 %613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1018 1.0G FASSADE - GB8B.: 1018 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 377.6377 km  Yi=5720.754 km Zi= 102.62m
Tag Necht
Inmiissiion R2BE H.1BE
Emittent | Emission J[Korr. | min. | mittlere \\erte fur 1 L AT | Zeitwschla Lm
Neme | 1dent | | RQ | Az AM | Lw,ges |[Fomel] ds | Dc| DI | Qret | Drefl | Adiv ] Agr | Aatm | Abar | KEz | R | CAHEHR) |
| | Tag | Nechit | | I I Tagl’\BthI | | | | Tag | Nechit | | | | | | Tag | Necht | Teg | Necht] Tag | Tagl’\bﬂht!
1
| | B® | B® | | I/m/ancB(A)IcB(A)IcBI m | dB] B] B] B] B|] B|] B|] B|] B[BAIBAO| B | B | B |BA|BA I
+ + e . + + . +. + . . + . + + . + + . + |
Carports | - | 5041 4611w |2.0] 817 | 772 | 729] 00| 7..7] 30 00| 06] 06] 53] -49.1] 34] 01]-159]| 61| 11.8] 00] 0.0] 19| 1BO0]| 11.8]
AW Carports |- | 49| 4.9]|w |1.0] 158.0] 669] 66.9] 00| 57.7] 30 00] 0.2] 02| 1.4]-488]| 29] 01| 4.0] 53] 153 7.2] 29| 19| 24.4] 18.2|
FW Parken 4 | - | 49| 49| w" |1.0] ¥%.2| 60.5] 6€0.5] 0.0] 8.0] 301 00| -08] -0.8] 3.2|-50.3] 34| 02]-202] 82| 82| 15]-=28] 19| 4.8]-10]
Parken 1 | - | 40.9] 4.7 W |2.0] 24.7| 730| e8] 00| 28] 30 00] 00O] 00] 0.7]40.0] 01] 01] 00] 365] 33| 00] 00] 19| 38.4] R3]
Parken 2 |- | 21| 47.8] W' | 20| 101.0] 72.1] 67.8] 0.0] 2.1] 3.0 00] 0.0] 00] 1.9]-23] 0.0] 00] 0.0] 37.7] 3B4] 0.0] 00] 1.9] 2.6 84|
Parken 3 | - | 5.7 | 47.4 ] W |2.0] B38| 77.2] 29] 00] 85| 30 00] 09] 09| 38|-5L4]|] 36| 02]-179] 100.0] 57] 00] 0.0] 1.9] 11.9] 5.7]
Parken 4 | - | 2.1 478w |2.0] 876 715| 672 00| W3] 3.0 o00] -08] 08] 35]|-506] 35| -0.2]-193] 36| 07] 00] 00] 19| 55| -0.7]
TG Rarpe 1 |- | 9.7] 5.5 W |1.0] 16.8] 720] 6.8] 00] 116.9] 3.0 00| -1.1] 11| 14]-55] -39] 0.2] -82] 105] 83] 0.0] 00] 36| 14.1] 83|
TG Ranpe 2 |- | 8.6 5%6.4]Ww |1.0] 143] 7.2] 68.0] 0.0] 46| 30 00] 00| 00] 07] 44| 20] 01] 56| 21.8] 19.6] 0.0] 0.0] 3.6 | 5.4 19.6 |
Projekt: Auftrag Datum Seite
B10540 PARK WOHN B10540 P 24/10/2019 a7
Beredhnung nach 10 9613, Langzeit-Mittelung
Aufpunktbezeichnung - 1018 2.0G FASSADE - GB8B.: 1018 <ID>>-
Lage des Aufpurktes : Xi= 377.6377 km  Yi=5720.73%4 km  Zi= 105.62m
Tag Nechit
Inmiissiion R23BEA H6.1BA
Emittent | Emission [Korr. | min. | mittlere Werte fur 1 L AT | Zeitzuschlage Lm |
Neme | Ident | |R|AZAM | wgs |Fomel] d | Dc] DI | Qret | Drefl | Adiv | Agr | Aatm | Aoar | KZ | KR | AHEZHR) |
| | Tag | Nechit | I 1 | Tag | Nechit | | | | | Teg | Necht | | | | | | TagIWTtITagI’\bmtITagl Teg | Necht |
+ + + A+ + + y E— At +. +. + + + + + + 4
| | B® | B® I I I /m/gn]B@®[|BE] B m | B] B|] B|] B|] B|] B|] B | BI CBItB(A)ItB(A)ICBItﬁchIlB(A)IcB(A)I
- - - + - + - - + - + + - - + - - - -
Carports | - | 504 461 W |20 48.7| 772| 729] 00| 71.9] 3.00 0.0] 00| 0.0] 56| -49.2] 27| 02]-161] 17.5] 132 | 0.0] 0.0] 1.9 | 19.4] 13.2 |
AW Carports | - | 4491 4.9 | |1.0] 158.0] 66.9] 6.9] 00| 5.9] 30] 0.0] 0.0] 00| 1.4]48.7] -1.8] 0.1] 4.1] 16.6] 16.6] 7.2] 29| 1.9]| 5.7| 19.5]
AW Parlen 4 | - | 4491 4.9 | W |1.0] %.2| 05| 605] 0.0] &.1] 3.00 00] 0.1] 01| 35]|-503]| 27| 02]-192]| 55| 55| 1.5] 28] 19] =2.1] 83]
Parten 1 | - | 490.9] 4.7 W | 20| 24.7] 73.0] 63.8] 0.0] 2.4] 29 00] 00] 0.0] 1.0] 42| 00] 01] 00] 6] 4] 00] 00] 1.9] B5]| R4]|
Parken 2 | - | 21| 478w | 2.0] 101.0] 72.1] 67.8] 0.0] 2.9] 30] 0.0] 0.0] 0.0] 2.0]-39.6] 0.0] 0.1] 0.0] 37.5] 38.2] 0.0] 00] 1.9] 39.4] 8B.2]
Parken 3 | - | 5.7 47.4 | w | 2.0] 8| 77.2] 2.9] 0.0] ®.7] 3.0 0.0] 0.4] 0.4] 4.1]-5L.3] 83.0] 0.2]-16.4] 13.0] 87] 00] 00] 1.9] 14.9] 87|
Parken 4 | - | 52.1| 478w |2.0] g7.6| 71.5]| 67.2] 00] 9B.5] 3.0 0.0] 02| 02| 36|-506]| =2.8] 02]-17.7] 66| 23] 0.0] 0.0] 1.9] 85| 23]
TG Rampe 1 | - | 50.7] 575w | 1.0] 68| 720] 6.8] 0.0] 117.0] 30 00] 05| 05] 12| -52.6]| 34| 02| 82| 13| 91] 00] 00] 36| 149] 91|
TG Renpe 2 | - | 86| 5.4 |1.0] 43| 2] 0] 00] 439] 3.00 0.0] 0.0] 0.0] 1.0] 46| 04| 01| 56| B5] 23] 0.0] 0.0] 36| 27.1| 2.3 ]

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



