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Fachbereich Mobilitat, Stadtgrin und Stral3enbau
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Wohnbauflachenentwicklung nérdlich der Griegstral3e
Recklinghausen Nordviertel
Bebauungsplan Nr. 262
— Griegstral3e —

e T

e

I L i
; | PN RN Ty

I

I

|

|

> e
Bearbeitung

J. Weil3



1.1
1.2

4.1
4.2
4.3
4.4

Inhaltsverzeichnis

Ausgangssituation

Umgebung und Einordnung des Plangebietes
Vorgaben durch den Bebauungsplan

Bestandssituation Verkehrsbelastungen
Geplante Nutzungen und Eingangsgrof3en

Verkehrserzeugung der geplanten Nutzungen

Ermittlung der Personenzahl
Bewohnerverkehr

Besucherverkehr

Wirtschaftsverkehr der Wohnnutzungen

Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Zukunftige Verkehrsbelastungen

Fazit

Seite

wiN

~No oo O

10

11



1

11

Ausgangssituation

Umgebung und Einordnung des Plangebietes

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 262 — GriegstralRe — liegt ca. 1,5 km ndrdlich
der Innenstadt von Recklinghausen, zwischen der Stral3e Im Romberg im Westen, dem
Nordcharweg im Norden, der Franz-Bracht-StralRe im Stden und dem Nordfriedhof im

Osten.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet sich im Recklinghauser Stadltteil

Nordviertel, wobei das Umfeld vorwiegend durch Wohnnutzung gepragt ist.
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Abbildung 1:

Abgrenzung des Plangebietes



1.2 Vorgaben durch den Bebauungsplan

Der Bebauungsplan sieht als zukinftige Nutzung zum Gberwiegenden Teil Wohnnutzung
in dem Bereich zwischen der StralRe Im Romberg im Westen und dem Nordfriedhof im
Osten vor. Das zukinftige Wohngebiet wird durch 2 Anbindungen an die StraRe Im
Romberg erschlossen: Im Norden durch eine d&stliche Fortfihrung der
HumperdinckstraRe und etwa im mittleren Bereich durch eine dstliche Fortfihrung der
Silcherstral3e.
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Abbildung 2: Bebauungsplanentwurf 262 — Griegstralle —
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2 Bestandssituation Verkehrsbelastungen

Zur Bewertung der Bestandssituation bzgl. der Verkehrsbelastungen werden
nachfolgend die Verkehrsdaten im Untersuchungsraum des Bebauungsplangebietes
262 — Griegstral3e —aufgefuhrt.

Auf den StralRen Im Romberg und der Humperdinckstral3e wurden die Verkehrsdaten in
dem Zeitraum vom 11.08. bis zum 28.8.2022 durch ein Seitenmessgerat erfasst.
Weitere relevante Verkehrsdaten wurden dem stadtischen Verkehrsnetzmodell
entnommen bzw. fir kleinere Stral3en abgeschétzt.
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Abbildung 3: Analyse-Verkehrsbelastungen



3 Geplante Nutzungen und Eingangsgrdfien

Das stadtebauliche Konzept sieht fur das Plangebiet ca. 12 freistehende Einfamilien-
hauser, ca. 24 Doppelhaushalften und ca. 4 Mehrfamilienh&user vor. Insgesamt sind ca.
76 Wohneinheiten geplant.
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Abbildung 4: Stadtebaulicher Entwurf
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4 Verkehrserzeugung der geplanten Nutzungen

Die Berechnung der Verkehrserzeugung wurde auf der Basis von Kennwerten nach
Bosserhoff vorgenommen.

4.1 Ermittlung der Personenzahl

Im Plangebiet sind sowohl Wohneinheiten in freistehenden Einfamilienhausern als auch
in Doppelhaushalften und vier Mehrfamilienhausern vorgesehen.

Die Haushaltsgro3e wurde auf 3 Personen je Wohneinheit angesetzt. Insgesamt sind 76
Wohneinheiten geplant.

4.2 Bewohnerverkehr

Nach derzeitigem Stand der Kenntnisse betragt die durchschnittliche Wegehéaufigkeit in
Recklinghausen 3,4 Wege je Einwohner taglich.

Die Verkehrsmittelwahl der Bewohner eines Wohngebietes hangt sehr von der OPNV-
ErschlieBung bzw. der MIV (Motorisierter Individualverkehr)-Anbindung des
Plangebietes ab. Eine schlechte OPNV-Anbindung bzw. eine iberdurchschnittlich gute
MIV-Anbindung des Plangebietes lassen einen tendenziell hdheren MIV-Anteil erwarten.
Im vorliegenden Fall ist eher von einer schlechten OPNV-Anbindung auszugehen,
sodass im weiteren Berechnungsverfahren ein MIV-Anteil von 80% angesetzt wird.

Als Besetzungsgrad wird als Durchschnitt fur alle Fahrtzwecke von 1,2 Personen/Pkw
angesetzt (s. Tab.).

Aufgrund der vorwiegend zum Wohnen vorgesehenen Nutzungen im Plangebiet und der
relativ. geringen GebietsgréRe werden zur Berechnung des Quell- und
Zielverkehrsaufkommens keine Binnenverkehrsanteile abgezogen. In der angesetzten
Zahl der taglichen Wege sind auch die Wege enthalten, die weder Quelle noch Ziel im
Plangebiet haben (z.B. Erledigungen von der Arbeitsstelle aus). Fur das Plangebiet wird
ein gemittelter Abschlag (empfohlene Werte liegen zwischen 10 und 15%) von 12,5 %
angesetzt. Insgesamt ergeben sich 452 Pkw-Fahrten je Werktag fur die Bewohner.

4.3 Besucherverkehr

Zusatzlich zum Bewohnerverkehr wird das Fahrtenaufkommen im Quell- und Zielverkehr
durch Besucher hinzugerechnet. Nach den Ansétzen von Bosserhoff wird der
Besucherverkehr von Wohngebieten bezogen auf die Wege der Einwohner mit maximal
15% angegeben. Im vorliegenden Fall wird von einem Besucherverkehrsanteil von 10%
ausgegangen. Der MIV-Anteil wird aufgrund der guten MIV-Anbindung mit 70%
angesetzt. Der Pkw-Besetzungsgrad wird bei Besucherverkehr mit 1,7 Personen je Pkw
etwas hoher angesetzt als bei den Bewohnern. Damit ergeben sich 36 Pkw-Fahrten je
Werktag im Besucherverkehr.



4.4 Wirtschaftsverkehr der Wohnnutzungen

Ein weiterer Anteil an dem Gesamtverkehrsaufkommen flr das Plangebiet bildet der
Guter- und Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehre, Millabfuhr, usw.). Nach den Ansatzen
von Bosserhoff wird von 1 Fahrt im Guter- und Wirtschaftsverkehr je 20 Einwohner (oder
0,05) ausgegangen. Damit ergeben sich 6 Lkw-Fahrten je Werktag.

Insgesamt wurde ein Fahrtenaufkommen von 500 Kfz-Fahrten als Gesamtverkehrsauf-
kommen im Quell- und Zielverkehr je Werktag berechnet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die einzelnen Berechnungsschritte des Fahrtenauf-
kommens dargestellt:



Abschatzung der Strukturgr63en und des Fahrtenaufkommens

Wohneinheiten insgesamt 76
Einheit WE
Bezugsgrole Wohneinheit
Einwohnerverkehr
12 EFH 3 Pers./WE 36
24 DHH 3 Pers./WE 72
4 MFH 3 Pers./WE 120
Anzahl Einwohner 228
Wegehaufigkeit 3,4
Wege der Einwohner insgesamt 775
Anteil externer Einwohnerwege (%)* 12,5%
Wege der Einwohner gebietsbezogen 678
MIV-Anteil (%) 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,20
Pkw-Fahrten/Werktag 452
Besucherverkehr

10%

Kennwert fir Besucher

Anteil an allen

Wegen der Einwohner

Wege der Besucher 78
MIV-Anteil (%) 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,70
Pkw-Fahrten/Werktag 36
Guterverkehr

0,05

Kennwert fur Guterverkehr

Lkw-Fahrten

je Einwohner

Lkw-Fahrten/Werktag 11

Gesamtverkehr je Werktag Summe
Kfz-Fahrten/Werktag 500 500
Quell- bzw. Zielverkehr 250 250

* In der angesetzten Zahl taglicher Wege sind auch die Wege enthalten, die weder Quelle noch Ziel im Plangebiet
haben (z.B. Erledigungen von der Arbeitsstelle aus). Dieser Anteil wird von der Gesamtzahl der Wege abgezogen.

Fur Wohnbiete liegen die empfohlenen Werte zwischen 10 und 15%. Fir das Plangebiet wird ein gemittelter Abschlag

von 12,5% angesetzt.




5 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Die neuen Wohneinheiten sind auf einem Areal ndrdlich der Griegstral3e geplant (s.
stadtebaulichen Entwurf). Die meisten geplanten Gebaude befinden sich in dem
Abschnitt zwischen einer gedachten Ostlichen Verlangerung der Humperdinckstral3e im
Norden und einer gedachten 6stlichen Verlangerung der Silcherstral3e. Die Erschliel3ung
des Neubauwohngebietes erfolgt Uber die StraRe Im Romberg. Eine Erschliel3ung erfolgt
im Norden uber eine Ostliche Verlangerung der Humperdinckstral3e, eine weitere in dem
Abschnitt zwischen Kurt-Weill-Weg und Humperdinckstral3e, auf der dstlichen Seiter der
Stral3e Im Romberg.

Aufgrund der raumlichen Verteilung der Wohneinheiten innerhalb des Plangebietes
ergibt sich ein Schwerpunkt der Wohneinheiten und damit der Personenzahl eher im
mittleren bzw. sudlicheren Bereich. Hinzu kommt, dass die Humperdinckstral3e
verkehrsberuhigt ausgebaut ist und nur fir den Anliegerverkehr freigegeben ist. Deshalb
wird davon ausgegangen, dass sich der Zusatzverkehr bzw. die Zu- und Abfahrten zu
etwa 1/3 auf die nordliche ErschlieRung (Humperdinckstral3e) und zu 2/3 auf die mittlere
ErschlieBung (Silcherstral3e bzw. sudlicher Abschnitt der StralRe Im Romberg) verteilen
wird.

Somit wurde die folgende prozentuale Verteilung des Zusatzverkehrs abgeschatzt:
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Abbildung 5: Prozentuale Verteilung des zukinftigen Verkehrsaufkommens
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6 Zukunftige Verkehrsbelastungen

Durch Uberlagerung der eingangs aufgefiihrten derzeitigen Verkehrsbelastungen auf
den StralBen im Umfeld des Plangebietes mit dem zukinftig zu erwartenden
zusatzlichem Verkehrsaufkommen durch die geplante Nutzung und der Bertcksichtigung
der raumlichen Verteilung ergeben sich folgende prognostizierte Verkehrsbelastungen:
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Abbildung 6: Prognose-Verkehrsbelastungen (DTV=durchschnittlicher taglicher Verkehr)
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7 Fazit

In dem Bereich zwischen der StralRe Im Romberg im Westen und dem Nordfriedhof im
Osten ist ein neues Wohngebiet geplant. Das zukinftige Wohngebiet soll durch 2
Anbindungen an die Stral3e Im Romberg erschlossen werden.

Insgesamt sind 76 Wohneinheiten in Einfamilienhausern, Doppelhaushélften und
Mehrfamilienhdusern geplant.

Die Abschatzung der zukunftigen Strukturgréf3e ergab eine Einwohnerzahl von ca. 228
Personen. Nach den einschlagigen Berechnungsmethoden wurde das zuklnftige
Verkehrsaufkommen ermittelt.

Insgesamt wurde ein Fahrtenaufkommen von 500 Kfz-Fahrten als Gesamtverkehrsauf-
kommen im Quell- und Zielverkehr je Werktag berechnet.

Unter Berucksichtigung der raumlichen Verteilung ist das Zusatzverkehrsaufkommen auf
die Stral3en im unmittelbaren Umfeld des geplanten Wohnbaugebietes umgelegt worden.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die prognostizierten Verkehrsbelastungen der Stral3en
im Umfeld des geplanten Wohnbaugebietes nicht die normalerweise in Wohngebieten
Ubliche Verkehrsbelastung von Anlieger-, bzw. Wohnsammelstral3en (ca. 300 — 500
Kfz/24) Ubersteigt und keine negativen Auswirkungen auf das Wohnumfeld zu erwarten
ist.
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