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Vorbemerkungen

Der Architekt Udo Gantenbrink aus 58642 Iserlohn, Reinicken-
dorfer StraBe, plant in 58642 Iserlohn an der StraBe "An Pa-
ter und Nonne" die Errichtung eines Gewerbegebdudes fiir einen

Getrdnkemarkt oder einen Textil-Discounter.

Im Auftrag fiir Herrn Andreas Knode, FlehmestraBe 2 in 55642
Iserlohn, soll von uns anhand schalltechnischer Untersuchun-
gen und Berechnungen ermittelt werden, welche Gerduschbela-
stungen durch den Betrieb des geplanten Marktes (Getranke
oder Textil), insbesondere durch die Kunden-PKW und die LKW-
Anlieferungen, im Bereich der benachbarten Gebdude mit Wohn-

nutzung zu erwarten sind.

Die zu erwartenden Gerduschimmissionen sind mit den anzuset-
zenden Gerdusch-Immissionsrichtwerten (IRW) zu vergleichen.
Bei Uberschreitungen der IRW sind SchallschutzmaBnahmen aus-

zuarbeiten und anzugeben.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerdusche erfolgt gemadB
der 6.AVwV zum BImSchG "Technische Anleitung zum Schutz gegen

Larm, TA Larm" vom 26.08.1998.
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Kurzqgefasste Lage- und Situationsbeschreibung

Das geplante Marktgebdude soll ndérdlich der StraBe "An Pater
und Nonne" errichtet werden. Westlich des geplanten Marktge-
bdudes befindet sich ein neu errichteter Aldi-Markt, dessen
vorhandene 125 Stellplatze von dem geplanten Markt (Getranke-
markt oder Textil-Discount) mit genutzt werden sollen. Die
ErschlieBBung der Stellpldtze erfolgt iiber eine Zufahrt zur

BrinkhofstraBe. Siehe Anlage 4, Lageplan.

Das Marktgebdude soll in Massivbauweise errichtet werden und

ein flach geneigtes Satteldach erhalten.

Die AuBenabmessungen belaufen sich zu L x B = 29 x 22 m, die

Grundflache betragt ca. 620 m2.

Der Eingang zum Verkaufsraum ist auf der Siidseite des Gebau-

des geplant.

Westlich und siidwestlich des Gebadudes befinden sich insgesamt

125 PKW-Stellplidtze.

Die Anlieferung der Waren soll auf der Gebdudesiidseite erfol-
gen.
Fiir den geplanten Markt wird werktags eine Offnungszeit von

07.00 — 20.00 Uhr (13 Stunden) beriicksichtigt.

Als Betriebszeit, in der Anlieferungen mittels Lkw stattfin-
den koénnen, wird die gesamte Tageszeit von 06.00 — 22.00 Uhr

beriicksichtigt.
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In Bezug auf das Pkw-Aufkommen werden die Angaben der Park-
platzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz
(siehe Ziffer 5.1.) beriicksichtigt.

Die Berechnungsansdtze filir Getrankemdrkte (und Lebensmittel-
discounter) sind hier hoher (schalltechnisch ungiinstiger),
als fir andere Einkaufsmdrkte, deshalb werden in der nachfol-
genden Gerausch-Immissionsprognose die Berechnungsansédtze fiir
Getrankemdarkte zu Grunde gelegt.

Eine Nutzung des Marktgebdudes fiir einen Textil-Discount ist
dann ohne weiteren Nachweis moéglich. Im Folgenden wird daher
nur noch auf den in schalltechnischer Hinsicht ungiinstigeren

Getrankemarkt eingegangen.

Fiir den geplanten Getrdnkemarkt ergeben sich somit folgende

Ausgangsdaten:

Offnungszeiten montags bis freitags 07.00 bis 20.00 Uhr
samstags 07.00 bis 20.00 Uhr

Pkw-Aufkommen 814 Pkw pro Tag, siehe Ziffer 5.1.

Lkw-Aufkommen 2 GroB-Lkw >7,5 t / =105 kW

LKW-Entladezeiten T = 60 Minuten (je LKW)
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Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Als Immissionsorte werden, auf der Grundlage der durchgefiihr-
ten Ortsbesichtigung und des vorliegenden Lageplans folgende

benachbarte Gebdude mit Wohnnutzung betrachtet:

A) Wohnhaus Zum Tannenkopf 15, Siidseite
B) Wohnhaus An Pater und Nonne 22/24, Nordseite

C) Wohnhaus FlehmestraBe 2, Ostseite

GemdB den uns vorliegenden Angaben des Staatlichen Umweltam-
tes Hagen und gemdfB Riickfrage bei der Stadt Iserlohn ist die
Gebietseinstufung der Immissionsorte A) bis C) als "Misch-
bzw. Kerngebiet " anzusetzen.

In Nr. 6.1 der TA Larm werden fiir die unterschiedlichen Ge-

biete folgende Immissionsrichtwerte (IRW) angegeben:

Industriegebiete (GI) tags 06.00 bis 22.00 Uhr 70 dB(A)
nachts 22.00 bis 06.00 Uhr 70 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) tags 06.00 bis 22.00 Uhr 65 dB(A)
nachts 22.00 bis 06.00 Uhr 50 dB(A)
Mischgebiete (MI) tags 06.00 bis 22.00 Uhr 60 dB(A)

nachts 22.00 bis 06.00 Uhr 45 dB(A)

allg. Wohngebiete (WA) tags 06.00 bis 22.00 Uhr 55 dB(A)
nachts 22.00 bis 06.00 Uhr 40 dB(A)

reine Wohngebiete (WR) tags 06.00 bis 22.00 Uhr 50 dB(A)
nachts 22.00 bis 06.00 Uhr 35 dB(A)

Kurgebiete (--) tags 06.00 bis 22.00 Uhr 45 dB(A)
nachts 22.00 bis 06.00 Uhr 35 dB(A)
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Bei der Beurteilung der zu erwartenden Gerduschimmissionen
einer geplanten Anlage (Zusatzbelastung) nach TA L&arm sind
auch die bereits im Bereich der Immissionsorte durch beste-
hende Anlagen und/oder Betriebe verursachten Ger&dusche (Vor-
belastung) mit zu beriicksichtigen und als Gesamtbelastung zu

beurteilen.

Nach TA Larm [1l] Nr. 4.2 c) ist bei, im Sinne von § 4 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG), nicht genehmi-

qungsbediirftigen Anlagen eine Beriicksichtigung der Vorbela-

stung nur erforderlich, wenn auf Grund konkreter Anhalts-

punkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage (Getran-
kemarkt) im Falle ihrer Inbetriebnahme relevant im Sinne von
Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Lirm [1] zu einer Uberschreitung der

Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 beitragen wird (...).

Bei Vorhandensein einer Vorbelastung gilt als Relevanzgrenze
nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 eine Unterschreitung der Immissions-

richtwerte von mindestens 6 dB(A).

Da im vorliegenden Fall konkrete Anhaltspunkte auf eine vor-
handene Vorbelastung vorhanden sind (bestehende Stellplatzan-
lage des Aldi-Marktes), ist eine Beriicksichtigqung der
Vorbelastung bzw. eine Unterschreitung der Immissionsricht-
werte um mindestens 6 dB(A) (Einhaltung der Relevanzgrenze)

erforderlich.



ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ
Dipl.-Ing. Peter Buchholz Beratender Ingenieur VBI VDI 58093 Hagen

Seite 8 Bearb.-Nr.  06/105

GemdB TA Larm, Nr. 6.5, ist nur in "allgemeinen Wohngebie-
ten", in "reinen Wohngebieten" und in "Kurgebieten" bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels eine erhOhte Storwirkung
von Gerduschen wahrend der Tageszeiten mit erh6hter Empfind-
lichkeit (von 06.00 -07.00 Uhr und von 20.00 - 22.00 Uhr)

durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen.

Des Weiteren sind nach TA Larm, Nr. 6.1, auch "kurzzeitig
auftretende Spitzenschallpegel" zu betrachten und zu beurtei-
len, die den hier maBgeblichen Tages-Immissionsrichtwert um
nicht mehr als 30 dB(A) und den Nacht-Immissionsrichtwert um

nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten diirfen.

Auf Grund der auf den Tageszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr
begrenzten Betriebszeit des Marktes ist nachfolgend vorrangig

der Tages-IRW zu betrachten.
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Berechnungsgrundlagen

Die von uns vorgenommenen Berechnungen wurden nach folgenden

Grundlagen durchgefiihrt:

[1]

[2]

[31]

[4]

[5]

[6]

[71]

[81]

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA LArm vom
26.08.1998 (6. AVwV zum BImSchG); das angewendete Berech-
nungsverfahren entspricht dem im Anhang zur TA Larm unter
Nr. A.2.3 aufgefiihrten "Detaillierten Prognoseverfahren".

DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe 1997
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien"

DIN-Norm 45 641, Ausgabe 1990
"Mittelung von Schallpegeln"

Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir
Umweltschutz, Heft 89, Ausgabe 2003

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, (RLS-90)
Ausgabe 1990,

Techn. Bericht zur Untersuchung der LKW- u. Ladegerdusche
a. Betriebsgeldnden v. Frachtzentren, Auslieferungslagern
und Speditionen, Hess. Landesanstalt filir Umwelt, Heft 192
Ausgabe 1995

Planunterlagen
Lageplan als DXF-Datei

Ortsbesichtigung am 12.01.2006

Die Berechnungen der Gerduschimmissionen wurden rechnerge-

stiitzt - mittels des Larm-Immissionsprogramms IMMI 5.3.1la’

der Firma W6lfel in Hochberg/Wiirzburg - durchgefiihrt.
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Gerdusch-Emissionen

PKW-Gerausche

Die Berechnung der Gerdusch-Emissionen der Kunden-Pkw im Be-
reich des Getradnkemarkts erfolgt gemdB der Parkplatzlarm-
studie, Ausgabe 2003 [4], nach dem in Abschnitt 8.2.1 angege-

benen Normalfall (sog. zusammengesetztes Verfahren).

Der Parkplatz wird dabei als Flachenschallquelle angesehen,
von dem ein Parkplatztyp spezifischer Schall-Leistungspegel
ausgeht. Auf Grund der vorliegenden Nutzung des Parkplatzes
wird dieser als "Kundenparkplatz an einem Getradnkemarkt" ein-

gestuft.

Zur Ermittlung des zu erwartenden Kunden- und somit des Pkw-
Aufkommens von Einkaufsmdrkten wird nach [4] die Netto-Ver-
kaufsfldche herangezogen. Je 10 m2 Netto-Verkaufsfldche wird
dabei fiir Getrdnkemdrkte nach Tab. 30 eine maximale Anzahl
der Bewegungen pro Stunde angesetzt von N = 1,64 Bew./h.

Die Anzahl N bezieht sich dabei auf den gesamten Tageszeit-

raum nach TA Larm von 06.00 bis 22.00 Uhr (= 16 Stunden).

Zur Ermittlung der nach Anhang A.2.6 zur TA Larm [1] bei Pro-
gnosen anzugebenden "Mittelungspegel fiir jede Teilzeit", ist
die Anzahl der Bewegungen auf die Offnungszeit des Getrdnke-
markts zu beziehen. Fiir eine Offnungszeit von T, = 13 Stunden
und den Ansatz eines gleichbleibenden stiindlichen Kundenauf-
kommens ergibt sich daraus eine auf 13 Stunden bezogene An-

zahl der Bewegqungen von N, = 1,64 x 16 / 13 = 2,02 Bew./h.
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Bezogen auf die Nettoverkaufsfldche (Nvfl.) des Getranke-
markts ergeben sich daraus folgende Pkw-Bewegungen N, . pro
Tag:

Nvfl. rd. 620 m2 — N, = 620/ 10 x 2,02 x 13 h = 1628 Bew.

Da eine Pkw-Ein- und Ausfahrt jeweils zwei Bewegungen ent-
sprechen, ergibt sich hieraus ein Kunden-Pkw-Aufkommen von

rund 814 Kunden-Pkw pro Tag bzw. 62 Kunden-Pkw pro Stunde.

Hinsichtlich der Ausfiihrung der Fahrbahnoberfldche des Kun-
denparkplatzes ist anzufiihren, dass die PLS [4] zwischen
Fahrbahnen aus Asphalt und Pflaster unterscheidet.

Hierbei gelten Stellpldtze mit Fahrbahnen aus Asphalt, bzw.
das Befahren dieser mit Einkaufswagen, als leiser als Fahr-
bahnen mit Pflasterung. Hinsichtlich der Art der Pflasterung
wird aber nicht weiter unterschieden.

Diesbeziiglich von uns an vergleichbaren Markten durchgefiihrte
Untersuchungen haben aber ergeben, dass Fahrbahnen mit einer
glatten Pflasterung ohne Fasen sich in Verbindung mit gummi-

bereiften Einkaufswagen gerdusch-emissionsméaBig nicht von as-

phaltierten Fldchen unterscheiden. Die Stellplatzflachen
konnen davon abweichend, zur Erhohung der Versickerungsfahig-
keit der Gesamtfldche, z.B. auch mit offenem Pflaster belegt

werden.

Fiir den vorhandenen Parkplatz, dessen Fahrbahnen mit ungefa-
ster Pflasterung ausgefiihrt sind, wird daher der Zuschlag

nach [4] fiir asphaltierte Parkpldtze angesetzt.
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Der Durchfahr- und Parkplatzsuchverkehr wird durch einen Zu-
schlag von K, = 10 log(l + n,/44) dB beriicksichtigt. Die Anga-
be n, entspricht der Gesamtanzahl der Kunden-Stellplédtze;

bezogen auf das vorliegende Bauvorhaben ist von n, = 125 aus-

zugehen.
Fiir den Kundenparkplatz des Getrdnkemarkts ergeben sich somit

nach [4] folgende auf eine Stunde bezogene Schall-Leistungs-

pegel und Zuschlége:

KRundenparkplatz

Ausgangs-Schallleistungspegel Lo = 63,0 dB(A)
Zuschlag fiir Parkplatzart Ken = 3,0 dB(A)
Zuschlag fiir Taktmaximalverfahren K, = 4,0 dB(A)
Zuschlag fir Durchfahrverkehr n, = 125 Ky = 5,8 dB(A)
Zuschlag fiir Anzahl der Bewegungen

pro Stunde 10-10g (N 1) = 21,0 dB(A)
Gesamt-Schallleistungspegel n, = 125 L, = 96,8 dB(A)

N . : Bewegungshdufigkeit pro Stunde bezogen auf
die Offnungszeit von 07.00 bis 20.00 Uhr

n : BezugsgrdBe; n = Nettoverkaufsfldche / 10 m?2

Siehe Anlage 1, Ausgangsdaten.
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5.2. Gerausche durch LKW-Fahrten

Fiir die Fahrgerausche der LKW wird gemdB dem Anhang zur TA
Larm, Abschnitt A.2.2. das Verfahren der RLS-90 [5] herange-
zogen.

Fiir den LKW-Fahrweg ergeben sich fiir eine LKW-Bewegung fol-

gende Ausgangswerte:

-) LKW-Anteil P = 100 %

-) StraBenbelag Dgiro = 0 dB(A)
-) Geschwindigkeit v = 30 km/h

-) stiindliche Verkehrsstarke M = 1 Rfz/sStd
-) StraBensteigung Stg = 10 %

Der Emissionspegel L, . berechnet sich nach dem Verfahren der

RLS-90 iiber die Formel:

Lm,E = Lm(ZS) + Dv + DStrO + DStg + DE mlt

L,*® = normierter Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraBe
L% = 37,3 + 10-1log [M+(1 + 0,082+p)] mit
P = maBgebender LKW-Anteil
M = maBgebende stiindliche Verkehrsstarke

D, = Korrektur fiir die zuldssige Geschwindigkeit

D¢iro = Korrektur fiir die StraBenoberflédche

Dsiq = Zuschlag fiir Steigungen (hier pauschal 3 dB)

wird immissionsseitig beriicksichtigt

D, = Korrektur fiir Spiegelschallquellen (entf&llt hier)
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Emissionspegel L, %= 46,9 dB(A)
Pegelkorrekturen fiir
-) StraBenoberfléache Dgivo = 0 dB(A)
-) Geschwindigkeit D, = - 5,4 dB(A)
Emissionspegel L,z = 41,5 dB(A)

Die Eingabedaten sind in der Anlage 1 dargestellt.

In der nachfolgenden Prognoseberechnung werden 2 groBe LKW im

Tageszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr beriicksichtigt.

Eine Beriicksichtigung der Anzahl der LKW-Bewegungen sowie der
Beurteilungszeit erfolgt bei der Ermittlung der

Beurteilungspegel (siehe Anlagen 3.1 bis 3.3).
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Gerausche durch LKW-Rangiervorgange

Fiir das Rangieren eines LKW wird nach [6] Abschnitt 5.2 ein
Schall-Leistungspegel von L,, = 99 dB(A) mit einer Einwirkzeit

von T = 2 Minuten angesetzt.

Hinweis: In [6] wird fiir komplizierte Rangiervorgidnge, bei
denen das Fahrzeug mehrmals vor- und zuriickgesetzt
werden muss, eine Einwirkzeit von T = 2 Minuten je

LKW empfohlen.

In der Prognoseberechnung wird davon ausgegangen, dass Jje LKW

1 Rangiervorgang stattfindet (siehe Anlagen 3.1 bis 3.3).

Gerdusche durch LKW-Entladung

Fiir den Entladevorgang eines LKW oder Lieferwagens mittels
Palettenhubwagen oder Diesel-Gabelstapler haben von uns
durchgefithrte Messungen bei unterschiedlichen Einkaufszentren
iiber die Entladezeit einen mittleren Schall-Leistungspegel
von Lyameg < 100 dB(A) ergeben. Fiir die Entladevorgdnge werden

somit folgende Ausgangsdaten beriicksichtigt:
-) 2 X LKW =105 kW Entladen je T = 60 Min. Ly, = 100 dB(A)

Einzelvorgdnge von Lkw wie Tiirenschlagen, Motorstarten, Ran-
gieren u.d. und Fahrten mit Gabelstapler auf der Verladefléa-

che sind darin bereits enthalten (siehe Anlagen 3.1 bis 3.3).
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5.5. Gerausche durch Liiftungs- und Heizungsanlagen, Kiihl- und

Klimagerate

In Bezug auf Heizung- und Liiftungsanlagen und Klima-/Kiihl-
gerdte gehen wir davon aus, dass diese von vornherein so kon-
zipiert und aufgestellt werden, dass von diesen keine unzu-
ldssigen Gerdusche im Bereich der zu betrachtenden
Immissionsorte auftreten.

Wir empfehlen daher, im AuBenbereich geplante Schallquellen
bzw. nach auBen schallabstrahlende Liiftungséffnungen so zu
dimensionieren, dass von ihnen ausgehende Gerausche die Im-
missionsrichtwerte an den Immissionsorten um = 10 dB(A) un-

terschreiten.

5.6. Gerausche durch Einkaufswagen

Hinsichtlich der Einkaufswagen wird, wie unter Ziffer 5.1.

aufgefiihrt, davon ausgegangen, dass moderne gummibereifte

Einkaufswagen zu Verfiigung gestellt werden. Die mit den Ein-
kaufswagen verbundenen Ger&duschanteile sind in den Zuschl&gen

unter Ziffer 5.1. enthalten.
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Gerdusch-Immissionen

Durch die Nutzung des Getrdnkemarktes ergeben sich im Bereich
der Immissionsorte die auf den Anlagen 2.1 bis 2.2 wiederge-

gebenen Mittelungspegel L,;.

Gerauschvorbelastung durch Anlagen im Sinne der TA LaArm

GemdB TA Larm Nr. 3.2.1 sind bei der Beurteilung der zu er-
wartenden Gerauschimmissionen einer geplanten Anlage (Zusatz-
belastung) auch die bereits im Bereich der Immissionsorte
durch bestehende Anlagen und/oder Betriebe verursachten Ge-
rausche (Vorbelastung) mit zu beriicksichtigen und als Gesamt-
belastung zu beurteilen.

Auf Grund der gemeinsam vom vorhandenen Aldi-Markt und vom
geplanten Getrankemarkt genutzten Stellplatzfldche sind hier
die Gerdusche, die durch den Betrieb des Aldi-Marktes entste-

hen, als Vorbelastung zu beriicksichtigen.

Die Bestimmung der Vorbelastung kann entfallen, wenn die Ge-

rauschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte um min-

destens 6 dB(A) (L, < IRW - 6 dB) unterschreiten.



ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ
Dipl.-Ing. Peter Buchholz Beratender Ingenieur VBI VDI 58093 Hagen

Seite 18 Bearb.-Nr.  06/105

Beurteilung der Gerausche

Beurteilungspegel

Hinsichtlich des Tageszeitraumes von 06.00 bis 22.00 Uhr sind

auf den Anlagen 3.1 bis 3.3

-) die zu erwartenden Gerduschimmissionen L, (Wirkpegel L,;)
-) die anzusetzenden Einwirkzeiten T
-) Zuschldge K, fiir tonhaltige Ger&dusche (hier nicht relevant)

-) Zuschldge K; fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
nach TA Larm Nr. 6.5 (hier nicht relevant)

-) die sich ergebenden Einzel-Beurteilungspegel L, ;
-) die Gesamt-Beurteilungspegel L, .

-) die Vergleiche mit dem Tages-IRW
aufgefiihrt und im Einzelnen nachzulesen.
Zur besseren Ubersicht werden die Gesamt-Beurteilungspegel L,

und die unter Ziffer 3. aufgefilhrte Immissionsrichtwerte IRW

fiir den Tageszeitraum noch einmal aufgefiihrt:

L, . IRW-T
A) Whs. Zum Tannenkopf 15 47 dB(A) 60 dB(A)
B) Whs. An Pater und Nonne 22/24 54 dB(A) 60 dB(A)
C) Whs. FlehmestraBe 2 50 dB(A) 60 dB(A)

Die Auflistung zeigt, dass an allen Immissionsorten der Ta-

ges-Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB(A) unterschritten

wird.
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Spitzenschallpegel

Die an den Immissionsorten tagsiiber zu erwartenden Spitzen-
schallpegel liegen, auf Grund der Abstandsverhdltnisse, si-
cher unter dem nach Ziffer 3. zuldssigen Wert fiir MI-Gebiete

von L < 90 dB(A).

AFmax,zul

Qualitat der Prognose

GemdB Abschnitt A.2.6 der TA Larm sind im letzten Unter-

punkt Angaben zur "Qualitdt der Prognose" zu machen.

Hinsichtlich der "Qualitdt der Prognose" ist anzufiihren, dass
bei dem zu erwartenden Kundenaufkommen von der in der Park-
platzlarmstudie [4] angegebenen maximalen Anzahl der Bewegun-
gen je Bezugsgro6Be (hier die Netto-Verkaufsfladche) und Stunde
fliir Getrankemdrkte und Lebensmittel-Discounter von N = 1,64
ausgegangen wurde.

Der Mittelwert liegt nach [4] Tabelle 6 Teil 2 bei 1,32.

Dementsprechend wird unter Nr. 9.2 der Parkplatzldrmstudie
aufgefiihrt, dass bei Kontrollmessungen die prognostizierten

Werte i.d.R. um 1 - 5 dB(A) unterschritten wurden.

Das Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie beinhaltet

somit einen hohen Sicherheitsfaktor.
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Die von uns durchgefiihrten Untersuchungen in Bezug auf das
Entladen der LKW beinhalten eine Toleranz von * 2 dB, die
vorrangig durch unterschiedlich lange Zeitrdume zum Entla-
den der LKW bedingt wird.

Auf Grund der aber ausreichend lang angesetzten Entlade-

zeiten wird dies kompensiert.

In unseren Berechnungen wurden fiir alle Quellen Reflexio-

nen bis zur 1. Ordnung beriicksichtigt.

Der Gesamtimmissionspegel von Gerduschen des geplanten Be-
triebes - angegeben als A-bewerteter Mittelungspegel nach
TA Larm am Immissionsort - ist daher "auf der sicheren

Seite" liegend berechnet und angegeben.



ING.-BURO FUR AKUSTIK UND LARM-IMMISSIONSSCHUTZ
Dipl.-Ing. Peter Buchholz Beratender Ingenieur VBI VDI 58093 Hagen

Seite 21 Bearb.-Nr.  06/105

SchallschutzmafSnahmen

Neben den unter den Ziffern 5. bis 7. getroffenen Berech-
nungsansdtzen sind die nachfolgend aufgefiihrten Schallschutz-

maBnahmen zu berilicksichtigen und umzusetzen.

Gerdusche durch TLiiftungs- und Heizungsanlagen, Kiithl- und

Klimageréate

Siehe Angaben unter Ziffer 5.5.

Parkplatzbelag und Einkaufswagen

Die Ausfithrung der Fahrwege des Parkplatzes aus glattem unge-
fastem Pflaster in Verbindung mit gummibereiften Einkaufswa-

gen wurden beriicksichtigt.
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Gerausche durch an- und abfahrende Kfz

auf offentlichen Verkehrsfliachen/StraBen

GemdB TA Ldarm Nr. 7.4 sind Fahrzeuggerdusche auf dem Be-

triebsgeldnde sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusam-

menhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu beurtei-
lenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den {ibrigen zu be-
riicksichtigenden Anlagengerduschen zu erfassen und zu beur-
teilen.

Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Ver-
kehrsfldchen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem
Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c
bis f sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie
moéglich vermindert werden, soweit

a) sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den
Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A)
erh6hen,

b) keine Vermischung mit dem {ibrigen Verkehr erfolgt ist
und

c) die Immissionsgrenzwerte (IGW) der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16.BImSchV) erstmals oder weitergehend iiber-
schritten werden.

Auf Grund der auf der LandstraBe L 743 "An Pater und Nonne"

sowie der BrinkhofstraBe bereits vorhandenen Verkehrsbela-

stungen ist hier durch den geplanten Getradnkemarkt eine Erho-
hung um 3 dB(A), dies entspricht einer Verdopplung des

Verkehrsaufkommens, nicht zu erwarten.

Da somit bereits das erste Kriterium a) nicht erfillt wird,

ist eine weitere Betrachtung der Verkehrsgerdusche auf der

O0ffentlichen Verkehrsfldche nicht erforderlich.
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Schlussbemerkung

Die schalltechnischen Berechnungen und Untersuchungen haben
ergeben, dass durch den Betrieb des geplanten Getradnkemark-
tes, bei einer Umsetzung der bisherigen Planung und der unter
Ziffer 8. beschriebenen SchallschutzmaBnahmen, an der benach-
barten Wohnbebauung die anzusetzenden Immissionsrichtwerte um

mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.

Der Betrieb eines Getrdnkemarktes in 58642 Iserlohn an der
LandstraBe L 743 "An Pater und Nonne" ist aus schalltechni-

scher Sicht moglich.
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