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Begriindung
zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 71 ,,Camp Deilinghofen“ der Stadt Hemer

Der Bebauungsplan Nr. 71 ,,Camp Deilinghofen® ist seit dem 01.04.1999 rechtskriftig. Das Plangebiet
erfaBt die stddtebaulich verwertbaren Teilflichen der ehemaligen britischen Kasernenanlagen ,,Camp
Deilinghofen (Barrosa Barracks und Peninsula Barracks) und weist hier neben einer Gemeinbedarfs-
fliche fiir eine Zentrale Sportanlage mit einem Festplatz und einer Sonderbaufldche fiir einen SB-
Lebensmittelmarkt im wesentlichen gewerblich nutzbare Baugebiete (GE-Gebiete) aus.

Die Nutzungsvorgaben der planerisch erfafiten Bereiche und das ErschlieBungssystem sind auf die
seinerzeit iiberschaubaren Gebietsgliederungen und Nutzungsanforderungen ausgerichtet worden.

Die HaupterschlieBung des Plangebietes erfolgt iiber zwei innergebietliche Straen mit bestehenden
Anschliissen an die Europastrafle.

Die StraBenplanung ist {iberwiegend auf die schon vorhandenen Verkehrsanlagen gestiitzt. Sie ist ein-
schlieBlich der erschlieBungsnotwendigen Geh- und Radwege sowie der erforderlichen 6ffentlichen
Parkstreifen ausbaumiBig den aktuellen Verkehrsflichenanforderungen der Gebietsausweisungen
angepalit.

Die Verkehrsflachen sind mit ihrem lagem#Bigen Verlauf und ihrer maximalen Querschnittsbemes-
sung planungsrechtlich festgesetzt (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB). Dagegen ist die Verkehrsfldchenauf-
teilung wie Fahrbahn, Gehweg, Parkstreifen, StraBenbegleitgriin in verkehrsgerechter Bemessung nur
nachrichtlich dargestellt, um mit geeigneten Ausbauvariationen den kiinftigen Verkehrsanforderungen
je nach Nutzungsumfang der angrenzenden Baugebiete gerecht werden zu kénnen. Die Querschnits-
bemessungen der Wendeplitze entsprechen den Gewerbegebietsanforderungen.

Um die innergebietlichen Verkehrsabldufe zu gewéhrleisten, wurden die HaupterschlieBungsstraien
im Norden des Gebietes planerisch miteinander verbunden. Ebenso sind vorhandene Stichstrafien in
die Planung einbezogen worden um alle Grundstiicksflachen einer optimalen Nutzung zufiihren zu
konnen.

Zwischenzeitlich haben Vermarktungsbemiihungen der Grundstiickseigentiimerin dazu gefiihrt, dal3
westlich und 6stlich der ,,SchottlandstraBe‘ (Planstra3e E) groBere zusammenhéngende Grundstiicksa-
reale verduBert werden konnten bzw. kdnnen. Diese groBeren Gesamtgrundstiicke kénnen verkehrs-
sowie ver- und entsorgungsmaBig direkt von der Schottlandstrae aus erschlossen werden. Ein Bedarf
fiir die beiden von der SchottlandstraBe ausgehenden StichstraBen (Planstraflen G und F), die plane-
risch fiir die ErschlieBung dieser Grundstiicksflachen vorgesehen waren, besteht somit nicht mehr.
Auch die im Bebauungsplan festgesetzte Wegeverbindung zwischen der Stichstrale (Planstraie G)
westlich der SchottlandstraBe und der StichstraBe (PlanstraBe B) 6stlich der ,,Englandstrale® (Plan-
straBe A), die neben den vorgesehenen Fuf- und Radwegnutzungen weitere ErschlieBungsfunktionen
fiir Leitungsverlegungen erfiillen sollte, wird nun nicht mehr benétigt. Die Funktion der innergebietli-
chen Verkehrsverbindung zwischen den HaupterschlieBungen ,,Schottlandstrale” und ,,Englandstralie
wird durch die inzwischen ausgebaute ,,Kanadastrafie* (Planstrae D) bedarfsgerecht erfiillt.

Da alle von den vorgenannten ErschlieBungsplanungen betroffenen Grundstiicksflachen bereits er-
schlossen sind und durch den Wegfall dieser Planungen auch keine sonstigen ErschlieBungsnachteile
erkennbar sind, besteht an der planerischen Beibehaltung dieser Verkehrsflichenvorgaben kein &f-
fentliches Interesse.

Die planungsrechtliche Festsetzung der ,,StraBenbegrenzungslinie” fiir den betroffenen Planbereich,
die gleichermaBen die ,,6ffentliche Verkehrsflache* fiir die genannten StichstraBen und den Fuf3- und
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Radweg festsetzt, wird deshalb aufgehoben und die jeweils freigegebenen Fléchen den angrenzenden
Baugebieten als {iberbaubare Grundstiicksflichen zugeordnet.

Ebenfalls aufgehoben werden die ,,Baugrenzen® entlang dieser aufgegebenen Verkehrsflichenplanung,
da sie ihre Funktion gleichfalls verloren haben. Diese ,,Baugrenzen* regelten urspriinglich den Gebéu-
deabstand zu den StichstraBen und dem FuB- und Radweg hin und gaben damit die bisher nicht iiber-
baubaren Grundstiicksflichen im betroffenen Planungsabschnitt vor. Auch diese Flédchen werden den
angrenzenden Baugebietsflichen nutzungsméaBig angegliedert.

Im Planabschnitt der entfallenen Verkehrsflichen werden entlang der verbleibenden Straflen die hier
entstandenen Liicken der StraBenbegrenzungslinien und die Baugrenzen funktional angepal’t und ge-
schlossen.

Da die bisherigen Verkehrsflichen auch die Funktion der Nutzungsgliederung der Gewerbegebiete
entsprechend dem AbstandserlaB erfiillten und diese Gebietsgliederung aus Immissionsschutzgriinden
beibehalten werden muf, wird entlang des aufgegebenen Verkehrsflachenverlaufs das der Planzei-
chenverordnung entsprechende Planzeichen (Perlenschnur) zur Abgrenzung unterschiedlicher Nut-
zungen eingefligt.

Alle sonstigen Bebauungsplanfestsetzungen und planenschen Darstellungen bleiben unverandert wei-
ter bestehen.

Die Bebauungsplaninderung beriihrt nicht die Grundziige der Planung und entspricht in vollem Um-
fang den Darstellungen des Fldchennutzungsplanes. Es ist deshalb gerechtfertigt, die Anderung in
vereinfachter Form nach § 13 BauGB durchzufiihren.

Belange der Natur und Landschaft werden nicht beriihrt. Mit der Bebauungsplanédnderung wird ledig-
lich die Planung an die Realisierungsentwicklung innerhalb der bestehenden Baurechte angepafit, so
daB Eingriffsregelungen bzw. Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen geméf § 1 a BauGB in Verbindung
mit § 8 a BNatSchG nicht vorzunehmen sind.

Durch die Bebauungsplaninderung entstehen der Stadt Hemer keine zusitzlichen Kosten. Die pla-

nungs- und verfahrensbedingten Kosten, wie Personal- und Materialkosten, Verdffentlichungsgebiih-
ren u.d. stehen haushaltsmaBig bereit.

Hemer, im Mai 1999
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