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Zusammenfassung

Die J. BUnting Beteiligungs AG, Leer, plant die Errichtung eines Telepoint Elektrofachmarktes an der
BahnhofstraBe in Hemer. Der Elekirofachmarkt wird mit einer Verkaufsfldche von ca. 1.877 m? geplant. Auf

dem Planungsgrundstick werden insgesamt 80 Stellpl&tze sudlich des geplanten Gebdudes vorgesehen.

FUr die Genehmigung der geplanten Anlage ist ein Nachweis erforderlich, dass der Betrieb der Anlage die
schalltechnischen Anforderungen der TA Larm! einhdlt. Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt.
Die Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben Folgendes ergeben:

e Die geltenden Immissionsrichtwerte werden zur Tageszeit und in der ungunstigsten vollen Nachtstunde
am maBgeblichen Immissionsort unter BerUcksichtigung der im Gutachten beschriebenen Grundlagen
und Rahmenbedingungen eingehalten bzw. unterschritten. Die Unterschreitungen betragen am Tag
mindestens 6 dB und nachts mindestens 10 dB.

Die Immissionsbeitrdge sind somit nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm als nicht relevant zu bezeichnen.

o Kurzzeitige Gerduschspitzen, die die geltenden Immissionsrichtwerte am Tag um mehr als 30 dB
und/oder mehr als 20 dB nachts Uberschreiten, sind nicht zu prognostizieren. Die Spitzenpegelkriterien
nach Ziffer 6.1 der TA Larm werden somit ebenfalls eingehalten.

e Aufgrund der Unterschreitung der Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachitzeit um mindestens 6 dB
wurde nach Ziffer 3.2.1 der TA L&rm auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.

e Hinsichtlich des anlagenbezogenen Verkehrs im 6ffentlichen Verkehrsraum wurde festgestellt, dass eine
Profung, ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Gerduschimmissionen bewirken

k&nnen, nicht erforderlich ist.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Lérm)
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Projekt: Schallimmissionsprognose fur das BV Telepoint Seite 4 von 30



1 Grundlagen

BImSchG

4. BImSchV

16. BImSchVv

TA L&rm

DIN ISO 9613-2

DIN EN ISO 3740

DIN EN 12354-4

DIN 4109

RLS-920

Parkplatzldrmstudie

Lkw-L&rmstudie

uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und dhnliche Vorgdnge

(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der aktuellen Fassung

Vierte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber genehmigungsbedUrftige Anlagen - 4. BImSchV) in der

aktuellen Fassung

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrsi@rmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036) in der aktuellen Fassung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm - TA L&rm) vom
26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997

Akustik. Bestimmung der Schalleistungspegel von Gerduschquellen. Leit-

linien zur Anwendung der Grundnormen, Marz 2001

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den Bau-

teileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von RGumen ins Freie; 04/2001

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beibldttern
1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

Richtlinien fOr den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. EingefUhrt durch
das Allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 des Bundesministers
fur Verkehr, Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen; Bayerisches
Landesamt fir Umwelt, Augsburg, 6. Gberarbeitete Auflage August 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fUr Umwelt, Heft Nr. 192, 1995

Informationen und Unterlagen wurden zur VerfiUgung gestellt durch:

¢ TEAMBAU planen und bauen,

e J.BUnting Beteiligungs AG.

Ein Ortstermin wurde am 06.12.2012 durchgefUhrt.
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die vom Auftraggeber geplante Errich-
fung und Inbetriebnahme eines Telepoint Elekirofachmarktes an der BahnhofstraBe in 58651 Hemer. Der

vorgesehene Anlagenstandort befindet sich im Zentrum der Stadt Hemer &stlich der BahnhofstraBe.

In der unmitteloaren Umgebung des vorgesehenen Anlagenstandortes sind schutzbedUrftige Nufzungen
vorhanden. Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz? sind genehmigungsbedUrftige und nicht genehmi-
gungsbedUrftige Anlagen so zu errichten und zu betreiben, dass schédliche Umwelteinwirkungen nicht
hervorgerufen werden kénnen bzw. verhindert werden, wenn sie nach dem Stand der Technik vermeidbar

sind.

Kriterien zur Ermittlung von Gerduschimmissionen und Beurteilung, dass die von der geplanten Anlage
ausgehenden Geré&usche keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorrufen kdnnen, sind in der TA Larm3

definiert.

FUr die Genehmigung der geplanten Anlage ist ein Nachweis erforderlich, dass der Betrieb der Anlage die

schalltechnischen Anforderungen der TA L&rm einhdlt. Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt.

Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur

L&rmminderung aufzuzeigen.

Die Planungsgrundlagen und die getfroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erlGutert.

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgdnge (BImSchG)

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA L&rm)

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedUrftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen, ist die
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Ldrm) in der Fassung vom 26. August 1998 heranzuziehen.
Die TA Larm beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fir

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der TA L&drm werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schddliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeitrége aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die TA Larm gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nufzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 1 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fur die Beurteilungszeitrdume Tag
und Nacht; Immissionsorte auBerhalb von Gebd&uden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser und
45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR), 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (M), Dorfgebiete 0 45
(MD), Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB TA Larm einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Textteil - Langfassung
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In Tabelle 2 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefthrt.

Tabelle 2: Beurteilungszeitrdume nach TA L&rm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 - 6:00 Uhr)

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten* auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur L&rmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A)
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A)

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tagstber um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird die folgende Regelung getroffen:

~Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kbnnen die fur die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist.

4 Definierter Zeitraum: An nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei
aufeinander folgenden Wochenenden.

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallimmissionsprognose fUr das BV Telepoint Seite 8 von 30



uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Die Immissionsrichtwerte fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Es ist
vorauszusetzen, dass der Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird. Fir die Hohe des
Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete Schutzwirdigkeit des betroffenen Gebietes maflgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Pragung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die Ortsltiblichkeit eines Gerausches
und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erhdhter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstiick und die Nutzung von Abschirmungsmadglichkeiten

Rechnung zu tragen.“5

Zuschlag fir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der TA Larm unter Ziffer 6.5

aufgefihrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 - 7:00 Uhr; 20:00 —22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr; 13:00 — 15:00 Uhr; 20:00 — 22:00 Uhr

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist in Gebieten nach TA L&rm Ziffer 6.1, Buchstaben d) bis f), d.h. fir

e Reine und Allgemeine Wohngebiete,
o Kleinsiedlungsgebiete,
e in Kurgebieten sowie fur

e Krankenhd&user und Pflegeanstalten,

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.¢

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die TA Larm gilt, heranzuziehen ist.

5 siehe TA Larm Ziffer 6.7
6 siehe TA Larm Ziffer 6.1, Buchstaben d) bis f)

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Textteil - Langfassung
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Die Definition gemdB der TA Larm lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die die TA Larm gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die TA Larm gilt

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss nicht ermittelt werden, wenn die von der zu
beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am maBgeblichen

Immissionsort um mindestens é dB(A) unterschreitet.”

Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Gberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgeréusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berlcksichtigenden Anlagenger&uschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

» keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder weiter-

gehend Uberschritten werden.

7 siehe TA Larm Ziffer 3.2.1

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Textteil - Langfassung
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Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der 16. BImSchV in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A)
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A)

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Textteil - Langfassung
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4 Beschreibung des Vorhabens

Nach Angaben des Auftraggebers werden den Untersuchungen folgende Betriebsparameter zugrunde

gelegt:

Art des Betriebes: Elektrofachmarkt

Betriebszeitfraum: 8:00 bis 20:00 Uhr

Offnungszeitraum: Mo - Sa 9:00 bis 20:00 Uhr

Netto-Verkaufsflache: ~ca. 1.877 m?

Parkplatzkapazitat: 80 Stellplatze

Kunden: im Tageszeitfraum (6:00 bis 22:00 Uhr) insgesamt 2.102 Pkw-
Bewegungen

durchschnittl. tagl. Anlieferung: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)

3 Lkw > 105 KW (2 Lkw 7,5, 1 Lkw Uber 7,5 t)
Entladung von 1-10 Paletten je Fahrzeug

5 Transporter Paketdienste efc.
Betrieb einer Klimaanlage: tfagsuber und nachts permanenter Befrieb (die Gerdte

befinden sich Uber Dach)

Die Abwicklung des Kunden- und Anlieferungsverkehrs erfolgt Uber eine Zufahrt von der BahnhofstraBe. Die

Entladung der Lieferfahrzeuge erfolgt mit Palettenhubwagen und Deichselhubmastlader.

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Textteil - Langfassung
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5 Beschreibung der Emissionsansatze

5.1 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Ger&uschemissionen. Deren Ermittflung und Berechnungsverfahren werden

im Folgenden aufgefuhrt.

5.1.1 Fahrvorgdnge

Das Berechnungsverfahren der RLS 908 wird in der TA Larm? (Anhang A.2.2) zur Ermittlung der Gerdusch-
emissionen durch Verkehrsvorgéinge von Lkw auf Betriebsgrundsticken empfohlen. Daraus berechnet sich
ein Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A)'0 fUr die Fahrbewegung eines Lkw. Dieser Emissionspegel
entspricht dem in der EG-Richtlinie 70/157/EWG! vorgegebenen Emissionsgrenzwert fUr Fahrzeuge mit einer
Antriebsleistung = 150 kW. FUr Fahrzeuge mit einer Antriebsleistung zwischen 75 kW und 150 kW liegt der

Grenzwert demgegenUtber um 2 dB, fUr Fahrzeuge mit einer Antriebsleistung < 75 kW um 3 dB niedriger.

In der schalltechnischen Prognose werden entsprechend den o.g. AusfUhrungen folgende Schall-

leistungspegel fUr die Vorbeifahrgerdusche von Lkw angesetzt:

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

Lkw mit einer Anfriebsleistung

<75 kW Lwa = 102 dB(A)
> 75 kW und < 150 kW Lwa = 103 dB(A) Lwamax = 110 dB(A)12
150 kW Lwa = 105 dB(A)

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfléchen (Dsro nach Tabelle 4 der RLS 90) und fUr Steigungen und Gefdlle
>5% (Dstg nach Formel 9 der RLS 90) zu berUcksichtigen. Allerdings sind enfsprechend den o&rtlichen

Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht erforderlich.

8  Richtlinien fur den L&rmschutz an StraBen, Ausgabe 1990

9 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, August 1998

10 Berechnungsansatz: maBgebende Verkehrsstérke M = 1 Fahrbewegung/h, maBgebender Lkw-Anteil p = 100 %,
zul@ssige Hochstgeschwindigkeit v =30 km/h (Im Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen der Hessischen Landes-
anstalt for Umwelt (1995) wurde eine mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf Betriebsgeldnden von 22 km/h festgestellt.
Das Berechnungsverfahren der RLS 90 legt eine Geschwindigkeit von mindestens 30 km/h als untere Grenze fest.),
Korrektur fUr die StraBenoberfléche Dsio = 0 dB (Asphaltbelag o. A.). Daraus ergibt sich ein Emissionspegel Lme von
41,5 dB(A) in 25 m Abstand.

1 EG-Richtlinie 70/157/EWG zuletzt gedndert durch EG-Richtlinie 2007/34/EG vom 14. Juni 2007.

12 Siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen' weiter unten
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kénnen kurzzeitig
wesentlich hdéhere Gerdusche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird ein mittlerer Maximal-Schall-

leistungspegel von Lwamax =97,5 bis 105,5 dB(A)'® angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von

Betriebsbremsen von Lwamax =110 dB(A) angesetzt.!4

5.1.2 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgeréduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen's; deren unterschiedliche

Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Uber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

Gerauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Llwa= 94 dB(A

1UIgera A (A Lwamax = 110 dB(A)
Rangieren eines Lkw Lwa1nh = 84 dB(A)'6

Abstellen und Starten von Lkw

Zu den Gerduschereignissen beim Abstellen von Lkw z&hlen das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Schlagen von TUren, Druckluftimpulse der Betriebsbremsen und erhdhter Leerlauf z. B. vor der Lade-
rampe. Beim Starten von Lkw werden TUren geschlagen, der Motor angelassen und es werden Gerdusche

durch Druckluftimpulse, Leerlauf des Motors und durch die Anfahrt erzeugt.

13 Quelle: ParkplatzZldrmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umwelt mit Verweis auf die geltenden Regelungen der
StVZO und EG-Grenzwerte.

14 Quelle: Technischer Bericht zur Untfersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt

15 Quelle: Technischer Bericht zur Unfersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt die Parkplatzl@drmstudie des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (6. Auflage 2007)

16 Der Schallleistungspegel Lwain fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallimmissionsprognose fur das BV Telepoint Seite 14 von 30



uppenkampundpartner
H E EEEEEE B RN BE
Sachverstandige fiir Inmissionsschutz

FUr das Abstellen und Starten von Lkw werden folgende Schallleistungspegel angesetzt:

Gerduschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

Abstellen
Starten
Abstellen und Starten

Lwa,1h = 85 dB(A)
Lwa1n = 82 dB(A)
Lwa,1h = 87 dB(A)

Lwamax = 110 dB(A)

Lkw-Parkvorgang

FUr einen Parkvorgang eines Lkw (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich

folgende Schallleistungspegel bezogen auf den 16-stUndigen Tageszeitraum und auf die ungUnstigste

Nachtstunde!”:

Gerduschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

1 Lkw-Parkvorgang
Tageszeitraum
ungunst. Nachtstunde

Lwa,16h = 71 dB(A)
Lwa, 1n =83 dB(A)

Lwamax = 110 dB(A)

52 Gerdausche beim Be- und Entladen von Lkw

Bei der Be- und Entladung von Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansdtze!8 fir

die Verladung von Waren an Innenrampen mit Uberladebricke und Torrandabdichtung bzw. an

AuBenrampen werden nachstehend aufgefuhrt.

Tabelle 3: Gerduschemission fur einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Entladung von Lkw
AuBenrampe
Schallleistungspegel Lwar,in Gerduschspitzen Lwamax
Vorgang in dB(A) in dB(A)
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene 88 114

Ladebordwand

17 Berechnungsansatz: Korrektur fir die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Ger&usche
Ki= 3 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberflache Ksto = 0 dB nach dem getrennten Verfahren der Parkplatzldrmstudie
des Bayerischen Landesamtes fUr Umweltschutz (6. Auflage 2007)

18 Quelle: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt (1995), Kapitel 5.3
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Die Schallleistungspegel gelten fUr jeweils einen Vorgang bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeitraum.
FUr die Be- oder Entladung einer Palette sind zwei Uberfahrten der Uberladebriicke oder der Ladebord-

wand und das Rollgerdusch auf dem Wagenboden zu berUcksichtigen.

FUr die Schallimmissionsprognose werden folgende Anzahlen von zu entladenden Paletten bzw.

Rollcontainern je Lkw berGcksichtigt:

Vorgang Anzahl der Lkw Anzahl der Paletten/Rollcontainer
je Lkw

8:00-18:00 Uhr

Lkw 7,5t 2 1-10 Paletten
Lkw>7,51 1 1-10 Paletten
53 Parkplatzgerausche

Auf Parkpl@tzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschimmissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in der Parkplatzi@rmstudie!” genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermaBen
genau bzw. fldchenproportional abschétzen 1asst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog. ge-
frennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Ldsst
sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdtzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschdtzt wird.

19 ParkplatzZi@rmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkpl&tzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhdfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 6. Gberarbeitete
Auflage, August 2007
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Im vorliegenden Fall I&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen ausreichend genau ab-
schdatzen, sodass das getrennte Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wird

auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Ly arm = Lwo+Kpa + K; + 10 -log(B - N) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde
Kea der Zuschlag fur Parkplatzart
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgroBe und Stunde)
B die BezugsgroBe (z.B. Nettoverkaufsfl&dche in m?, Anzahl der Stellpléize, Netto-Gastraumfldche in m? oder

Anzahl der Betten)

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter und Kunden
basiert auf den in der Parkplatzigrmstudie aufgefGhrten Anhaltswerten fUr die im vorliegenden Fall

betrachtete Parkplatzart. Folgende Ansatze werden gewdahli:

Tabelle 4: Frequentierung des Parkplatzes nach den Anhaltswerten der ParkplatzlGrmstudie
Parkplatzart Einheit Bo der Bezugsgroie B N = Bewegungen/(Bo-h)
Tag

6:00 bis 22:00 Uhr

Parkpl&tze an Elektrofachmarkten 1 m2 Netto-Verkaufsfldche 2.102

Schallemission des Parkplatzes

Nach Parkplatzidrmstudie berechnet sich unter BerUcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufig-

keiten folgender Schallleistungspegel Lwarm in dB(A).

Tabelle 5: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBe B Wert fir B N Kea Ki Ko Kswro LwAtm
in m? bzw. Tag Tag
Anzahl
[h1] [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB(A)]
Pkunden | Netto-Verkaufsfldche 1877 0.07 3 4 0 0 91,2
Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Textteil - Langfassung

Projekt: Schallimmissionsprognose fur das BV Telepoint Seite 17 von 30



uppenkampundpartner
EE H § §E §E R EEEEEE EEGH®E
Sachverstandige fiir Inmissionsschutz

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von Tiren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen

Die Gerduschemissionen durch das Verkehrsaufkommen von Pkw auf den Fahrgassen des Parkplatzes
werden nach dem Berechnungsverfahren der RLS 9020 bestimmt. Hiernach berechnet sich folgender

Schallleistungspegel fUr die Fahrbewegung eines Pkw?21,

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92 dB(A) Lwamax = 93 dB(A)22

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfl&échen (hierbei wird Ksro* nach der Parkplatzi@rmstudie anstelle von Dsio
nach Tabelle 4 der RLS 90 verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5 % (Dstg nach Formel 9 der RLS 90)

zuU berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

20 Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Ausgabe 1990

21 Berechnungsansatz: MaBgebende Verkehrsstarke M = 1 Fahrbewegung/h, maBgebender Lkw-Anteil p = 0%,
zulassige Hochstgeschwindigkeit v = 30 km/h (das Berechnungsverfahren der RLS 90 legt eine Geschwindigkeit von
mindestens 30 km/h als untere Grenze fest.), Korrektur fir die StraBenoberfléiche Dsto = 0 dB (Asphaltbelag o. A.).
Daraus ergibt sich ein Emissionspegel Lme von 28,5 dB(A) in 25 m Abstand.

2 Quelle: ParkplatzZiGrmstudie des Bayerischen Landesamtes fUr Umweltschutz (6. Auflage 2007), beschleunigte
Abfahrt
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54 Gerdausche von Einkaufswagen-Depots

Auf Betriebsgrundsticken von Verbrauchermdrkten entstehen beim Entnehmen und Einstellen von
Einkaufswagen Gerdusche im Bereich der Sammelboxen. Anhaltswerte fir die Schallemissionen dieser
Vorgdnge werden im Heft 3 der Schriftenreihe des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und Geologie??
genannt. Hiernach ist fUr ein Ereignis pro Stunde folgender Schallleistungspegel bei Verwendung des Takt-

Maximal-Pegelverfahrens anzusetzen:

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Entnehmen und Einstellen von _ _
Einkaufswagen mit Metallkéroen Lwan =72 dB(A) Lwamax = 106 dB(A)
Entnehmen und Einstellen von

Einkaufswagen mit Lwa1h = 66 dB(A) Lwamax = 99 dB(A)

Kunststoffkdrben

Die Impulshaltigkeit der Ger&usche ist im Emissionsansatz bereits berUcksichtigt. Hiermit wird ein kon-
servativer Ansatz gewdhlt, da die Impulshaltigkeit von Gerduschen mit wachsender Entfernung von der

Quelle abnimmt.

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird die ebenfalls konservative Annahme getroffen, dass je an-
und abfahrendem Kunden-Pkw ein Schallereignis im Bereich des Einkaufswagen-Depots erfolgt. Im
vorliegenden Fall erfolgen bei der berUcksichtigten Frequentierung des Parkplatzes je Stunde ca. 132

Entnahmen und Einstellvorgénge von Einkaufswagen mit Metallkorben.

55 Stationdre Schallquellen

Als maBgebliche Gerduschquellen von haustechnischen Anlagen werden die in nachfolgender Tabelle
angegebenen Anlagen und Anlagenstandorte angesetzt. Schalltechnische Angaben zu den geplanten
technischen Anlagen mit Gerduschquellen im Freien liegen nicht vor. Daher werden im Rahmen der
schalltechnischen Untersuchung hochstzuldssige Emissionspegel fUr die relevanten Gerduschquellen
angegeben. Die einzuhaltenden Emissionspegel der unten genannten geplanten technischen Anlagen
werden so dimensioniert, dass der Immissionsanteil dieser Quellen im Zusammenwirken mit den
Gerduschimmissionen durch den Fahrzeugverkehr und die Schallabstrahlung der Werkhallen am

maBgeblichen Immissionsort den Immissionsrichtwert der TA L&rm nicht Gberschreitet.

2 Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger@uschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgel&dnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer Ger&usche
insbesondere von Verbrauchermdarkten, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen,
Heft 3, Wiesbaden 2005
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Die fUr die geplanten Anlagen zuldssigen Schallleistungspegel der stationdren Gerduschquellen sind wie

folgt anzugeben:

Quellenbezeichnung/Lage Betriebszeitraum Betriebsstunden zuldssiger Schall-
leistungspegel
Lwa in dB(A) im
Betriebszeitraum
Tag/Nacht
AuBengerdt BUrordume 0% bis 249 Uhr 24 58*
AuBengerdat TUrlUfter 0% bis 249 Uhr 24 58*
AuBengerat VRV Modulsystem 0% bis 24 Uhr 24 60*
AuBengerdat Serverraum 0% bis 240 Uhr 24 49*
AuBengerdat Personalraum 0% bis 249 Uhr 24 52*
AuBengerdat Lager 0% bis 249 Uhr 24 53*
AuBengerdat LUftung 0% bis 249 Uhr 24 83*
Zu-/Abluft 0% bis 249 Uhr 24 62*

*) festgelegter, maximal zul@ssiger Schallleistungspegel Lwa in dB(A)

Die dargestellten Schallleistungspegel fur die geplanten Anlagen kdnnen in Abhdngigkeit der

tatsdchlichen Planung hinsichtlich inrer Lage variieren. Die zul@ssigen Schallleistungspegel fur die geplanten

Anlagen sind ggf. durch den Einbau von geeigneten Schallddmpfern sicherzustellen. Die Gerdusche der

technischen Anlage dUrfen keine hérbar hervortretenden Einzeltdne gemdaB Definition TA L&rm aufweisen.
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6 Eforderliche MaBnahmen zur Immissionsminderung

Wie sich in einer Uberschlégigen Berechnung zeigte, konnte eine Einhaltung der gebietsspezifischen
Immissionsrichtwerte bzw. die Einhaltung des Irrelevanzkriteriums bei vorliegendem Planungskonzept nicht

sichergestellt werden. Aus diesem Grund wurde folgende LarmschutzmaBnahme erarbeitet:

Es ist erforderlich, die Entladezone einzuhausen. Die Einhausung ist wie in der folgenden Abbildung

dargestellt zu errichten:

=
I (10 ™
e St 5 2 \
Einhausung
= = S
o = -
e -
:_:—-. % : : < 3 : -; '- B ez

Abbildung 1:  Darstellung der MinderungsmaBnahmen

Anm.:

Seitens der vorgelegten Planung sollite die Anlieferungszone mit einem Wetterschutzdach Uberspannt
werden. Als zusGizliche SchallschutzmaBnahme wurde der seitliche Verschluss des Uberdaches in Richtung
maBgeblichem Immissionsort (Osten) durch ein Fassadenelement untersucht. Die Installation eines Rolltores

ist nicht erforderlich.
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Einhausung der Entladezone

Aus Sicht des Immissionsschutzes werden nachfolgend die Mindestanforderungen an die Umfassungs-

bauteile und die Bauweise beschrieben.

Bei den Dach- und Wandkonstruktionen kommen u.a. Stahl- oder Holz-Bauweisen, Ziegel- oder
Betonmauerwerk sowie teilweise transparente Systeme (Glas, Kunststoff) in Frage. Eine Kombination
zwischen den genannten BauausfGhrungen ist ebenfalls maglich. Hinsichtlich der Schallddmmung ist fir die

Wand- und Dachkonstruktion ein bewertetes Schalld&dmmmaB von mindestens R'w= 25 dB zu fordern.

Folgende Konstrukfionen stellen diese Forderungen z. B. sicher:

- Stahl-Trapezprofil 40/183 — 1,25 mm
- Holzkonstruktionen, mind. 25 mm Dicke
- ThyssenKrupp Hoesch Isowand mit Polyurethan-Hartschaumkern, 60 mm

- Kunststoff-Doppelstegplatten, mind. 16 mm Dicke (als Belichtungsfldchen)

Zu beachten ist generell, dass die Wandkonstruktion schalltechnisch dicht an den Boden und das Dach
angeschlossen wird, sodass keine Fugen oder Schlitze entstehen. Bei Holz-Systemen kann die Dichtigkeit der
Konstruktion selber durch Einlegen von Dichtstreifen zwischen den einzelnen Brettern oder durch eine Nut-

und Feder-Verbretterung erreicht werden.

Haustechnische Aggregate

Die Einhaltung des fUr die haustechnischen Aggregate genannten Schallleistungspegels ist sicherzustellen.
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7 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

7.1 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 06.12.2012 durchgefihrten Ortstermins werden im Rahmen der schalltech-

nischen Untersuchung die in Abbildung 2 dargestellten Immissionsorte betrachtet.

Abbildung 2:  Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
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Nach Angaben der Stadt Hemer ist fUr die maBgeblichen Immissionsorte eine SchutzbeduUrftigkeit ent-

sprechend der eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) bzw. eines Kerngebietes (MK) zugrunde zu legen.

HierfUr gelten die in Tabelle 6 angegebenen Immissionsrichtwerte nach TA L&rm24 fUr die Tages- und

Nachtzeit:
Tabelle 6: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissions-
richtwerte nach TA Larm fUr die Tages- und Nachtzeit.
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte [IRW] in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IP1/ WHS, Bethoven Str.11, W-Fassade, 1.0G WA 55 40
IP2/ WHS, Spiethl&@nder Weg 4, O-Fassade, 3.0G MK 60 45
7.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des befrachteten Vorhabens erfolgt nach der
Norm DIN ISO 9613-225, Hierzu wird das Programmsystem SAOS-NP der Kramer Software GmbH, St. Augustin,

in seiner aktuellen Softwareversion (2012.03) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird in der Regel mit Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz
bis 4000 Hz durchgefUhrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel fUr eine
Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Geb&ude sowie
die Abschirmung durch natUrliche und kunstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — berGcksichtigt. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wird auf der Grund-

lage der zur VerfUgung gestellten Planunterlagen in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem o. g. Berechnungsverfahren wird zundchst der dquivalente Dauerschalldruckpegel Lar(DW) in

dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen?¢ berechnet:

Lyr(DW) =Ly+D;+ A in dB(A)?7
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort
Lw der Schalllleistungspegel der Gerduschquelle
Dc die Richtwirkungskorrektur

24 Technische Anleitung zum Schutz gegen Ladrm — TA L&rm vom 26. August 1998

25 D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf Sept. 1997

26 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.

27 Formel (3) der Norm DIN ISO 9613-2
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A = Adiv + Aatm + Agr + Abar

Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption

A die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes

Avar die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung

Ebenfalls berechnet wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT), bei dem eine breite Palette von
Witterungsbedingungen berUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden durch die meteoro-

logische Korrektur Cmet berUcksichtigt:

LA T(LT) = LA T(DW) + Cmet Iﬂ dB(A)28

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt??:

Comer = Co [1 — 10 x () wenn d,, > 10 x (hg + hy)
P

Cnet =0 wenn d, < 10 x (hg + h,)
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter
hy die Hohe des Aufpunktes in Meter
do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter
Co ein von den &rtlichen Wetterstatfistiken fir Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB

Der Faktor Co ist eine insbesondere von den &rtlichen Wetterstatfistiken for Windgeschwindigkeit und
-richtung abhdngige GréBe. Soweit Uber die ortlichen Windverteilungen nichts Genaueres bekannt ist, ist

der Faktor Co zu 2 dB zu sefzen, d. h. fUr alle Windrichtungen dieselbe H&ufigkeit zu berlcksichtigen.

Wenn fUr den Bereich der fraglichen Anlage reprasentative Wetterstatistiken bekannt sind, berechnet sich

der meteorologische Faktor Co wie folgt:

Co = =10 x log (X 2 + 10-01x414) in dB
Hierbei ist:
pi die Haufigkeit der Windverteilung in %
AL die windrichtungsbedingte Pegeld&dmpfung bei Wind aus den Richtungen des i-ten Sektors

28 Formel (6) der Norm DIN ISO 9613-2
2 Formeln (21) und (22) der Norm DIN ISO 9613-2
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Die Haufigkeit der Kalmen (Windstille) pc in % wird zu gleichen Teilen auf alle gleichmd&Bigen Windsektoren
verteilt. Die windrichtungsbedingte Pegelddmpfung AL bei Wind aus den Richtungen des i-ten Sekfors,

dessen Winkel ai um den Winkel & von der Mitwindrichtung B abweicht, berechnet sich nach:

AL; =5 — 5 X cos(e — 45° X sin(g)) indB

Dies bedeutet, dass in groBer Entfernung im langjahrigen Mittel bei Querwind (e = 90°/270°) eine Ddmpfung
um 1,5dB und bei Gegenwind (g = 180°) eine D&dmpfung um 10 dB angesetzt wird. Die Windrichtungs-
verteilung wurde den Daten der Wetterstation Neuenrade entnommen. Die graphische Darstellung der

AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Ger&uschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-
berechnung kénnen dem Anhang enthommen werden. Die von den einzelnen Emittenten verursachten
Schalldruckpegel an den untersuchten Immissionsorten werden in der Spalte Lar in Abhdangigkeit der

unterschiedlichen Zeiteinwirkungen (Spalte Einw.-T) jedes einzelnen Emittenten wiedergegeben.

7.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsans@fze mit folgenden Beur-
teilungspegeln L fur die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetfische Summe der Schalldruck-

pegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 7: Beurteilungspegel fUr den Tages- und Nachtzeitraum
Immissionsort IRWr Lt IRWN LrN
IP-Nr./ Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP1/ WHS, Bethoven Str.11, W-Fassade, 1.0G 55 49 40 30
IP2/ WHS, Spiethldnder Weg 4, O-Fasade, 3.0G 60 52 45 34

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei

mindestens é dB.

In der ungUnstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw.

unterschritten. Die Unterschreitungen betragen mindestens 10 dB.
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Die Immissionsbeitréige sind somit nach Ziffer 3.2.1 der TA L&rm als nicht relevant zu bezeichnen.

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWr+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

Betrachtung der Vorbelastung

Aufgrund der Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit um mindestens

6 dB wird nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.

7.4 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

In Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf éffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Weglénge ab dem Betriebsgeldnde ist nach TA L&rm3° zu prifen, ob diese durch
MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden ké&nnen, soweit die in Abschnitt 3 dieses Gutachtens
angegebenen (kumulativ geltenden) Kriterien erfullt werden. Ob eine derartige PrGfung erforderlich ist, wird

nachfolgend untersuchft.
Im vorliegenden Fall kann grundsétzlich festgestellt werden, dass aufgrund des bestehenden Verkehrs-
aufkommens auf der BahnhofstraBe durch die Zusatzverkehre des Bauvorhabens der Beurteilungspegel

nicht um 3 dB(A) erhdht wird und ebenfalls eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt.

Eine Prbfung, ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Ger&uschimmissionen bewirken

kdnnen, ist somit nicht erforderlich.

30 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) in der Fassung vom 26. August 1998
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8 Angaben zur Qualitat der Prognose

Alilgemein

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Ddmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrdnken sich auf den Bereich der Bedingungen, die fUr die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der DIN ISO 9613-231 festgelegt sind (werden hier im Einzelnen

nicht aufgefUhrt), und sind unabhdngig von Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

FUr das Prognoseverfahren der DIN ISO 9613-2 wird eine geschdatzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert:

mittlere Hohe von Genavuigkeit bei einem Abstand Genavigkeit bei einem Abstand
Quelle und zwischen Quelle und Empfdnger zwischen Quelle und Empfdnger
Immissionsort von0<d<100 m von 100 m < d < 1000 m
inm in dB in dB
0<h<5 +3 +3
5<h<30 1 +3

Bei einem Prognoseverfahren der Genauigkeitsklasse 2 kann davon ausgegangen werden, dass sich die
Schétzung der Unsicherheit auf einen Bereich von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die

Genauvigkeitsschatzung der DIN ISO 9613-2 einer Standardabweichung oprognose von 0,5 dB bzw. 1,5 dB.

31 DIN ISO 9613-2: Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungs-
verfahren.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschlégigen Fachliteratur (insbesondere ,,Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen” der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt und der ,Parkplatzi&rmstudie” des Bayerischen Lan-
desamtes fur Umweltschutz) sowie eigenen Messwerten. Die Emissionsansdize beziehen sich in der Regel
auf den jeweils ungUnstigsten Betriebszustand. Daher ist davon auszugehen, dass die in der Realitat

tatsdchlich zu erwartenden Ger&uschimmissionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

BauschallddmmmaBe

Die eingesetzten bewerteten BauschallddmmmaBe auf der Basis eines mdglichen Aufbaus wurden der

einschlégigen Fachliteratur entnommen.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden beim Betreiber erfragt und unter

BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitat gepruft.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit wird im Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen mit +0dB/-3 dB(A)

abgeschatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

Bericht verfasst durch: Gepruft und freigegeben durch:

7
Jeo

B. Eng. Jennifer Roberts Dipl.-Ing. Peter Wenzel
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Legende

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. Laufende Quellenortskennzahl. Quellen mit gleichen Koordinaten (Héhe kann unter-
schiedlich sein) haben gleiche Nummern

Kommentar Textliche Beschreibung der Quelle (Angabe je nach Situation)

Emission dB(A) Gesamtpegel des verwendeten Emissionsspekirums/Ganzzahlwertes

Bez. Abst. m Messabstand zur Quelle. Eintragung ist Grundlage fur die Berechnung des Schall-
leistungspegels. Wenn Eintragung = leer, dann Emissionswert bereits berechnet

num. Add. dB Korrekturfaktor, nach Bedarf (z. B. Ruhezeitenzuschldge etc.)

Messfl. / Anzahl m? Einfragung der Messfl&iche bzw. die Fldche des schallabstrahlenden Bauteiles.
Eintfragung ist Grundlage fir die Berechnung des Schallleistungspegels. Wenn
Einfragung = leer, dann Emissionswert bereits berechnet. Bei Fahrbewegungen gibt die
Zahl die Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke wieder.

R+Ca Mw dB Das bewertete Bauschallddmmmal des jeweiligen Bauteiles in dB. Der Diffussionstherm
Ca nach DIN EN 12354-4:2000 gibt den Abzugswert fir den Ubergang vom Diffusfeld ins
Freifeld bei der Schallabstrahlung Uber die Umfassungsbauteile von RGumen an. Der
Diffussionstherm betragt im Standardfall 6 dB.

MM dB MinderungsmaBnahmen an der Quelle, quantitative Eintragung. Wird je nach Berech-
nungsart mit berucksichtigt oder nicht bericksichtigt

Einw.-T h Eintragung der Einwirkzeit. Eingaben mit einem Minuszeichen entsprechen einer
Einwirkzeit in Sekunden (z. B. -0,50 = 50 Sek.). Keine Eingabe: Einwirkzeit = ges. Beurtei-
lungszeitraum

v km/h Geschwindigkeit einer bewegten Linienquelle. Uber die Geschwindigkeit berechnet
das Programm die Einwirkzeit der Quelle

hQ m H&he der Emissionsquelle

Lw (LmE) dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fir Anzahl, Messfldche, Entfernung etc. sowie
AbzUgen fUr Schallddmmung (ohne zeitliche Korrektur)

Einw. T Nacht h Einwirkzeit zur Nacht, wenn = 0, dann keine BerUcksichtigung zur Nachtzeit, wenn auch
Einfragung in Einw.-T, dann Beurteilungszeit fUr die Quelle

Einw. T Tag h Einwirkzeit am Tag, wenn = 0, dann keine BerUcksichtigung zur Tageszeit, wenn auch
Eintragung in Einw.-T, dann Beurteilungszeit fUr die Quelle

Einw. Ruhezeit h Einwirkzeit der Quelle innerhalb der Ruhezeit

Lw/LmE* Nacht dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fUr Anzahl, Messfldche, Entfernung etc. sowie
Abzigen fUr Schallddmmung inkl. zeitlicher Korrektur)

Lw/LmE* Tag dB(A) ErgebnisgréBen aus Emission, Zuschldgen fur Anzahl, Messfléche, Entfernung etc. sowie
AbziUgen fUr Schallddmmung inkl. zeitlicher Korrektur)

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnung

genutzt und entsprechend dokumentiert werden.
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Emis- | Bez. [num. | Messfl. \Y Lw
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) R+Cd | MM | Einw.Th km/| hQm | (LmE)
dB(A) | m | dB | Anzahl Mw dB | dB | (s1100) | dB(A)
Anlieferung Lkw 7.5t
1 Zu-/Abfahrt LKW 105.0 2.0 -0.62| 10.0 1.0, 108.0
2 Rangieren 84.2 2.0 1.00 1.0 87.2
3 Starten/Halten 86.8 2.0 1.00 1.0 89.8
4 Entladung 15 Paletten 88.0 15.0 1.00 1.0 99.8
Anlieferung Lkw > 7.5t
1 Zu-/Abfahrt Lkw 105.0 1.0 -0.62| 10.0 1.0/ 105.0
2 Rangieren 84.2 1.0 1.00 1.0 84.2
3 Starten/Halten 86.8 1.0 1.00 1.0 86.8
4 Entladung 10 Paletten 88.0 10.0 1.00 1.0 98.0
Anlieferung Sprinter
1 Zu-/Abfahrt 92.0 5.0 -0.31 20.0 0.5 99.0
4 Entladung 58.0 5.0 0.5 65.0
zS 110.8
5 EKWD 72.0 2102.0 1.00 0.5 105.2
zS 105.2
Parkplatze
6 Nordlich 3 Stellplatze 72.2 3.0 0.5 76.9
7 Ostlich 17 Stellplatze 72.2 17.0 0.5 84.5
8 Sudlich 10 Stellplatze 72.2 10.0 0.5 82.2
9 Westlich 14 Stellplatze 72.2 14.0 0.5 83.6
10 Mitte-Nord 18 Stellplatze 72.2 18.0 0.5 84.7
11 Mitte-Sid 18 Stellplatze 72.2 18.0 0.5 84.7
12 Fahrbewegungen 92.0 526.0 -0.27/ 20.0 0.5/ 119.2
13 Fahrbewegungen 92.0 526.0 -0.28| 20.0 0.5 119.2
zS 122.2
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Emis- | Bez. [num. | Messfl. . \Y Lw
. R+Cd |MM | Einw.T h
Nr. Kommentar sion | Abst | Add. (m2) km/| hQm | (LmE)
Mw dB | dB | (-s/100)
dB(A) m dB | Anzahl h dB(A)

a Aussengerat Burordume 58.0 1.0 58.0
b Aussengeréat Turlufter 58.0 1.0 58.0
c Aussengerat VRV Modulsystem 60.0 1.0 60.0
d Aussengerat Serverraum 49.0 1.0 49.0
e Aussengerat Personalraum 52.0 1.0 52.0
f Aussengerat Lager 53.0 1.0 53.0
g Aussengerat Liftung 83.0 1.0 83.0
h Zu-/Abluft 62.0 1.0 62.0
Zs 83.1
GS 122.6

Spitzenpegel
9 Betriebsbremsen 110.0 1.0/ 110.0
4 Entladung 114.0 1.0/ 114.0

Pkw (Heck- bzw.
14 ) 99.5 1.0 99.5

Kofferraumklappe schlielen)

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Anhang
Projekt: Schallimmissionsprognose fur das BV Telepoint Seite 5von 23



uppenkampundpartner
EE E B §E B E EEEEEE B R E
Sachverstandige fiir Inmissionsschutz

B Grafisches Emissionskataster
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster
%
MaBstab: QQQI
hne (O
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C Dokumentation der Immissionsberechnung
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Legende

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. Laufende Quellenortskennzahl. Quellen mit gleichen Koordinaten (Héhe kann unter-
schiedlich sein) haben gleiche Nummern

Kommentar Textliche Beschreibung der Quelle (Angabe je nach Situation)

LW dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdaltnis zum Beurteilungszeitraum oder Einwirkzeit

MM dB MinderungsmaBnahmen an der Quelle. Wenn die Eintragung = leer, bleibt die
MinderungsmaBnahme zur Berechnung von LAT unberUcksichtigt (siehe auch LAT)

DO dB Raumwinkelmal

cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor; GréBe abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur
Emissionsquelle und der Hauptwindrichtfung in dem jeweiligen Gebiet

+RT dB Ruhezeitenzuschlag

dp m Horizontaler Abstand der Emissionsquelle (akustischer Schwerpunkt) zum Immissionsort

DI dB Richtwirkungsmal3

Abar dB EinfUgungsd&@mmmaB eines Hindernisses(z. B. eines Schallschirmes)

Adiv dB Abstandsmal

Aatm dB LuftabsorptionsmaB

Agr dB Boden- und Meteorologied&mpfungsmasB, je nach Berechnungsverfahren ist das
RaumwinkelmaB fir den Boden in dem Wert enthalten

Refl.-Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfléchen und Decken bzw. Ddchern

LAT dB Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt. Je nach Berechnungsart

(siehe Tabellenkopf o. re.) ist LAT ohne BerUcksichtigung der MinderungsmaBnahmen
(Minder. bzw. MM) oder mit BerGcksichtigung der MinderungsmaBnahmen angegeben
(LAT(T) oder LAT(T,M))

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnung

genutzt und entsprechend dokumentiert werden.
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Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Geschoss, Fassade L1 in dB(A) inm
IP1/ WHS, Beethoven Str.11, W-Fassade, 1.0G 49,0 5

IP2/ WHS, Spiethlédnder Weg 4, O-Fassade, 3.0G 51,7 9

Der maBgebliche Immissionsort im Sinne der TA Larm, Ziffer 2.3, ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP1

bezogen auf den Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen

kann geschlossen werden, dass an allen weiteren Immissionsorten im Einwirkungsbereich der Anlage

niedrigere Belastungen vorliegen.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfUgung gestellt werden.
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Nr. Kommentar (L::vE) DT MM | Do | Cmet | +RT dom |DIdB Abar | Adiv | Aatm | Agr I:enftl LAT
dB(A) dB |dB |dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
Anlieferung Lkw 7.5t
1 Zu-/Abfahrt LKW 108.0| 29.7 3.0 59.4 46.5 0.3/ 09| 176 336
2 Rangieren 87.2| 12.0 3.0 57.1 46.1 0.4/ 0.7 9.0 30.9
3 Starten/Halten 89.8| 12.0 3.0 53.2 455 0.1, 1.2 129 34.0
4 Entladung 15 Paletten 99.8| 12.0 3.0 61.2 8.3] 46.7 0.1/ 0.8/ 411 42.0
Anlieferung Lkw > 7.5t
1 Zu-/Abfahrt Lkw 105.0| 29.7 3.0 59.4 46.5 0.3/ 0.9/ 14.6 30.6
2 Rangieren 84.2| 12.0 3.0 57.1 46.1 0.4, 0.7 6.0 27.9
3 Starten/Halten 86.8| 12.0 3.0 53.2 45.5 0.1 1.2 9.9 30.9
4 Entladung 10 Paletten 98.0 12.0 3.0 61.2 8.3 46.7 0.1 0.8 393 40.3
Anlieferung Sprinter
1 Zu-/Abfahrt 99.0| 32.7 3.0 0.1 59.4 46.5 0.4 10 6.0 21.3
4 Entladung 65.0 3.0 0.1 61.3 8.6| 46.7 0.1 1.0 182 19.0
zS 45.5
5 EKWD 105.2| 12.0 3.0 0.3 79.3 17.5/ 49.0 0.2 2.2 3.7 27.1
zS 27.1
Parkplatze
6 Nordlich 3 Stellplatze 76.9 3.0 0.1 64.2 47.1 0.4/ 14/ 288 32.9
7 Ostlich 17 Stellplatze 84.5 3.0 54.6 45.7 0.3] 15 221 39.8
8 Sudlich 10 Stellplatze 82.2 3.0 0.4 87.2 49.8 0.5/ 2.7, 158 31.8
9 Westlich 14 Stellplatze 83.6 3.0 0.5 95.8 50.6 0.6/ 3.0, 214 324
10 Mitte-Nord 18 Stellplatze 84.7 3.0 0.2 70.1 47.9 0.4/ 1.7, 20.7 37.4
11 Mitte-Sid 18 Stellplatze 84.7 3.0 0.3 76.0 48.6 0.5/ 2.2 175 36.1
12 Fahrbewegungen 119.2| 33.3 3.0 0.2 69.7 47.9 0.4 1.7 26.7 38.8
13 Fahrbewegungen 119.2| 33.1 3.0 0.2 66.8 47.5 0.4/ 1.6/ 26.8 39.5
zS 46.1
Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Anhang
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Lw Refl.

DT MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr.  |Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
a Aussengerat Burordume 58.0 29 1.9 68.8 0.1 478 1.7 -8.7 13.3
b Aussengeréat Turlufter 58.0 2.9 1.9 73.6 0.1 483 1.8 -11.2 12.7

Aussengerat VRV
c 60.0 3.0 1.9/ 110.1 0.1 518 26/ 1.7 -6.8 8.9
Modulsystem

d Aussengerat Serverraum 49.0 3.0 1.9 88.8 2.5 50.0 0.1 0.7 0.6
Aussengerat

e Personalraum 52.0 3.0 1.9 91.9 2.3 50.3 0.1 0.9 3.2

f Aussengerat Lager 53.0 3.0 1.9 87.8 2.6/ 49.9 0.1 -6.7 5.5

g Aussengerat Liftung 83.0 3.0 1.9/ 107.9 0.1 517 25 1.7 174 32.1

h Zu-/Abluft 62.0 3.0 1.9/ 1015 0.1 511 24/ 09 -14 12.5

VAS) 323

GS 49.0
Spitzenpegel

9 Betriebsbremsen 110.0 3.0 0.3 78.9 48.9 0.2| 2.0/ 485 61.8

4 Entladung 114.0 3.0 61.2 8.3] 46.7 0.1/ 0.8/ 674 68.3
Pkw (Heck- bzw.

14 Kofferraumklappe 99.5 3.0 55.2 45.8 0.1/ 0.5 387 56.1
|schlier3en)

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Anhang
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Geschoss, Fassade LN in dB(A) inm
IP1/ WHS, Beethoven Str.11, W-Fassade, 1.0G 30,4 5

IP2/ WHS, Spiethlédnder Weg 4, O-Fassade, 3.0G 33.6 9

Der maBgebliche Immissionsort im Sinne der TA Larm, Ziffer 2.3, ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP1

bezogen auf den Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen

kann geschlossen werden, dass an allen weiteren Immissionsorten im Einwirkungsbereich der Anlage

niedrigere Belastungen vorliegen.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfUgung gestellt werden.

Gutachten-Nr.: 03 1094 12
Projekt: Schallimmissionsprognose fir das BV Telepoint
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Nr. [Kommentar (L::VE) DT | MM | Do | Cmet | +RT dom |DIdB Abar | Adiv | Aatm | Agr i:il LAT
dB(A) dB | dB |dB | dB dB dB dB dB | dB 4B dB(A)

Anlieferung Lkw 7.5t

1 Zu-/Abfahrt LKW

2 Rangieren

3 Starten/Halten

4 Entladung 15 Paletten
Anlieferung Lkw > 7.5t

1 Zu-/Abfahrt Lkw

2 Rangieren

3 Starten/Halten

4 Entladung 10 Paletten
Anlieferung Sprinter

1 Zu-/Abfahrt

4 Entladung

zS 0.0

5 EKWD

zS 0.0
Parkplatze

6 Nordlich 3 Stellplatze

7 Ostlich 17 Stellplatze

8 Sudlich 10 Stellplatze

9 Westlich 14 Stellplatze

10 Mitte-Nord 18 Stellplatze

11 Mitte-Std 18 Stellplatze

12 Fahrbewegungen

13 Fahrbewegungen

VAS] 0.0

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Anhang
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Lw Refl.
DT | MM | Do | Cmet | +RT Abar | Adiv | Aatm | Agr LAT
Nr. | Kommentar (LmE) dpm |DIdB Ant.
dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
dB(A) dB
a Aussengerat Burordume 58.0 29 68.8 0.1 4738 1.7 -10.7 11.4
b Aussengerat Turlufter 58.0 2.9 73.6 0.1/ 483 1.8 -13.1 10.7

Aussengerat VRV
c 60.0 3.0 110.1 0.1, 51.8 26 1.7, -87 7.0
Modulsystem

d Aussengerat Serverraum 49.0 3.0 88.8 2.5 50.0 0.1 0.7 -1.3
Aussengerat

e Personalraum 52.0 3.0 91.9 2.3| 50.3 0.1 0.9 1.3

f Aussengerat Lager 53.0 3.0 87.8 2.6/ 49.9 0.1 -8.7 3.6

g Aussengerat Liftung 83.0 3.0 107.9 0.1 517 25 1.7 155 30.2

h Zu-/Abluft 62.0 3.0 101.5 0.1, 51.1 24/ 09 -34 10.6

ZS 30.4

GS 30.4
Spitzenpegel

9 Betriebsbremsen 110.0 3.0 0.3 78.9 48.9 0.2| 2.0/ 485 61.8

4 Entladung 114.0 3.0 61.2 8.3] 46.7 0.1/ 0.8 674 68.3
Pkw (Heck- bzw.

14 Kofferraumklappe 99.5 3.0 55.2 45.8 0.1 0.5 387 56.1
schlieRen)

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Anhang
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Sachverstandige fiir Inmissionsschutz

D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten Beur-

teilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen R&Gumen nach DIN 4109. Dementsprechend werden die Schall-
reflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel werden

tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB hdhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 03 1094 12 Anhang
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>4045  >45.50  >50-55  >55.60  >60-65  >65-70  >70.75 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

[

35 >35-40
dB(A) dB(A)

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitraum
Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

MaBstab:
~1:1000 NORDEN
Gutachten-Nr.: 031094 12 Anhang
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|

L% 17

>65-70 >70-75 >75-80

35 >3540  >4045  >4550  >50-55  >55.60  >60-65

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitraum

Nacht (ungUnstigste volle Nachtstunde)

MaBstab:
~1:1000 NORDEN
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E Lageplane
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Planinhalt: Kommentar:

Lageplan Ubersichtslageplan

MaBstab:

ohne
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz
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Planinhalt: Kommentar:

Lageplan Lageplan mit Darstellung des Vorhabens

MaBstab: ;| :
ohne ~ NORCEN
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F Windstatistik
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: Nevenrade

Wetterdienst: Meteomedia Jahr: 2007

Windrichtung [¥] | 0 [ 10| 20| 30 | 40 [ 50 | 60 | 70| 80 | %0 | 100 | 110 | 120|130 | 140 150 | 160 170 | 180 | 190 | 200 | 210 | 220 | 230 | 240 | 250 [ 260 | 270 | 280 | 290 | 300 | 310 | 320 | 330 | 340 | 350 | Calme

Haufigkeit %] of|12| |17 25|27 (20|19 (1412|1011 |08 |09 (05|04 |05)|03|07|1.3[33|79|1N5[100|20 (74813529 |25|1.7[1.6]012[15]|13]|08 39

el 1%

]

8

Haufigkeitin %

°'2 8 8 § 2 8 ® B 8 8 8 B B T R B8 R 8 % B S B R 8 § 8B B § % 8 3 8 8 8 8§ f
3

‘Windrichtungin * (kemmend aus)
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