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1 Zusammenfassung

Die Stadt Goch plant in Goch-Pfalzdorf dstlich der Bahnlinie von Goch nach Bedburg, westlich
der StraRe Stadtkamp und nérdlich der Reuterstralle die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 14/1 ,Pfalzdorf‘ mit 37 Wohneinheiten. Der Planung liegt eine Planung der StadtUmBau
GmbH von Mérz 2021 zu Grunde.

In der unmittelbaren Nachbarschaft aul3erhalb des Bebauungsplangebietes befinden sich als
Larmquellen, die auf das Plangebiet einwirken, die Stral3en Reuterstral3e und Stadtkamp, so-
wie die Bahnlinie Goch — Bedburg/Hau. Das Plangebiet wird als Wohnbauflache mit einer

immissionsschutzrechtlichen Nutzungseinstufung als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.

Aus Sicht des Immissionsschutzes stellen die Verkehrswege Schallquellen dar, die das Plan-
gebiet beeinflussen. Fir die Aufstellung des Bebauungsplanes ist es erforderlich, die Larmsi-
tuation durch eine Ausbreitungsrechnung zu bestimmen, die Schallimmissionen im Untersu-
chungsgebiet nach DIN 18005 zu beurteilen und eventuell notwendige Schallschutzmal3nah-

men vorzuschlagen.

Die Beurteilung des StralRenneubaus (Erschlielungsstral3e) wird nach der 16. BImSchV vor-
genommen. Es wird ebenfalls die Auswirkung des durch das Plangebiet im offentlichen Ver-
kehrsbereich induzierten Verkehrsaufkommens untersucht. Larmemissionen aus dem Plan-

gebiet werden in ihrer Auswirkung auf die angrenzende Wohnbebauung untersucht.

Herr Phillip Jansen hat deshalb das Ingenieurbiro Stécker mit der Erstellung der Schallimmis-
sionsprognose beauftragt.

Larmemissionen

Als Schallgquellen fur den Verkehrslarm werden die Reuterstral3e, der Stadtkamp, die Erschlie-
Bungsstralle und die Bahnlinie Bedburg/Hau-Goch bertcksichtigt. Die Verkehrszahlen fur die
Reuterstralle gehen auf Zahlungen der Stadt Goch aus dem Jahre 2019, die Zahlen fiir den
Stadtkamp auf eigene Z&hlungen und die Zahlen fiir die ErschlielRungsstral3e wurden mit dem
Programm VER-BAU abgeschatzt. Hochgerechnet wurden sie in Anlehnung an das HBS
2011.
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Ergebnisse

Larmbelastung im Plangebiet bei freier Schallausbreitung

Fur die Beurteilung der Larmbelastung nach DIN 18005 im Plangebiet werden die Immissio-
nen jeweils fur den Tag- und Nachtzeitraum berechnet. Als Emissionsquellen werden die Ver-
kehrswege im Prognose-Planfall angesetzt. In den Karten 6 und 7 sind die Flachen gleicher
Beurteilungspegel auf einer Hohe von 2,8 m tiber Grund und in den Karten 8 und 9 auf 5,6 m
Uber Grund wiedergegeben. Die freie Schallausbreitung stellt fiir den gesamten Planbereich
den pessimistischen Fall dar, da keine Abschirmungen durch Plangebaude mit berechnet

werden.

Im Plangebiet liegen im sidlichen Teil erhebliche Larmeinwirkungen aus Verkehrslarm bereits
durch Emissionen bestehender Verkehrswege vor. Im Plangebiet liegen Beurteilungspegel
von bis zu 64 dB(A) tags (siehe Karte 6 fur 2,8 m . Gr., Karte 8 bei 5,6 m 0. Gr.) und bis zu
60 dB(A) nachts (siehe Karte 7 fur 2,8 m U. Gr., Karte 9 bei 5,6 m . Gr.) vor. Die héheren
Beurteilungspegel ergeben sich entlang der Bahnlinie, die niedrigsten Beurteilungspegel
(51-52 dB(A) tags und 46-47 dB(A) ergeben sich im ¢stlichen Bereich des Plangebiets.

Das Plangebiet innerhalb der Baugrenzen ist als allgemeines Wohngebiet zu beurteilen. Da-
mit wird bei freier Schallausbreitung der Orientierungswert der DIN 18005 von tags 55 dB(A)
um bis zu 9 dB Uberschritten. Nachts ergibt sich eine Uberschreitung des Orientierungswerts
der DIN 18005 von 45 dB(A)) um bis zu 15 dB.

Die Berechnungen beruhen auf freier Schallausbreitung, so dass nach dem Bau der Plange-

baude geringere Beurteilungspegel zu erwarten sind.

Larmimmissionen an den Fassaden

In der folgenden Tabelle sind Beurteilungspegel tags (Karte 10) und nachts (Karte 11) an den
Fassaden der geplanten Gebaude in den Baufeldern als hdchste Werte Uber alle Etagen wie-
dergegeben. Jeweils der hochste Wert je Fassadenseite wurde aus den Karten in die Tabelle
ubernommen. Die héchsten Uberschreitungen liegen an den bahnseitigen Fassaden der Bau-
felder WA2 - WA4 mit bis zu 7 dB am Tag und bis zu 13 dB in der Nacht vor. Geringe Uber-
schreitungen der Orientierungswerte liegen mit bis zu 1 dB tags und bis zu 3 dB nachts an
Teilfassaden mit Ausrichtung zum Planstral3e und zur StralRe Stadtkamp in den Baufeldern 6

und 8 vor.

E01070_E1_04.docx



Ingenieurburo Stocker -6- E

Akustik Bauphysik Umweltschutz

Larmimmissionen in den AulRenwohnbereichen

AulRenwohnbereiche / Terrassen werden wahrend des Tageszeitraums - wahrend der Nut-
zung der AulRenbereiche - beurteilt. Die freie Schallausbreitung stellt den pessimistischen Fall
dar, da keine Abschirmungen durch Plangebaude mit berechnet werden. Fir die AuRenwohn-
bereiche werden bei der Ausbreitungsberechnung die Plangebaude und die sich daraus er-
gebenden Abschirmungen mitbetrachtet.

In der Karte 4 ist die abschirmende Wirkung der geplanten Bebauung fur AuRenbereiche (im
Sinne von definierten Aufenthaltsbereichen) auf 2 m tber Grund dargestellt. In den Aul3en-
wohnbereichen der Baufelder WA2 - WA4 wird der Orientierungswert der DIN18005 von
55 dB(A) am Tag bahnnah um bis zu 7 dB iiberschritten. Hausnah betragen die Uberschrei-
tungen 1-2 dB. In den Auzenwohnbereichen der Ubrigen Baufelder wird der Orientierungswert
von 55 dB(A) unterschritten.

In den Baufeldern WA 2- WA4 liegen die Beurteilungspegel aber immer noch im akzeptablen
Bereich, da fir AuRenwohnbereiche noch Beurteilungspegel bis 62 dB(A) akzeptiert werden.
Uber diesem Wert geht man davon aus, dass es zu laut fir eine ungestorte Kommunikation
ist. Im Rahmen der architektonischen Selbsthilfe ist es mdglich, die Terrassen in Bereichen,
ohne oder mit geringen Uberschreitungen anzulegen. Aktiver Schallschutz ist zum Schutz der

Terrassenbereiche nicht notwendig.
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SchallschutzmalBnahmen und Festsetzungen

MalRnahmen zum Schutz der Innenraume

Zur Gewaéhrleistung eines ausreichenden Schutzes der Innenrdume vor Verkehrslarm sind im
gesamten B-Plangebiet passive Schallschutzmaf3nahmen erforderlich. Basis, fur die im Bau-
genehmigungsverfahren konkret auszuweisenden SchallschutzmafRnahmen ist die 4109-
2:2018-01 in Verbindung mit der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen NRW
des Ministeriums fir Heimat, Kommunales, Bauen und Gleichstellung des Landes Nordrhein-

Westfalen.
Als mogliche Festsetzungen werden die folgenden Formulierungen vorgeschlagen:

Bauliche und sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Zum Schutz vor Verkehrslarm sind passive Larmschutzmaf3nahmen im B-Plan erforderlich.
Im gesamten Plangebiet werden nachts 45 dB(A) Uberschritten, aus diesem Grund wird der
Einbau von schallgedammten Liftungseinrichtungen fir Schlaf- und Kinderzimmer empfoh-
len.

Es sind die Anforderungen an die Luftschallddmmung gemafR der DIN4109-1:2018-01, 7 zu
erfullen. Das gesamte, bewertete Schalldamm-Mal3 R‘w,ges von Aul3enbauteilen ist nach der
Formel 6 der DIN4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau Mindestanforderungen) zu be-
rechnen:

Y — —_—
R w,ges — La KRaumart

Dabei ist
K raumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;
K raumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches:
K raumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches:
La der mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5,

wie im B-Plan dargestellt. Zwischen zwei Punkten ist der héhere

Wert maRRgeblich.
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Mindestens einzuhalten sind:

R*wges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R’ wges =30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume und Ahnliches

Ausnahmen von diesen Festsetzungen kdnnen in Abstimmung mit den zustdndigen Fachbe-
horden zugelassen werden, soweit durch einen anerkannten Sachverstédndigen nachgewie-
sen wird, dass geringere Malinahmen als die oben aufgefiihrten ausreichen.

e Quelle

e DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Januar
2018 (DIN4109-1:2018-01)

e DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)

Zuganglichkeit der Normen und Richtlinienblatter:

Die DIN 4109 kann bei der Stadt Goch beim Fachbereich Bauwesen, Amt 61 —
Stadtplanung im Rathaus, Am Markt 2, 47574 Goch, Zimmer ..., wahrend der
Dienststunden eingesehen oder kostenpflichtig beim Beuth Verlag, 10772 Berlin,

bezogen werden.

MalRnahmen zum Schutz der AuRenbereiche

Ein Schutz (z.B. aktiver Schallschutz durch Larmschutzwande oder -walle), der in allen méog-
lichen AuRenbereichen innerhalb des festgesetzten Baufeldes die Einhaltung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 gewahrleistet, ist unter Wahrung der VerhaltnismaRigkeit und im
Hinblick auf stadtebauliche Belange nicht winschenswert. Erst bei einem Beurteilungspegel
von mehr als 62 dB(A) ist im AuRenbereich davon auszugehen, dass unzumutbare Stérungen

der Kommunikation zu erwarten sind.

Es sind keine Schutzmal3nahmen fiir die Aul3enbereiche notwendig.

Beurteilung der Immissionssituation nach 16. BImSchV
Es werden Beurteilungspegel von bis zu 49 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts prognostiziert.

Damit werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimschV durch den Neubau der Erschlie-

Bungsstralle um mindestens 10 dB tags und 7 dB nachts unterschritten.
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Veranderung der Verkehr-La&rmimmissionen durch die Planung aul3erhalb des Plange-
bietes

An den untersuchten Fassaden der Bestandsbebauung liegen die Beurteilungspegel im Prog-
nose-Nullfall am Immissionsort 1003 nachts und am Immissionsort 1005 tags und nachts Uber
den Orientierungswerten fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.
Im Prognose-Planfall werden die Beurteilungspegel am Immissionsort 1003 und 1004 um 15,-
1,6 dB erhdht und am Immissionsort 1005 um 0,5 dB. Durch die Erhéhung Uberschreitet der
Beurteilungspegel am Immissionsort 1003 am Tag erstmalig den Orientierungswert und am
Immissionsort 1004 erstmalig in der Nacht. An keinem Immissionsort wird die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht tberschritten.

Die hoéchsten Zunahmen mit 2,4 bis 4,3 dB an den Immissionsorten 1001 und 1002 vor. Aber
auch nach der Erhéhung werden die Orientierungswerte fir allgemeines Wohngebiet einge-
halten.

Die niedrigsten Zunahmen liegen am Immissionsort 1005 mit 0,5 dB vor. Dor liegen vor und
nach der Durchfiihrung der Planung Uberschreitungen der Orientierungswerte von 10-11 dB
tags und 12-13 dB nachts vor.

Ingenieurburo Stocker

Der Bearbeiter:

Dipl.-Ing. Arno Florke Steffen Florke-Sowa
(fachlich verantwortlich)
Haltern am See, 20.01.2022
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2 Einleitung

2.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Goch plant in Goch-Pfalzdorf dstlich der Bahnlinie von Goch nach Bedburg, westlich
der StrafRe Stadtkamp und nordlich der Reuterstral3e die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 14/1 ,Pfalzdorf‘ mit 37 Wohneinheiten. Der Planung liegt eine Planung der StadtUmBau
GmbH von Mérz 2021 zu Grunde.

In der unmittelbaren Nachbarschaft aul3erhalb des Bebauungsplangebietes befinden sich als
Larmquellen, die auf das Plangebiet einwirken, die Stral3en Reuterstral3e und Stadtkamp, so-
wie die Bahnlinie Goch — Bedburg/Hau. Das Plangebiet wird als Wohnbauflache mit einer
immissionsschutzrechtlichen Nutzungseinstufung als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.

Aus Sicht des Immissionsschutzes stellen die Verkehrswege Schallquellen dar, die das Plan-
gebiet beeinflussen. Fir die Aufstellung des Bebauungsplanes ist es erforderlich, die Larmsi-
tuation durch eine Ausbreitungsrechnung zu bestimmen, die Schallimmissionen im Untersu-
chungsgebiet nach DIN 18005 zu beurteilen und eventuell notwendige Schallschutzmafinah-

men vorzuschlagen.

Die Beurteilung des Stral3enneubaus (ErschlieBungsstraf3e) wird nach der 16. BImSchV vor-
genommen. Es wird ebenfalls die Auswirkung des durch das Plangebiet im o6ffentlichen Ver-
kehrsbereich induzierten Verkehrsaufkommens untersucht. LArmemissionen aus dem Plan-

gebiet werden in ihrer Auswirkung auf die angrenzende Wohnbebauung untersucht.

Herr Phillip Jansen hat deshalb das Ingenieurbiro Stécker mit der Erstellung der Schallimmis-

sionsprognose beauftragt.
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3 Grundlagen

3.1 Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

Die dem vorliegenden Bericht zugrunde liegenden Gesetze, Normen, Regelwerke und ver-

wendeten Unterlagen sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

3.2  Allgemeine Grundlagen

Frequenz und Schalldruckpegel

Eine Schallwelle entsteht dadurch, dass Luftteilchen aus ihrer Gleichgewichtslage gebracht
werden und Druckschwankungen verursachen. Der grofdte Schwingungsausschlag (Ampli-
tude) p als MaR3 der Druckschwankungen in der Einheit Pascal (Pa) und die Frequenz f (An-
zahl der Druckschwankungen pro Sekunde) in der Einheit Hertz (Hz) sind die beiden charak-
teristischen Grof3en einer Schallwelle. Eine Schallwelle mit nur einer Frequenz wird als Ton
bezeichnet, die Uberlagerung von Schallwellen vieler verschiedener Frequenzen und ver-
schiedener Amplituden als Geréausch oder, wenn es als lastig empfunden wird, Gblicherweise
als Larm. Wird ein Gerausch in seine Frequenzteile zerlegt, so erhalt man das Frequenzspekt-

rum.

Die Schalldruckempfindlichkeit des Ohres reicht von 20 x 106 Pa (Horschwelle bei 2.000 Hz,
mit Pg bezeichnet) bis etwa 20 Pa (Schmerzschwelle), was einem Empfindlichkeitsbereich

von 1:1.000.000 entspricht. Um derart groBe Zahlen in den Berechnungen zu vermeiden,
wurde ein logarithmischer MalRstab und in diesem Zusammenhang der Schalldruckpegel L
(kurz: Schallpegel) mit der Recheneinheit dB (Dezibel) eingefiihrt. Auf dieser Skala reicht
dann die Empfindlichkeit des Ohres von 0 bis 120 dB.

Der logarithmische Mal3stab hat zur Folge, dass zwei Schallquellen mit dem gleichen Schall-

druck p; und damit dem gleichen Schallpegel L| nicht zusammen einen Gesamtschallpegel

von 2 x L, sondern von L + 3 dB erzeugen.

Frequenzbewertung

Untersuchungen haben ergeben, dass der Mensch Gerdusche gleichen Schallpegels bei tie-
fen und hohen Frequenzen leiser hort als bei etwa 1.000 bis 6.000 Hz. Deshalb werden zwei
Tone gleichen Schallpegels, aber unterschiedlicher Frequenz verschieden laut empfunden.
Dieser Effekt ist bei leisen Gerduschen sehr stark ausgepragt; bei sehr lauten Gerauschen

verschwindet er aber fast vollstandig.

Um diesen Eigenschaften des menschlichen Gehors gerecht zu werden, wurden Frequenz-

bewertungen eingefuhrt. Mit ihnen werden die Schallpegel im Bereich unterhalb 1.000 Hz und
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oberhalb 5.000 Hz vermindert, im Zwischenbereich dagegen teilweise erhoht. Diese Fre-
guenzbewertungen mit den Kennzeichnungen A, B und C gelten fir folgende Schallpegelbe-

reiche:
Schallpegel kleiner als 55 dB A-Bewertung
Schallpegel zwischen 55 und 85 dB B-Bewertung
Schallpegel gré3er als 85 dB C-Bewertung

Die so ermittelten Schallpegel werden mit dem Buchstaben der jeweiligen Bewertung gekenn-
zeichnet, z.B. dB(A). Zur Larmbewertung hat sich international die A-Bewertung durchgesetzt.

Zeitliche Mittelung

Typisch fur den Verkehrslarm ist, dass die Gerdusche unregelmafiig auftreten und der jewei-
lige Schallpegel stark schwankt. Um hier Vergleiche anstellen zu kdnnen, wurde eine Mitte-
lung zeitlich schwankender Geréausche eingefuhrt. Dabei wird die im betrachteten Zeitraum
bei schwankenden Schallpegeln insgesamt abgestrahlte Schallenergie ermittelt und daraus
ein konstanter Schallpegel bestimmt, der derselben Schallenergie verteilt Uber denselben

Zeitraum entspricht.

Mit zunehmender Entfernung von der Schallguelle nimmt der Immissionspegel stark ab. Eine
Abstandsverdoppelung im Nahbereich flhrt zu einer Abnahme von ca. 3 dB, im Fernbereich
um ca. 4 dB. Bewuchs und Bebauung zwischen Straf3e und Immissionsort filhren zu zusatz-

lichen Pegelminderungen.

Einfluss von Wind und Temperatur

Da sich Wind- und Schallgeschwindigkeit Gberlagern, erhalt man unterschiedliche Schallaus-
breitungsbedingungen mit und gegen den Wind. Bei der Berechnung von Immissionspegeln
werden solche Witterungseinfliisse dadurch beriicksichtigt, dass immer eine leichte Mitwind-

situation zugrunde gelegt, also ein ungunstiger Fall betrachtet wird.

Bestimmung von Emissionen und Immissionen

Emissionspegel

Bei der Planung von Verkehrswegen oder der Ansiedlung von Wohnungen stellt sich vor allem
fur Anwohner die Frage, welche Schallpegel nach der Realisierung dieser Mal3nahmen zu

erwarten sind.

Beim Erstellen entsprechender Prognosen wird zunéchst der Emissionspegel ermittelt. Da-
runter ist der zu erwartende Mittelungspegel zu verstehen, bezogen auf eine Entfernung von
25 Metern zur jeweiligen Fahrbahnmitte bei freier Schallausbreitung und getrennt fir die Ta-
geszeit (6 bis 22 Uhr) und die Nachtzeit (22 bis 6 Uhr). Fur gewerbliche Anlagen und Sport-

statten wird der Schalleistungspegel bestimmt, der von der Anlage oder Teilen der Anlage
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verursacht werden wird. Diese Schalleistungen werden dann je nach raumlicher Verteilung

der Schallquellen zu Punkt-, Linien- oder Flachenschallquellen umgerechnet.

Immissionspegel

Liegt der Emissionspegel vor, wird in einem zweiten Schritt der Immissionspegel ermittelt.
Darunter versteht man den am Immissionsort, z. B. vor einem Hausfenster auftretenden Mit-
telungspegel. Bei seiner Berechnung werden die Ortlichen Verhaltnisse wie Abstande von den
StralRenwegen, Abschirmung durch Wande usw. berlcksichtigt.

Larmwirkungen - Vegetative und physiologische Wirkungen
Die Aktivierung des zentralen und vegetativen Nervensystems durch Gerausche ruft weitere

Reaktionen hervor, z. B.:

a) Erhéhung der Muskelspannung und Hautfeuchtigkeit
b) Verengung der peripheren HautgefalRe und Absinken der Hauttemperatur

Diese Reaktionen entziehen sich der menschlichen Willenskontrolle. Ihre Reizschwellen lie-
gen unterschiedlich hoch. Die Hautfeuchtigkeit erhdht sich z. B. bei einer Pegelzunahme von
3 bis 5 dB, die peripheren Hautgefal3e verengen sich bei Pegelsteigerungen von 5 bis 10 dB.
Auch die Art der Reaktionen ist individuell sehr unterschiedlich.

Storungen von Schlaf und Entspannung

Um einschlafen zu kénnen, muss der Organismus zur Ruhe kommen. Dem kdnnen Schall-
reize jedoch entgegenwirken, so z. B., wenn starke Pegelschwankungen ohne langere Ge-
rauschpausen, hohe Spitzenpegel, lastige oder informationshaltige Gerausche (z. B. Geflus-
ter) auftreten.

Stérungen von Leistungen

Leistungen kdnnen durch stdrende Gerédusche beeintrachtigt werden. Kreatives Denken, Pro-
blemldsungsaktivitdt und Konzentration werden eher gestort als einfachere, sich wiederho-
lende Tatigkeiten. Hierbei sind jedoch Personlichkeitsfaktoren, individuelle Ablenkbarkeit, Mo-

tivation usw. von grofdter Bedeutung fur das Ausmalf3 der Stérung.

3.3 Berechnungsmethodik

Zur Beurteilung der Larmsituation in der Umgebung von Straf3en werden die Schallimmissio-
nen fur Immissionsorte an den Fassaden der Gebdude des stadtebaulichen Entwurfs und
Rasterpunkte im Plangebiet berechnet. Fir diese Berechnung werden folgende Parameter

bestimmt;

o fir die StralRe die Verkehrsmengen (Kfz/h fur die Tages- und die Nachtzeit),
Lkw-Anteile, Geschwindigkeiten, StraRenbelag und Steigung
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Aus diesen Daten werden die Schallemissionen fur Verkehrslarm als Schallleistungspegel je
Fahrstreifen berechnet.

Die zu ermittelnden GréRRen sind beim Verkehrslarm der Beurteilungspegel am Tag (16 h Be-
urteilungszeit) und in der Nacht (8 h Beurteilungszeit). Mit den Schallemissionen, der vorlie-
genden Gelandeform und den vorhandenen Hindernissen (z. B. Gebaude, Wande) erfolgt die
Berechnung der Schallimmissionen auf der Grundlage der folgenden Richtlinie:

Stralle: Richtlinie fur Larmschutz an StraRen - RLS 19,

Bei der Berechnung werden die eingegebenen Schallguellen in, im Verhéaltnis zum Abstand
Schallquelle - Immissionsort ausreichend kleine Teilschallquellen zerlegt und die Teilimmissi-
onen berechnet. Es wird die zweite Reflexion der Schallwellen an den Reflexionsflachen
(Hauswéande, Mauern) beriicksichtigt, die in einem Abstand von bis zu 50 m von den Schall-
qguellen oder dem berechneten Aufpunkt oder Rasterpunkt liegen. Fur reflektierende Gebau-
defassaden wird ein Reflexionsverlust von 1 dB angesetzt. Die Gebaude sind als Quader in
dem Berechnungsmodell bericksichtigt. Bei den Bestandsgebduden wurde die Traufhdhe
aus dem zur Verfugung stehenden Gebaudemaodell entnommen bzw. wahrend einer Ortsbe-
gehung geschatzt. Die Gesamtimmissionen ergeben sich aus der energetischen Summe aller
Teilschallguellen. Als Resultat ergeben sich Beurteilungspegel fur die Tages- und Nachtzeit.
Dabei wird der Beurteilungspegel fur Verkehrslarm auf den nachsten ganzzahligen Pegelwert
aufgerundet. Fir die graphische Darstellung der Immissionen (Schallimmissionsplane) wer-
den Berechnungen fur ein 5 m x5 m Raster durchgefiihrt. Die Berechnung der Gerau-
schimmissionen erfolgt mit dem Programm LIMA Version 2021-1. Die Beurteilungspegel der

Prognoseberechnungen werden dann mit den

e Orientierungswerten der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®,

verglichen.

Wird ein Orientierungswert oder Immissionsrichtwert der oben genannten Richtlinien tber-
schritten, werden aktive Schallschutzmal3nahmen wie z. B. eine Abschirmung der Schall-
quelle gepruft. Reichen zum Schutz gegen Verkehrslarm diese Mafinahmen nicht aus oder
sind sie nicht realisierbar, werden fir die betroffenen Fassaden passive Schallddmm-MaR3-

nahmen gepruft.

Bei dem Neubau der ErschlieBungsstrafl3e handelt es sich um einen Neubau im Sinne der
16. BImSchV. Es ist entsprechend der 16. BImSchV zu prifen, ob die Immissionsgrenzwerte

der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung eingehalten werden.
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4 Modellbildung

Als Hindernisse werden die vorhandenen Gebaude mit ihren mittleren Dachhéhen berick-
sichtigt. Die Gelandehdhen der Umgebung entstammen dem digitalen Gelandemodell, Gitter-
weite 1 m, des Landes NRW (2021). Die Lage und Hohe der Gebaude aulRerhalb des Plan-
gebietes entspricht, soweit vorhanden dem 3D-Modell im LoD1 des Landes NRW (2021). Im
3D-Modell nicht vorhandene Gebaude wurden anhand des Luftbildes (DOP20) / der Amtlichen

Basiskarte sowie aus der Ortshegehung manuell nacherfasst.

Der Bebauungsplan sieht eine Vollgeschossigkeit von einem Geschoss vor. Da im Bebau-
ungsplan Satteldacher mit einer Firsthéhe von bis zu 10m zuldssig sind, werden 3 Geschosse
gerechnet. Fur Berechnungen von Larmimmissionen an Fassaden wird die Planbebauung wie

im vorliegenden Entwurf des Planungsbiros angesetzt.

5 Rechtliche Rahmenbedingungen und Beurteilungs-
grundlagen

Zur Wahrung gesunder Wohnverhéltnisse muss in der Bauleitplanung auch der Schallschutz
ausreichend berucksichtigt werden. In der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® — Beiblatt 1
zu Teil 1 sind dazu Orientierungswerte aufgefiihrt, bei deren Unterschreitung ein angemesse-
ner Schutz vor La&rm zu erwarten ist. Die berechneten Beurteilungspegel werden deshalb an-

hand der folgenden Werte beurteilt.

Tabelle 5-1: Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 fur Verkehrslarm

Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen
Tag Nacht
dB(A) dB(A)
Reine Wohngebiete 50 40
Allgemeine Wohngebiete 55 45
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50
Gewerbegebiete, Kerngebiete 65 55

Werden die Orientierungswerte Uberschritten, sollten allgemein folgende Méglichkeiten des

Larmschutzes berticksichtigt werden:

o Erhdhung der Abstande zwischen Schallquelle und méglichen Immissionsorten (Tren-

nungsgrundsatz).
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e Schallquellen oder Geb&ude durch Schallschutzwélle oder -wande abschirmen (aktiver
Schallschutz).

o Lage der Gebaude so ausrichten, dass moglichst grof3e geschiitzte Bereiche entstehen
(z. B. Gebéaude parallel statt senkrecht zur Schallquelle anordnen) / Funktionsraume
und Raume mit unempfindlicher Nutzung an die verlarmte Seite der Gebaude legen
(,architektonische Selbsthilfe®).

e SchallschutzmalRnahmen gegen Verkehrslarm am Gebaude (passiver Schallschutz
durch Schallschutzfenster, Dach- und/oder Wanddammung).

Passiver Schallschutz hat die Sicherstellung eines Innenraumpegels zum Ziel. Entsprechende
bauliche und technische Vorkehrungen mussen getroffen werden. In der DIN4109-1(2018-01)
werden, abhéngig von den maRgeblichen AulRenlarmpegeln Schallddmmmalie vorgegeben,

die einen ausreichenden Schallschutz am Gebaude gewahrleisten.

Es muss ebenfalls nachgewiesen werden, dass die Beurteilungspegel der neu zu bauenden
PlanstralRe die Grenzwerte der 16. BImSchV unterschreiten:

Tabelle 5-2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung

Nutzung Immissionsgrenzwerte
Tag Nacht
dB(A) dB(A)

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete und Klein-

) ; 59 49

siedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiet 69 59

Bei dem Bau der ErschlieRungsstrafie handelt es sich um einen Stralenneubau Fir diesen
Neubau ist zu prifen, ob die Grenzwerte der 16. BImSchV an den Nachbargebauden aul3er-

halb des Plangebietes eingehalten werden.

Bemerkung zur Anwendung der RLS 90 bzw. RLS 19

Die DIN 18005 verweist zwar auf die RLS-90. Diese Verweisung steht aber im Spannungsver-
haltnis zum akustischen Grundsatz die anerkannten Regeln der Technik anzuwenden. Da die
RLS-19 die RLS-90 ablést, kann man davon ausgehen, dass diese Regel nun die anerkannte
Regel zur Bestimmung des Verkehrslarms ist. Aus diesem Grund wird hier die RLS 19 ange-

wandt.
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6 Immissionsorte

Das Plangebiet wird als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.

Tabelle 6-1: Immissionsorte Wohnbebauung Bestand Beurteilung Verkehr (siehe auch

Karte 4)
[-Ort-Nr. [-Ort Hbhe Nutzungseinstufung
1001 Standkamp 19 EG-1.0G Wie WA
1002 Standkamp 17 1.0G Wie WA
1003 Standkamp 16 EG-1.0G Wie WA
1004 Standkamp 17 EG-1.0G Wie WA
1005 Reuterstralle 121 EG Wie WA

Bei allen Immissionsorten in Tabelle 6-1 handelt es sich um Punkte an den Fassaden von

Bestandsgebauden.

7 Schallemissionen

Das Bebauungsplangebiet Nr. 14/1 wird als Wohnbauflache im Allgemeinen und als allgemei-
nes Wohngebiet im Besonderen ausgewiesen. Das Untersuchungsgebiet des Bebauungs-

plans wird beeinflusst durch Larmimmissionen aus Stral3enverkehr und Schienenverkehr.

7.1 Schallemissionen Verkehr

Als Schallguellen fur den Verkehrslarm werden die Reuterstral3e, der Stadtkamp, die Erschlie-
Rungsstralle und die Bahnlinie Bedburg/Hau-Goch bertcksichtigt. Die Verkehrszahlen fur die
Reuterstralle gehen auf Zahlungen der Stadt Goch aus dem Jahre 2019, die Zahlen fiir den
Stadtkamp auf eigene Z&hlungen und die Zahlen fiir die ErschlieRungsstralle wurden mit dem
Programm VER-BAU abgeschatzt. Hochgerechnet wurden sie in Anlehnung an das HBS
2011.

Folgende Félle werden betrachtet:

o der Prognose-Nullfall (Prognosehorizont 2030) enthdlt die allgemeine Verkehrsent-
wicklung bis zum Jahr 2030.

o Der Prognose-Planfall (Prognosehorizont 2030) enthalt zusatzlich zum Prognose-
Nullfall die Neuverkehre, die durch die Planung des B-Plans Nr. 14/1 prognostiziert
werden.
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Fur die Erschlieungsstral3e innerhalb des Planbereichs wird geprift, ob die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

Die Ansétze fiur das Verkehrsaufkommen und damit fir die Verkehrslarmemissionen entspre-
chen fur den Bereich des Plangebietes den Werten wie in den Tabellen Tabelle_7-1 und
Tabelle_7-2 (Verkehr im Prognose-Nullfall) und den Tabellen Tabelle 7-3 und Tabelle 7-4 (Ver-
kehr im Prognose-Planfall).

Als Belag fur die Reuterstral3e und die Stral3e Stadtkamp wird jeweils Asphalt angesetzt, fur

die ErschlielBungsstralRe Pflaster.
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Tabelle 7-1: Emissionskenngrof3en StraRen Prognose-Nullfall, PNF (Prognose ohne Bebauungsplangebiet) nach RLS-19, Tagwerte
(siehe Karte 6)
PT GAT | BL | STG DTV Mt 1t 2t V-LKW2-t | V-LKW1-t | V-PKW-t
STRASSENNAME — P P
Emissions-Pegel % | Kfz/24h | Kfz/h | % % km/h km/h km/h
Reuterstralie, 76,1 G | 1 * 2800 | 161 | 3,17 | 4,23 50 50 50
Ostl. Tell
Reuterstralle, 76,5 G 1 * 2583 | 1485 | 2,49 | 3,31 50 50 50
westl. Teil
Stadtkamp 67,1 G 1 * 602 34,6 3* 4* 30 30 30
Planstral’e N 51,5 G 13 * 35 2 1,24 | 1,66 30 30 30
Pt/Pn langenbezogener Schallleistungspegel Tag / Nacht der Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind: Fahrzeuggruppen:
StralRe 1 : nicht geriffelter Gussasphalt Pkw Personenkraftwagen, Perso-
GAT Gattung der StraRe(G fur Gemeindestralie) 2 : Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13 nenkraftwagen mit Anhanger
BL Belag der Stral3e / des StraRenabschnitts 3 : Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 und Lieferwagen (Gterkraft-
STG Steigung der StralRe / des StralRenabschnitts 4 : Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 fahrzeuge mit einer zulassigen
(automatische Ermittlung der tatséchlichen Steigungen auf 5 : Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 Gesamtmasse von bis zu 3,5t
Grundlage des verwendeten Hohenlinienmodells) 6 : Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13 Lkw 1  Lastkraftwagen ohne Anhénger
DTV durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke (Kfz / 24 h) 7 :Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberflache mit einer zulassigen Gesamt-
Mt/Mn  stindliches Verkehrsstéarke Tag / Nacht 8 : Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B masse Uber 3,5 t und Busse
plt/pln prozentualer Anteil der Fahrzeug-Gruppe Lkwl Tag / Nacht 9 : L&rmtechnisch Optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LAD Lkw 2  Lastkraftwagen mit Anhanger
am Gesamtverkehr 10 : Larmtechnisch Optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zug-
p2t/p2n prozentualer Anteil der Fahrzeug-Gruppe Lkw2 Tag / Nacht 11 : Dunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versieg. maschinen mit Auflieger) mit ei-
am Gesamtverkehr 12 : Pflaster mit ebener Oberflache mit b<=5 mm und b+2f<= 9 mm ner Gesamtmasse Uber 3, 5t
V-xxx-t/n Geschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugruppen (Pkw, LKW1 13 : sonstiges Pflaster mit b>5mm oder f>2mm oder Kopfsteinpfl.

und LKW2) Tag / Nacht

* automatische Berechnung durch das Programm nach RLS19

(LIMA)
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Tabelle 7-2: Emissionskenngrof3en StralRen Prognose-Nullfall PNF (Prognose ohne Bebauungsplangebiet) nach RLS-19, Nachtwerte

(siehe Karte 6)

STRASSENNAME . .PN GAT | BL | STG DTV Mn pln | p2n | V-LKW1-n | V-LKW2-n | V-PKW-n
Emissions-Pegel % | Kfz/24h | Kfzlh | % % km/h km/h km/h
Reuterstralie, 68,5 G | 1 * 2800 28 | 3,17 | 4,23 50 50 50
ostl. Teil
Reuterstrale, 68,9 G 1 * 2583 25,83 | 2,49 | 3,31 50 50 50
westl. Teil
Stadtkamp 59,5 G 1 * 602 6,02 3* 4* 30 30 30
Planstral’e N 43,9 G 13 * 35 0,35 | 1,24 | 1,66 30 30 30
Pt/Pn langenbezogener Schallleistungspegel Tag / Nacht der Klassen des Fahrbahnbelages (Bl) sind: Fahrzeuggruppen:
StralRe 1 : nicht geriffelter Gussasphalt Pkw Personenkraftwagen, Perso-
GAT Gattung der StraRe(G fur Gemeindestralie) 2 : Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13 nenkraftwagen mit Anhanger
BL Belag der Stral3e / des StraRenabschnitts 3 : Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 und Lieferwagen (Guterkraft-
STG Steigung der StralRe / des StralRenabschnitts 4 : Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 fahrzeuge mit einer zulassigen
(automatische Ermittlung der tatséchlichen Steigungen auf 5 : Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 Gesamtmasse von bis zu 3,5t
Grundlage des verwendeten Hohenlinienmodells) 6 : Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13 Lkw 1  Lastkraftwagen ohne Anhénger
DTV durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke (Kfz / 24 h) 7 :Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberflache mit einer zulassigen Gesamt-
Mt/Mn  stindliches Verkehrsstéarke Tag / Nacht 8 : Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B masse Uber 3,5 t und Busse
plt/pln prozentualer Anteil der Fahrzeug-Gruppe Lkwl Tag / Nacht 9 : L&rmtechnisch Optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D Lkw 2  Lastkraftwagen mit Anhanger
am Gesamtverkehr 10 : Larmtechnisch Optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zug-
p2t/p2n prozentualer Anteil der Fahrzeug-Gruppe Lkw2 Tag / Nacht 11 : Dunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versieg. maschinen mit Auflieger) mit ei-
am Gesamtverkehr 12 : Pflaster mit ebener Oberflache mit b<=5 mm und b+2f<= 9 mm ner Gesamtmasse uber 3, 5t
V-xxx-t/n Geschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugruppen (Pkw, LKW1 13 : sonstiges Pflaster mit b>5mm oder f>2mm oder Kopfsteinpfl.

und LKW2) Tag / Nacht

* automatische Berechnung durch das Programm nach RLS19

(LIMA)
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Tabelle 7-3: Emissionskenngrof3en StrafRen Prognose-Planfall, PPF (Prognose ohne Bebauungsplangebiet) nach RLS-19, Tagwerte

(siehe Karte 6)

PT GAT |BL | STG | DTV Mt 1t [p2t | V-LKW2-t | V-LKW1-t | V-PKW-t
STRASSENNAME — P P
Emissions-Pegel % | Kfz/24h | Kfz/h | % % km/h km/h km/h
Reuterstralie, 76,3 G | 1 * 2903 | 166,9 | 3,13 | 4,17 50 50 50
ostl. Teil
Reuterstr_aBe, 76,8 G 1 * 2686 154,4 | 2,49 | 3,31 50 50 50
westl. Teil
Stadtkamp 68,5 G 1 * 808 46,5 3* 4* 30 30 30
Planstral3e N 64,0 G 13 * 98 5,6 2,4 3,2 30 30 30
Planstrate M 60,9 G | 13| * 49 28 | 24 | 32 30 30 30
(je Ast)e
Planstral3e S 64,0 G 13 * 98 5,6 2,4 3,2 30 30 30
Pt/Pn langenbezogener Schallleistungspegel Tag / Nacht der Klassen des Fahrbahnbelages (Bl) sind: Fahrzeuggruppen:
StralRe 1 : nicht geriffelter Gussasphalt Pkw Personenkraftwagen, Perso-
GAT Gattung der Strae(G fur Gemeindestralie) 2 : Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13 nenkraftwagen mit Anhanger
BL Belag der Stral3e / des StraRenabschnitts 3 : Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 und Lieferwagen (Giterkraft-
STG Steigung der StralRe / des StralRenabschnitts 4 : Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 fahrzeuge mit einer zulassigen
(automatische Ermittlung der tatséachlichen Steigungen auf 5 : Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 Gesamtmasse von bis zu 3,5 t
Grundlage des verwendeten Hohenlinienmodells) 6 : Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13 Lkw 1  Lastkraftwagen ohne Anhénger
DTV durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke (Kfz / 24 h) 7 :Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberflache mit einer zulassigen Gesamt-
Mt/Mn  stindliches Verkehrsstarke Tag / Nacht 8 : Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B masse Uber 3,5 t und Busse
plt/pln prozentualer Anteil der Fahrzeug-Gruppe Lkwl Tag / Nacht 9 : L&rmtechnisch Optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LAD Lkw 2  Lastkraftwagen mit Anhanger
am Gesamtverkehr 10 : Larmtechnisch Optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zug-
p2t/p2n prozentualer Anteil der Fahrzeug-Gruppe Lkw2 Tag / Nacht 11 : Dunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versieg. maschinen mit Auflieger) mit ei-
am Gesamtverkehr 12 : Pflaster mit ebener Oberflache mit b<=5 mm und b+2f<= 9 mm ner Gesamtmasse uber 3, 5t
V-xxx-t/n Geschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugruppen (Pkw, LKW1 13 : sonstiges Pflaster mit b>5mm oder f>2mm oder Kopfsteinpfl.

und LKW?2) Tag / Nacht

* automatische Berechnung durch das Programm nach RLS19

(LIMA)
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Tabelle 7-4: Emissionskenngrof3en StralRen Prognose-Planfall PPF (Prognose ohne Bebauungsplangebiet) nach RLS-19, Nachtwerte

(siehe Karte 6)

PN GAT | BL | STG DTV Mn In 2n | V-LKW1-n | V-LKW2-n | V-PKW-n
STRASSENNAME — P P
Emissions-Pegel % | Kfz/24h | Kfz/h | % % km/h km/h km/h
Reuterstraf3e, 68,7 G | 1 * 2903 | 29,03 | 3,13 | 4,17 50 50 50
ostl. Teil
Reuterstrale, 69,2 G 1 * 2686 | 26,86 | 2,49 | 3,31 50 50 50
westl. Teil
Stadtkamp 60,9 G 1 * 808 8,08 3* 4* 30 30 30
Planstrale N 56,4 G 13 * 98 2,4 3,2 | 3,03 30 30 30
Planstral’e M 53,4 G | 13| * 49 24 | 32 | 303 30 30 30
(je Ast)e
Planstrale S 56,4 G 13 * 98 2,4 3,2 | 3,03 30 30 30
Pt/Pn langenbezogener Schallleistungspegel Tag / Nacht der Klassen des Fahrbahnbelages (Bl) sind: Fahrzeuggruppen:
StralRe 1 : nicht geriffelter Gussasphalt Pkw Personenkraftwagen, Perso-
GAT Gattung der Strae(G fur Gemeindestralie) 2 : Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13 nenkraftwagen mit Anhanger
BL Belag der Stral3e / des StraRenabschnitts 3 : Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 und Lieferwagen (Giterkraft-
STG Steigung der StralRe / des StralRenabschnitts 4 : Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 fahrzeuge mit einer zulassigen
(automatische Ermittlung der tatséachlichen Steigungen auf 5 : Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13 Gesamtmasse von bis zu 3,5 t
Grundlage des verwendeten Hohenlinienmodells) 6 : Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13 Lkw 1  Lastkraftwagen ohne Anhénger
DTV durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke (Kfz / 24 h) 7 :Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberflache mit einer zulassigen Gesamt-
Mt/Mn  stindliches Verkehrsstarke Tag / Nacht 8 : Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B masse Uber 3,5 t und Busse
plt/pln prozentualer Anteil der Fahrzeug-Gruppe Lkwl Tag / Nacht 9 : L&rmtechnisch Optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D Lkw 2  Lastkraftwagen mit Anhanger
am Gesamtverkehr 10 : Larmtechnisch Optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zug-
p2t/p2n prozentualer Anteil der Fahrzeug-Gruppe Lkw2 Tag / Nacht 11 : Dunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versieg. maschinen mit Auflieger) mit ei-
am Gesamtverkehr 12 : Pflaster mit ebener Oberflache mit b<=5 mm und b+2f<= 9 mm ner Gesamtmasse uber 3, 5t
V-xxx-t/n Geschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugruppen (Pkw, LKW1 13 : sonstiges Pflaster mit b>5mm oder f>2mm oder Kopfsteinpfl.

und LKW?2) Tag / Nacht

* automatische Berechnung durch das Programm nach RLS19

(LIMA)
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In den folgenden Tabellen werden die die Streckenbelegungen fir die Jahre 2020 (Tabelle
7-5) die Prognosezahlen fir das Jahr 2030 (
Tabelle 7-6) wiedergegeben. Bei den Verkehrszahlen handelt es sich um Jahresmittelwerte.

Es kann deshalb an einzelnen Tagen auch zu Abweichungen von den aufgefiihrten Belegun-

gen kommen.

Aufgrund der hohen Differenz zwischen Bestands- und Prognosezahlen und der Unsicherheit,
wann die Prognosezahlen erreicht werden, werden fur die Larmberechnung die Bestandszah-
len zugrunde gelegt. Dies entspricht der in der Akustik Ublichen Praxis, im Zweifelsfall mit pes-
simistischen Werten die Berechnungen durchzuftuhren. Die weiteren Emissionskenndaten fir
die Schiene und Zlge sind in Tabelle 7-7 bis Tabelle 7-8aufgefiihrt. Da diese Berechnungen

nach der ,neuen” Schall03 ausgefiihrt werden, wird kein Schienenbonus bericksichtigt.
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Tabelle 7-5: Emissionskenngrof3en Zuge (2020), nach Schall03(2014)

Zugart — int. Geschwin- | Anzahl Anzahl Fzkat. 1 Fzkat. 1 Fzkat. 1 Fzkat. 2 Fzkat. 2 Fzkat. 2 Fzkat. 3 Fzkat. 3 Fzkat. 3
Traktionsart Bez. digkeit Zuge Zuge Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Achsen
(km/k) Tag Nacht Achsen Achsen
RB-VT 2610 RB-VT1 120 103 19 6 3 6 0 0 0 0 0 0
2610 RB VT 2
Tabelle 7-6: Emissionskenngrof3en Zuge (2030), nach Schall 03(2014)
Zugart — int. Geschwin- Anzahl Anzahl Fzkat. 1 Fzkat. 1 Fzkat. 1 Fzkat. 2 Fzkat. 2 Fzkat. 2 Fzkat. 3 Fzkat. 3 Fzkat. 3
Traktionsart Bez. digkeit Zuge Zuge Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Achsen
(km/k) Tag Nacht Achsen Achsen

RB-VT 2610 RB-VT3 120 61 7 6 3 6 0 0 0 0 0 0

Zugart Traktionsart Fahrzeugkategorie nach Schall 04

Lz Leerzug/Lok -E= Bespannung mit Elektrolok 1-01 HGV-Triebkopf

Gz Glterzug -V Bespannung mit Diesellok 2-02 HGV-Mittel-/Steuerwagen, Radsétze mit Radaborbern

RB Regionalbahn -ET Elektrischer Triebzug 3-03 HGV-Triebzug, Dreisystemversion, Radsétze mit Rad- und Wellenscheibenbremsen

S S-Bahn -VT Dieseltriebzug 5-02 S-Bahn (Baureihe 423-425), Radscheibenbremsen

RE Regionalexpress 6 Diesellok, Radsatze mit Wellenscheibenbremsen

D/EZ/NZ Reise-/Nachtreisezug 7-01 Elektrolok, Radsétze mit Grauguss-Klotzbremsen

ICE Triebzug des Hochgeschwindigkeitsver- 7-02 Elektrolok, Radséatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen

kehr (HGV) 8-01 Diesellok, Radséatze mit Grauguss-Klotzbremsen
IC Intercityzug 9-02 Reisezugwagen, Radsatze mit Wellenscheibenbremsen

TGV Franzésischer Triebzug des Hochge-
schwindigkeitsverkehr (HGV)

Tabelle 7-7: Emissionskenngrof3en Schiene Plan, nach Schall003(2014)

10-01 FzKat2 Giterwagen, Radséatze mit Verbundstoff-Klotzbremsen
10-01 FzKat3 Kesselwagen, Radsatze mit Verbundstoff-Klotzbremsen

Trassenabschnitt

Geschwindigkeit
Km/h

Fahrbahntyp

Bruckentyp

Auffallige Gerausche

2610

120

Standardfahrbahn
(Schwelle im Schotterbett)
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Tabelle 7-8: Emissionspegel der Gleisabschnitte, Plan (2030), Lw‘ in dB(A)/m

Schienenabschnitt Emissionshbhe Lw Iartltgjjr?glsaséggleggr(fﬁgalIIels-
m Tag Nacht

2610 0.0 83,69 79,36

2610 4.0 61,25 56,92

8 Beurteilung Verkehrslarm im Plangebiet

Im Folgenden werden die Immissionen durch Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes tags
und nachts dargestellt und nach DIN 18005 beurteilt.

8.1 Larmbelastung im Plangebiet bei freier Schallausbreitung

Fur die Beurteilung der Larmbelastung nach DIN 18005 im Plangebiet werden die Immissio-
nen jeweils fur den Tag- und Nachtzeitraum berechnet. Als Emissionsquellen werden die Ver-
kehrswege im Prognose-Planfall angesetzt. In den Karten 6 und 7 sind die Flachen gleicher
Beurteilungspegel auf einer Héhe von 2,8 m lber Grund und in den Karten 8 und 9 auf 5,6 m
Uber Grund wiedergegeben. Die freie Schallausbreitung stellt fiir den gesamten Planbereich
den pessimistischen Fall dar, da keine Abschirmungen durch Plangebaude mit berechnet

werden.

Im Plangebiet liegen im sidlichen Teil erhebliche Larmeinwirkungen aus Verkehrslarm bereits
durch Emissionen bestehender Verkehrswege vor. Im Plangebiet liegen Beurteilungspegel
von bis zu 64 dB(A) tags (siehe Karte 6 fur 2,8 m u. Gr., Karte 8 bei 5,6 m u. Gr.) und bis zu
60 dB(A) nachts (siehe Karte 7 fur 2,8 m 0. Gr., Karte 9 bei 5,6 m . Gr.) vor. Die héheren
Beurteilungspegel ergeben sich entlang der Bahnlinie, die niedrigsten Beurteilungspegel
(51-52 dB(A) tags und 46-47 dB(A) ergeben sich im 6stlichen Bereich des Plangebiets.

Das Plangebiet innerhalb der Baugrenzen ist als allgemeines Wohngebiet zu beurteilen. Da-
mit wird bei freier Schallausbreitung der Orientierungswert der DIN 18005 von tags 55 dB(A)
um bis zu 9 dB Uberschritten. Nachts ergibt sich eine Uberschreitung des Orientierungswerts
der DIN 18005 von 45 dB(A)) um bis zu 15 dB.

Die Berechnungen beruhen auf freier Schallausbreitung, so dass nach dem Bau der Plange-

baude geringere Beurteilungspegel zu erwarten sind.
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8.2 Larmimmissionen an den Fassaden

In der folgenden Tabelle sind Beurteilungspegel tags (Karte 10) und nachts (Karte 11) an den
Fassaden der geplanten Gebaude in den Baufeldern als hochste Werte Uiber alle Etagen wie-
dergegeben. Jeweils der hochste Wert je Fassadenseite wurde aus den Karten in die Tabelle
ubernommen. Die héchsten Uberschreitungen liegen an den bahnseitigen Fassaden der Bau-
felder WA2 - WA4 mit bis zu 7 dB am Tag und bis zu 13 dB in der Nacht vor. Geringe Uber-
schreitungen der Orientierungswerte liegen mit bis zu 1 dB tags und bis zu 3 dB nachts an
Teilfassaden mit Ausrichtung zum Planstraf3e und zur Strafl3e Stadtkamp in den Baufeldern 6
und 8 vor.

Tabelle 8-1: Gegenuberstellung Beurteilungspegel Tag und Nacht an den Fassaden als

hdchste Werte Uber die Gebaudehdhen und Orientierungswerte der DIN 18005
fur Verkehrslarm

Orientierungs- Beurteilungspegel | Abweichung
werte der DIN Fassade hochster Wert/ Fas-| vom Orientie-
Nutzungs- | 18005 flr Ver- sade Uber alle Ge- | rungswert DIN
Baufeld |einstu- kehrslarm schosse 18005
fung Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
(Karte 12) | (Karte 13)
S 52 45 -3 0
O 56 48 1 3
WA 1 WA > = N 54 47 -1 2
W 54 48 -1 3
S 56 51 1 6
(@] 53 47 -2 2
WA2 WA > 4 N 55 50 0 5
W 58 54 9
S 59 54 ]
O 53 46 -2 1
WA3 WA > = N 56 52 1 7
w 61 56 11
S 59 55 4 10
O 54 47 -1 2
WA 4 WA > 4 N 59 55 4 10
W 62 58 13
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Orientierungs- Beurteilungspegel | Abweichung
werte der DIN Fassade hochster Wert/ Fas-| vom Orientie-
Nutzungs- | 18005 flr Ver- sade Uber alle Ge- | rungswert DIN
Baufeld |einstu- kehrslarm schosse 18005
fung Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
S 48 43 -7 -2
(o]
WAS WA > = N 53 46 -2
w 51 45 -4 0
S 53 44 -2 -1
(@] 51 42 -4 -3
WA 6 WA > 4 N 53 47 -2 2
W 55 48 0 3
S
(@) 47 40 -8 -5
WA WA > 4 N 51 45 -4 0
w 53 47 -2 2
S 52 45 -3 0
O 56 48 1 3
WA8 WA > = N 53 45 -2 0
w 47 42 -8 -3

8.3 Larmimmissionen in den AuRenwohnbereichen

AulRenwohnbereiche / Terrassen werden wahrend des Tageszeitraums - wahrend der Nut-
zung der Aul3enbereiche - beurteilt. Die freie Schallausbreitung stellt den pessimistischen Fall
dar, da keine Abschirmungen durch Plangebaude mit berechnet werden. Fir die AuRenwohn-
bereiche werden bei der Ausbreitungsberechnung die Plangebaude und die sich daraus er-

gebenden Abschirmungen mitbetrachtet.

In der Karte 4 ist die abschirmende Wirkung der geplanten Bebauung fur AuRenbereiche (im
Sinne von definierten Aufenthaltsbereichen) auf 2 m Uber Grund dargestellt. In den Aul3en-
wohnbereichen der Baufelder WA2 - WA4 wird der Orientierungswert der DIN18005 von
55 dB(A) am Tag bahnnah um bis zu 7 dB iiberschritten. Hausnah betragen die Uberschrei-
tungen 1-2 dB. In den AulRenwohnbereichen der Ubrigen Baufelder wird der Orientierungswert
von 55 dB(A) unterschritten.

E01070_E1_04.docx



Ingenieurbtro Stécker - 28 - H

Akustik Bauphysik Umweltschutz

In den Baufeldern WA 2- WAA4 liegen die Beurteilungspegel aber immer noch im akzeptablen
Bereich, da fur AuRenwohnbereiche noch Beurteilungspegel bis 62 dB(A) akzeptiert werden.
Uber diesem Wert geht man davon aus, dass es zu laut fiir eine ungestérte Kommunikation
ist. Im Rahmen der architektonischen Selbsthilfe ist es mdglich, die Terrassen in Bereichen,
ohne oder mit geringen Uberschreitungen anzulegen. Aktiver Schallschutz ist zum Schutz der
Terrassenbereiche nicht notwendig.

8.4 SchallschutzmalRihahmen und Festsetzungen

An den Fassaden der geplanten Bebauung liegen Uberschreitungen der Orientierungswerte
der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht
von bis zu 7 dB am Tag und bis zu 13 dB in der Nacht vor, im Aul3enbereich von bis zu 7 dB.

Der Schutz der Innenrdume durch aktive Schallschutzmaf3nahmen wirde Wand-/ Wallhéhen
in Hohe des zu schitzenden Geschosses erfordern, damit eine Einhaltung der Orientierungs-
werte ebenfalls der hdher gelegenen Geschosse gegeben ist. Fir den Schutz der Innenrdaume
sind daher passive Schallschutzmaflihahmen vorzusehen.

FUr eine Verbesserung der Larmsituation im Rahmen der ,architektonischen Selbsthilfe” sollte
bei der Planung der Gebaude und Nebengebauden darauf geachtet werden, dass AulRenbe-
reiche (Terrassenbereiche, Balkone) sowie Aufenthaltsbereiche jeweils an die larmabge-

wandten Seiten eines Gebaudes angeordnet werden.

MaRRnahmen zum Schutz der Innenraume

Zur Gewahrleistung eines ausreichenden Schutzes der Innenrdume vor Verkehrslarm sind im
gesamten B-Plangebiet passive Schallschutzmafinahmen erforderlich. Basis, fir die im Bau-
genehmigungsverfahren konkret auszuweisenden Schallschutzmal3hahmen ist die 4109-
2:2018-01 in Verbindung mit der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen NRW
des Ministeriums fur Heimat, Kommunales, Bauen und Gleichstellung des Landes Nordrhein-

Westfalen.

Als mdgliche Festsetzungen werden die folgenden Formulierungen vorgeschlagen:
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Bauliche und sonstige Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Zum Schutz vor Verkehrslarm sind passive Larmschutzmal3nahmen im B-Plan erforderlich.
Im gesamten Plangebiet werden nachts 45 dB(A) uberschritten, aus diesem Grund wird der
Einbau von schallgedammten Luftungseinrichtungen fur Schlaf- und Kinderzimmer empfoh-
len.

Es sind die Anforderungen an die Luftschallddmmung gemaf der DIN4109-1:2018-01, 7 zu
erflllen. Das gesamte, bewertete Schalldamm-Mal3 R w,ges von AuBenbauteilen ist nach der
Formel 6 der DIN4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau Mindestanforderungen) zu be-

rechnen:

! j—
R w,ges — La - KRaumart

Dabei ist
K Rraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;
K raumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
K Raumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;
La der maf3gebliche AuRBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5,

wie im B-Plan dargestellt. Zwischen zwei Punkten ist der hohere

Wert maf3geblich.

Mindestens einzuhalten sind:

R*wges =35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R’ wges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-

herbergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordume und Ahnliches

Ausnahmen von diesen Festsetzungen kénnen in Abstimmung mit den zustandigen Fachbe-
horden zugelassen werden, soweit durch einen anerkannten Sachverstandigen nachgewie-

sen wird, dass geringere Malinahmen als die oben aufgefuhrten ausreichen.

e Quelle

e DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe Januar
2018 (DIN4109-1:2018-01)

¢ DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung
der Anforderungen, Ausgabe Januar 2018 (DIN4109-2:2018-01)

Zuganglichkeit der Normen und Richtlinienblatter:
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Die DIN 4109 kann bei der Stadt Goch beim Fachbereich Bauwesen, Amt 61 —
Stadtplanung im Rathaus, Am Markt 2, 47574 Goch, Zimmer ..., wdhrend der
Dienststunden eingesehen oder kostenpflichtig beim Beuth Verlag, 10772 Berlin,

bezogen werden.

MalRnahmen zum Schutz der AuRenwohnbereiche

Ein Schutz (z.B. aktiver Schallschutz durch Larmschutzwande oder -walle), der in allen mog-
lichen AuRRenbereichen innerhalb des festgesetzten Baufeldes die Einhaltung der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 gewahrleistet, ist unter Wahrung der VerhéaltnismaRigkeit und im
Hinblick auf stadtebauliche Belange nicht wiinschenswert. Erst bei einem Beurteilungspegel
von mehr als 62 dB(A) ist im AuRenbereich davon auszugehen, dass unzumutbare Stérungen

der Kommunikation zu erwarten sind.

Es sind keine Schutzmaf3nahmen fiir die Aul3enbereiche notwendig.
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9 Beurteillung der Immissionssituation nach 16. BIimSchV

Fur die ErschlieBung des Plangebietes wird eine Stral3e neu gebaut. Fir die Erschlielungs-
stral3e im Bebauungsplangebiet ist daher nach der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverord-
nung zu prifen, welche Immissionen sich an der bestehenden schutzwirdigen Bebauung er-

geben.

Die anzusetzende Larmquelle aus Verkehr ist die ErschlieRungsstraflie fur das Plangebiet

(siehe Karte 6). Fur die Verkehrsbelegungen werden die Angaben aus Tabelle 7-2
fur den Prognose-Plan-Fall verwendet.

Es werden zwei Immissionsort am Stadtkamp betrachtet. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV betragen fur Wohngebiete 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Tabelle 9-1: Beurteilungspegel an Fassaden von Bestandsgebauden nach 16. BImSchV
(zur Lage siehe Karte 4)

Beurteilungspegel

16. BImSchV
Immissionsort in dB(A)

Prognose-Plan-Fall

Tag Nacht

Stadtkamp 19 1001 wie Ml EG 47.3 39,7
Stadtkamp 17 1002 WR EG 48,.6 41,0
Stadtkamp 17 1002 WR 1.0G 48,8 41,2

Es werden Beurteilungspegel von bis zu 49 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts prognostiziert.

Damit werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimschV durch den Neubau der Erschlie-

Bungsstralle um mindestens 10 dB tags und 7 dB nachts unterschritten.

10 Veranderung der Verkehr-Larmimmissionen durch die
Planung aul3erhalb des Plangebietes

Aufgrund der durch die Nutzungen im Bebauungsplangebiet induzierten Ziel- und Quellver-
kehre kommt es zu veranderten Immissionen durch Verkehrslarm auch auf3erhalb des Be-
bauungsplangebietes entlang des Verkehrsweges. Fir Immissionsorte auf3erhalb des Plan-
gebietes werden die Veranderungen der Larmimmissionen an einzelnen Immissionsorten
nach DIN 18005 beurteilt. Mit zunehmender Entfernung vom Plangebiet liegt aufgrund der

Vermischung von Verkehren kein dem Plangebiet zuzuordnender Zusammenhang mehr vor.

Es werden die Beurteilungspegel an den Fassaden der Bestandsbebauung mit den in Kapi-

tel 7.1 angegebenen Verkehren mit Bebauungsplangebiet als Prognose-Planfall und ohne
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Bebauungsplangebiet als Prognose-Nullfall berechnet (jeweils fiir denselben Prognosehori-
zont) und miteinander verglichen. Es werden jeweils die Emissionen aller Stral3en uber die

gesamten Verlaufe angesetzt (siehe Karte 3).

Durch die Verkehrsanderungen werden an Fassaden der Bestandsgeb&dude in dem durch die
Planung beeinflussten Bereich Immissionsveranderungen wie in der folgenden Tabelle dar-
gestellt prognostiziert.

Tabelle 10-1: Anderung der Immissionen durch Verkehrslarm auRerhalb des Bebauungs-
plangebietes an den Fassaden von Bestandsgebauden (Immissionsort siehe

Karte 4)
Schallimmissionspegel Veranderung
Immissionsort PrognoseIn dB(A)Prognose der Beurtel-
Null-Fall Plan-Fall '““.gsggge'

(ohne Plangeb.) | (mit Plangeb.)) n

Haus Gesch. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

1001 | Wie
WA EG 46,91 | 39,59 51,16 | 43,67 | 4,25 4,08
1.0G 48,22 | 41,00 51,88 | 44,45 | 3,66 3,45

1002 | Wie
WA |1.0G [48,13 | 41,84 | 51,15 | 44,26 | 3,02 2,42

1003 | Wie
WA EG 54,78 | 47,27 56,28 | 48,75 15 1,48
1.0G 53,96 | 46,68 55,43 | 48,07 | 1,47 1,39

1004 | Wie
WA EG 51,90 | 44,43 53,46 | 4595 | 1,56 1,52
1.0G 52,05 | 44,63 53,56 | 46,07 | 1,51 1,44

1005 | Wie
WA EG 64,64 | 57,08 65,11 | 57,55 | 0,47 0,47

An den untersuchten Fassaden der Bestandsbebauung liegen die Beurteilungspegel im Prog-
nose-Nullfall am Immissionsort 1003 nachts und am Immissionsort 1005 tags und nachts Uber
den Orientierungswerten fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.
Im Prognose-Planfall werden die Beurteilungspegel am Immissionsort 1003 und 1004 um 15,-
1,6 dB erhoht und am Immissionsort 1005 um 0,5 dB. Durch die Erh6hung Uberschreitet der
Beurteilungspegel am Immissionsort 1003 am Tag erstmalig den Orientierungswert und am
Immissionsort 1004 erstmalig in der Nacht. An keinem Immissionsort wird die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht tberschritten.

Die hochsten Zunahmen mit 2,4 bis 4,3 dB an den Immissionsorten 1001 und 1002 vor. Aber
auch nach der Erhéhung werden die Orientierungswerte fir allgemeines Wohngebiet einge-

halten.
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Die niedrigsten Zunahmen liegen am Immissionsort 1005 mit 0,5 dB vor. Dor liegen vor und
nach der Durchfiihrung der Planung Uberschreitungen der Orientierungswerte von 10-11 dB

tags und 12-13 dB nachts vor.
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Anhang 1

Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) — ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange®, vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274 ff), in der zurzeit gultigen
Fassung.

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®, 2002

e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1: Schallschutz im Stadtebau. Berechnungsverfahren.
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stéadtebauliche Planung. Mai 1987

e DINISO 9613-2 ,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes —
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 1990, in der Fassung vom
18.12.2014

e Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes —
Sportanlagenlarmschutz-Verordnung - 18. BImSchV, 2017

e ,Messung, Beurteilung und Verminderung von Gerauschimmissionen bei Freizeitan-
lagen®, Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz - V-5 - 8827.5 - (V Nr.) v. 23.10.2006

e 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz: ,Techni-
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Ma8stab:
0 200 400 m

N Karte: 01

Blatt: 001

Datum: 18.01.2022
Anlage: E01070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
Laermprognose Bebauungsplan
Pfalzdorf. Goch

" ‘_ Karteninhalt:
Obersichtskarte

' Auftraggeber

KI Philip Janssen
- |Mihlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenteurbire Sticker
Akustik Bauphysik Umwaeltschutz
Kolpingstralte 6
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70 140
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Karte: 02
Blatt: 001

Datum: 18.01.2022
Anlage: EC1070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
Laermprognose Bebauungsplan
Pfalzdorf, Goch

Kanteninhalt:
Schallquellen Verkehr

Auftraggeber;

Phillp Janssen
Mihlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer:

IST Ingenieurbliro Stocker
Akustik Bauphysik Umweltschutz
KolpingstralRe 6
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MaBstab:
20

Karte: 03
Blatt: 001
Datum: 18.01.2022

Antage: EQ1070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:

Lasrmprognose Bebauungsplan
Pfalzdodd, Goch

Karteninhalt:

Immissionsornte Verkehs

. |Auftraggeber:

‘Phip Janssen
Mohlengasse 9

47574 Goch

_— Py IST Ingeniewbiiro Stécker
Akustik Bauphysik Umweltschutz
Birpenraie e ed Kolpingstrafie 6
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Auftragnehmer:
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Beurteilungspegel Tag

< 35 dB(A)
I = 40dB(A)
I < 45 dB(A)

= 50 dB(A)
B <55dB(A)
B = 60 dB(A)
B <65dB(A)
B < 70dB(A)
B = 75dB(A)
B <80 dB(A)
B < 140 dB(A)

Mafstab

o | 0 20 40m
[

Berechnungszeitraum:

{1{06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshdhe:2. 0 m
Berachnungsraster: SOmx50m

N Karte: 04

Blatt: 001

Datum: 18.01.2022
Anlage: EQ1070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
M prognose Bebauungsplan
A Pfalzdorf. Goch

Karteninhalt

Schallimmissionsplan Verkehr,

.. | |Rasterberechnung, 2.0 m, Tag
. |Pranung

Auftraggeber

Philip Janssen
Muhlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenieurbire Stocker
Akustik Bauphysik Umweltschutz
/| - Kolpingstrale 6
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Beurteilungspegel Nacht

< 35 dB(A)
I = 40dB(A)
I < 45 dB(A)

= 50 dB(A)
B <55dB(A)
B = 60 dB(A)
B <65dB(A)
B < 70dB(A)
B = 75dB(A)
B <80 dB(A)
B < 140 dB(A)

Mafstab

o | 0 20 40m
[

Berechnungszeitraum:

[+ 122:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshdhe:2. 0 m
Berachnungsraster: SOmx50m

N Karte: 05

Blatt: 001

Datum: 18.01.2022
Anlage: EQ1070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
M prognose Bebauungsplan
A Pfalzdorf. Goch

Karteninhalt

Schalimmissionsplan Verkehr,

... |Rasterberechnung. 2.0 m, Nacht
. |Pranung

Auftraggeber

Philip Janssen
Muhlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenieurbire Stocker
Akustik Bauphysik Umweltschutz
/| % - Kolpingstrale 6
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Beurteilungspegel Tag

< 35dB(A)
B =40 dB(A)
B < 45dB(A)
= 50 dB(A)
B <55 dB(A)
I =60 dB(A)
Bl < 65dB(A)
B < 70 dB(A)
Il < 75dB(A)
B < 80 dB(A)
I < 140 dB(A)
Ma8stab
0 20 40m
| "

Berechnungszeitraum:

{1{06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshdhe:2. 8 m
Berachnungsraster: SOmx50m

N Karte: 08

Blatt: 001

Datum: 18.01.2022
Anlage: EQ1070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
|

Bebauungsplan

Pfaladt;d.aGoch

Karteninhalt

i {Schalimmissionsplan Verkehr,
Rasterberechnung. Erdgeschoss, Tag
frede Schallausbreitung

Auftraggeber

Philip Janssen
Muhlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenteurbiro Sticker
Akustik Bauphysik Umweltschutz
] ) Ty o Kolpingstralle 6

©Lland NRW2020] 45721 Hattern am See
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Beurteilungspegel Nacht

< 35 dB(A)
B = 40 dB(A)
B < 45 dB(A)
< 50 dB(A)
B <55dB(A)
B =60 dB(A)
B = 65dB(A)
Bl < 70dB(A)
B < 75 dB(A)
B < 80dB(A)
B < 140 dB(A)
Ma8stab
0 20 40m
[

Berechnungszeitraum:

22:00 - 06:00 Uhr
Berechnungshdhe:2. 8 m
Berachnungsraster: SOmx50m

N Karta: 07

Blatt: 001

Datum: 18.01.2022
Anlage: EQ1070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
Laermprognese Bebauungsplan
Pfalzdorf. Goch

Karteninhalt:

Schallimmissionsplan Verkehr,
| |Rasterberechnung. Erdgeschoss,
Nacht, frele Schallausbreitung

Auftraggeber

Philip Janssen
Muhlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenieurbire Stocker
Akustik Bauphysik Umweltschutz
Kolpingstralle 6

45721 Haltern am See
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Beurteilungspegel Tag

< 35dB(A)
B = 40 dB(A)
B < 45dB(A)

= 50 dB(A)
B < 55dB(A)
I =60dB(A)
B =65dB(A)
Bl < 70dB(A)
Il < 75dB(A)
B <30dB(A)
I < 140 dB(A)
| |Magstab
(4] 20 40m
| "

. |Berechnungszeitraum:

[+ {06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshdhe: 5.6 m

| |Berachnungsmster: SOmx50m

N Karte: 08

Blatt: 001

Datum: 18.01.2022
Anlage: E01070
Sachbearbeiter: SFS

B 4 |Projekt:
Laermprognese Bebauungsplan
Pfalzdorf. Goch

Karteninhalt

| | Schallimmissionspian Verkehr,
Rasterberechnung. 1. Obergeschoss,
. |Tag. frele Schallauskreitung

Auftraggeber

Philip Janssen
Muhlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenteurbiro Sticker

Akustik Bauphysik Umwaeltschutz
! ¢ oy - Kolpingstralke 6

© Land NRW 2020 A 45721 Haltern am See
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IST

@ Land NRW 2020 |

Beurteilungspegel Nacht

< 35 dB(A)
B < 40 dB(A)
B < 45 dB(A)

< 50 dB(A)
B <55dB(A)
I =60 dB(A)
B <65dB(A)
B < 70dB(A)
B < 75dB(A)
BN < 30dB(A)
B < 140 dB(A)

Ma8stab
0 10 20 30m

Berechnungszeitraum:

[1122:00 - 06:00 Uhr

Berechnungshdhe: 5.6 m
Berachnungsraster: SOmx50m

N Karte: 09

Blatt: 001

Datum: 18.01.2022
Anlage: EQ1070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
Laermprognose Bebauungsplan

s #7 4Pfalzdorf. Goch

Karteninhalt

Schalimmissionsplan Verkehr,

.. |Rasterberechnung. 1. Obsrgeschoss,
. |Nacht frele Schallausbreitung

Auftraggeber

Philip Janssen
Muhlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenieurbire Stocker
Akustik Bauphysik Umweltschutz
Kolpingstralie 6

45721 Haltern am See
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-48 -

IST

Beurteilungspegel in dB(A)

® 0,0-350

e 350-400
e 40,0-450
©  450-500

e 50,0-550
e 550-600
e 600-650
e 650-700
e 700-750
e 750-800
e 80,0-1400

{-106:00 - 22:00 Uhr

Ma8stab:
0 0 20 30m

= 20 ==
Berechnungszeitraum:

Berechnungshdihe:
alle Geschosse

N Karte: 10

Blatt: 001
Datum: 18.01.2022
Anlage: E01070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
Laermprognose Bebauungsplan
Pfalzdorf. Goch

Karteninhalt:

Schalimmissionsplan Verkehr,
umlaufende Aufpunkte. Maximum
ueber alle Geschosse, Tag

Auftraggeber

Philip Janssen
Muhlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenteurbire Sticker
Akustik Bauphysik Umwaeltschutz
Kolpingstralle 6

45721 Haltern am See
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IST

]
L]
L

Beurteilungspegel in dB(A)

0,0-350
35,0-40,0
40,0-450

45,0-50,0

e 50,0-550
e 550-600
e 600-650
e 650-700
e 700-750
e 750-800
e 80,0-1400

{122:00 - 06:00 Uhr

Ma8stab:
0 20 40m

| S
Berechnungszeitraum:

Berechnungshdihe:
alle Geschosse

N Karte: 11

Blatt: 001
Datum: 18.01.2022
Anlage: E01070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
Laermprognose Bebauungsplan
Pfalzdorf. Goch

Karteninhalt:

Schalimmissionsplan Verkehr,
umlaufends Aufpunkte. Maximum
ueber alle Geschosse, Nacht

Auftraggeber

Philip Janssen
Muhlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenteurbire Sticker
Akustik Bauphysik Umwaeltschutz
Kolpingstralle 6

45721 Haltern am See

E01070_E1_04.docx



Ingenieurbtro Stocker
Akustik Bauphysik Umweltschutz

-50 -

IST

@ Land NRW 2020 |

LPB |
N LPB Il

LPB I
I LPB IV
B LPBV
N LPB VI
I LPB VI

Beurteilungspegel in dB(A)

<=55
56 - 60
61-65
66 -70
71-75
76 - 80
81-140

| |Madstab

{1122:00 - 06:00

od Pfalzdorf. Goch

‘ Auftraggeber

0 10 20 30m
| .|
Berechnungszeitraum:

Berechnungshdhe:

N Karte: 12

Blatt: 001

Datum: 18.01.2022
Anlage: EQ1070
Sachbearbeiter: SFS

Projekt:
L prognose Bebauungsplan

Karteninhalt

MaBgeblicher Auenlarmpegel (Nacht)

Philip Janssen
Muhlengasse 9
47574 Goch

Auftragnehmer.

IST Ingenieurbire Stocker
Akustik Bauphysik Umweltschutz
Kolpingstralie 6

45721 Haltern am See
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Anhang 3

Berechnungsergebnisse 16. BImSchV
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E01070_16BEST 302 5730 306 5733
304.13 5731.46 304.13 5731.46 ER 304.13412 5731.45836 0.000 0.000 1.000 0.000 1.000 0.000 0.000 5.600
E01070_1 STR J N 1 1 | 2203170955 2021.1_21042809 2203171055 E01070_16B_EST.17 LAERMPROGNOSE BEBAUUNGSPLAN PFALZDORF, GOCH
Y X IPT IPN Z
5731.4584 304.1341 47.32 39.73 33.10 I002 1.0G N-FAS. - GEB.: I002 <ID>- FNV: 0.483 0.875 DG: 1.000 DZ: 0.000 <HR> 5.600
5731.4773 304.1462 48.63 41.03 28.97 1001 EG S- FAS. - GEB.: IO0OO01 <ID>- FNV: -0.502 -0.865 DG: 1.000 Dz: 0.000 <HR> 2.800
5731.4773 304.1462 48.75 41.15 31.97 I001 1.0G S- FAS. - GEB.: IO0OO01 <ID>- FNV: -0.502 -0.865 DG: 1.000 Dz: 0.000 <HR> 5.800
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Anhang 4

Berechnungsergebnisse Prognose-Nullfall

E01070_E1_04.docx



Ingenieurblro Stocker

Akustik Bauphysik Umweltschutz

-54 -

E01070_BEST

304.15 5731.48
E01070_BV.ER STR J N

Y

5731

5731
5731

5731

L4773
5731.
5731.
.4440
.4440
5731.
.4507
5731.

4773
4584

4507

3368

X

304.
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304.
304.
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304

1462
1462
1341
1494
1494
1365
1365
0701

.15 5731.48
1
IPT IPN
46.91 39.
48.22 41.
48.13 41.
54.78 47
53.96 46.
51.90 44.
52.05 44.
64.64 57.

1

59
00
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.27

68
43
63
08

|
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ER

19012022 2021. E01070_BV.19 21200200
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[ e e
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Anhang 5

Berechnungsergebnisse Prognose-Planfall
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E01070_PEST

304.15 5731.48
E01070_PV.ER STR
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.4440
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.4507
5731.

4773
4584

4507

3368

X
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