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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsraume Gber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Kreisstadt
Euskirchen im gleichnamigen Kreis zahlt mit 64.596 Einwohnern zum 31. Dezember 2022 nicht
zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBe sind BundesfernstraBen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

u A 1, Stadtgrenze zu Mechernich bis Stadtgrenze zu Weilerswist,

u B 266, Stadtgrenze zu Mechernich bis Knotenpunkt B 56 Euenheimer StraBe/ B 266
Kommerner Straf3e,

u B 56, Knotenpunkt B 56 Euenheimer StraBe/ B 266 Kommerner StraBe bis Knoten-
punkt B 56 Kuchenheimer StraBe/ Carl-Koenen-Stralle,

u B 56, Knotenpunkt B 56 / L 210 bis Stadtgrenze zu Swisttal,

u L 264, Knotenpunkt L 264/ L 61 bis Knotenpunkt L 264 Euenheimer Stra3e/B 56
Kommerner Straf3e,

u L 182, Knotenpunkt L 182/K 11 Luxemburger StraBe bis Knotenpunkt L 182/L 194,

u L 194, Knotenpunkt L 194/L 182 bis Stadtgrenze mit Bad Munstereifel und

u L 210, Knotenpunkt L 210/K 24 bis Knotenpunt L 210/L 11.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz
mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr.

Die DB-Strecken

u Nr. 2631 Hurth-Kalscheuren — Trier-Ehrang bis westlich des Bahnhofs und
u Nr. 2645 Bonn Hbf. — Euskirchen

erfillen diese Rahmenbedingung und sind somit durch das EBA kartierungspflichtig.

2024-01-30
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GroBflughafen

Die Kreisstadt Euskirchen befindet sich bezlglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht
im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr
(Starts und Landungen).

Militérisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landepldtze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsrdumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-

samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsraumen auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fiir Ldrm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fur
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische
Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurlckzufihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-01-30
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr ist in Nordrhein-Westfalen das
LANUV zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen
des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Kreisstadt Euskirchen

Fb 9 — Stadtentwicklung u. Bauordnung
Abteilung Planung

Daniel Schéafer

Kolner Str. 75

53879 Euskirchen

Tel. 02251 14-414
Fax 02251 14580414
E-Mail: dschaefer@euskirchen.de

Internet:  www.euskirchen.de

Gemeindeschliissel: 05 3 66 016

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsraumen auch
zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fiir die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-01-30
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionsplane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt geandert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.
o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich héheren Belastetenzahlen
fihrt und damit den Handlungsdruck erhoht.

Auf nationaler Ebene wurden fir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Marz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel®st.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundesléandern bis auf weiteres
die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fiir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch jangere Gerichtsurteile erweitert.

Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde gltige Berichtsformular an die
EU gedndert mit der Folge, dass der Aufwand fir die Ubermittlung der Daten deut-
lich aufwandiger ist als bisher.

Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten, als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fiir die Er-
mittlung der Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingeflhrt.

2024-01-30
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Die neuen Berechnungsmethoden fir die strategischen Larmkarten arbeiten im Vergleich zu
den bisherigen Richtlinien mit zum Teil stark veranderten Parametern. Ein direkter Vergleich der
bisherigen und der neuen Werte als Zeitreihe ist nicht mehr moglich ist.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fiir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zu-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behorden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mdissen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates liber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfliigung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Uberfiihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).
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Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBBflughéfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustdndigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméfB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane
gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionspldane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bercksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderldsse der Lander sind dariber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsfahig sein
kénnten. Fir eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national fur die StraBenbauverwaltung (Larmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehérden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern gelten
bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die RLS-90).
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Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartber hinaus
weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1 Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralien
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegehiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kénnen an Landesstralen in einzelnen Bundeslandern abweichen.

GemalB § 45 StVO konnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehérden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fur bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fiir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prufpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegehiet 69 dB(A) 59 dB(A)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fiir Europa, gibt die Empfehlung?, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnignt zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fiir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1 Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Loen Lnight
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB{A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Pmweltbundesame 2022

Die Stadt Euskirchen verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde die
vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fiir
den Lgen bzw. 50 dB(A) flr den Light.

1 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004
2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fur jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) ge-
trennt zu erstellen. Diese werden mit dem europdisch harmonisierten "Berechnungsverfahren
fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBBen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe)" (BUB) berechnet.

5.1 StraBenverkehr
Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen

StraBenabschnitte und die mit diesen Eingangsdaten berechneten strategischen Larmkarten
zeigen die nachfolgenden Abbildungen.
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Eingangsdaten Larmkarten Strale — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Abb. 5.1:
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Eingangsdaten Larmkarten Strale — Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.2:
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Eingangsdaten Larmkarten Strae — Fahrbahnoberflachen (gemaR BUB-D)

Abb. 5.3
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Eingangsdaten Larmkarten Strale — Vorhandener Larmschutz

Abb. 5.4:
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Strategische Larmkarte Straflenverkehr Laen

Abb. 5.5:
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Strategische Larmkarte Strafenverkehr Lnignt

Abb. 5.6:
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt auBerhalb der Ballungsraume beim EBA.

Eine Plausibilitdtskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flr den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten flr
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich beigefigt.
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Abb. 5.8: Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lnignt
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5.3 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig gréBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
° Laen >70 dB(A) und/ oder Lnight >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnigh: =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lnight =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

StraBBenabschnitte mit Gebauden, die sehr hohen Pegeln Lyen =70 dB(A)/ Laigh: =60 dB(A) ausge-
setzt sind:

u B 266, L 178 bis Falterstralle,

[ B 56 Kommerner Stral3e, StraBe An der Katzenecke bis B 56 Ridesheimer Ring,
u B 56 Ridesheimer Ring, Kommerner StraBe bis L 264 Frauenberger Stral3e,

u B 56 Jlulicher Ring — Keltenring, Robert-Koch-StraBe bis Kélner StraBe,

u B 194 RhederstraBBe, AchatstraBBe bis RhederstraBBe, Haus Nr. 38,

u L 194 WeingartenstraBe, WeingartenstraBe, Haus Nr. 1, bis Am Schellberg.

u L 264 Frauenberger StralBe, Eupener StraBBe bis Monschauer StraBe,

u L 194 Kolner StraBBe, Vom-Stein-StraBe bis B 266 Kolner Stral3e,

u B 266 Bonner Straf3e, StraBe Im Héstert bis Karl-Koenen-Straf3e.

StraBenabschnitte mit Gebduden die hohen Pegeln Leen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lyignt =55 —
<60 dB(A) ausgesetzt sind:

u A 1, im Bereich der geteilten Anschlussstelle Euskirchen, Bebauung Frauenberg,

] B 51 RhederstraBe, Haus Nr. 2, bis Achatstral3e,
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L 194 WeingartenstraBe, StraBe Am Schellberg bis Gutenbergweg,
L 264 Frauenberger StraBBe, Bebauungsanfang bis Eupener Stral3e,
L 264 Frauenberger StralBe, Monschauer StraBBe bis B 56 Kommerner Strale,

B 266 Bonner StraBe, Albrecht-Duiirer-StraB3e bis StraBe Im Hostert.
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Schienenverkehr

Mithilfe der Larmkennziffer wird ein Zusammenhang zwischen Larmbelastung und Betroffenen
hergestellt. Sie werden vom Eisenbahn-Bundesamt zum einen fliir gesamte Kommunen und zum
anderen in einem 100 m x 100 m Raster berechnet. Die Darstellung der Larmkennziffern wird
gleichfalls nachfolgend nachrichtlich Glbernommen.

Da sich die Anderung des BImSchG nur auf MaBnahmen in Bundeshoheit bezieht, wird nach-
folgend eine Auswertung von Belastungsachsen im Schienenverkehr vorgenommen. Das dient
der Identifizierung von Streckenabschnitten, flr die MaBnahmen erforderlich erscheinen, die
einerseits von der DB AG zu fordern sind oder die andererseits unabhangig von der DB AG
umgesetzt werden kénnen (z. B. kompensatorische MaBnahmen).

Entsprechend der Darstellung der Larmkennziffer durch das EBA ist zu erkennen, dass der
Schienenweg innerhalb des bebauten Bereichs als Belastungsachse anzusehen ist.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldirm ausgesetzt ist".

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgeflihrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Ldrms zu schiitzen." Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu bericksichtigen. So ergibt sich beispiels-
weise bei Ausweisung als Standort fur Windkraftanlagen aus der Festlegung eines ruhigen Ge-
biets ein Abwagungsgebot, das zu beachten ist, um einen formalen Fehler im Genehmigungs-
verfahren zu vermeiden.

Ein strikt zu beachtendes Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferner entsteht durch die
allgemeine Verkehrszunahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten.
Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planeri-
schen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplanen festgelegt. Es liegt bei der fir die Aufstellung
zustandigen Behorde flr ihren Bereich eine geeignete Vorgehensweise auszuwahlen.

Es werden nachfolgende Auswahlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissi-
onsschutz (LAI)® sowie der Fachbroschiire des Umweltbundesamtes® orientieren.

Akustische Kriterien

In der Praxis werden anzustrebende bzw. méglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) fur den Lpen vor (der Luign: ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition "keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt fiir potenziell ruhige Gebiete flr den Lpen
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Der Ausschluss von Gerduschen wird gemaf LAI-
Hinweisen insofern abgeschwacht, dass durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie
von gering belasteten StraBen, Wald- und Wirtschaftswegen zur ErschlieBung des landlichen
Raumes ausgehende Gerdusche eine Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht verhindern.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen
>55 dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBe, Schiene) mit verschiedenen
Berechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachen-
hafte Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

5 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
6 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Larmkartierung alternatives Prif-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandslangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombi-
niert man die vorgegebenen MindestgréBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen
Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpey auf
<40 dB(A) sinkt.

Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit

empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander gemaf vorliegen-
der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1: Mindestabstande von Verkehrslarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstrale 2.000
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstralte 1.000
GemeindestralRe 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fir ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich Gberschreiten, auch um dem
erforderlichen groB3flachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
maoglichkeiten sollte die iberwiegende Flache oder die MindestgrdBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelbergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium fir ruhige
Gebiete auf dem Land. Vor allem Wald-, Griin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete und Landwirtschaftsflachen werden fir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Baupla-
nungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hier-
bei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-
den kénnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Riickzugsmoglichkeiten. Vorausset-
zung fur die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.
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Ruhige Gebiete in der Kreisstadt Euskirchen

Unter Anwendung der zuvor beschriebenen Methode gibt es in der Kreisstadt Euskirchen ein
ruhiges Gebiet:

u Stdlich des Ortsteils Kirchheim erstreckt sich ein ausgedehntes und damit schit-
zenswertes ruhiges Gebiet auf dem Land von 10,5 km2.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Aus dieser Anderung ergibt sich eine deutliche
Erhéhung der Betroffenenzahlen gegentiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun alle
Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Gebau-
deseiten verteilt werden. Es ist zu begriBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung star-
ker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet ist, allerdings erzielte Erfolge im Larmschutz tber-
deckt werden.

Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A)
auf 60/50 dB(A) Laer/ Lnight reduziert hat, sich also auch hier zahlenmaBig eine héhere Betroffen-
heit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdnnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lpen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 2.193 1.007 1.645 34
Liignt [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 1.063 1.683 29 0

Ganztags sind 2.686 Personen mit Pegeln >65 dB(A), davon sind 1.679 Personen mit Pegeln
=70 dB(A) und davon wiederum 34 mit Pegeln =75 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belast-
steten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 3.823 Personen von
hohen Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 2.775 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 29 von Pegeln >65 dB(A).
Mit Pegeln =70 dB(A) sind keine Personen belastet. Hinzu kommen die Belaststeten gemal
UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 4.097 Personen von hohen Larm-
werten betroffen sind.

Damit ist die ganztdgige Larmbetroffenheit hdher als die nachtliche Larmbetroffenheit.
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Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — Straflenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 6,34 1,18

30,26 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, 7,52 km?2 einem Pegel >65 dB(A) und 1,18 km2 einem Pegel >75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschétzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — StraRenverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 1278 16
Schulgebaude 4 0
Krankenhausgebaude 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

4.157 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A)
betroffen,1.294 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A) und 16 Wohnungen von einem Pegel
>75 dB(A). Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind 15 Schulgebadude von Pegeln
>55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) betreffen 4 Schulgebaude. Belastungen >75
dB(A) treten an keinem Schul- und Krankenhausgebaude auf.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenstrecken ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA nach-
richtlich Gbernommen.

Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lpen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 3.090 430 70 <10
Liignt [dB(A)] 45 - <50 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 6.610 890 240 20 <10

Ganztags sind 430 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen. GemaB den UBA-Umwelthand-
lungszielen sind 4.920 Personen Pegeln >55 dB(A) ausgesetzt.

Nachts sind 240 Personen von Pegeln >60 dB(A) betroffen. GemaB den UBA-Umwelthandlungs-
zielen sind 1.160 Personen Pegeln >50 dB(A) ausgesetzt.

Tab. 6.5: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 1,2 0

5,9 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausgesetzt,
1,2 km2 sind einem Pegel >65 dB(A).
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Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 240 <10
Schulgebaude 0 0
Krankenhausgebaude 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

2.340 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A)
betroffen, 240 Wohnung sind mit Werten >65 dB(A) belastet. Darlber hinaus sind weniger als
zehn Wohnung von Schienenlarm >75 dB(A) betroffen.

Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind neun Krankenhausgebaude von Pegeln
>55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) treten darliber hinaus nicht auf.

Tab.6.7: Geschatzte Anzahl der Falle isch@mischer Krankheiten, starker Beldstigung und starker Schlafstérun-
gen — Schienenverkehr

Falle ischamischer | Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten | Belastigung | Schlafstérungen

Anzah| k. A. 839 351

Innerhalb der Isophonenbénder 65/55 dB(A) Lgen/Lnight treten geschétzt 839 Félle mit starker Be-
lastigung durch Larm und 351 Falle starker Schlafstérungen auf.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschla-
gen fir Larmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustdndigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
[ allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Kreisstadt Euskirchen hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt.
Er wurde am 18. Februar 2021 durch den Stadtrat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird Uberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte. Fiir die nicht umgesetzten Maf3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden MaBBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-
kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde
griin = MaRnahme umgesetzt, fortlaufende strategische MaRnahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstiitzt
blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
rot = Information steht aus
Potenzial | MaBnahme | Stand

B 56 Kommerner StraRe (WiRkirchen und Euenheim)

Verringerung der Larmimmission

Reduzierung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit
zwischen Brlicke WiRkirchener Strale und Verbin-
dungsweg zur Harbigstralle auf 30 km/h.

Nicht umgesetzt, wird im LAP 4 wei-
terverfolgt.

Der befestigte Uiberfahrbare Fahrbahnteiler Hohe Hal-
testelle WiRkirchen (Stidseite) ist als Querungssiche-
rung zu schmal.

Fahrbahnteiler verlegt und barriere-
freil nach aktuellen Ausbaustan-
dards ausgebaut.

Forderung FuR- und Radverkehr

Anlage FuBwegverbindung (Treppenanlage) zur
StraRe Trotzenberg in Verlangerung des vorhandenen
Ubergangs (ErschlieBung Haltestelle).

Haltestelle wurde barrierefrei umge-
baut und in Richtung der Treppe
verlegt.

Unterstiitzende Manahmen

Dialog-Display westlich des Sportplatzes Hohe Ver-
bindungsweg zur Alte Landstrale.

Umsetzung der Dialog-Displays er-
folgt sukzessive nach Prioritét.

Ausweisung der parallel verlaufenden Route Trotzen-
berg — Alte Landstrafe.

Teil des Radroutennetz NRW. Aus-
weisung durch den Kreis Euskirchen
im neuen Knotenpunkisystem.

Prifung eines Umbaus des Linksabbiegefahrstreifens
von der westlichen Kommerner Strale in die Harbig-
stralle zu einer Mittelinsel mit Querungssicherung.

MaRnahme umgesetzt.

B 56 Kommerner StraRe (Innenstadt)

Erneuerung der Fahrbahn mit einer I&rmmindernden
Deckschicht. Die Geschwindigkeitsreduzierung kann
nach Einbringung einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht wieder zuriickgenommen werden.

Die Verwendung dichter larmmin-
dernder Belage wird im LAP 4 weiter
gepriift.

Forderung Ful- und Radverkehr

Prifung der Beschilderung der Hohe MainstraRle que-
renden Radwegroute. Hier ist die weitere Flhrung
Richtung Siiden nicht eindeutig nachvollziehbar.

MaRnahme umgesetzt.

Unterstlitzende Manahmen

Entwicklung einer Allee. Der Stralenabschnitt hat auf-
grund seiner Bebauung, dem Geschaftsbesatz und
der Gastronomie vor allem auf dem 6stlichen Abschnitt
stadtischen Charakter mit Aufenthaltsfunktion:

- Unterteilung der Parkstreifen auf der Stidseite durch
Baumbeete

- Baumreihe in den Nebenanlagen der Nordseite, da-
zwischen Markierung einzelner Parkstande. Hierbei

Die Umsetzung soll weiterverfolgt
werden und kann ggf. im Rahmen
einer Gesamtmalnahme fiir diesen
StraRenabschnitt erfolgen.
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Potenzial

MaRnahme

Stand

konnen gezielt Aufenthaltsraume fiir Auengastrono-
mie u. &. freigehalten werden.

Frauenberger StraRe, Ortseingang bis Riidesheimer Ring

Verringerung der Larmimmissionen

Fahrbahnerneuerung mit einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht, kurz- bis mittelfristig.

Die Verwendung dichter larmmin-
dernder Belége wird im LAP 4 weiter
gepruft.

Versetzung des Ortseingangsschildes auf Hohe des
Tempo 50-Schildes.

MaRnahme umgesetzt.

Forderung des FuR- und Radverkehrs

Neubau einer Querungssicherung Hohe Eupener
StraBe (Nutzung Fahrbahnteiler).

LSAim Bereich der LIDL-Zufahrt so-
wie Querungsmdglichkeiten vorhan-
den. Weiterer Bedarf wird nach Pri-
fung nicht gesehen. Manahme wird

im LAP 4 nicht weiterverfolgt.
Ausbau der vorhandenen Querungssicherung nach | MafRnahme nicht umgesetzt, wird im
aktuellen Ausbauvorgaben. LAP 4 weiterverfolgt.

Forderung offentlicher Nahverkehr

Ausbau der Haltestellen nach aktuellen Ausbauvorga-
ben.

MafRnahme umgesetzt.

Unterstiitzende Manahmen

Dialog-Displays in Richtung Siid (ortseinwérts) Hohe
Eupener Strale.

MaRnahme umgesetzt. Dialog-Dis-
plays kommen an verschiedenen
Standorten im Wechsel zum Ein-
satz.

Richtung Nord (ortsauswarts) stidlich des Friedhofs-
vorplatzes.

Dialog-Displays kommen an ver-
schiedenen Standorten im Wechsel
zum Einsatz.

Der hier vorgeschlagene Standort
wird allerdings nicht weiterverfolgt,
da bereits ein Dialog-Display in un-
mittelbarer Nahe (Kita Frauenberger
StralRe) eingerichtet wurde.

B 56 Riidesheimer Ring - Jiilicher Ring — Keltenring und B 56 Riidesheimer Ring, Kommerner StraRe - Frauenberger

Strale

Verringerung der L&rmimmissionen

Prifauftrag: Griine Welle auf dem duReren Stadtring
(B 56) mit einer Progressionsgeschwindigkeit 35-
40 km/h, ggf. flankiert durch Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h.

Im Rahmen zukiinftiger stadtebauli-
cher und verkehrlicher Veranderun-
gen sind die Mdglichkeiten zur Ver-
stetigung des Verkehrs durch eine
Griine Welle regelmafig und in Ab-
stimmung mit StraBen.NRW zu
Uberprifen.

Riickbau der Parkbucht auf der Westseite zwischen
Zufahrt Parkplatz (Riidesheimer Ring, Haus Nr. 188,
Turnhalle) und Winkelpfad (Einkaufszentrum). Nut-
zung fiir Baumbeete und Durchgénge in Verlangerung
der Durchlasse (teils Trampelpfade) vom Einkaufs-
zentrum, Verhinderung von Parken durch Poller.

Zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit wird die Einschrankung der
Parkstande in diesem Bereich ge-
priift. Manahme wird im LAP 4 wei-
terverfolgt.

Am Knotenpunkt Riidesheimer Ring/ Winkelpfad wer-
den Radfahrer von dem sudlichen Ridesheimer Ring
Uber eine indirekte Fihrung in den westlichen Winkel-
pfad geleitet. Die indirekte Fiihrung sollte fir die links-
abbiegenden Radfahrer von dem nérdlichen Rides-
heimer Ring in den dstlichen Winkelpfad aufgenom-
men werden.

MaRnahme enthalten im Radver-
kehrskonzept ~ (MaBnahme  Nr.
STR_92_KNT_1) und im 5-Jahres-
Plan. Umsetzung im Zusammen-
hang mit der Radpendlerroute in
Richtung Ziilpich.

Aufwertung der Mittelinseln mit Querungssicherungen
stidlich der Trierer Strae und Malmedyer StraRe. Die
Mittelinseln sind heute kaum zu erkennen und entspre-
chen nicht den aktuellen Anforderungen.

Nicht umgesetzt. Wird im LAP 4 wei-
terverfolgt.

Unterstiitzende Manahmen

Unterteilung der verbleibenden Parkbuchten durch
Baumbeete.

MaBnahme wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Spielplatz Ridesheimer Ring, Ecke Hofpfad: Errich-
tung einer zur Strale geschlossenen Pergola oder ei-
ner (halbhohen) Mauer. Zumindest Anlage eines punk-
tuellen Ruheraums, z. B. geschiitzte Sitzecke mit
Sandkasten.

Die Umsetzung der Malnahme ist
nicht vorgesehen, da durch passive
Larmschutzmalnahmen u. a. die
Einsehbarkeit und damit die soziale
Kontrolle fiir den Spielplatz einge-
schrankt wirde. Die MafRnahme
wird nicht weiterverfolgt.

B 56 Jiilicher Ring - Keltenring, Frauenberger StraRe bis Nordstrae
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Potenzial

MaRnahme

Stand

Verringerung der Larmimmissionen

Prifauftrag: Grine Welle auf dem auReren Stadtring
(B 56) mit einer Progressionsgeschwindigkeit 35-40
km/h, ggf. flankiert durch Reduzierung der zul@ssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h.

Im Rahmen zukiinftiger stadtebauli-
cher und verkehrlicher Veranderun-
gen sind die Mdglichkeiten zur Ver-
stetigung des Verkehrs durch eine
Griine Welle regelmaBig und in Ab-
stimmung mit StraBen.NRW zu
Uberpriifen.

Passiver Larmschutz zum Spielplatz und zur Kinderta-
gesstatte zwischen Robert-Koch-Stralle und Rontgen-
strale.

Die negative optische Wirkung so-
wie die reduzierte soziale Kontrolle
durch eine Larmschutzwand (iber-
wiegen gegeniiber dem l&rmschutz-
technischen Nutzen. Die MaR-
nahme wird daher nicht weiterver-
folgt.

Erneuerung der Mittelinseln gemaR den aktuellen Aus-
baustandards.

Teilweise umgesetzt bei barriere-
freiem Ausbau der Haltestellen.

Forderung Offentlicher Nahverkehr

Umbau der Haltestellen In den Herrenbenden und
Kreishaus gemaR aktuellen Ausbaustandards mit Ver-
kiirzung der Haltebucht Fahrtrichtung Frauenberger
Strale.

MafRnahme umgesetzt.

L 194 Kolner StraBe, Tankstelle bis Vom-Stein-Strafe Nord

Verringerung der La&rmimmissionen

Kurz- bis mittelfristig Emeuerung der Fahrbahndecke
mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht.

Die Verwendung dichter larmmin-
dernder Belage wird im LAP 4 weiter
geprift.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Prifung der Abstimmung der Lichtsignalsteuerung
zwischen den Knotenpunkten L 194/Gérresstrale und
L 194/B 51 zur Stauvermeidung. Priifung einer ver-
kehrsabhangigen Schaltung in den Nachtstunden.

Im Rahmen der derzeit laufenden
Sanierung der Kreuzung "Krusche
Boom" wird die LSA-Steuerung ge-
priift. Manahme wird im LAP 4 wei-
terverfolgt.

Forderung FuRk- und Radverkehr

Prifung der Radverkehrsfihrung im Knoten L 194/ B
266, inshesondere die Fihrung des Geradeaus- und
Linksabbiegeverkehrs aus der L 194. Ggf. Anderung
der Fahrstreifeaufteilung zugunsten einer friihzeitigen
Trennung des Geradeaus- und Rechtsabbiegever-
kehrs.

Enthalten im Radverkehrsplan
(MaBnahme STR_256_KNT_1).

Umgestaltung des mittleren Fahrstreifens einschlie-
lich der Mittelinseln beidseitig der Angelika-Kauff-
mann-Strae. Soweit mdglich Verkiirzung und Pflas-
terung des Uberfahrbaren Bereichs, stattdessen Ver-
langerung der Mittelinseln. Ausbau der Querungsstel-
len nach den aktuellen Standards.

Ausbau der Querungsstellen nach
aktuellen Standards umgesetzt.

Prifung einer Neuaufteilung der Fahrbahn zwischen
Appelsgarten und Angelika-Kauffmann-Stralle zu-
gunsten eines Schutzstreifens/ Radfahrstreifens auf
der Ostseite. Der Ostliche Fahrstreifen muss dafiir
3,75-4,00 m breit sein, deshalb ggf. Verbreiterung der
Fahrbahn auf Ostseite. Alternativ: Anlage eines Rad-
wegs auf dem straBenbegleitenden Griinstreifen.

Enthalten im  Radverkehrsplan
(MaBnahme STR_256).

Bepflanzung des schmalen Grinstreifens auf der
Westseite mit einer niedrigen Hecke, wie auf dem mitt-
leren Abschnitt.

MaRnahme wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Forderung Offentlicher Nahverkehr

Ausbau der Richtungshaltestellen Angelika-Kauff-
mann-Strale nach aktuellen Ausbaustandards ein-
schlieRlich Wetterschutz.

MaRnahme umgesetzt.

Unterstiitzende Manahmen

Priifung der Aufstellung eines Dialog-Displays stidlich
der Einmiindung Angelika-Kaufmann-Strafie Richtung
Innenstadt.

MafRnahme umgesetzt.

Die Kdlner Strae wirkt im Ortseingangsbereich auf-
grund der Dreistreifigkeit und fehlender optischer Be-
grenzung sehr breit. Deshalb wird auf der Ostseite in
Absprache mit Grundstlickseigner die Pflanzung einer
Baumreihe ab Gehwegbeginn bis Angelika-Kauff-
mann-Strale empfohlen oder alternativ eine Hecke.
Zudem sollte auf der Westseite auf der Griinflache
Ecke Wirtschaftsweg ein hochwiichsiger Solitar ge-
pflanzt werden, der mit dem vorhandenen Baumbe-
stand auf der Ostseite ein Baumtor bildet.

MaRnahmen werden im LAP 4 wei-
terverfolgt.
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Potenzial | MaBnahme | Stand

B 56 Bonner StraBe — Kuchenheimer StraRe, Bahntrasse bis Carl-Koenen-StraRe

Verringerung der Larmimmissionen

Sofortmalnahme: Reduzierung der zuldssigen
Hdchstgeschwindigkeit zwischen Ortsausgang Euskir-
chen (Innenstadt) und Ortseingang Kuchenheim von
100 auf 70 km/h). Die Streckenlénge betragt etwa
110 m.

MaRnahme umgesetzt.

Fahrbahnerneuerung mit einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht auf dem Abschnitt Bahnibergang bis
Ortsausgang Euskirchen (Innenstadt).

Die Verwendung dichter larmmin-
dernder Belage wird im LAP 4 weiter
geprift.

Forderung FuR- und Radverkehr

Ausbau der vorhandenen Verkehrsinseln als Que-
rungssicherung nach aktuellen Standards.

MaRnahme umgesetzt.

Forderung Offentlicher Nahverkehr

Ausbau der Haltestellen Kuchenheim RWE nach aktu-
ellen Ausbaustandards. Dabei Aufgabe der Bushalte-
bucht auf der Stidwestseite. Bau einer Querungssiche-
rung nach aktuellen Ausbaustandards zur Erschlie-

Ausbau der Bushaltestellen ein-
schlieBlich Aufgabe der Busbucht
umgesetzt.

Bung der Haltestellen.

Tab. 8.2: Sonstige Mallnahmen zur L&rmminderung
LarmschutzmaBnahmen
MaBnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung

Larmschutzwall/ -wand Kommer-
ner Strale

Wall mit aufgesetzter Larmschutzwand auf 50 m Lange
westlich der Josef-Ruhr-Strale auf der siidlichen Stra-
Renseite

Larmmindernde
schicht

Asphaltdeck-

Auf dem StraRenzug Riidesheimer Ring — Jilicher Ring
- Keltenring (B 266/ B 56) wurde zwischenzeitlich eine
larmmindernde  Asphaltdeckschicht, larmmindernder
Gussasphalt, von StraBen.NRW eingebaut. Dieser er-
hélt den Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert (Dsvo) von
2 dB(A).

Die Larmminderung setzt erst bei >60 km/h
ein und ist damit fur den Larmaktionsplan nicht
relevant.

StraRenbauliche MaRnahmen

MaRnahme

MaBnahmenbeschreibung

Erlauterung

Westtangente Kuchenheim

Die Kreisstadt Euskirchen plant in Kooperation mit dem
Kreis Euskirchen die Westspange Kuchenheim, die im
Trassenverlauf eines vorhandenen Wirtschaftsweges
realisiert werden soll. Der Neubau soll westlich von Ku-
chenheim die B 56 im Norden und die K 24 im Siiden
miteinander verbinden.

Westtangente befindet sich im Bau, Fertigstel-
lung 2023.

Neuordnung des Verkehrs Ku-
chenheimer Strale

Neuordnung des Verkehrs durch eine Einbahnstrallen-
regelung in der Carl-Koenen-Stralle sowie der Busch-
stralBe zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs (Un-
ter Voraussetzung der Abstimmung mit StraRen.NRW).

Umsetzung wird in der Form nicht mehr ver-
folgt. Stattdessen: Engstelle mit LSA zur Re-
duzierung des Durchgangsverkehrs und Ver-
besserung der Situation fiir den FuB- und
Radverkehr. Umsetzung mit Zustimmung des
Baulasttragers StraRen.NRW erst nach Reali-
sierung der B 56n.

Verkehrsrechtliche MaRnahmen

MafBnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlauterung

Lkw-Lenkung (Umleitungsstrecke)

Ab dem Knotenpunkt B 56/ B 266 mit der Kélner Strale
(L 194) werden Lkw (7,5 t) Richtung Kuchenheim Uber
die B 51 und K 24 zur L 210 geleitet (in der Gegenrich-
tung ab Knotenpunkt B 266/ B 56 mit der L 210 analog).

Bahnhofstrae Autofrei Dauerhafte Sperrung der Bahnhofstrale fiir den Indivi- | Dezember 2022 Beschluss zur dauerhaften
dualverkehr und Ausweisung als FuRgéngerzone. Sperrung, nach vorhergehender Testphase.

Verkehrskonzepte

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung

IGS, Verkehrsuntersuchung zur
Westtangente Kuchenheim (2012)

Planfall 1 Westtangente Kuchenheim ohne Rickbau-
malnahmen: Die B 56 wird im Bereich Kuchenheim um
1.000 Kfz/24 h entlastet. Auf ihr verbleiben noch 8.000
Kfz/24 h.

Planfall 2 Westtangente Kuchenheim mit RiickbaumaR-
nahmen (Vorzugsvariante): Durch den Riickbau der
Ortsdurchfahrt Kuchenheim ergeben sich erhebliche
Entlastungen ca. 3.000 Kfz/24 h.

Realisierung der Westtangente durch den
Kreis frihestens im Jahr 2024. Verkehrsent-
lastung durch Umbau der Ortsdurchfahrt B 56
mit Zustimmung des Baulasttragers erst nach
Realisierung der Umgehungsstrae B 56n
mdglich.
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Férderung des Umweltverbundes

MaBnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Forderung OPNV Folgende Aspekte sollen wéhrend der Guiltigkeitszeit | Fortschreibbung  des  Nahverkehrsplans
des zweiten Nahverkehrsplans der Kreisstadt Euskir- | 2024/25.

chen schwerpunktmaRig bearbeitet werden:

1. Priifung der Umsetzungsmaglichkeiten der weiteren
Empfehlungen der Liniennetzuntersuchung [VV 2012.
2. Uberpriifung des Angebots im Hinblick auf die Stadt-
entwicklung.

3. Kontinuierliche Harmonisierung der Nahverkehrspla-
nung der Kreisstadt Euskirchen mit der des Kreises
Euskirchen sowie des Rhein-Sieg-Kreises im Hinblick
auf die die Stadtgrenzen iberschreitenden Linien.

4. Bei Bedarf Anpassung der Schiilerverkehre an die
Veranderungen der Schullandschaft.

5. Ausbau ergénzender multimodaler Mobilitdtsange-
bote, insbesondere Bike+Ride und Car Sharing.

6. Integration neuer Zugangsstellen zum SPNV in das
Euskirchener OPNV-Netz.

Umsetzung der Malnahmen groBtenteils er-
folgt oder weiter in Umsetzung:

Sukzessiver Ausbau von Mobilstationen,
E-Bike-Stationen, Einrichtung von mehreren
E-Car-Sharing-Stationen in Euskirchen.

Ersatz des SVE-Schiilertickets durch das
Deutschland-Ticket, Preisdifferenz getragen
von der Stadt Euskirchen.

Reaktivierung der Bahnstrecke
Euskirchen — Diren (RB 28 Eifel-
Borde-Bahn)

Auf der Bahnstrecke Euskirchen — Diiren verkehren seit
2016 wieder drei Zugpaare, jedoch nur an Wochenen-
den und Feiertagen. 2018 sollen mit dem nachsten
Schritt taglich drei Zugpaare verkehren. Mit der letzten
Stufe wird ab 2020 ein t&glicher Stundentakt eingefiihrt.

Derzeit taglicher Stundentakt. Errichtung wei-
terer Haltepunkte in Vorbereitung.

Zusatzliche Stationen

Im Rahmen der Weiterentwicklung des Schienenver-
kehrs in der Zustandigkeit des NVR strebt die Kreisstadt
Euskirchen die Einrichtung zusétzlicher Haltepunkte so-
wie die Modifikation einer bestehenden Bahnstation an:
Neubau Haltepunkt Euskirchen-Roitzheim (RB 23, Vor-
eifelbahn),

Ortsnahe Verlegung des Haltepunkts Stotzheim (RB 23,
Voreifelbahn) an die Strae Am Burgacker und entspre-
chende Verkniipfung mit dem Busnetz,

Neubau Haltepunkt Euskirchen West Georgstrale bei
Reaktivierung der Bordebahn (kiinftig RB 28 Eifel-
Borde-Bahn sowie RB 24 Eifelbahn) zur besseren Er-
schlieBung der westlichen Ortsteile,

Neubau Haltepunkt Euskirchen-Elsig bei Reaktivierung
der Bordebahn (kiinftig RB 28 Eifel-Bordebahn) auf-
grund der ortsnahen Lage der Schienenstrecke.

Die Realisierung des Haltepunkts Elsig ist in
Planung. Im Zusammenhang damit wird ein
P+R Parkplatz errichtet (Fertigstellung 2025).

Neuer HP Roitzheim in Planung.
Verlegung des HP Stotzheim ist in Priifung.
HP EU-West in Prifung.

Mobilitatskonzept

Das Mobilitatskonzept umfasst 38 verschiedene MaR-
nahmenvorschlage mit dem Ziel der Starkung des Um-
weltverbunds sowie einer insgesamt sichereren, barrie-
refreien und klimaschonenden Ausgestaltung des Ver-
kehrs.

Beschluss am 17.03.2022, Konzept in Umset-
zung

Radverkehrskonzept

Das Radverkehrskonzept der Stadt Euskirchen umfasst
insgesamt 627 Malnahmen, um das Radwegenetz in
Euskirchen attraktiver zu machen.

Beschluss am 13.12.2022. Konzept in Umset-
zung (5-Jahres-Plan).

Haltestellenausbaukonzept SVE

Barrierefreier und moderner Ausbau von 259 Bushal-
tepositionen der Stadtverkehr Euskirchen GmbH (SVE)
im Zeitraum bis 2022, gestaffelt nach Dringlichkeit und
Verkehrsaufkommen.

Umsetzung abgeschlossen.

Forderung multimodaler Verkehre

Bike+Ride-Anlagen soll gemaR Nahverkehrsplan in den
kommenden Jahren nicht nur an den Stationen ausge-
baut werden, sondern ergénzend auch an Bushaltestel-
len, um insbesondere fiir solche Siedlungsbereiche ei-
nen Zugang zum Stadtbus zu schaffen, die mit einem
regelmaRigen Linienverkehr wirtschaftlich oder verkehr-
lich nicht zu erschlieRen sind.

In einem ersten Schritt sollte gemaR Nahverkehrsplan
fir die Einflihrung von Car Sharing ein entsprechend
nachhaltig ausgelegtes Nutzer- und Betreibermodell
konzipiert werden, um daraus ein Pilotprojekt zu entwi-
ckeln.

Sukzessiver Ausbau von Mobilstationen (Bf
Euskirchen, Kuchenheim, Stotzheim, Grof-
biillesheim).
E-Bike-Stationen im Stadtgebiet, Einrichtung
von mehreren E-Car-Sharing-Stationen in
Euskirchen.

Elektrifizierung der Eifelstrecke

In Vorbereitung, Federfihrung DB und Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Elektrifizierung der Eifelstrecke im Rahmen
des Wiederaufbaus nach der Hochwasserka-

tastrophe 2021 geplant.
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Sperrung des Bahniibergangs
"WiRkirchen" fur den Kfz-Verkehr

Umbau zum FuBganger-/Radweg-Bahniibergang.

Wird im Rahmen der Anderung der techni-
schen Sicherungsanlagen gepruft. Derzeit in
Abstimmung.

"Liickenschluss" des vorhandenen
gemeinsamen Geh- und Radwegs
am Bahnibergang "Euenheimer
Strale"

Der Geh- und Radweg wird zukiinftig zur Erhdhung der
Sicherheit in die technische Sicherung des Bahniiber-
ganges einbezogen.

Wird im Rahmen der Anderung der techni-
schen Sicherungsanlagen gepriift. Derzeit in
Abstimmung.

Stadtplanerische MaBnahmen

MaBnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung
Bebauungspléne ohne Festset- | B 56 Jiilicher Ring zwischen Friedhof und Kreisverwal- | Keine Anderung
zungen zum L&rmschutz tung, B-Plan Euskirchen 145.

Bebauungsplane mit Festsetzun- | Folgende Bebauungspldne mit Festsetzungen zum | Keine Anderung

gen zum Larmschutz

Larmschutz grenzen an Belastungsachsen an:

- B 56 Keltenring, NordstraRe, B-Plan Euskirchen 152

- B 56 Keltenring, In den Herrenbenden, B-Plan Euskir-
chen 147

- B 56 Keltenring, Erftstrae, B-Plan Euskirchen 142

- B 56 Kuchenheimer Strafle, Heinrich-Ruster-Str, B-
Plan 21 Kuchenheim (in Aufstellung, Beschluss vrsl.
Ende 2023)
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden flr die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBnahmen zur Lairmminderung beziehen sich nicht nur auf tbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. iber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Férderung des Um-
weltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Aufent-
haltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im Einzelfall
berlcksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fur die verkehrliche und stadtebauliche
Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fiir die nachsten fiinf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufiihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. So-
weit erforderlich sind diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Ubergreifende MaBnahmen

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der értlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenblindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emission-

sort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der rdumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

u Verkehrsplanerische MaBnahmen,
n verkehrsrechtliche MaBnahmen,
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verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden koén-
nen. Ein solches Vorgehen fuhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung
o Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
o Klimaschutz,
o Mobilitatsplanung,
o Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
o Unfallpravention.

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblindelt durchgefiihrt werden. Be-
troffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung inten-
siver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das L&rmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

9.2 Strategische MaBBnahmen

Mobilitatskonzept
(Beschluss der MaBnahmensteckbriefe und des Indikatorensets am 17.03.2022 durch den Rat)

In seiner Sitzung vom 22. Juni 2017 hat der ATUV den Beschluss zur Aufstellung eines Mobili-
tatskonzeptes gefasst.

Fur eine erfolgreiche Umsetzung und breite Akzeptanz innerhalb der Bevolkerung und der Po-
litik wurden die Euskirchener*innen von Beginn an mit in den Prozess einbezogen und

2024-01-30
euskirchen_lap_4_2024_01_30.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Euskirchen — Ldrmaktionsplan 4. Runde

informiert. Gemeinsam mit der beauftragten Arbeitsgemeinschaft wurden in einem Leitbildpro-
zess die Ziele fur das Mobilitatskonzept fur einen Zielkorridor (2025 — 2030 — 2040) ausgearbei-
tet und im ATuV am 3. Dezember 2020 beschlossen.

Fanf gleichwertige Leitziele bilden mit dem Oberziel fir ein "dynamisches, nachhaltiges und
lebenswertes Euskirchen" die Basis des Mobilitatskonzepts:

Sichere StraBenraume fir eine lebenswerte Stadt,

starker Umweltverbund in einer Stadt der kurzen Wege,

Euskirchen — multimodal verknipft in der Region,
stadtvertraglicher und emissionsarmer MIV und Wirtschaftsverkehr,
die Verwaltung als Wegbereiter fiir nachhaltige Mobilitat.

up WwWwN =

Aufbauend auf den Leitzielen enthélt das MaBnahmenkonzept finf Handlungsfelder:

Offentlicher Verkehr und vernetzte Mobilitat,
einfache und aktive Mobilitat mit dem Rad,
flieBender und ruhender motorisierter Verkehr,
sichere und barrierearme Ortslagen und Ortskerne,
Mobilitatsmanagement und Offentlichkeitsarbeit.

up wWwN =

Dieses MaBnahmenkonzept des Mobilitdtskonzepts dient in den kommenden Jahren als Emp-
fehlung und Arbeitsgrundlage fur Politik und Verwaltung bei der kiinftigen Mobilitatsentwick-
lung in der Kreisstadt Euskirchen.

Durch die Umsetzung der MaBnahmen soll eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung vorange-
trieben werden und insbesondere der Umweltverbund (Bahn-, Bus, Rad- und FuBverkehr) ge-
starkt werden, um den aktuellen und zukiinftigen Herausforderungen einer wachsenden Stadt-
gesellschaft, dem Klimawandel, dem demografischen Wandel als auch dem Ressourcenver-
brauch gerecht zu werden.

Radverkehrskonzept
(Beschluss 13.12.2022)

Ziel des Radverkehrskonzepts ist, durch geeignete InfrastrukturmaBnahmen den Anteil des Rad-
verkehrs in Zukunft wieder ansteigen zu lassen. Dabei soll die Qualitat der Radverkehrsanlagen
dem aktuellen Standard entsprechen und vor allem die Verkehrssicherheit fur Radfahrende er-
hoht werden. Noch bestehende Netzllicken sollen geschlossen werden.

Eine zentrale Zielsetzung des Radverkehrskonzepts ist, Uber Radpendlerrouten und eine Opti-
mierung der Verbindungen zwischen den Ortsteilen der Stadt den Radverkehrsanteil vor allem
auf den mittleren und langeren Strecken zu erhéhen, denn hier sind klimarelevante Effekte zu
erzielen.

Das Konzept fiir Radpendlerrouten hat der Kreis Euskirchen erstellt. Die Strecken- und MaBnah-
menplanung wurden in beiden Konzepten aufeinander abgestimmt und ist im Radverkehrskon-
zept fur die Stadt Euskirchen enthalten.

Im Rahmen der Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes wurde ein Wunschliniennetz entwickelt,
das die Korridore fur die zuklnftigen Hauptverbindungen vorgibt. Das Wunschliniennetz wurde
auf das konkrete StraBen- und Wegenetz umgelegt. Dabei wurden neben den Hauptverkehrs-
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straBen auch die wichtigsten Routen abseits der HauptverkehrsstraBen betrachtet. Die Vorar-
beiten im Rahmen des Mobilitatskonzepts sind Gberprift und erganzt worden. Als Grundlage
far die Bestandsanalyse ist dieses Netz als Untersuchungsnetz in Hinblick auf Fiihrungsformen
und Knotenpunkte, vorhandene Radverkehrsinfrastruktur und Mangel erfasst und bewertet
worden. Somit konnte eine Netzkonzeption flr ein stadtisches Alltagsradhauptnetz erarbeitet
werden.

Das MaBnahmenprogramm basiert auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und der im Zuge
des Mobilitatskonzepts durchgefiihrten Blirgerbeteiligung. Als erganzendes Beteiligungsformat
wurde ein "Runder Tisch Radverkehr" einberufen. Mit vielen relevanten Akteuren wurden die
MaBnahmenempfehlungen diskutiert und abgestimmt. Das Ergebnis ist ein MaBnahmenpro-
gramm in Form eines Katasters. Hierin enthalten sind ebenfalls eine Kostenschatzung und eine
Priorisierung der MaBnahmen. Samtliche Planungen orientieren sich am aktuell geltenden Re-
gelwerk, den "Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen" (ERA) der Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV). Die zu erwartenden Vorgaben der neuen ERA, konnten
berlicksichtigt werden. Bei der Durchfiihrung der einzelnen MaBnahmenvorschlage bedarf es
weiterer Planungen oder Detailstudien. Dies betrifft aufgrund ihrer Komplexitat insbesondere
die Ringe.

Lkw-Lenkungskonzept

Da die B 56n im Bundesverkehrswegeplan 2030 nur unter "Neue Vorhaben — Weiterer Bedarf
mit Planungsrecht (WB*)" und damit als langfristige MaBnahme einzustufen ist, sollte in einem
(regionalen) Lkw-Lenkungskonzept geprift werden, ob bzw. in welchem Umfang (Gber-) regi-
onale Lkw-Verkehre auftreten und vertretbare alternative Routenfilhrungen bis zum Bau der
B 56n angeboten werden kdnnen.

Die verwendeten Lkw-Anteile bewegten sich fir (lber-)regionale StraBen, bis auf die Frauen-
berger StraBBe, in einem weitgehend Ublichen Rahmen:

[ Kommerner StraBBe (WiBkirchen/ Euenheim) 4,0/4,7 %,
u Kommerner StraBBe 3,0/3,5 %,
u Frauenberger StraBBe 7,0/8,2 %,
u Rudesheimer Ring 3,2/3,7 %,
u Julicher Ring — Keltenring 5,3/6,2 %,
u Kolner StraBe 3,3/4,7 %.

Zu den Lkw zahlen bei den Larmberechnungen alle Fahrzeuge >2,8 t. Vor Ort fallt auf, dass
unter den Lkw hohe Lastzuganteile zu finden sind, die deutlich héhere Pegel erzeugen als die
sonst innerstadtischen Guterverkehre vielfach bestimmende Sprinter-Klasse. Sicher bedient ein
Teil dieser Verkehre Betriebe in Euskirchen oder auch der Nachbargemeinden. Es scheint aber
nicht auszuschlieBen zu sein, dass die innerstadtischen StraBen auch von Lastzligen als kurze
Verbindung zwischen (A4 -) A1 - A 61 genutzt werden.

Die Kreisstadt Euskirchen hat mit Lkw-Verboten und entsprechenden straBenverkehrsrechtli-
chen Lenkungen bereits zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Kuchenheim (Belastungsachse) bei-
getragen. Der Lkw-Verkehr >7,5 t ab dem Knotenpunkt B 56/ B 266 mit der Kolner StraBBe
(L 194) Richtung Kuchenheim tber die B 51 und K 24 zur L 210 geleitet (in der Gegenrichtung
ab Knotenpunkt B 266/ B 56 mit der L 210 analog). Eine weitere Reduzierung des Lkw-Verkehrs
auf der OD Kuchenheim wird erst nach Fertigstellung der B 56n mdglich sein.
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen
9.3.1 B 56 Kommerner StraBBe (WiBkirchen und Euenheim)
Tab. 9.1 Rahmenbedingungen Kommerner Stralle, Wikirchen und Euenheim
DTV Fassadenpegel
[Kfz] Vau maximal [dB(A)]
(BEB)
von bis Lgen Lright
o Nichtgeriffel-
Briicke WIBKIchener | 14209 | ter Gukas- | 10080 | 708 | 61,0
Strale
phalt
WIBKIChener | arbigstrae | 14299 | SMAS1 | 50 | 725 | 630
Strale
Harbigstae | SCMOSSMUNIeN-| 44599 | SMAB-11 | 100 | 727 | 627
strae
Schlossmiflen- | 175 14209 | smAs11 | 70 | 702 | 604
strale
Ortseingang
L178 Euenheim 8.220 SMA 8-11 70 65,7 56,3
) . Nichtgeriffel-
Ortseingang Eu- | Euenheimer 8220 | terGuRas- | 50 722 | 626
enheim Strale
phalt
- Euenheimer Nichtgeriffel-
Falterstrale 14.519 ter GuRas- 50 721 62,5
Strale phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn Zwei Fahrstreifen, Aufweitung am Knoten Har- Mittelinsel an Einmiindung L 178, Mittelinsel Hohe
bigstralle/ Trotzenberg Haus Nr. 456, Mittelinsel an Einmindung L 178,
LSA-gesicherter Ubergang an Euenheimer
Strale, Mittelinsel Hohe Sportheim Euenheim
Parken Auf Stidseite Parkstreifen, unterteilt durch Baum-
beete von der Stralle Trotzenberg bis Kommer-
ner Strale, Haus Nr. 381
Nebenanlagen AuRerorts begleitender Geh- und Radweg auf Breite fir gemeinsamen Geh- und Radweg nach
Siidseite, innerorts beidseitige Bebauung und ERA schmal
zur HaltestellenerschlieBung beidseitig gemein-
) same Geh- und Radwege
OPNV Haltestellen: Kommerner Strafle, Harbigstrale in | Haltestellen weitgehend behindertengerecht aus-
Hohe Verbindungsweg Harbigstralle, Euenheim, | gebaut, ErschlieBung vorhanden
BZE; Linien 733, 808, 810, 878, 298
Realnutzung Wohnnutzung, Garten, Gastronomie Landwirtschaftlich genutzte Flachen, Sportplatz,
LVR-Irena-Sendler-Schule, Berufsbildungszent-
rum
Baustruktur der Bebauung Einfamilienhausbebauung auch als Hausgrup- Garten zur Kommerner StralRe, Erschliefung von
pen, einzelne Mehrfamilienhduser, 1- bis 2-ge- | der Stralle Trotzenberg und Alte Landstrale
schossig
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Kommerner Stralte, Ortsdurchfahrt Euenheim — Ortsdurchfahrt WiRkirchen

Die B 56 tangiert WiBkirchen und Euenheim im Norden. Die Bebauung der Ortschaften entwi-
ckelt sich nach Stiden, erkennbar an der weitgehenden Anbaufreiheit der Kommerner StraB3e
auf der Nordseite. Eine StraBenrandbebauung begleitet die Kommerner StraBe auf der Nord-
seite zwischen WiBkirchener StraBBe und HarbigstraBe in WiBkirchen. In Euenheim reduziert sich
die Bebauung auf der Nordseite auf die Einmindung Euenheimer StraBe. Die Grundstlicke der
StraBenrandbebauung sind mehrheitlich von den parallelen StraBen erschlossen, so dass kein
Parkdruck auf der Kommerner Stral3e besteht. 2023 wurde der Umbau des Knotenpunkts L 266/
L178/ Trotzenberg als Kreisverkehr fertiggestellt, wodurch WiBkirchen einen optisch wirksamen
Ortseingang erhielt.

Die Belastungsachse ist westlich der Einmiindung L 137 mit 14.299 Kfz/24 h belastet, 6stlich
der L 137 liegt mit 8.220 Kfz/24 h nur ein Ersatzwert vor (der auf eine fehlende Zahlstelle zu-
rickzufihren ist), aber 6stlich der Einmiindung Euenheimer StraBe betrdgt der DTV wieder
14.519 Kfz/24 h. Man kann davon ausgehen, dass die Fassadenpegel auB3erorts etwa um 2-3
dB(A) Lgen/Lnight hOher liegen. Die Kommerner StraBBe wird auf dem Belastungsabschnitt von meh-
reren Buslinien befahren.

In Euenheim sind auf dem Abschnitt Euenheimer Stral3e bis Kommerner StraBe, Haus Nr. 231,
alle Gebaude mit Fassadenpegeln >70/60 dB(A) Leen/Lnight betroffen. Gleiches gilt fir den Ab-
schnitt WiBkirchener StraBe bis Kommerner StraBe, Haus 383. Auf diesen beiden StraBenab-
schnitten ist vordringlich Larmschutz erforderlich. Aber auch alle anderen Gebaude parallel zur
Kommerner StraBe sind mit Fassadenpegeln >65/55 dB(A) Len/Lnight Stark belastet, weshalb
durchgangig larmmindernde MaBnahmen erforderlich werden.

Der Bedarf an gesicherten Querungsstellen fir den FuBverkehr ist mit Querungshilfen und ei-
nem LSA-gesicherten Ubergang an den neuralgischen Standorten hinreichend abgedeckt. In
WiBkirchen wurden zudem die Gehwege erneuert.

Der Radverkehrswegeplan 2001 benennt die parallel zur Kommerner StraBe verlaufende Achse
Trotzenberg — Alte LandstraBe als Hauptachse/ Veloroute und ging in den Fahrradstadtplan vom
Mai 2016 ein. Damit ist eine sichere Filhrung unabhangig von der B 56 gegeben. Die Route ist
Teil des Radroutennetzes NRW. Die Ausweisung erfolgt im Rahmen des Knotenpunktsystems
durch den Kreis Euskirchen.

2024-01-30
euskirchen_lap_4_2024_01_30.docx

R



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Euskirchen — Ldrmaktionsplan 4. Runde

MaBnahmenvorschlage

] Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit in Euenheim
zwischen Ortseingang West und Ortsausgang Ost von 50 km/h auf 30 km/h (-
2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend dem Stand der
Technik (gemaB RLS-19 =2 dB(A)) von Ortseingang Euenheim West bis Ortsaus-
gang Euenheim Ost. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit in WiBkirchen
zwischen Ortseingang West bis Kommerner StraBBe, Haus Nr. 231, von 50 km/h
auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). Zustandig StraBenverkehrsbehorde.

] (Mobiles) Dialog-Display westlich des Sportplatzes Hohe Verbindungsweg (kann
befahren werden) zur Alte LandstraBe. Zustandig: Kreisstadt Euskirchen.

Erldauterungen

In WiBkirchen wurde bei der Fahrbahnerneuerung ein SMA 8-11 eingebaut. Dieser Asphalt ent-
faltet seine Wirkkraft bei Geschwindigkeiten =60 km/h, hat also bei Geschwindigkeiten <60
km/h keinen larmmindernden Effekt (siehe RLS-19) und wird deshalb gewohnlich auBerorts an-
gewandt. Da eine Reduzierung der DTV als larmminderndes Mittel nicht zu erwarten ist, ist die
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in WiBkirchen die zur Lirmminderung vor-
rangig zu ergreifende MaBBnahme.

In der Ortsdurchfahrt Euenheim liegt noch eine Asphaltdeckschicht aus nichtgeriffeltem As-
phalt, so dass der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit Wirksamkeit <60 km/h
noch moglich ist.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Die larmmindernde Wirkung durch Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h verliert in Euen-
heim durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre Wirksamkeit.
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Tab.9.2: Maximal erreichbare L&rmminderung Kommerner Strafle (Wiltkirchen — Euenheim)
Kommerner Strale (Wikirchen — Euenheim) Maximale Larmmindernde MaRnahmen Maximale
Fassadenpegel Fassadenpegel
(Bestand) Lkw-Verbot | Reduzie- Einbau Redu- | nach L&rmmin-
rung Vau larmmin- | zierung derung
dernde As- | Ver- (BEB)
phaltdeck- | kehrs-
schicht menge
Lden Lnignt | tags/ nachts dB(A) dB(A) dB(A) Lden Lright
dB(A)*
WiRkirchen
Briicke WiRkirchener Stralle 70,8 | 61,0 - 24 - - 68,4 58,6
WiRkirchener Stralte Harbigstrale 72,5 | 63,0 - 24 - - 70,1 60,6
Harbigstale Schlossmiihlenstrale 72,7 | 62,7 - 24 - - 70,3 60,3
Schlossmiihlenstrale L178 70,2 | 60,4 - - - - 70,2 60,4
Euenheim
L178 Ortseingang Euenheim 65,7 | 56,3 - - - - 65,7 56,3
Ortseingang Euenheim Euenheimer Stralte 72,2 | 62,6 - 2,4 (22) - 69,8 60,2
Euenheimer Strale Falterstrale 721 | 62,5 - 24 (22) - 69,7 60,1

*Mit dem Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht wird die I&rmmindernde Wirkung der Temporeduzierung weitgehend aufgehoben.

Auf dem Abschnitt Euenheim zwischen Ortseingang West und Ortsausgang Ost liegen nicht
nur die héchsten Fassadenpegel, der Abschnitt umfasst auch drei Haltestellen (WiBkirchener
StraBe Richtung Euskirchen, HarbigstraBe). Mit der Temporeduzierung wird gleichzeitig die Si-
cherheit an den Haltestellen verbessert.

Die Gebaude in den Ortsdurchfahrten WiBkirchen und Euenheim sind auch weiterhin sehr hoch
belastet, viele Uber 70/60 dB(A) Laen/Lnight- Hier wird empfohlen, falls nicht bereits erfolgt, eine
Prifung auf die Foérderung von passivem Larmschutz bei StraBen.NRW zu beantragen (siehe
Kap. 11.).

Die Begriinung in den Garten tragt nicht zum Larmschutz bei. Um AuBenbereiche (z. B. Garten,
Balkone, Loggien) vor Larmimmissionen zu schiitzen, kann weitergehender privater Larmschutz,
beispielsweise durch

u Baukorper mit larmunempfindlicher Nutzung, wie Garagen, Schuppen, Lagerhallen
oder auch (begriinte) Mauern,
u aber auch kleinere larmgeschitzte Rdume wie Terrassen mit Wind-/Larmschutz,

Wintergarten, Pavillons und ahnliches,

sofern baurechtlich zuldssig, sinnvoll sein, um die privaten AuBenbereiche zu schiitzen.
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LARMAKTIONSPLAN Euskirchen
B56 Kommerner Straf3e, Wiltkirchen und Euenheim, PLANUNGSBUERO RICHTER RICHARD K
Trotzenberg bis Falterstralle

) .
(A

S
Euenheimer Strale '3

@

L B — cE— e e

a2
2 7%=
o al

€ ot o

N, oo 3
]

2 >3 k7]

c Qo

<3 g3 c
a S

[} 3 =

SN =0 (2]

79 o 0 =7

8=\ E3 g
p TfWY) 5o

= =

c RSy o 3

-«g_ m> -~

ga 58 =

=8 X =2
o i~

ER 32 =

20 S Z

T 5 El o

s 3o =5

5 °a @

2 <d 3
3 Q £ 3
> = o
) o, g:"
€ - -~
4 s
g 33
Eg
.

0 Aut

9§/8J)S I8UIBWWIOY
BlUYyasqeuages Jajeiselag

Buniaiznpay
®

Merchesinaar
wisyuang HYey2aNpsHO

yjunj Qg 4Ne Qg UoA
yayBipuimyosabysysgH ‘|nz

_—-l_______J

@ Dialog-Display

- Einbau larmmindernde bearbaitet ; 2024-01-11 ﬁ]
Asphaltdeckschicht @ Vzul reduziert H. Richter-Richard

Abb. 9.1 MaRnahmeniibersicht Kommerner Strafle, Trotzenberg bis Falterstralte
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B 56 Kommerner Stra3e (Innenstadt)

Rahmenbedingungen B 56 Kommerner Stralle, MainstraRe bis Riidesheimer Ring

B 56 Kommerner Stral3e, MainstralRe bis Rildesheimer Ring

Nordseite: Gehweg, Parken auf Gehweg erlaubt
(keine Kennzeichnung von Parksténden)

DTV Oberflachen- | Vau Fassadenpegel
[Kfz] belag [km/] maximal [dB(A)]
Fahrbahn (BEB)
von bis Lden ngm
Kommerner Str., | Georgstrale 14.519 Nichtgeriffel- | 50 73,6 63,5
Haus Nr. 216 ter GuRas-
phalt
Georgstralle Neckarstrale 14.519 | Nichtgeriffel- | 50 73,2 63,6
ter GuRas-
phalt
Neckarstrale Rudesheimer 14.519 | Nichtgeriffel- | 50 74,1 64,1
Ring ter GuRas-
phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zwei Fahrstreifen (ibergehend in drei bis vier | Sidseite: Parken auf Fahrbahn wechselt mit Bus-
Fahrstreifen an Knotenpunkten haltestellenkap/ -bucht
Nordseite: Schutzstreifen, an Knoten Georg- | Fahrbahnzustand mit baulichen Mangeln — Quer-
stralle Radfahrerschleuse fiir Linksabbieger und Langsrisse, aufgeplatzter Farbbelag auf Rad-
Siidseite: Parken am Fahrbahnrand (Markierung) | fahrstreifen, abgesenkte Schachtdeckel
Querungssicherung: Knoten Georgstrale LSA,
Knoten Riidesheimer Ring LSA
Nebenanlagen Siidseite: Gemeinsamer Geh- und Radweg

Unfallaufkommen

2014-2016: Keine Unfallschwerpunkte in der Dreijahresbetrachtung, an den Knotenpunkten Riides-
heimer Ring und Georgstrae/ Kasernenzufahrt sind jedes Jahr Unfélle zu verzeichnen sind.

gewerbe, Berufskolleg, Wohnnutzung

OPNV Haltestelle Mainstrafle: 808, 810, 878 Haltestelle MainstraRe: beidseitig, Lage am Fahr-
Haltestelle Berufskolleg: 298, 808, 810, 860, 871, | bahnrand/ Kap, Sonderborde und taktile Platten,
872, 873, 878 Richtungshaltestellen ann&hernd gegenuber
Haltestelle Berufskolleg: Siidseite mit Busbucht,
Sonderborde und taktile Platten, Wetterschutz;
Nordseite am Fahrbahnrand, Sonderborde und
taktile Platten
Realnutzung Dienstleistung, Einzelhandel, Gastronomie, Klein- | Private Parkflachen von Gewerbe angrenzend an

Straenraum

Baustruktur der Wohnbebauung

UnregelmaRige Bebauung, geschlossene Bau-
weise ab NeckarstralRe, Gebdude hauptsachlich
traufstdndig zur Kommerner Stralle, Wohnge-
baude 2- bis 3-geschossig

Keine Begriinung im Stralenraum
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Kommerner Strale, Mainstrale bis Riidesheimer Ring

Die 660 m lange Belastungsachse erstreckt sich von der MainstraB3e bis zum Ridesheimer Ring.
Der StraBenabschnitt ist dicht bewohnt und alle Wohngebaude sind >70/60 dB(A) Len/Lnight
belastet. Damit ist durchgdngig eine sehr hohe Larmbelastung gegeben, die dringend Hand-
lungsbedarf nach sich zieht. Selbst das zurickstehende Thomas-EBer-Berufskolleg ist an der
straBenzugewandten Geb&udeseite immer noch mit Fassadenpegeln von 66,0/65,1 dB(A)
Lgen/Lnight betroffen.

Die beidseitig verlaufenden Schutzstreifen und die Gehwege werden teilweise durch parkende
Fahrzeuge auf dem Gehweg beeintrachtigt. Zur Férderung des FuB- und Radverkehrs sollten
soweit moglich Lésungen fur das Parkproblem gesucht werden.

MaBnahmenvorschlage

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h. Zustandig: StraBenverkehrsbehérde.

] Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend dem Stand der
Technik (gemaB RLS-19 =2 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

= Entwicklung einer Allee. Der StraBenabschnitt hat aufgrund seiner Bebauung,
dem Geschaftsbesatz und der Gastronomie vor allem auf dem 6stlichen Ab-
schnitt stadtischen Charakter mit Aufenthaltsfunktion, der nicht befriedigt wird:

o Unterteilung der Parkstreifen auf der Sudseite durch Baumbeete,

o Baumreihe in den Nebenanlagen der Nordseite, dazwischen Markierung
einzelner Parkstande. Hierbei konnen gezielt Aufenthaltsraume fir AuBen-
gastronomie u. a. freigehalten werden.

Zustandig: Kreisstadt Euskirchen.
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Erldauterungen
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Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Lirmimmissionen entsprechend
RLS-19 durch Einbau von

[ SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
[ Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Nach Einbau einer [armmindernden Asphaltdeckschicht kann geprift werden, ob die Tempore-
duzierung aufgehoben oder unter Sicherheitsaspekten oder nutzungsbedingten Belangen bei-

behalten wird.

Tab.9.4: Maximal erreichbare Larmminderung Kommerner Strale, Mainstrale — Riidesheimer Ring
Kommerner Strale Maximale Larmmindernde MaRnahmen Maximale
Fassadenpegel || Lkw-Verbot | Tempo - Einbau Reduzie- | Fassadenpegel
(Bestand) Reduzie- | Larmmin- | rung der | nach Larmmin-
rung* dernde As- | Verkehrs- derung
phaltdeck- | menge (BEB)
schicht
Lden Lngnt || tags/nachts | dB(A) dB(A) dB(A) Lden Light
in dB(A)*
Kommerner StralRe, Georgstrale 73,6 | 63,5
Haus Nr. 216 - 2,4 (22,0 - 7,2 | 611
Georgstrale Neckarstralle 73,2 | 63,6 - 24 (22,0 - 70,8 | 61,2
Neckarstralle Riidesheimer Ring 741 | 64,1 - 24 (22,0 - 719 | 619

*Mit dem Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht wird die l[armmindernde Wirkung der Temporeduzierung weitgehend aufgehoben.

In welchem Umfang die langfristig geplante Ortsumfahrung im Zuge der B 56n die Pegel auf
der Kommerner StraBe mindern werden, ist derzeit noch nicht abzuschatzen. Generell gilt, dass
eine Reduzierung der DTV um etwa 30 % eine Reduzierung um 1,5 dB(A) bringen wirde. Die
Verlarmung ware damit immer noch hoch.

Die Entwicklung einer Allee und die einhergehende Neuaufteilung des StraBenraums erfolgt im
besten Fall im Rahmen einer Gesamtbetrachtung des StraBenabschnitts.

Die Gebaude sind teilweise weiterhin so hoch belastet (knapp unter dem Wertepaar 70/60 dB(A)
Lgen/Lnight, dass sich fiir die Eigentlimer eine Prifung auf Férderung larmmindernder MaBnahmen
am Bau bei StraBen.NRW, sofern nicht bereits erfolgt, empfiehlt (siehe Kap. 11.).
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LARMAKTIONSPLAN Euskirchen
B 56 Kommerner Stral3e, PLANUNGSBUERO RICHTER RICHARD K
MainstralRe bis Riidesheimer Ring
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933 Frauenberger StraBBe, Ortseingang bis Ridesheimer Ring

Tab. 9.5: Rahmenbedingungen B 56 Frauenberger StralRe, Ortseingang bis Riidesheimer Ring

L 264 Frauenberger Stral3e, Ortseingang bis Rudesheimer Ring

DTV Oberfla- Vi Fassadenpegel
[Kfz] chenbelag [km/] maximal [dB(A)]
Fahrbahn (BEB)
Von bis Lgen Lnight
& Bebauungsanfang | Eupener Strale | 19.401 | Nichtgeriffel- | 50 68,4 58,5
ter GuRas-
phalt
Eupener Strae | Monschauer 19.401 | Nichtgeriffel- | 50 70,7 60,7
Strale ter GuRas-
phalt
Monschauer Jlicher Ring 19.401 | Nichtgeriffel- | 50 70,0 60,0
/7 Strale ter GuRas-
- phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfrastruktur | Fahrbahn

Knoten mit Paul-Ehrlich-Strae und Rudeshei-
mer Ring lichtsignalgeregelt
Tempo 50 bereits ab ca. 100 m vor Ortseingang

4-streifig, an den Knoten Eupener StralRe und
Paul-Ehrlich-Strafe fiinf Fahrstreifen, wechselnd
mit begriinten Mittelinseln/ Sperrflachen
Ostseite: Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr
Absolutes Haltverbot

Nebenanlagen Ostseite: Gehweg Einstufung fiir Radverkehr: Hauptachse/ Velo-
Westseite: gemeinsamer Geh- und Radweg (Ge- | route, keine Alternativfiihrung
genrichtung fiir Radverkehr freigegeben) Ostseite: Gehweg, endet am Ortsausgang
Querungssicherung in Hohe Friedhofseingang; | Querungssicherung nicht behindertengerecht,
gesicherte Ubergénge an Koten mit LSA Minimalstandard

Unfallaufkommen

2014-2016: Bereich Ortseingang bis Friedhofsvorplatz 18 Unfalle (mehrheitlich Unfalle im Langsver-
kehr) und fiinf Unfélle im Knoten Riidesheimer Ring

OPNV Haltestelle Euskirchen Friedhof (L 807) Ost- und Westseite: Lage am Fahrbahnrand,
Hohe Friedhofszugang, entsprechen nicht aktu-
ellen Standards, ohne Wetterschutz

Realnutzung Wohnen, Landwirtschaft, Dienstleistung, Fried-

hof, Garagenhdfe, Gastronomie

Baustruktur der Wohnbebauung

Einzelhausbebauung 1- bis 2-geschossig, Mehr- | ErschlieRung teilweise iber Parallelstralle zur
familienhauser 2- bis 3-geschossig, Gewerbe- Frauenberger Stralle
bauten eingeschossig
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Die vierstreifige Frauenberger StraB3e bildet die direkte Verbindung von Euskirchen zur A 1 und
dartber hinaus zur Anschlussstelle Merzenich an der A 4. Die Belastungsachse setzt mit der
Bebauung bzw. dem Ortseingang an und endet nach ca. 650 m am Rudesheimer Ring. Auf dem
Belastungsabschnitt gilt beidseitig absolutes Haltverbot flr Lkw.

Auf der Ostseite grenzen landwirtschaftliche Flachen, ein Gewerbegebiet mit einigen Wohnge-
bauden und der Friedhof an die Frauenberger StraBe an. Die Wohnbebauung beschrankt sich
Uberwiegend auf die Westseite mit Garten zur Frauenberger StraBe. Die Bebauung ist weitge-
hend durch Hecken oder anderen Grlinpflanzungen von der Frauenberger Stral3e verdeckt. Der
StraBBenraum selbst wirkt durch angrenzende Einfriedungen, zurlickspringende Bebauung und
Gewerbebauten groBenteils anonym.

Die Frauenberger StraBBe ist mit einer DTV von 18.672 Kfz/Tag und einem Schwerverkehrsanteil
von 7,0 % tags, und 8,5 % Lkw/Busse nachts belastet. Der Schwerverkehrsanteil ist auf der
Belastungsachse im Gegensatz zu den anderen Belastungsachsen sehr hoch.

Die Fassadenpegel an den Wohngebauden liegen bei maximal 68,3/59,3 dB(A) tags/ nachts. Die
Larmwerte liegen damit Gber den Auslésewerten von 65/55 dB(A) tags/ nachts, Giberschreiten
jedoch nicht 70/60 dB(A) tags/ nachts. Die Gebdude Brandenburger Stral3e, Haus Nr. 22-26, sind
durch einen Larmschutzwall abgeschirmt und das danebenliegende Hotel durch eine Vergla-
sung der Terrasse bzw. des Hotelvorbereichs (gingen nicht in die Larmkartierung ein).

Um die Einhaltung der Innerortsgeschwindigkeit zu unterstiitzen, ist Tempo 50 bereits ab ca.
100 m vor dem Ortseingang bzw. dem Beginn der Bebauung angeordnet. Ab dem gleichen
Standort gilt stadtauswarts Tempo 100. Der Mittelstreifen bis zur Eupener StraBe tragt nicht
dazu bei, den Charakter einer Ortsdurchfahrt und damit einer angepassten Fahrweise zu ver-
mitteln. Stdlich der Monschauer StraBBe geht der Mittelstreifen zwar in doppelte Fahrbahnbe-
grenzungslinien tGber, doch wird dadurch der Charakter der Stra3e nur unwesentlich verbessert,
so dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit vermutlich haufig Giberschritten wird.

Bei den Lkw handelt es zu einem erheblichen Teil um Lastzlige. Die Planung der Ortsumfahrung
B 56n ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 nur unter "Neue Vorhaben — Weiterer Bedarf mit
Planungsrecht (WB*)" eingestuft. Damit ist eine splirbare Entlastung der Frauenberger StraBe
erst langfristig zu erwarten, so dass neben den unter den strategischen MaBnahmen aufgefihr-
ten regionalen Lkw-Lenkungskonzept kurz- bis mittelfristige wirkende lokale MaBnahmen zur
Larmminderung ergriffen werden missen.

Die Frauenberger Stra3e wird von den Buslinien 807 und 742 mit 33-40 Bussen zwischen 5 und
21 Uhr befahren und bedient die Haltestelle Friedhof. Die Haltestellen Friedhof entsprechen
nicht den aktuellen Anforderungen an den Ausbau und die Ausstattung. Die Linie SB 98 befahrt
die Frauenberger Straf3e ohne Halt.

Die Frauenberger StraBe ist im Radverkehrskonzept als Hauptachse ausgewiesen. Diese Auswei-
sung lasst sich jedoch mit der Radverkehrsfihrung auf der Frauenberger StraBe nur schwer
vereinbaren. Auf der Westseite wird der Radverkehr in Verldngerung des auBeroértlichen ge-
meinsamen Geh- und Radwegs in Gegenrichtung gefiihrt. Der 6stliche Gehweg ist nicht breit
genug fur eine Ausweisung als gemeinsamer Geh- und Radweg. Er endet ohne Anbindung in
Hohe des jludischen Friedhofs. Die Filhrung des Radverkehrs auf den Nebenanlagen entspricht
wegen des hohen Schwerverkehrsanteils den Empfehlungen der ERA.

Ca. 75 m vor dem Knotenpunkt Frauenberger StraBe/ Rlidesheimer Ring trifft ein Griinzug, der
die Stettiner StraBe (GGS Georgschule) mit der Frauenberger StraBe verbindet, auf die Belas-
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tungsachse. Gegenuber liegt auf Seiten des Friedhofs eine Haltebucht. Hier fehlt in Verlange-
rung ein Ubergang zur ErschlieBung der Haltestelle Friedhof.

Der Friedhofseingang wird durch einen Vorplatz, ein kleines Kopfgebaude, zwei Baume als Rah-
men fir den Zugang, einen Solitar in einem gemauerten Hochbeet, sowie den Haltestellen und
der Querungssicherung als Raum hervorgehoben. Aufgrund gestalterischer Mangel wird dieser
wichtige Ort jedoch kaum wahrgenommen und bleibt stadtebaulich wie funktional ohne Qua-
litat.

Im LAP der ersten Runde wurde als MaBnahmen der Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht, der Prifauftrag fir eine Larmschutzwand auf der Westseite, die Durchfiihrung von
Radarkontrollen am Ortseingang und eine Verkehrsreduzierung durch Verlagerung auf die
B 56n beschlossen. Die MaBnahmen wurden noch nicht umgesetzt.

Der Prifauftrag zum Bau einer Schallschutzwand wird nicht weiterverfolgt, da die Auslésewerte
von 65/55 dB(A) tags/ nachts bereits durch eine larmmindernde Asphaltdeckschicht unterschrit-
ten werden. Auch aus stadtebaulicher Sicht wird eine durchlaufende Schallschutzwand nicht
unterstltzt, da die Frauenberger StraBe damit weiter als "Stadtautobahn" anonymisiert wird.

MaBnahmenvorschlage

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen Eupener StraBe und Riidesheimer Ring.

] Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend dem Stand der
Technik (gemaB RLS-19 =2 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

= Friedhofsvorplatz: Ausbau der vorhandenen Querungssicherung entsprechend
Stand der Technik. Zustandig: StraBen.NRW.

Erlauterungen

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <=<AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.
Nach Erneuerung der Deckschicht ist kein Gebaude mit Werten =70/60 dB(A) Laen/Lnight belastet.
Nach Einbau einer [armmindernden Asphaltdeckschicht kann abgewogen werden, ob die Tem-

poreduzierung aufgehoben wird. In der Praxis werden durch Tempo 30 jedoch die Geschwin-
digkeitsspitzen und damit die Pegelspitzen gebrochen und der Verkehrsfluss verstetigt.
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Tab. 9.6: Erreichbare Larmminderung Frauenberger Strale, Ortseingang bis Ridesheimer Ring
Frauenberger Strale, P .
Ortseingang bis Riidesheimer Ring Larmmindernde MaRnahmen Maximale
. Fassadenpegel
Maximale P Redu- L T
Larmmin- . nach L&rmmin-
Fassadenpegel Lkw- Tempo - zZierung
- dernde As- derung
(Bestand) Verbot | Reduzie- Ver-
phaltdeck- (BEB)
rung . kehrs-
schicht
menge
Lden Lnight dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Lden Lnight
Bebauungsanfang Eupener Stralle 68,4 58,5 - - >2 - 664 | 56,8
Eupener Stralte Monschauer Strale 70,7 60,7 - (-24) >2 - 68,7 | 58,7
Monschauer Strale Jilicher Ring 70,0 60,0 - (-2,4) >2 - 68,0 | 58,0

*Mit dem Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht wird die l[armmindernde Wirkung der Temporeduzierung weitgehend aufgehoben.

Zwischen Bebauungsanfang und Eupener StraB3e, sowie zwischen Monschauer Strae und Ri-
desheimer Ring wird ein Teil der Gebaude unter 65/55 dB(A) Lgen/Lnight entlastet. Auf dem mitt-
leren Abschnitt zwischen Eupener StraBe und Monschauer StraBBe bleiben die Belastungen wei-
ter durchgéngig zu hoch. Die Gebaude sind teilweise weiterhin so hoch belastet (knapp unter
dem Wertepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnight, dass sich fur die Eigentlimer eine Prifung auf Forderung
larmmindernder MaBnahmen bei StraBen.NRW empfiehlt (siehe Kap. 11.).

Die zukiinftige Larmentwicklung und die Schaffung von Umbauspielrdumen auf der Frauenber-
ger StraBBe sind wesentlich vom Bau der B 56n abhangig. Eine Verkehrsprognose, aus der Rick-
schlisse auf die Larmminderung gezogen werden kdnnen, liegt nicht vor. Neben Verringerung
des Verkehrsaufkommens und des Lkw-Anteils ergibt sich durch die B 56n voraussichtlich die
Maoglichkeit fur einen Rickbau der StraBBe von vier auf zwei Fahrstreifen und damit eine weitere
Larmminderung, sowie die Moglichkeit zum Ausbau der Hauptradwegroute.

Hecken, wilde Gehoélze und ahnliche SichtschutzmaBnahmen bewirken keine Larmminderung.
Geeignet sind Mauern, Gabionen, massive Holzkonstruktionen, Walle und Verglasungen, in de-
ren Larmschatten eine Pegelminderung von bis zu 15 dB(A) erreicht werden kann.

Die Gebaude sind teilweise weiterhin so hoch belastet (knapp unter dem Wertepaar 70/60 dB(A)
Lgen/Lnight, dass sich fiir die Eigentlimer eine Prifung auf Forderung larmmindernder MaBnahmen
am Bau bei StraBen.NRW, sofern nicht bereits erfolgt, empfiehlt (siehe Kap. 11.).
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LARMAKTIONSPLAN Euskirchen
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Abb. 9.3: MaRnahmendibersicht Frauenberger Strale, Ortseingang — Riidesheimer Ring
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Tab. 9.7:
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B 56 Rudesheimer Ring — Julicher Ring — Keltenring

Rahmenbedingungen B 56 Ridesheimer Ring — JUlicher Ring - Keltenring

B 56 Riudesheimer Ring — Jilicher Ring — Keltenring

DTV Oberfla- Vi Fassadenpegel
[Kfz] chenbelag | [km/] maximal [dB(A)]
Fahrbahn (BEB)
von | bis Lgen | Lnight
Riidesheimer Ring
Kommerner Malmedyer 10.141 | Nichtgeriffel- | 50 731 63,6
Strale Strafle ter GuRas-
phalt
Malmedyer Winkelpfad 14.519 | Nichtgeriffel- | 50 74,7 64,7
Stralle ter GuRas-
phalt
Winkelpfad Frauenberger 14.519 | Nichtgeriffel- | 50 751 65,0
Strale ter GuRas-
phalt
Jillicher Ring
," Robert-Koch- Kessenicher 16.166 | Nichtgeriffel- | 50 73,0 63,2
/ Strale Strale ter GuRas-
phalt
Kessenicher NordstraRe, 11.751 | Nichtgeriffel- | 50 73,0 63,1
Strale Haus Nr.30a ter GuRas-
phalt
~
Keltenring
. In den Herrenben- | Am Schalben- 11.751 | Nichtgeriffel- | 50 73,6 63,7
~ N , den berg ter GuRas-
v phalt
i3 o Keltenring, Haus | Kdlner StralRe 11.751 | Nichtgeriffel- | 50 72,4 62,6
Nr. 35a ter GuRas-
phalt
b
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn 2-streifig, 3streifig in Knotenpunkten mit LSA; LSA: Knoten Riidesheimer Ring mit Kommerner
begriinter Fahrbahnteiler von S.-Kneipp-Str. bis | StralRe, Winkelpfad, Stettiner Strale, Frauenber-
Reinaldstrale ger Strale; Knoten Jilicher Ring mit Kesseni-
Querungssicherungen: Knoten Malmedyer cher Strale, Unitastrae; Keltenring mit In den
Strale, St.-Vither-Strale, Julicher Ring Hohe Herrenbenden, Erftstralle, Kéiner StralRe
Haus Nr. 53, 51, 45, Veybach und Sportanlage | Querungssicherungen nicht entsprechend aktu-
Radverkehr: Beidseitig Schutzstreifen ellen Standards ausgebaut
Parken: Markierung auf Fahrbahn einseitig Hof- | Radverkehr: Vorgezogene Aufstellbereiche fiir
pfad — Riidesheimer Ring, Haus Nr. 1 (wechsel- | Linksabbieger an Stettiner StralRe, Frauenberger
seitig), Winkelpfad — Frauenberger Str. auf Nord- | Strale, Kessenicher Strale, Unitastrale, In den
seite, Kessenicher Str. — Unitastr. einseitig; Kel- | Herrenbenden
tenring beidseitig halb auf Gehweg, halb aujf Parken: Sicherheitsabstande zu Schutzstreifen
Fahrbahn vorhanden
Nebenanlagen Beidseitig Gehwege Abschnittsweise Ausbau mit Mindestmafen. Ein-

geschrankte Nutzbarkeit in Haltestellenbereichen
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OPNV

Haltestellen (Linien) Riidesheimer Ring: Hofpfad
(872), Trierer Strale (860, 872), Stettiner Stralle
(860, 871)

Jiilicher Ring: Kreishaus (733, 807, 860,865),
Klevische Strale (731, 733, 806, 872)
Keltenring: Erftstadion (731, 732, 733, 860, 872),
In den Herrenbenden (860), Ptiizbergring (731,
732, 733, 860, 872)

Haltestellen mit Sonderborden, Sehbehinderten-
leitlinien, teilweise Wetterschutz

Realnutzung

Wohnnutzung, Dienstleistungen, Discounter, Ein-
zelhandel, Gastronomie, Schulen, Kindertages-
statte, Kreisverwaltung

Unterzentrum zwischen Stettiner Strale und
Winkelpfad auf Westseite

Baustruktur

Ein- und Mehrfamilienhduser, Zeilenbebauung,
vorwiegend 2- bis 3-geschossig auch senkrecht
zur StraBe; Mehrfamilienhauser 4- bis 7-ge-
schossig, offene Bauweise

Teilweise riickwartige ErschlieBung; Gebaude
mit Balkonen/ Loggien zur StraBenseite

Keltenring, westlicher Abschnitt — Keltenring 6stlicher Abschnitt

Annahernd alle Gebaude zwischen Kommerner StraBBe und Koélner StraBe sind von Fassadenpe-
geln >70/60 dB(A) Lgen/Lnight bis zu 75,1/65,0 dB(A) Lgen/Lnight S€hr hoch betroffen. An den Belas-
tungsachsen befinden sich mehrere 6ffentliche Einrichtungen (u. a. Schulen und Kitas). Schulen
und Kindertagesstatten einschlieBlich Zuwegungen sind nicht durch Tempo 30 geschiitzt. Da-
mit besteht sowohl aus Larmschutzbelangen als auch unter Sicherheitsaspekten Handlungsbe-

darf.
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Erhebliche Sicherheitsmangel besitzen nach wie vor die Querungssicherungen. Sie entsprechen
schon aufgrund der Breite der Mittelinseln >2,50 m nicht den geltenden Richtlinien. Das gilt
auch fur die neu ausgebaute Querungssicherung Hohe Bushaltestelle Kreishaus. Die Querung
des Rudesheimer Rings tber die Mittelinsel auf Hohe des Einkaufszentrums soll Giber eine Treppe
im Anschluss einen kurzen Weg zu Einkaufszentrum bieten. Die Querung ist jedoch nicht nutz-
bar, da sich auf Seiten des Einkaufszentrums eine durchlaufende Parkbucht befindet.

Auf dem duBeren Stadtring war bei der Dokumentation fiir den Larmaktionsplan der 3. Runde
nach Angabe von StraBen.NRW eine Grine Welle geschaltet. Griine Wellen kénnen durch die
Verkehrsverstetigung betrachtlich zur Larmreduzierung beitragen. In Euskirchen sind die Licht-
signalanlagen auf eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h koordiniert. Nach Aussage
der Kreisstadt Euskirchen funktioniert die Griine Welle jedoch nicht Gber den gesamten Ring
und stoBt in den Hauptverkehrszeiten an ihre Leistungsfahigkeitsgrenze. Es ist davon anzuneh-
men, dass dieses Problem der Griine Welle nach der Erhéhung der DTV um etwa 2.000 Kfz die
Wirksamkeit verstarkt hat. Eine Prifung der Griinen Welle auf einem niedrigeren Geschwindig-
keitsniveau (MaBnahme LAP, 3. Runde), was zu einer Lirmminderung beitragen wiirde, soll erst
im Rahmen zukiinftiger stadtebaulicher und verkehrlicher Anderungen stattfinden (siehe
Kap. 8.).

Die Deckschicht der Fahrbahn des Stadtrings besteht aus nichtgeriffeltem Gussasphalt ohne
larmmindernde Wirksamkeit gemaB RLS-19. Inzwischen zeigen sich Abnutzungsspuren und
erste bauliche Schaden. Mit der Sanierung der Deckschicht ist im Umsetzungszeitraum des LAP
der 4. Runde nicht zu rechnen, da die mittlere Lebensdauer der Deckschicht noch nicht erreicht
ist und damit aus Sicht des StraBenbaulasttragers kein Handlungsbedarf besteht.

Der dringende Handlungsbedarf zum Larmschutz erfordert kurzfristig umsetzbare MaBnahmen.
Da der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht, die Optimierung der griinen Welle
und eine wirksame Verringerung der DTV nicht abzusehen ist, missen im LAP der 4. Runde
andere MaBnahmen ergriffen werden.

MaBnahmenvorschlage

= Einzelfallprifung: Ridesheimer Ring — Reduzierung zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Kommerner StraBe und Frauenberger
StraBe (-2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

] Einzelfallprifung: Julicher Ring — Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h beginnend 100 m westlich der Robert-Koch-StraB3e (ein-
schlieBlich der Querungssicherung am fuBlaufigen Zugang zur Kita) bis zur Que-
rung des Veybachs 6stlich der NordstraBe bzw. ca. 90 m 6stlich Kita/ Familien-
zentrum Bunte Vielfalt (-2,4 dB(A). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einzelfallprifung: Keltenring — Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h ab dem Veybach, 50 m westlich der Stepke-Kita und 100 m
westlich der evangelischen Kita bis 85 m 6stlich der StraBe Am Schwalbenweg
im Bereich der Hermann-Joseph-Grundschule (-2,4 dB(A)). Zustandig: StraBen-
verkehrsbehérde.
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Einzelfallprifung: Keltenring — Reduzierung zuldssige Hdchstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h 85 m 0stlich der Hermann-Joseph-Grundschule bis Kélner
StraBBe. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Einzelfallprifung: Griine Welle auf dem duBeren Stadtring (B 56) mit einer Pro-
gressionsgeschwindigkeit 35-40 km/h (-0,8 dB(A) tags/ nachts), ggf. flankiert
durch eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h. Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

Jilicher Ring: Ausbau der Querungssicherung Hohe sidlich der Kindertages-
statte Robert-Koch-StraBe. Zustandig: StraBen.NRW.

Rudesheimer Ring: Riickbau der Parkbucht auf der Westseite zwischen Zufahrt
Parkplatz (Rudesheimer Ring, Haus Nr. 188, Turmhalle) und Winkelpfad (Ein-
kaufszentrum) zur Offnung der Zuwegung zur Querungsanlage.

Rudesheimer Ring: Umsetzung MaBnahme des Radverkehrskonzepts — Am Kno-
tenpunkt Radesheimer Ring/ Winkelpfad werden Radfahrer von dem sidlichen
Rudesheimer Ring Uber eine indirekte Fihrung in den westlichen Winkelpfad ge-
leitet. Die indirekte Flihrung sollte flr die linksabbiegenden Radfahrer von dem
nordlichen Ridesheimer Ring in den Ostlichen Winkelpfad aufgenommen wer-
den. Zustandig: Kreisstadt Euskirchen FB 4 und FB 8, StraBen.NRW.

Rudesheimer Ring: Unterteilung der Parkbuchten durch Baumbeete. Zustandig:
Kreisstadt Euskirchen FB 4 und FB 8, StraBen.NRW.

Erlauterungen

Tab. 9.8: Maximal erreichbare L&rmminderung Ridesheimer Ring — Jilicher Ring — Keltenring
Maximale Larmmindernde MaRnahmen Maximale
Fassadenpegel Fassadenpegel
(Bestand) Griine | Reduzierung zulds- | L&rmmin- | nach Larmmin-
Welle | sige Hochstgeschwin- | dernde As- derung
digkeit phaltdeck- (BEB)
schicht
Lgen | Logrt || in dB(A) dB(A) dB(A) Lgen | Lnight
Riidesheimer Ring

Kommerner Malmedyer Strale 734 63,6 B 24 _ 707 | 61,2
Strale

Malmedyer Strale Winkelpfad 74,7 64,7 - 24 - 723 | 62,3

Winkelpfad Frauenberger Stralle 751 65,0 - 24 - 72,7 | 62,6

Jiilicher Ring
Robert-Koch-StralRe Kessenicher Stralle 73,0 63,2 - 24 - 706 | 70,8
Kessenicher Stralke Nordstrale 30a 73,0 63,1 - 24 - 70,6 | 60,3
Keltenrin
In den Herrenbenden Am Schwalbenberg 73,6 63,7 - 24 - 12 | 71,3
Keltenring 35a Kolner Strale 72,4 62,6 - 24 - 70,0 | 60,2
2024-01-30
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Trotz der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bleibt weiterhin eine deutliche
Uberschreitung des Wertepaars 65/55 dB(A) Lgen/Lnignt bestehen. Der einzige Belastungsab-
schnitt, auf dem eine anndhernde Entlastung unter das sehr hohe Wertepaar 70/60 dB(A)
Lgen/Lnight €rfolgt, liegt zwischen An den Herrenbenden und Kélner StraBe.

Die Geschwindigkeitsreduzierung begriindet sich zum einen im Larmschutz. Dringender Hand-
lungsbedarf ergibt sich aber gleichrangig aufgrund der Kindertagesstatten und der Realschule.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen ohne direkte larmmindernde Wirkung dienen vor allem der
Verkehrssicherheit und zur Férderung von FuBverkehr und OPNV. Als "Nebeneffekt" wiirden die
Standorte am Kreishaus und am Griinzug aufgewertet und gestarkt.

Die Einmindungen Trierer StraBe, Malmedyer StraBe und StraBe Hofpfad auf der Westseite,
sowie die EinmUndung Breslauer StraBe sind fir Tempo 30-Zonen groBzlgig ausgebaut. Hier
wird unabhangig von larmmindernden MaBBnahmen eine Einengung der Einmiindungsbereiche
empfohlen.

Die Umsetzung einer Griinen Welle, wie in den MaBnahmen beschrieben, wird mittelfristig wei-
terverfolgt. Damit wirde eine Prifung noch im kurzfristigen Zeitraum erfolgen. Mit der Riick-
nahme der Progressionsgeschwindigkeit auf 35-40 km/h, ggf. in Verbindung mit einer Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h, kann voraussichtlich zumindest tags
eine deutliche Entlastung erreicht werden kann. Die Larmkartierung erfasst nicht die Larmmin-
derung durch Verkehrsverstetigung (2-3 dB(A)), die mit einer Griinen Welle einhergeht. Auch
nachts kann deshalb voraussichtlich die Larmbetroffenheit weiter reduziert werden.

Betroffene sollten, sofern nicht bereits erfolgt, Antrage auf Fordermittel fur passiven Larm-
schutz bei StraBen.NRW beantragen, da eine Deckschichterneuerung mit einem larmmindern-
den Asphalt nicht kurzfristig umgesetzt wird (siehe Kap. 11.).
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9.3.5 L 194 Kolner StraBe, Vom-Stein-StraBBe Nord bis Haus Nr. 183
Tab. 9.9: Rahmenbedingungen L 194 Kélner Stralle (Vom-Stein-Stralle bis Kélner Strafle, Haus Nr. 183)
L 194 Kdlner StralRe (Vom-Stein-Stral3e bis Kélner StralRe Nr. 183)
DTV Oberfla- Vau Fassadenpegel
R . ' [Kfz] chenbelag Tag maximal [dB(A)]
5 , ’ Fahrbahn | km/] (BEB)
N },//-'1_’(: Von Bis Lden Lnght
% S (ol Vom-Stein-Strale | Angelika-Kauff- | 11.577 | Nichtgeriffel- | 50
2 mann-Stralte ter GuRas- 69,9 60,2
phalt
¢ Angelika-Kauff- | Gorresstrale 11.577 | Nichtgeriffel- | 50
-.é_ Vi mann-Stralle ter GuRas- 72,3 62,2
;, R »‘ -/' phalt
i’bf o Gorresstralle Kélner Strafe, 11.577 | Nichtgeriffel- | 50
‘HEN Haus Nr. 183 ter GuRas- 7,3 61,6
phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Breite etwa 7,00 m, 2-streifig, Aufweitung bis zu | Knoten Kélner Stralle/ Appelsgarten/ Gorres-
ca. 12,10 m (3-streifig), Aufweitung fiir Linksab- | strale lichtsignalgeregelt, ab Gorresstralle abso-
biegefahrstreifen in A.-Kauffmann-StralRe kombi- | lutes Haltverbot
niert mit zwei Querungssicherungen begriinte
Mittelinsel in Hohe Haus Nr. 209 {bergehend in
Linksabbiegefahrstreifen in Appelsgarten, Fahr-
bahn bleibt 3-streifig (versch. Linksabbieger) bis
zum Knoten Bonner StralRe ab Gorresstrale
beidseitig Schutzstreifen.
Nebenanlagen In Fahrtrichtung Stiden (Westseite) zwischen Westseite: geparkt wird haufig auf befestigten

Fahrbahn und gemeinsamem Geh- und Radweg
teils schmaler Griinstreifen auf dem mittieren Ab-
schnitt mit Baumbestand, unterbrochen von Zu-
fahrten und Parkstanden

In Fahrtrichtung Norden (Ostseite): Gehweg
setzt zwischen Angelika-Kauffmann-Strae und
Appelsgarten aus

Hausvorbereichen hinter dem Gehweg

3-geschossig, Wohnhochhaus 8-geschossig (Ap-
pelsgarten, Haus Nr. 3), offene Bauweise

OPNV Haltestelle Angelika-Kauffmann-Strale (876, Haltestellenlage beidseitig am Fahrbahnrand im
985) Bereich Aufweitung Linksabbieger in Angelika-
Kauffmann-Stralle
Realnutzung Wohnen, Kleingewerbe, Einzelhandel, Griinanla- | Im Randbereich Tankstelle, Fraunhofer-Institut,
gen/ Gérten Gewerbegebiet vor Ortseingang
Baustruktur Einzelhausbebauung, Mehrfamilienhduser 2- bis

Wechselnd giebel-/ traufsténdig.

Kolner Strale, Ortseingang, sowie Larmschutz im mittleren Belastungsabschnitt
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Betroffen ist auf der Kolner StraBe der etwa 500 m lange Abschnitt zwischen dem Beginn der
Wohnbebauung (Ortseingang) und der Tankstelle vor dem Knotenpunkt Kélner StraBe/ Bonner
StraBe. Auf der Ostseite sind die Anwohner in groBen Teilen durch Larmschutzwalle geschitzt.
Die Belastung der straBenbegleitenden Bebauung (Fassadenpegel) liegt ansonsten im Bereich
von 68-72 dB(A) Lgen Und 59-62 dB(A) Lnight. Die hohe Larmbelastung tragt zu Downgrading-
Prozessen bei, die sich teilweise bereits anhand der Bausubstanz der Wohngebaude in diesem
Bereich ablesen lassen.

Die Haltestellen "Themen & Badewelt" liegen im Bereich einer Mittelinsel mit Querungssicherung
und wurden inzwischen den aktuellen Richtlinien in etwa entsprechend umgebaut. Die Que-
rungsstelle sudlich der Vom-Stein-StraBBe ist nicht als groBe Mittelinsel, die den Ortseingang
definiert, ausgebaut. Der Ortseingang sollte auch in Hinsicht auf die Neubebauung Am-Stein-
StraBe starker definiert werden.

Der auBerortlich auf der Westseite gefuihrte Geh- und Radweg wird als gemeinsamer Geh- und
Radweg mit Freigabe fiir den Gegenverkehr Richtung Euskirchen weitergefuhrt. Auf der Ostseite
setzt der Gehweg zwischen Bebauung und der StraBBe Appelsgarten aus. Ab der GorresstraBe
geht der gemeinsame Geh- und Radweg beidseitig in Schutzstreifen Gber. MaBnahmen des
Radverkehrsplans fur die Kélner StraBe und den Knotenpunkt L 194/B 56 sind noch nicht um-
gesetzt und werden in den Larmaktionsplan tibernommen.

MaBnahmenvorschlage

] Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend dem Stand der
Technik (gemaB RLS-19 =2 dB(A)) von Ortseingang bis B 56. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

u Radverkehrsplan (MaBnahme STR_256 _KNT _1): Radverkehrsfiihrung im Knoten-

punkt L 194/ B 56, insbesondere die Filhrung des Geradeaus- und Linksabbiege-
verkehrs aus der L 194. Ggf. Anderung der Fahrstreifenaufteilung zugunsten ei-
ner frihzeitigen Trennung des Geradeaus- und Rechtsabbiegeverkehrs. Zustan-
dig: StraBen.NRW, StraBenverkehrsbehorde.

] Abstimmung der Lichtsignalsteuerung zwischen den Knotenpunkten L 194/ Gor-
resstraBe und Knotenpunkt L 194/ B 56 (Kreuzung "Krusche Boom") zur Stauver-
meidung — Prifung verkehrsabhangige Schaltung in den Nachtstunden. Priifung
im Rahmen der zz. stattfindenden Sanierung des Knotenpunkts steht an. Zustan-
dig: StraBen.NRW, Kreisstadt Euskirchen.

] Prifung Rechtsabbiegergriin fir Abbieger auf die Kélner StraBe aus beiden Sei-
tenstraBen (Kreuzung Appelsgarten, Gorrestral3e).

u Prifung Linksabbiegefahrstreifen in Richtung Norden, um den zunehmenden
Zufahrtsverkehr in das Baugebiet Vom-Stein-StraBe aufzunehmen/ Verkehrsfluss
Kolner StraBe zu gewahrleisten. Zustandig: StraBen.NRW, Kreisstadt Euskirchen.

= Gestaltung des Ortseingangs: Die Kolner StraBe wirkt im Ortseingangsbereich
aufgrund der Dreistreifigkeit und fehlender optischer Begrenzung sehr breit.
Deshalb wird auf der Ostseite in Absprache mit Grundstlickseigner die Pflanzung
einer Baumreihe ab Gehwegbeginn bis Angelika-Kauffmann-StraBe empfohlen
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oder alternativ eine Hecke. Zudem sollte auf der Westseite auf der Grinflache
Ecke Wirtschaftsweg ein hochwiichsiger Solitar gepflanzt werden, der mit dem
vorhandenen Baumbestand auf der Ostseite ein Baumtor bildet. Zustandig:
Kreisstadt Euskirchen.

| Radverkehrsplan (MaBnahme STR_256): Neuaufteilung der Fahrbahn zwischen
StraBBe Appelsgarten und Angelika-Kauffmann-StraBe zugunsten eines Schutz-
streifens auf der Ostseite. Der 6stliche Fahrstreifen muss dafir 3,75 m, breit sein,
deshalb ggf. Verbreiterung der Fahrbahn auf Ostseite. Zustandig: StraBen.NRW.
Alternativ: Anlage eines Radwegs auf dem straBenbegleitenden Griinstreifen.
Zustandig: Kreisstadt Euskirchen.

= Bepflanzung des schmalen Griinstreifens auf der Westseite mit einer niedrigen
Hecke, wie auf dem mittleren Abschnitt. Der Rasenbelag wird haufig Gberfahren
und ist abschnittsweise nicht mehr vorhanden. Er bietet keinen Schutz fir den
gemeinsamen Geh- und Radweg. Zudem begrenzt die Hecke optisch die Fahr-
bahnbreite. Zustandig: Kreisstadt Euskirchen.

Erldauterungen

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Lirmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

[ SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,

[ Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-
digkeiten <60 km/h.

] Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D bei Pkw -3,2 dB(A)

und bei Lkw -1,0 dB(A).

Tab. 9.10: Erreichbare Larmminderung Kélner Strale, Vom-Stein-Stralle Nord bis Koiner Stralle, Haus Nr. 183

KolnerStrake Larmmindernde Manahmen
Maximale Einbau LS
Ge- . . Fassadenpegel
Fassadenpegel . Larmmin- | Reduzie- = ]
Lkw- schwin- nach Larmminde-
(Bestand) O dernde | rung der
Verbot | digkeits- Asphalt- | Verkehrs- rung
reduzie- | "P (BEB)
rung de_ck- menge
schicht
tags/
Lden Light nachts dB(A) dB(A) dB(A) Lden Light
dB(A)
Vom-Stein-Strafie Angelika-Kaufmann- 69 | 602 | - - 220 . 679 | 582
Strale
Angelika-Kauffmann- Gérresstralie 72,3 62,2 - - 22,0 - 70,3 60,2
Strale
. Kolner Strafe,
Gorresstralle Haus Nr. 183 7,3 61,6 - - 220 - 69,3 59,6
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Weiterhin wird mit verkehrstechnischen und gestalterischen MaBnahmen die Verkehrsversteti-
gung gefordert und die Verkehrssicherheit erhéht. Der Ortseingang wird hervorgehoben, um
innerorts eine angemessenere Fahrweise zu erzielen und den Haltestellenstandort zu sichern.

Die Gebaude sind teilweise weiterhin so hoch belastet (knapp unter dem Wertepaar 70/60 dB(A)
Laen/Lnight, dass sich fir die Eigentiimer eine Prifung auf Férderung larmmindernder Ma3nahmen
am Bau bei StraBen.NRW, sofern nicht bereits erfolgt, empfiehlt (siehe Kap. 11.).
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LARMAKTIONSPLAN Euskirchen
Kélner Stralle,
Tankstelle bis Vom-Stein-Strale Nord
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VomStein;Straﬁe

s B Sy

.| Priifung Linksabbiegefahrstreifen
-§ von der Kdlner StraBe in die
Vom-Stein-Strake

Abstimmung der Lichtsignalsteuerung
zwischen den Knoten L 194/
Gorresstrale und L 194/ B 51 zur
Stauvermeidung - Prifung einer
verkehrsabhangigen Schaltung in den
Nachtstunden.

Priifung Rechtsabbiegergriin fiir
Abbieger aus Gorresstrale und
Appelsgarten in die Kolner Strake

AR )
LR 5
TN

Anderung Radverkehrsfiihrung im KN
L 194/ B266 entsprechend
Radverkehrsplan

Einbau larmmindernde . Baum (Solit4r) neu
Asphaltdeckschicht
® ® ® Baumreihe
} Linksabbiegefahrstreifen § Lichtsignalanlage

puayoaidsjus Buniynysiyaysaapey Buniapuy

€8] 991§ Jauj0Y Siq PION as‘]ej;s-u‘!a;s-woAi
_9gens 1aujgy
~ Juydssgeuagesis Jajajselag

Baum (Solitér) vorh.

Hecke,
Neupflanzung

freier Abbieger

bearbeite! . 2024-01-65
H_Richter Richar

Abb. 9.5: MaRnahmenibersicht Kdlner Stralke, Tankstelle bis Vom-Stein-Stralte Nord
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B 56 Bonner Str. — Kuchenheimer Str., BU bis C.-Koenen-StraBe

Rahmenbedingungen B 56 Bonner Strale — Kuchenheimer Str., Bahniibergang bis Carl-Coenen-Str.

B 56 Bonner Strale — Kuchenheimer StraRe, Bahniibergang bis

Carl-Koenen-Stralle

DTV Oberflache Vi Fassadenpegel
[Kfz] Fahrbahn Tag maximal
(Nacht) (BEB)
e~ ~2 Von Bis [km/] Lden Lnght
S { / Bahntrasse Kuchenheimer Nichtgeriffel-
- ; - | (Bonner StraBe, | Strafe, 8.661 ter GuRas- 50 69,6 59,6
A Haus Nr. 31) Haus Nr. 9 phalt
j 7 | Rosenpfad Im Héstert Nichtgeriffel-
i : 8.661 ter GuRas- 50 69,6 60,1
.‘i\ phalt
3 j;\mm) ; Im Hostert garl;sKoenen- Nichtgeriffel-
L= rafte 8661 | terGulas- | 50 | 717 61,6
phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Fahrbahn 2-streifig, Querungssicherung stdlich Tempo 30, "Spielende Kinder" siidlich Einmuin-
Bahntrasse und nérdlich Kaumannsstrale dung Stiefelhagenstrafe bis siidlich Einmiindung
Schutzstreifen beidseitig ab Kuchenheimer schwarzer Weg
StraBe, Haus Nr. 45 bis Carl-Coenen-Strale
Nebenanlagen Beidseitig getrennter Geh- und Radweg bis Ku- | Pkw stehen teilweise (iber Gehweg und Schutz-
chenheimer Strale, Haus Nr. 45. Griinstreifen streifen
zur Fahrbahn, anschlieBend auf Stidseite Uber-
gang in Pflanzbeete mit Parkstanden
OPNV Haltestellen: Kuchenheim RWE, Auf der Fuhr RWE: Nordseite Fahrbahnrand, Siidseite Bucht,
und Handelstrale (802, 842, 874, 876) kein aktueller Ausbaustandard, kein Wetter-
schutz
StraBe Auf der Fuhr: beidseitig am Fahrbahn-
rand, Sonderborde, Sehbehindertenfiihrung, kein
Wetterschutz
Handelstrale: beidseitige am Straflenrand, Son-
derborde Sehbehindertenfiihrung, kein Wetter-
schutz
Realnutzung Wohnen, Dienstleistungen, Supermarkt

Baustruktur der Wohnbebauung

Offene Bauweise, Einfamilienhduser, Hausgrup-

pen, Mehrfamilienhduser, 1- bis 2-geschossig,
Uiberwiegend traufstandig

Verdichtung zum Ortskern

Kuchenheimer StralRe, Blick auf Kuchenheim von Nordwesten
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Die besonders belasteten Abschnitte mit Fassadenpegeln von durchgangig =70/60 dB(A) Lgen/
Lnight befinden sich auf der Nordostseite zwischen Kuchenheimer StraBe, Haus Nr. 51, und Carl-
Koenen-StraBe, sowie auf der Stidostseite zwischen Schwarzer Weg, Haus Nr. 2 (KiTa St. Niko-
laus), und Carl-Koenen-StraBe. Alle anderen Gebaude entlang der Belastungsachse sind mit Fas-
sadenpegeln in dem Wertepaar 65/55 dB(A) Laen/ Lnight belastet.

Positiv zu bewerten ist, dass die zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf der etwa
110 m langen Strecke auBerhalb der Ortslagen zwischen Kuchenheim und Euskirchen (Innen-
stadt) bereits auf 70 km/h reduziert wurde und damit wesentliche Verzégerungs- und Beschleu-
nigungsgerausche sowie Uberhéhte Geschwindigkeiten am Ortseingang vermieden werden. In-
zwischen wurde die Fahrbahn der Bonner Stra3e im Bereich des neuen Kreisverkehrs am Orts-
eingang Kuchenheim saniert. Dabei wurde flachendeckend eine neue Deckschicht eingebaut
(Typ der Deckschicht unbekannt). Das Gegenstlick, der Kreisverkehr auf der K 24, wurde noch
nicht fertiggestellt, so dass die StraBenverbindung zwischen den beiden Kreisverkehren und
damit die erhoffte Reduzierung der DTV in der Ortsdurchfahrt Kuchenheim noch nicht in die
Berechnungen der strategischen Larmkarten einflieBen konnten.

Der Radverkehr wird von Norden Richtung Kuchenheim auf getrennten/ gemeinsamen Geh- und
Radwegen gefuhrt. Auf dem Abschnitt der StraBe Auf der Fuhr bis HandelstraBe wird der Rad-
verkehr auf die Fahrbahn geleitet und im weiteren Verlauf Gber Schutzstreifen gefiihrt.

MaBnahmenvorschlage

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen
Bahnlibergang und Kuchenheimer StraBe, Haus Nr. 9, von 50 auf 30 km/h (-2,4
dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zwischen
Kuchenheimer StraBBe, Haus Nr. 26, und NikolausstraBBe von 50 km/h auf 30 km/h
(-2,4 dB(A)).

Erlauterungen

Der StraBenabschnitt schlieBt den StraBenabschnitt ein, auf dem V., 30 km/h Zeitlich begrenzt?
vor der Kindertagesstatte bereits angeordnet ist. Sie schlieBt weiterhin den doppelten Fahr-
bahnverschwenk der B 266 im Ortszentrum ein, da dieser StraBenabschnitt unzureichende
Sichtbeziehungen aufweist, auch wenn der Abschnitt mit einer DTV von knapp unter 8.220 Kfz
nicht kartierungspflichtig ist.

Die Geschwindigkeitsreduzierung kdnnte nach dem Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht (erst mittel- bis langfristig abzusehende MaBnahme) auf dem Abschnitt Ortseingang
Kuchenheim und StiefelhagenstraBe zurickgenommen werden. Im Umfeld des Kindergartens
und im Zentrum sollte im Rahmen einer weiteren Einzelfallprifung untersucht werden, ob sie
aus Griinden der Verkehrssicherheit aufrechterhalten werden soll.

Umsetzung der MaBnahmen aus den Larmaktionspldnen der 2. und 3. Runde wurden die be-
lasteten Wohngebaude nur wenig entlastet. Deshalb stehen weitere (neue) larmmindernde
MaBnahmen an. Ins Auge fallt der sanierungsbedurftige Zustand der Fahrbahn innerhalb der
bebauten Bereiche.
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Tab. 9.12: Maximal erreichbare Larmminderung Bonner Strale — Kuchenheimer Strale, Bahniibergang bis
Carl-Koenen-Strale

Bonner Strale / Kuchenheimer Strale Maximale Larmmindernde MaRnahmen Maximale
Fassadenpegel Fassadenpegel
(Bestand) Lkw- Ge- Larmmin- | Reduzie- | nach L&rmminde-
Verbot | schwin- | dernde As- | rung der rung
digkeits- | phaltdeck- | Verkehrs- (BEB)
reduzie- schicht menge
rung Re-
duzierung
Leen Lrignt tags/ dB(A) dB(A) dB(A) Leen Lnight
nachts
dB(A)
Bahntrasse (Bonner Kuchenheimer Strafe,
Strafe, Hau(s NL31) | HausNr.9 696 | 596 | vorh. | 24 S ]
Rosenpfad Strale Im Hostert 69,6 60,1 vorh. 24 69,6 60,1
Strale Im Hostert Carl-Koenen-Strale 717 61,6 vorh. 24 - 71,7 61,6

Die Fassadenpegel liegen zwischen StiefelhagenstraBBe und Carl-Koenen-StraBBe auch nach An-
ordnung einer V,, 30 km/h tber 70/60 dB(A) Laen/Lnight-

Seit 2021/22 plant der Kreis Euskirchen den Baubeginn der Westspange (siehe Kap. 10., mittel-
fristige Strategie). Diese ist abschnittsweise umgesetzt. Nach dem Bau der Westspange kann
die Larmbelastung (Fassadenpegel) auf der Ortsdurchfahrt Kuchenheim aufgrund des abneh-
menden Kfz-Verkehrsaufkommens und zunehmender Gestaltungsmoglichkeit des StraBen-
raums voraussichtlich unter 65/55 dB(A) tags/ nachts reduziert werden.

Die Gebaude sind teilweise weiterhin so hoch belastet (knapp unter dem Wertepaar 70/60 dB(A)
Lgen/Lnight, dass sich fiir die Eigentlimer eine Prifung auf Forderung larmmindernder MaBnahmen
am Bau bei StraBen.NRW, sofern nicht bereits erfolgt, empfiehlt (siehe Kap. 11.).
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LARMAKTIONSPLAN Euskirchen
Achse Bonner StralRe - Kuchenheimer Stralie, G e S e e K
Albrecht-Durer-Stralie bis Carl-Koenen-Stralte
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Abb. 9.6: MaRnahmenibersicht Bonner Stralle — Kuchenheimer Stralke
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L 194 RhederstralBe

Rahmenbedingungen L 194 RhederstraRe, Ortsdurchfahrt Rheder

L 194 RhederstralRe, Ortsdurchfahrt Rheder

DTV Oberfla- Vi Fassadenpegel
! [Kfz] chenbelag Tag maximal [dB(A)]
f Fahrbahn | (Nacht)
N : Von Bis [km/] Lgen Lnight
Nordlicher Quarzstrale Nichtgerif-
Ortseingang 8.611 | felte GuRas-| 50 68,9 59,0
phalt
Quarzstrale Dechant-Wolf- Nichtgerif-
garten-Strale 8.611 felte GuRas- 50 73,7 63,5
phalt
Dechant-Wolfgar- | stdlicher Nichtgerif-
ten-Strae Ortsausgang 8611 |felte GuRas- | 50 67,9 57,9
: phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

Zweistreifig, Fahrbahnbreite ca. 7,50 m

Mittelinsel mit Querungshilfe Hohe Achatstrafe;
Querungsanlage LSA-geregelt

Hausgruppen, 2-geschossig, trauf- und giebel-
standig

Nebenanlagen Siidwestseite: ab Ortseingang Nord gemeinsa- | Asphaltdecke, Gehwege mit hohem Sanierungs-
mer Geh- und Radweg (2,10 m) hinter Griinstrei- | bedarf, im mittleren Abschnitt nicht regelkonform,
fen (0,90 m), an Querungssicherung Achatstrale | weitere Einschrankungen durch vorspringende
wird Radverkehr auf die Fahrbahn geleitet Treppenanlagen
Ab Achatstralle beidseitig Gehwege, enden beid-
seitig am stdlichen Ortsausgang

OPNV Haltestelle Rheder Ort (736 (Schulbus)) Haltestelle: Rheder Ort
Haltestelle Rheder Diamantstralle (736, 801 und | Haltestelle Rheder Diamantstrale mit Bushalte-
877) bucht, Wetterschutz und Briefkasten

Realnutzung Wohnen landwirtschaftliche Betriebe, Kirche

Baustruktur Offene Bauweise, Ein- und Mehrfamilienh&user/ | Hofstrukturen, Fachwerkbauten, Stralenrandbe-

bauung, Auenlandschaft der Erft und landwirt-
schaftlich genutzten Flachen

Rheder Strale, Ortsdurchfahrt

Die L 194 verlauft von Euskirchen Gber Rheder nach Bad Miinstereifel. Betroffen ist die Wohn-
bebauung der etwa 550 m langen RhederstraBBe. Im Norden beginnt die Bebauung der Orts-
durchfahrt mit einer lockeren Bebauung, vorwiegend auf der Westseite. Ab der AchatstralBe
verdichtet sich die Bebauung und riickt nahe an den StraBenrand heran.
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Die Gebaude an der Ortsdurchfahrt sind alle von Fassadenpegeln >68/58 dB(A) Lgen/Lnight betrof-
fen. Zwischen QuarzstraBe und Dechant-Wollgarten-StraBe sogar durchgangig Uber
70/60 dB(A) Lden/l-night-

Die RhederstraBe wird auf dem Belastungsabschnitt von der Buslinie 736 in Richtung Norden
befahren. Die Haltestelle Rheder Ort, Hohe Haus Nr.15, in der Ortsmitte gelegen, wird zudem
vom Schulbus bedient. Dem empfindlichen Standort fehlt eine gesicherte Querungsanlage. Die
Gegenhaltestelle Rheder Diamantstra3e wird durch die Querungsstelle im Knotenpunkt Rhede-
rstraBe/ DiamantstraBBe erschlossen.

Anfang 2020 erfolgte im Rahmen einer KanalbaumaBnahme die Erneuerung der Fahrbahn. Eine
larmmindernde Asphaltdeckschicht wurde dabei jedoch nicht aufgebracht, so dass diese
Chance zur Lirmminderung erst langfristig genutzt werden kann.

Von Norden kommend verlauft der Radverkehr einseitig auf der Westseite bis zur AchatstraBe.
Dort endet der gemeinsame Geh- und Radweg und wird (ber eine Mittelinsel mit Querungssi-
cherung auf die Ostseite gefiihrt. Ab der AchatstraBe verlauft der Radverkehr im Mischverkehr
auf der Fahrbahn. Eine Vorpriafung nach RASt 06 und ERA ergibt, dass der Radverkehrsfiihrung
bei einer DTV/Sp.Std. von ca. 860 Kfz bei V,u 50 km/h in den oberen Belastungsbereich Il fallt.
Danach ist unbedingt eine Filhrung Gber Schutzstreifen anzuordnen, moglichst mit Freigabe
der Gehwege fir den Radfahrende. Auch bei einer Reduzierung der V., auf 30/40 km/h bleibt
der Schutzstreifen immer noch erforderlich. Aufgrund der ohnehin zu schmalen Gehwege ist
keine Fiihrung Uber gemeinsame Geh- und Radwege mdglich. Da die Fahrbahnbreite zwischen
7,20 und 7,50 m liegt, ist eine Umsetzung moglich.

MaBnahmenvorschlage

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit
) von 100 auf 60 km/h ca. 100 m vor dem Ortseingang Sud bis zum Ortsein-
gang (-5,0 dB(A)),
o von 50 auf 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt (-2,4 dB(A)).
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Prifauftrag: Anlage einer gesicherten Querungsstelle zwischen den Einmindun-
gen Schaferei und QuarzstraBe zur ErschlieBung der Haltestelle. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

= Einzelfallprifung: beidseitig Anlage von Schutzstreifen zwischen AchatstraBBe

und Ortsausgang Rheder Sud bei einer V.4 von 30 km/h (hier Anschluss an
Schutzstreifen auBerorts). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Dichte Baumreihe auf der Ostseite zwischen Ortseingang Nord und QuarzstraBe
zur Fassung des StraBenraums. Denkbar ist die Verdichtung der vereinzelt vor-
handenen Birken.
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Tab. 9.14: Erreichbare Larmminderung L 194 Rhederstrale
L Rizee el Larmmindernde MaRnahmen
. : Maximale
S Ge- ‘I‘Emba_u . Fassadenpegel
Fassadenpegel . larmmin- | Reduzie- ot
Lkw- schwin- nach Larmminde-
(Bestand) A dernde | rung Ver-
Verbot | digkeits- Asohalt- | kehrs- rung
reduzie- P (BEB)
un deck- menge
9 schicht
tags/
Lden Lignt nachts dB(A) dB(A) dB(A) Leen Light

dB(A)
Nordlicher Quarzstrae 689 | 59,0 B 24 _ _ 66,5 56,6
Ortseingang
Quarzstrae Dechant-Wolfgarten- 737 | 635 B 24 _ _ 73 61,1

Strale

Dechant-Wolfgarten- siidlicher 670 | 57.9 B 24 _ _ 65,5 55,5
Strale Ortsausgang

Die Wohngebaude der Ortsdurchfahrt Rheder bleiben weiterhin durchgangig von Fassadenpe-

geln >65/55 B(A) Laen/Lnignt belastet.

Aufgrund der DTV und der schmalen Gehwege mit zusatzlichen Engstellen ist eine Losung fur
die Radverkehrsfihrung innerorts unbedingt erforderlich und kann, da die Fahrbahn =7,20 m
betragt, auch hergestellt werden. Die Verschmaélerung der Kernfahrbahn tragt gleichzeitig zur

UnterstUtzung der Lirmminderung bei.

Die Gebaude sind teilweise weiterhin so hoch belastet (knapp unter dem Wertepaar 70/60 dB(A)
Lgen/Lnight, dass sich fiir die Eigentlimer eine Prifung auf Férderung larmmindernder MaBnahmen
am Bau bei StraBen.NRW, sofern nicht bereits erfolgt, empfiehlt (siehe Kap. 11.).
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9.3.8 L 194 WeingartenstraBe, Ortdurchfahrt Kreuzweingarten
Tab. 9.15: Rahmenbedingungen L 194 WeingartenstralRe, Ortsdurchfahrt Kreuzweingarten
<= L 194 Weingartenstraf3e, Ortsdurchfahrt Kreuzweingarten
3 DTV Oberfla- Vau Fassadenpegel
_rgl 5 © 7 [Kfz] chenbelag | Tag maximal [dB(A)]
——— I s Fahrbahn | (Nacht) (BEB)
= SR v . km/] )
AT 7 on Bis Lden L&m
& 4 Ortseingang Nord | Antweilerstralle Nichtgerif-
= (r filfvieingarten 8611 |felte GuRas-| 50 7,3 61,0
el S phalt
g ot o = 4 ) AntweilerstraBe | Grenzweg Nichtgerif-
e i 8.611 felte GuBas- | 50 71,5 61,3
S Ps phalt
l P | Grenzweg Bebauung De- Nichtgerif-
¥ '/ % ”;f chant-BoRham- 8.611 felte GuRas- | 50 67,7 57,7
oy j =4 mer-Stralie phalt
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

Zweistreifig, Fahrbahnbreite 28,70 m, Radver-
kehrsfiihrung im Mischverkehr

Mittelinsel mit Querungssicherungen an frequen-
tierten Standorten, z. B. Bushaltestellen, Hohe
Antweilerstrale verbunden mit FuRgéngeriiber-
weg; Keine Querung am Standort Durchgang
von Ardennenstrale, Héhe Haus Nr. 16

Hausgruppen, 2-geschossig, trauf- und giebel-
standig

Nebenanlagen Siidostseite: ab Ortseingang Nord Gehweg mit | Engstelle Gehweg an Haus Nr. 1, Durchgang zur
unterschiedlicher Breite, ab Haus Nr. 1 bis Nr. 37 | Ardennenstralle Hohe, Haus Nr. 16
und Bereich Bushaltestelle Grenzweg
Nordwestseite: ab Gelande "Altes Brauhaus" bis
Grenzweg, Haus Nr. 3
OPNV Haltestelle Brauhaus, Linie 736 Erneuerung erfolgt, Wetterschutz, Erschliefung
Haltestelle Feuerwehr und Grenzweg, Linien
736, 801, 877
Realnutzung Wohnen, Gastronomie Feuerwehr, landwirtschaftlich genutzte Flachen,
St. Hubertus-Schitzenbruderschaft, Kirche und
Friedhof in zweiter Reihe
Baustruktur Offene Bauweise, Ein- und Mehrfamilienhéuser/ | Teilweise Hofstrukturen, haufig Garten und Vor-

garten zur Belastungsachse

Weingartenstralie, Ortsdurchfahrt Kreuzweingarten

Die Belastungsachse ist etwa 850 m lang und erstreckt sich Gber die gesamte Ortsdurchfahrt.
Die StraB3e verlauft auf dem suidlichen Abschnitt parallel zur Stadtgrenze zu Bad Munstereifel.
Auf diesem Abschnitt ist die StraBe nur einseitig auf Euskirchener Stadtgebiet bebaut. Der
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Ortskern von Kreuzweingarten befindet sich im Umfeld der Einmindung Antweilerstrae und
erstreckt sich weiter stidlich davon bis zum Durchgang zur Ardennenstral3e.

Alle Gebaude sind von Fassadenpegeln Gber dem Wertepaar 65/55 dB(A) Lgen/Lnight betroffen.
Uber dem Wertepaar 70/60 dB(A) Lyen/Lnigh: sind hauptséchlich die Gebdude auf der Ostseite, am
nordlichen Ortseingang, sowie zwischen Antweiler StraBBe und Stichweg belastet. Weitere Ge-
baude sind mit einzelnen Gebaudeteilen betroffen.

Die Ortsdurchfahrt wird den Buslinien 736, 801 und 877 befahren. Die Haltestellen sind weit-
gehend erschlossen und entsprechen dem neuestem Ausbaustandard. Eine ErschlieBung der
Haltestellen Feuerwehr von Suden fehlt.

Der Radverkehr wird mit einer DTV/Sp.Std. von 860 Kfz bei einer zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/ im Mischverkehr gefihrt. Diese Fihrung ist nach ERA und RASt 06 nicht
regelkonform, da eine Vorprifung die Einordnung in den Belastungsbereich Il ergibt, bei dem
Schutzstreifen am ehesten angemessen sind. Zur Foérderung des Radverkehrs sollten deshalb
Schutzstreifen angeordnet werden. Die durchgdngig mindestens 8,70 m breite Fahrbahn der
WeingartenstraBe ist UbermaBig breit, weshalb beidseitige Fahrbahnbegrenzungslilien (Breit-
strich, gestrichelt) in Abstand zum Bord/Griin die Fahrbahn bereits verschmalern. Da Schutz-
streifen ab einer Fahrbahnbreite von 7,50 m eingerichtet werden kénnen, kann hier durch eine
veranderte Aufteilung der Fahrbahn ein gesicherterer Raum fiir den Radverkehr hergestellt wer-
den. Aufgrund der Fahrbahnbreite ist eine Fahrbahnaufteilung, z. B. 1,60 m-5,50 m - 1,60 m
denkbar.

MaBnahmenvorschlage

] Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf der gesamten Lange der Ortsdurchfahrt (-2.4 dB(A). Zustandig:
StraBenverkehrsbehorde.

= Bei Sanierung der Fahrbahndecke Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht nach RLS-19 (=2,0 dB(A). Zustandig StraBen.NRW.

= Prafauftrag: Anlage einer Querungsstelle in Verlangerung des Durchgangs zur
ArdennenstraBe. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallpriifung: beidseitig Anlage von Schutzstreifen auf der Ortsdurchfahrt.
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Erlauterungen

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.
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Tab. 9.16: Erreichbare L&rmminderung L 194 Weingartenstrale

Ll HE ezt et Larmmindernde Manahmen
. : Maximale
Fas’\gzzgipl:gel Ce Igrlr:trjmfilr:- Reduzie- e lee
Lkw-Ver- | schwin- nach Larmminde-
(Bestand) s dernde | rung Ver-
bot digkeits- rung
) Asphalt- kehrs-
reduzie- (BEB)
o deck- menge
9 schicht
tags/
Lden Lnight nachts dB(A) dB(A) dB(A) Leen Lright
dB(A)
Ortseingang Nord Antweilerstralle 713 | 61,0 - 24 (22,0) - 68,9 58,6
Antweilerstrale Weingartenstrale,
Haus Nr. 16 S5 | 63 ) - 24 | (220) - 691 | 689
Weingartenstrale, Grenzweg 5 613 _ 24 (220) _ 69.1 589
Haus Nr. 16
Grenzweg Bebauung Dechant-BoR- 677 577 B 24 (220) _ 653 553
hammer-Strale

*Mit dem Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht wird die I&rmmindernde Wirkung der Temporeduzierung weitgehend aufgehoben.

Nach Umsetzung der larmreduzierenden MaBBnahmen fallen die Fassadenpegel im Ortsbereich
nicht unter die Werte 65/55 dB(A) Lgen/Lnight, allerdings kénnen alle Gebaude unter das Werte-
paar 70/60 dB(A) Lgen/Lnignt) €ntlastet werden.

Auch nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht kann die Ortsdurchfahrt nicht un-
ter das Wertepaar 65/55 dB(A) Lgen/Lnight €ntlastet werden.

Die larmmindernde Wirkung durch Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h verliert durch den
Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre Wirksamkeit. Nach Einbau einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht muss V., 30 km/h jedoch aufgrund der Radverkehrsfih-
rung beibehalten werden. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Die Situation bleibt deshalb unbefriedigend. Die Beibehaltung der Geschwindigkeitsreduzie-
rung bringt jedoch den Vorteil, dass tempordre Gerdusche durch Bremsen/anfahren, Uneben-
heiten in der Fahrbahn oder von Fahrzeugen gemildert werden. Temporar bzw. punktuell auf-
tretende Gerausche werden von der Larmberechnung nicht erfasst.

Die Gebaude sind teilweise weiterhin so hoch belastet (knapp unter dem Wertepaar 70/60 dB(A)
Lgen/Lnight, dass sich fiir die Eigentiimer eine Prifung auf Forderung larmmindernder MaBnahmen
am Bau bei StraBen.NRW, sofern nicht bereits erfolgt, empfiehlt (siehe Kap. 11.).
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Abb. 9.8: MaRnahmenibersicht Weingartenstralle, Ortsdurchfahrt Kreuzweingarten
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9.4 Schienenverkehr

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das Eisenbahn-
Bundesamt in den Nicht-Ballungsraumen fir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktions-
planes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig.
Damit entfallt die bisher bei den Gemeinden liegende Zustandigkeit. Es besteht keine Pflicht
mehr fur die Gemeinden, im Larmaktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Im Sinne einer umfassenden Information der Offentlichkeit wird, wie bereits bei den strategi-
schen Larmkarten, der Sachstand zu ggf. geplanten LarmschutzmaBnahmen an den Schienen-
wegen des Bundes nachrichtlich Gbernommen.

Hinweis: Der Larmaktionsplan des EBA befindet sich in Bearbeitung. Sofern die Veréffentlichung
vor Abschluss des Larmaktionsplans erfolgt, werden die Ergebnisse ibernommen.
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9.5 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Taren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberprifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen lGber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen — Gbrigens werden weil3e
Fahrzeuge gegeniber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fiir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an - derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 20 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche
Gerdusche erzeugen mussen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die
Rollgerausche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs
ist ein kleiner Beitrag zur Larmminderung, aber nicht der Schlussel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2023 angestrebt wird, wird
nachfolgend die UGber das Jahr 2023 hinausgehende, langfristige Strategie zur Larmminderung
dargestellt. Ziel ist es, langfristig die Lirmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten. Es
handelt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraussichtlich
erst nach 2023 umgesetzt werden kénnen.

Das betrifft vor allem die B 56n als geplante Ortsumfahrung Euskirchen. Von der B 56n kann
vor allem ein sinkendes Kfz-Verkehrsaufkommen in der Kernstadt und eine Reduzierung des
Lkw-Anteils erwartet werden, was einen Rlckbau der Stadtzufahrt Frauenberger StraBBe auf
zwei Fahrstreifen erlauben kénnte.

Die Ortsumfahrung ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 in einer Ldnge von 7,1 km als "weiterer
Bedarf mit Planungsrecht" enthalten. Auch im Rahmen des Larmaktionsplans der 4. Runde ist
deshalb voraussichtlich nicht mit einer Lirmminderung auf den belasteten StraBenabschnitten
durch eine Verkehrsverlagerung zu rechnen.

Alle Belastungsachsen, flr die in den MaBnahmen in Kapitel 9.3 keine larmmindernde Asphalt-
deckschicht vorgesehen ist, sollten im Zuge von Sanierungsarbeiten und/oder Kanalbauarbeiten
eine larmmindernde Asphaltdeckschicht erhalten.

Hinweis: Wird nach abschlieBender Festlegung der MaBnahmen im Larmaktionsplan ggf. durch
konkrete MaBnahmen aus Kap. 9. erganzt.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fur Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse).

Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX,XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.).

Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
berlcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfliigung stehen.

Fordermoglichkeiten

Uber bestehende Programme und férderfahige MaBnahmen informiert im Internet das "Férder-
portal Umgebungslarm" des Umweltministeriums NRW. Die NRW-Bank berat zudem 6ffentliche
Kunden im Vorfeld der Férderantrage kostenlos und unverbindlich Gber den Einsatz geeigneter
Forderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber ldarmbezogene Férderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).

Nach den Regelungen der VLa&rmSchR97 in Verbindung mit den "Richtlinien fir den Larmschutz
an StraBen — 2019" (RLS-19) kann jeder einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsitu-
ation an Bundes- und LandesstraBen im Bereich seines Wohnhauses an die zustandige StraBen-
bauverwaltung richten. Sollte dabei festgestellt werden, dass die Ausldsewerte UGberschritten
werden, kénnen passive LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der vorhandenen Haushaltsmittel
mit 75 % der Kosten bezuschusst werden. Die Larmsanierung an bestehenden Bundes- und
LandesstraBen ist eine freiwillige Leistung, auf die kein Rechtsanspruch besteht. Fir Bundesau-
tobahnen sind entsprechende Antrdge an die zustandige Niederlassung der Autobahngesell-
schaft des Bundes zu richten, bei Bundes- und LandesstraBen an die zustandige Niederlassung
von StraBen.NRW.
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12. Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchflh-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Uberprifung soll dadurch erfolgen, dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie umgesetzt
wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegenstanden,

] die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.

2024-01-30
euskirchen_lap_4_2024_01_30.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Euskirchen — Ldrmaktionsplan 4. Runde

13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Wirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9. bei
den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Hinweis: Es kommt das noch nicht freigegebene, vereinfachte Verfahren des UBA zum Einsatz
und wird nach finaler Abstimmung der MaBnahmen erganzt.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang I1.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Euskirchen — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex firr die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fir die Beldstigung wahrend des Tages, der in An-
hang | néher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| naher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtldarmindex) den Larmindex fir Schlafstérungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustdandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fiir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behoérde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kdnnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lsrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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