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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Euskirchen plant zur Errichtung eines neuen Quartiers
auf dem Areal der ehemaligen Westdeutschen Steinzeugwerke die
Aufstellung eines Bebauungsplans (B-Plan Nr. 140). Das Plange-
biet liegt zwischen der DB-Bahnanlage und der L 194. Im nordli-
chen Bereich grenzt das Plangebiet an die vorhandenen gewerbli-
chen Nutzungen (Bild 1).

.

Bild 1: Lage des Plangebiets (Quelle: www.euskirchen.de, Stand 21.09.2020)

Die bisherigen verkehrlichen Untersuchungen haben gezeigt, dass
der zusétzliche Verkehr durch den B-Plan 140 auch unter Berick-
sichtigung weiterer Entwicklungen in Euskirchen (u. a. Bereich
,City-Sud“) auf dem angrenzenden StraRennetz leistungsféhig
abgewickelt werden kann. Die Umlegung der zusatzlichen Verkeh-
re erfolgte dabei unter Berticksichtigung der durchgefiihrten Ver-
kehrserhebungen und weiteren Angaben aus Routenplanern.

Aufbauend auf den bisherigen Ergebnissen soll nun ein ergénzen-
der Planfall (Prognose-Planfall 2) untersucht werden, der auch
alternative Routen sowie weitere Informationen aus dem Ver-
kehrsmodell der Stadt Euskirchen fir das Untersuchungsnetz be-
ricksichtigt.

Die hieraus resultierenden verkehrlichen Auswirkungen auf die
bestehenden und neu angelegten Straf3enverkehrsanlagen sind
fur den Prognose-Planfall 2 verkehrstechnisch zu bewerten und
die erforderlichen MaRnahmen aufzuzeigen.

AbschlieRBend sollen fir den Schallgutachter die entsprechenden
verkehrlichen Daten fur die Prognose bereitgestellt werden.

! Buro fiir Stadt und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Verkehrs-
untersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen Gottlieb-Daimler-
StralRe, Putzbergring und Alfred-Nobel-Straf3e” in Euskirchen, Aachen 2021.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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2 Prognose Planfall 2

Fur das Gesamte B-Plangebiet sind auf rund 163.250 m2 Brutto-
geschossflache die Nutzungsarten Wohnen, Einzelhandel, Gewer-
be und Dienstleistung geplant. Der Schwerpunkt ist jedoch mit
90 % der BGF dem Wohnen zuzuordnen.

Das B-Plangebiet gliedert sich dabei in neun Baufelder und den
drei Einzelgrundstucken ,Pfortnerhduschen®, ,Hallen® und ,Fremd-
grundstick (Bild 2)
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Bild 2: Gliederung des Plangebiets in 9 Baufelder und die drei Einzel-
grundsticke ,,Pfértnerhauschen®, ,,Hallen“ und ,,Fremdgrundstiick*

Die ErschlieBung fur die Baufelder 1 und 9 soll tUber die Gottlieb-
Daimler-StraRe erfolgen. Alle anderen Baufelder und Grundstticke
werden Uber eine neue Planstralle mit Anbindung an den PUtz-
bergring und die Alfred-Nobel-StralRe erschlossen.

2.1 Verkehrserzeugung und —verteilung

Insgesamt ist auf Basis der Planung mit einem Gesamtverkehrs-
aufkommen von 8.874 Kfz-Fahrten je Normalwerktag zu rechnen,
d. h. 4.437 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr. Die stundli-
che Verteilung des ermittelten Verkehrsautkommens Gber den Tag
erfolgte auf Basis der Uberlagerung von nutzungsspezifischen
Ganglinien.?

Aus der Uberlagerung ergibt sich die morgendliche Spitzenstunde
zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr mit 322 Kfz-Fahrten im Quellver-
kehr und 202 Kfz-Fahrten im Zielverkehr. Die nachmittagliche
Spitzenstunde liegt zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr mit 393
Kfz-Fahrten im Quellverkehr und 577 Kfz-Fahrten im Zielverkehr.

Die innere ErschlieBung gibt die Quellen und Ziele fur die Umle-
gung der erzeugten Verkehre vor (Bild 3).

% Die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs fiir die unterschiedlichen Nutzungen
wurden aus den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen, Ausgabe 2006 der FGSV und eigenen Untersuchungen (u.a. zur
verkehrlichen Bemessung von Kitas) ibernommen.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Bild 3: Innere ErschlieBungspunkte (Tiefgaragen- und Parkplatzzufahrten)

Die Umlegung der zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre auf das
umgebene StralBennetz erfolgt fir den Prognose-Planfall 2 in Ab-
stimmungen mit der Stadt Euskirchen. Hierbei wurden weiterer
Informationen zu Routenumlegung aus dem Verkehrsmodell der
Stadt Euskirchen beriicksichtigt (Bild 4).
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Bild 4: Ansatz zur Umlegung des Ziel- und Quellverkehrs fur das Plange-
biet im Prognose-Planfall 2 nach dem Verkehrsmodell der Stadt
Euskirchen

™ : Y S

® Die Angaben zur Umlegung wurden am 9.3.2021 per Mail von der Stadt Euskir-
chen (Herr Knaup) ubernommen.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Strafte” in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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10

2.2 Verkehrsbelastung

Die sich durch die Umlegung ergebene durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsbelastungen (DTV) sowie die Schwerverkehrsantei-
le (SV-Anteil) sind fur die einzelnen Streckenabschnitte in Bild 7

Bild 5: Verkehrsbelastung und SV-Anteile im Untersuchungsgebiet fir den Prognose-Planfall 2

In Bild 6 bis Bild 12 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte fir die jeweilige morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde fir den Kfz- und Schwerverkehr
nach Umlegung im Prognose-Planfall 2 dargestellt.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen m
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Strafte” in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Bild 6: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Kdlner StraRe (B 56)/Pitzbergring in der mor-
gendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klam-

merwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 7: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Pitzbergring/Alfred-Nobel-Strale in der morgendlichen (links)
und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 8: Knotenstrombelastung an der Einmindung Putzbergring/Planstral3e in der morgendlichen (links) und
nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 9: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piltzbergring/Gottlieb-Daimler-StraRe in der morgendlichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: da-
von SV-Fahrzeuge)

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen MI
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Bild 10: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Pitzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der morgendlichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: da-

von SV-Fahrzeuge)
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Bild 11: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Eifelring/Roitzheimer Stral3e in der morgendlichen (links) und
nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
Fahrzeuge)

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
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Bild 12: Knotenstrombelastung an der Einmundung Alfred-Nobel-StraRe/Alfred-Nobel-Stral3e in der morgendli-
chen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert:

davon SV-Fahrzeuge)

2.3 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt fir den Prognose-Planall 2 jeweils fir die morgend-
liche und nachmittagliche Spitzenstunde gemald dem Handbuch
fur die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
(HBS 2015).

Fur Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage dient als mal3-
gebendes Qualitatskriterium fur den Kfz-Verkehr die mittlere War-
tezeit auf jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der
zugehorigen Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Defini-
tionen der Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die einzelnen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten
sehr kurz) bis QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Die notwendigen Berechnungen fir Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage erfolgten mit dem Software-Programm AMPEL (Version
6.2.6) der Firma BPS GmbH. Die einzelnen formalen Nachweise
fur den Prognose-Planfall 2 in der morgendlichen und nachmittag-
lichen Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach HBS
2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit der Ein-
fluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. durch Koordinierung, Pulk-
bildung und Riickstauungen) bei der Bewertung der Verkehrsquali-
tat nicht mitbertcksichtigt wird.

Die Koordinierung (Grine Welle) zwischen den Knotenpunkten
Pitzbergring/Alfred-Nobel-StralRe und Putzbergring/An der Vogel-
rute wird daher zusatzlich betrachtet und bewertet.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Auf Grund der Mehrbelastung und der geénderten Infrastruktur
durch die Anknupfung einer zuséatzlichen ErschlieRungsstral3e an
den Putzbergring sind einzelne Knotenpunkte in den Zufahrtsbe-
reichen sowie die Signalzeiten auch im Hinblick auf die Koordinie-
rung auf dem Pltzbergring anzupassen.

Die Anpassungen der Knotenpunkte und die sich aus der Optimie-
rung der Signalzeiten ergebene Verkehrsqualitdten stellen sich an
den betrachteten Knotenpunkten im Prognose-Planfall 2 zusam-
menfassend wie folgt dar:

e Fir den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Keltenring (B 56)/
Kdlner Stral3e (B 56)/Pitzbergring werden die Signalzeiten an-
gepasst. Mit den optimierten Signalprogrammen und der Ver-
kehrsbelastung im Prognose-Planfall 2 erreicht der Knotenpunkt
fur den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde die QSV D. Mal3gebend hierflr sind die Links-
abbieger vom Putzbergring in die Kélner StralRe und von der
Kolner Straf3e in den Putzbergring.

il

| Kolner Str—

R

Bild 13: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kdlner StralRe (B 56)/Pitzberg-
ring in der morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im
Prognose-Planfall 2

e Fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pitzbergring/Alfred-
Nobel-StraRe werden die Signalzeiten unter Berucksichtigung
des zur Verfliigung stehenden Stauraums angepasst. Mit den
optimierten Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Planfall 2 ergibt sich fur den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils die
QSV D. MaRgebend hierfir sind zu beiden Zeiten die Verkehrs-
strdme aus der ostlichen Zufahrt der Alfred-Nobel-StraRe.

Sind zuklnftig in Euskirchen weitere Entwicklungen vorgese-
hen, durch die eine zusatzliche Belastung der Zufahrt Alfred-
Nobel-StralRe hervor geht, sollte die Flache fur einen separaten
Linksabbieger vorgehalten werden.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Bild 14: Verkehrsqualitadt am Knotenpunkt Pitzbergring/Alfred-Nobel-Strafl3e in der morgend-

lichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planlfall 2

o Der neue Anschluss des Plangebiets an den Pltzbergring sollte
im Zuge der Koordinierung auf dem Putzbergring als Knoten-
punkt mit Lichtsignalanlage ausgefuhrt werden. Erforderlich
hierfir ist u.a. ein zusatzlicher Linksabbiegefahrstreifen auf
dem Putzbergring (Bild 15).

Bild 15: Planskizze zum Knotenpunkt Putzbergring/Planstralle

Unter Berticksichtigung der Koordinierung auf dem Pltzbegring
wurden fur die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstun-
de Signalzeitenpldane mit einer entsprechenden Zwischen-
zeitenmatrix fUr verschiedene Varianten der Fiuhrung der Ver-
kehrsstréome in der Zufahrt der Planstra3e entwickelt. Werden
die Stréme getrennt auf einem Rechts- und Linksabbiegefahr-
streifen gefuhrt, kann in der morgendlichen und nachmittagli-
chen Spitzenstunde die QSV C erreicht werden (Bild 16). Die
Variante mit getrennten Abbiegefahrstreifen erhéht gegentber
nur einem Mischfahrstreifen die Kapazitatsreserve und verrin-
gert die Rlckstaulangen in dem Plangebiet. Die mittlere Rick-
stauldnge bei Maximalstau in der Zufahrt der Planstrafl3e betragt
dann 33 m (95 % Sicherheit). In diesem Bereich sollten keine
Zu- und Abfahrten des neuen Quartiers geplant werden.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Bild 16: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Putzbergring/Planstrafle in der morgendlichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planlifall 2

o Fir den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pitzbergring/Gott-
lieb-Daimler-Stral3e ist auf Grund der Mehrbelastung und zur
Vermeidung von grof3en Rickstaulangen ein separater Links-
abbieger in der Zufahrt Gottlieb-Daimler-Stral3e erforderlich
(Bild 17). Die mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau in der Zu-
fahrt Gottlieb-Daimler-Straf3e betragt 33 m (95 % Sicherheit). In
diesem Bereich sollten keine Zu- und Abfahrten des neuen
Quartiers geplant werden.

Bild 17: Planskizze zum Knotenpunkt Pltzbergring/Gottlie-Daimler-Strale

Die Signalzeitenpldne und Zwischenzeiten wurden auf die neue
Zufahrtssituation und unter Bertcksichtigung der Koordinierung
auf dem Putzbergring entsprechend angepasst. Mit den opti-
mierten Signalzeitenplanen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Planfall ergibt sich fur den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils die
QSV C.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Bild 18: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-Stra3e in der mor-
gendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall
2

e Fir den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Putzbergring/An der
Vogelrute/Eifelring ergibt sich mit den auf die Koordinierung ab-
gestimmten Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Planfall fir den Kfz-Verkehr in der in der morgendli-
chen Spitzenstunde die QSV B. In der nachmittéaglichen Spit-
zenstunde wird die QSV D erreicht. Mal3gebend hierfur sind die
Verkehrsstrome aus der Ostlichen Zufahrt der Strale An der
Vogelrute.

Bild 19: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Putzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der
morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-
Planfall

e Fir den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer
Stral3e ergibt sich mit den bestehenden Signalprogrammen und
der Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall fur den Kfz-Ver-
kehr in der in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV B und
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV C.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



Bild 20: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Strale in der morgendlichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2

e Fiur den mit Verkehrszeichen 206 nach StVO geregelten Kno-
tenpunkt Alfred-Nobel-Stral3e/Alfred-Nobel-Stral3e (Anschluss
Plangebiet) ergibt sich mit der Verkehrsbelastung im Prognose-
Planfall fur den Kfz-Verkehr in der in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV A.

Bild 21: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Alfred-Nobel-Strae/Alfred-Nobel-StraRe (An-
schluss Plangebiet) in der morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spit-

zenstunde im Prognose-Planfall

Die Uberpriifung der Koordinierung (Griine Welle) zwischen den
Knotenpunkten Putzbergring/Alfred-Nobel-StraRe und Putzberg-
ring/An der Vogelrute erfolgt unter Berucksichtigung des zusatzli-
chen Anschlusses an den Putzbergring und der geénderten Sig-
nalzeiten mit dem Software Programm AMPEL-K (Version 6.2.2)
der Firma BPS GmbH. Hiernach ergeben sich die in Tabelle 1 dar-
gestellten fahrtrichtungsbezogenen Koordinierungsmafie.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Tabelle 1: Koordinierungsmalf fir den Pitzbergring im Prognose-Planfall

Spitzenstunde Fahrtrichtung Nord Fahrtrichtung Sid
vormittags 77 % 87 %
nachmittags 68 % 75 %

Die entsprechenden Berechnungen und das Weg-Zeit-Diagramm
sind in Anhang dargestellit.

Im Prognose-Planfall 2 kann das Koordinierungsmald gegeniber
dem Prognose-Nullfall durch die Anderungen in den Knotenpunkt-
zufahrten und der Signalisierung wieder erhéht werden. Die Koor-
dinierung auf der dem Putzbergring ist auch mit der Mehrbelastung
aus den angesetzten Entwicklungen in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde in beiden Fahrtrichtungen wirk-
sam.

3 Verkehrliche Parameter fir die Umweltgutachten

Fur den Prognose-Planfall 2 wurden die verkehrlichen Parameter
fur die in Bild 22 dargestellten Querschnitte fir die weiteren Um-
weltgutachten (z. B. Luftschadstoff und Larm) ermittelt.

Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzahlungen an In-
nerortsstraRen® wurde auf Grundlage der vorliegenden Erhe-
bungsdaten und der Prognosewerte aus der Verkehrserzeugung
und -umlegung fir den Prognose-Planfall 2 die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke aller Tage eines Jahres (DTV) ermittelt
sowie der sich hierauf beziehende Schwerverkehrsanteil fur Lkw >
3,5t (SV-Anteil).

Die zur Ermittlung der jeweiligen mafigebenden stindlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p (%) fir Lkw > 2,8 t
notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs erfolgte fir
alle Querschnitte entsprechend der Ergebnisse aus dem Hoch-
rechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen an Innerortsstraf3en
und weiteren Angaben aus der Fachliteratur.’

* Hochrechnung von Kurzzeitzahlungen an InnerortsstraRen, StraRenverkehrstechnik 52
(2008), Heft 10, S. 628-634.

® StraRenverkehrszahlung 2015, Berichte der Bundesanstalt fir StraRenwesen, Unterreihe
Verkehrstechnik, Heft VV 327, Bergisch Gladbach 2020.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Bild 22: Einbezogene Untersuchungsquerschnitte fur die verkehrlichen Parameter

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-
meter sind fUr den Prognose-Planfall 2 in Tabelle 2 zusammenfas-
send dargestellt.

Tabelle 2: DTV, SV-Anteil und verkehrliche KenngréR3en fir die Larmberechnung den Prognose-Planfall 2

SV-Anteil Tag Nacht
) DTV 0 (6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)
Nr. Querschnitt (Kfz/24h] [%] o %] o [%]
w>3st | MIKRZA] o e | MIKIZID s o et
1 | Putzbergring 11.650 3,0 684 5,2 90 5,4
2 | Putzbergring 8.700 2,1 514 4,3 57 4.4
3 | Putzbergring 9.150 2,2 542 4,3 60 4,3
4 | Piitzbergring 9.200 1,9 547 4,1 57 4,2
5 | Eifelring 8.600 2,2 513 4,3 53 4,4
6 | Alfred-Nobel-Straf3e 4.350 4,8 256 7,0 35 6,7
7 | Alfred-Nobel-StralRe 4.200 4,9 246 7,1 34 6,8
8 | Gottlieb-Daimler-Strale 3.550 1,2 216 3,4 10 4,5
9 | Gottlieb-Daimler-Stral3e 1.900 1,6 115 3,7 7 4,6
10 | An der Vogelrute 2.650 3,5 157 5,7 20 5,7
A | ErschlieBung 2.200 1,8 129 4,1 16 3,0
B ErschlieBung 3.700 0,7 230 2,9 4 41
C | Erschlie3ung 800 3,0 46 53 5 3,2
D | ErschlielBung 400 0,0 23 2,2 3 2,2
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B&I

Gottlieb-Daimler-Straf3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-StraRe” in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



4 Zusammenfassung und Fazit

Die Stadt Euskirchen plant zur Errichtung eines neuen Quartiers
auf dem Areal der ehemaligen Westdeutschen Steinzeugwerke die
Aufstellung eines Bebauungsplans (B-Plan Nr. 140). Das Plange-
biet liegt zwischen der DB-Bahnanlage und der L 194. Im nérdli-
chen Bereich grenzt das Plangebiet an die vorhandenen gewerbli-
chen Nutzungen.

Die bisherigen verkehrlichen Untersuchungen haben gezeigt, dass
der zusatzliche Verkehr durch den B-Plan 140 auch unter Bertick-
sichtigung weiterer Entwicklungen in Euskirchen (u. a. Bereich
,City-Sid*) auf dem angrenzenden Strallennetz leistungsfahig
abgewickelt werden kann. Aufbauend auf den bisherigen Ergeb-
nissen sollte ein erganzender Planfall untersucht werden, der In-
formationen hinsichtlich Routenwahl aus dem Verkehrsmodell der
Stadt Euskirchen fir das Untersuchungsnetz bertcksichtigt.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung fur die Planung zum B-
Plan Nr.141 ergab ein Gesamtverkehrsautfkommen von téglich
8.800 Kfz-Fahrten. Dieser zusatzliche Verkehr wurde als Tages-
verkehr und anteilig zu den Spitzenstunden gemafl dem Ansatz
aus dem Verkehrsmodel der Stadt Euskirchen auf das Stral3en-
netz umgelegt.

Fur die relevanten Knotenpunkte im Untersuchungsbereich wur-
den die Nachweise der Verkehrsqualitat nach dem HBS 2015 so-
wohl als Einzelanlage (Tabelle 3) als auch im Zuge der ,Griinen
Welle* auf dem Putzbergring durchgefuhrt.

Tabelle 3:  Verkehrsqualitdt der Knotenpunkte fur die vor- und nachmittégliche Spitzenstunde im

Prognose-Planfall 2

Knotenpunkt vormittéigliche nac_hmittéigliche

Spitzenstunde Spitzenstunde
Keltenring (B 56)/Kélner Stral3e (B 56)/Pltzbergring D D
Pitzbergring/Alfred-Nobel-StraRe D D
Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-Stral3e C C
Pitzbergring/An der Vogelrute/Eifelring B D
Eifelring/Roitzheimer StralRe B C
Putzbergring/Planstralie C C
Alfred-Nobel-Straf3e/Alfred-Nobel-Stral3e A A

Die Ergebnisse zeigen, dass die zusatzlichen Verkehre, die durch
die Planung erzeugt werden an allen untersuchten Knotenpunkten
mit einer ausreichenden oder besseren Verkehrsqualitat abgewi-
ckelt werden kdnnen. Voraussetzung hierfir ist eine Optimierung
bzw. Anpassung der Signalzeiten an den lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten Keltenring (B 56)/Kolner StralRe (B 56)/Putz-
bergring, Putzbergring/Alfred-Nobel-Stral3e, Pitzbergring/Gottlieb-
Daimler-StrafRe und Putzbergring/An der Vogelrute/Eifelring.

Die Anpassungen erfolgen auch zur Aufrechterhaltung der Griinen
Welle auf dem Pitzbergring. Die Wirksamkeit bleibt dann etwa auf
dem Niveau der Bestandssituation.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Am Knotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-Stralle muss zu-
satzlich ein separater Linksabbiegefahrstreifen in der Zufahrt Gott-
lieb-Daimler-Stral3e eingerichtet werden.

Die neue Anbindung an den Pltzbergring erfordert die Errichtung
eines Linksabbiegefahrstreifens auf den Pltzbergring und einen
getrennten Rechts- und Linksabbiegefahrstreifen in der Zufahrt der
neuen Planstral3e.

Basierend auf den Verkehrserhebungen und den Ergebnissen der
Prognose wurden dariber hinaus die erforderlichen verkehrlichen
Daten im Umfeld des Plangebiets fur die anstehenden Umweltgut-
achten (z. B. Schallschutz und Luftschadstoffe) ermittelt und auf-
bereitet.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Anhang

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Tabelle 4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

25

QsVv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spr-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugflihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

-

Y Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Tabelle 5: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage
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Qsv Beschreibung der Qualitatsstufen Kfz-Verkehr FuRgéanger- und
Radverkehr ¥
mittlere maximale
Wartezeit Wartezeit
tw [S] tw.max [S]

A Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil- <20 <30
nehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

B nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten <35 <40
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der B B
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem

C betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kon- <50 <55
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem - -
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

D nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt <70 <70
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau - B
auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-

E nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz- > 70 <85
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen B
ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
F Kapazitat im Kfz-Verkehr iiberschritten. Der Riickstau wachst -2 85

stetig. Die Kraftfahrzeuge miussen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorriicken.

2)
3)

Die Grenzwerte gelten fir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefuhrt

wird.

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).

Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RILSA vorgegebenen Richtwert fur die
maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Nachweise fur den Kotenpunkt Keltenring (B 56)/Kdlner Stral3e (B 56)/Putzbergring

Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen I

Datei : ANA Kolner Str._Keltenring vorm.amp

Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Mo,
Knoten : B56 Keltenring/Kélner Str., Analyse &y
Stunde : morg. und nachm. Sph
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AMPEL Version 6.2.6 Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 23: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kdlner
StralRe (B 56)/Putzbergring

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



Signalzeitenplan

Datei : PP Kolner Str._Keltenring vorm opt.amp

Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : B56 Keltenring/Kolner Str., Prognose-P

Stunde : 7:15-8:15

|

Signalgruppe Ereigabezeit [s]
Beginn| Ende | Dauer
K1 18 43 25
K1L 36 43 7
K2 1 32 31
K2L 1 1 10
K3 52 69 17
K3R 3 14 "
K4 76 95 19
F11_12 51 68 17
F13_14 51 68 17
F21_22 51 61 10
F31_32 19 36 17
F41_42 0 26 26
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Bild 24: Optimierter Signalzeitenplan fur die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Keltenring (B 56)/Kdlner Strafl3e (B 56)/Piitzbergring

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe“ in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Gottlieb-Daimler-Stralle,
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Signalzeitenplan

Datei : PP Koélner Str._Keltenring nachm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : B56 Keltenring/Kolner Str., Prognose-P
Stunde : 15:30-16:30 Uhr

I

Signalgruppe F_feigabezei‘ sl Jo 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
BBQIH“ Ende | Dauer ||\\lll\\Illll‘\llll\\ll‘\\l\IHl\ll\HIllHllH|I\|\|‘H||IH||‘H|\IHHlllHIllH‘H\|I\|||‘H||
K1 20 | a1 | 21 |— |
KL | 41| 7 i
K2 1| 30 | 20
KoL 1] 13| 12 =
K3 50 | 71 | 21 g
K3R 3 [ s | 2 |HI |
K4 78 | o5 | 17 A
F11.12 | 49 | 68 | 10 1}
F13.14 | 49 | 68 | 19 ]
Fai22 | 40 | &1 | 12 -
Fataz | 21 [ 34 | 13 |f———
Fa142 | o | 24 | 24 _
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Bild 25: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Keltenring (B 56)/K6Iner StralRe (B 56)/Putzbergring

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe“ in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Gottlieb-Daimler-Stralle,
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt:
Knotenpunkt: B56 Keltenring/Kélner Str., Prognose-P Datum: 12.03.2021
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. Strome q % fay Neg; | MNus Les; i, asv
SG [Kfz/h] S| [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
12 K1 2 144 0,286 0,26 0,229 3,427 41 31,2 B
13 K1 2 144 0,286 0,26 0,229 3,427 41 31,2 B
14 K1L 1 32 0,219 0,08 0,158 0,991 18 47,0 o]
21 K3+K3R 6 90 0,190 0,24 0,132 2,125 28 31,3 B
22 K3 5 193 0,563 0,18 0,795 5,687 61 45,7 C
23 K3 4 171 0,671 0,13 1,316 [ 5,845 60 60,1 D
31 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
32 K2 8 376 0,607 0,32 0,990 9,806 94 34,5 B
33 K2L 7 115 0,561 0,11 0,779 3,809 46 55,9 D
41 K4 11,12 21 0,555 0,20 0,771 6,045 64 433 [of
42 K4 10 222 0,602 0,20 0,953 . 6,561 71 457 [of
Gesamt 1698 0,514 41,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grq URad Anzahl by max Qsv
sSG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F11_12 100 0 1 83 E
1 F13_14 100 0 1 83 E
2 F31_32 100 0 1 83 E
3 F21_22 100 0 1 90 F
4 Fa1_42 100 0 1 74 E
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 26: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kélner StrafRe (B 56)/Putzbergring — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen M’
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt:
Knotenpunkt: B56 Keltenring/Kélner Str., Prognose-P Datum: 12.03.2021
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. Strome q % fay Neg; | MNus Les; i, asv
SG [Kfz/h] S| [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
12 K1 2 199 0,444 0,23 0,474 5,216 56 36,8 C
13 K1 2 199 0,444 0,23 0,474 5216 56 36,8 o]
14 K1L 1 35 0,238 0,08 0,176 1,088 19 47,5 Cc
21 K3+K3R 6 192 0,361 0,27 0,328 4,645 50 318 B
22 K3 5 257 0,651 0,20 1,213 7,780 76 47,9 C
23 K3 4 179 0,605 0,15 0,961 [ 5611 58 51,5 D
31 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
32 K2 8 402 0,684 0,30 1,466 11,299 104 39,8 Cc
33 K2L 7 139 0,582 0,12 0,858 4511 49 545 D
41 K4 11,12 230 0,584 0,20 0,878 6,664 67 442 Cc
42 K4 10 242 0,632 0,20 1,104 . 7.260 74 47,0 Cc
Gesamt 2074 0,566 429
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grq URad Anzahl by max Qsv
sSG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F11_12 100 0 1 81 E
1 F13_14 100 0 1 81 E
2 F31_32 100 0 1 86 F
3 F21_22 100 0 1 88 F
4 F41_42 100 0 1 76 E
Gesamtbewertung: F

AMPEL Version 6.3.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 27: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kélner Strafle (B 56)/Pltzbergring — Prognose-Planfall 2 mit opti-
miertem Signalzeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen M’
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



32

Nachweise fur den Kotenpunkt Putzbergring/Alfred-Nobel-StralRe

Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei : ANA Piitzbergring_Alfred-Nobel-Str. vorm.amp

Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) R
Knoten : Piitzbergring/Alfred-Nobel-Str., Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph

AMPEL Version 6.2.6 Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 28: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Piitzbergring/Alfred-Nobel-
Stralle

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen M’
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



Signalzeitenplan

Datei : PP Putzbergring Alfred-Nobel-Str. vorm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knoten : Pitzbergring/Alfred-Nobel-Str., Prognose-P
Stunde : 8:30-9:30 Uhr

) Freigabezeit [s]
S‘gnalgrupregiunEnde Dauer?HH\\||\1|ﬂ||H||H|2|0H||\\||?|U||H||Hfloun\\||\5|U||H||H|E|0H||\\||T|(T|H||H?|0H||\H|?|0
K1 52 4 42
K2 52 17 55
K3 25 | 44 | 19 i
K4 25 | aa | 19 i
DG2 8 | 17| 9 s
ab 24 | 40 | 16 ]
od 24 | 40 | 16 ]
ah 51| 4 | 43 -
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

-=Grijn, =Rot, Eeem. E:Rothelb, riinpfeil, D=Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 29: Optimierter Signalzeitenplan fur die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt Putzbergring/Alfred-Nobel-Straflle

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Signalzeitenplan

Datei : PP Putzbergring Alfred-Nobel-Str. nachm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knoten : Pitzbergring/Alfred-Nobel-Str., Prognose-P
Stunde : 16.00-17:00 Uhr

‘ Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Signalgruppe
9 arupp BBQiHII Ende | Dauer HII‘\II\IIIHllHIIHII‘\II\IIIHlIHIIHII‘\II\IIIH|IHIIHII‘\II\IIIHlIHIIHII‘\II\I
K1 46 89 43
DG2 3 12 9 e
HII‘\II\lllH|IHIlHII‘\II\'IIHlIHIIHII‘HI\]IIH|IHIIHII‘\II\]IIHlIHIIHII‘\IH
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riinpfeil, D=Gelbblinker, -=Dunkel
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 30: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Pltzbergring/Alfred-Nobel-StralRe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knotenpunkt: Pltzbergring/Alfred-Nobel-Str., Prognose-P

Zeitabschnitt: 8:30-9:30 Uhr

Stadt:

Datum:_12.03.2020

Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome q X fa Ngg; Nis j L gsj by Qsv
SG [Kfz/h] [-] [ [Kiz] [Kfz] [m] [s] [-]
1 K4 1,23 0 0,000 0,10 0,000 0,000 ] 36,2
21 K1 56 301 0,328 0,47 0,281 5,004 54 16,1 A
22 K1 4 0 0,000 0,23 0,000 0,000 ] 26,6
31 K3 7,8,9 247 0,742 0,17 1,993 7,853 78 56,9 D
41 K2 11,12 263 0,219 0,62 0,158 3,038 37 7.9 A
42 K2 10 147 0,288 0,27 0,231 3,140 39 276 B
Gesamt 958 0,399 26,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ARag Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h) [Rad/h] Furten [s] [
1 gh 100 20 1 47 C
2 ab 100 20 1 74 E
3 ef 100 20 1 58 D
4 cd 100 20 1 74 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH  AACHEN

Bild 31: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Pitzbergring/Alfred-Nobel-Str — Prognose-Planfall 2 mit optimiertem Signalzeiten-

plan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Strale“ in

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Putzbergring
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knotenpunkt: Pltzbergring/Alfred-Nobel-Str., Prognose-P

Zeitabschnitt: 16.00-17:00 Uhr

Stadt:

Datum:_12.03.2021
Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. Stréme q % faj Ngg, Nys; Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [l 5 [Kfz] [Kfz] (m] [s] 5
11 K4 1,2,3 23 0,103 0,11 0,064 0,581 11 37,0 C
21 K1 56 502 0,523 0,48 0,675 9,358 88 18,6 A
22 K1 4 7 0,018 0,19 0,010 0,152 5 29,7 B
31 K3 7.8,9 224 0,704 0,16 1,598 6,892 70 53,7 D
41 K2 1,12 417 0,331 0,63 0,287 5,135 54 8,5 A
42 K2 10 168 0,413 0,20 0,413 4,065 45 34,8 B
Gesamt 1341 0,470 237
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zutabrt Bez. Aeq GRad Anzahl ty max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 gh 100 20 1 46 Cc
2 ab 100 20 1 75 E
3 ef 100 20 1 57 D
4 cd 100 20 1 75 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 8.3.3
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 32: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Putzbergring/Alfred-Nobel-Str — Prognose -Planfall 2 mit optimiertem Signalzeiten-

plan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Strale“ in

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Putzbergring
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Nachweise fur den Kotenpunkt Pltzbergring/Planstralie

Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei : PP Piitzbergring_Planstr. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) R
Knoten : Piitzbergring/Planstrafe, Prognose-P &y

Stunde : vorm. und nachm. Sph

K2
Ke DG2

{=2]

=

S

@

=

L 5

-

o

cd
of e K3
» Planstrale

>
=
>
@
=
S
-
a

K1
Seite 2

AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 33: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Piitzbergring/Planstralle

ESV

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : PP Piitzbergring_Planstr. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : Piitzbergring/PlanstraBe, Prognose-P
Stunde : vorm. und nachm. Sph
K1 K2 K3 | DG2 | ab cd ef
K1 - b 6 4 b
K2 b - - 6 b
K3 5 6 - 4 b 6
DG2 8 - 8 - -- 6 9
ab 7 b - - - -
cd 6 b 8 - - -
ef b b 13 12 - - -

AMPEL Version 6.2.6

Links : rAumende Signalgruppen
Oben : einfahrende Signalgruppen

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 34: Zwischenzeitenmatrix am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Piitzbergring/Planstralle

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Stralte”

Gottlieb-Daimler-Strafie,
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Putzbergring
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Signalzeitenplan

Datei : PP Piitzbergring_Planstr. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : Piitzbergring/Planstrale, Prognose-P
Stunde : vorm. Sph
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AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 35: Signalzeitenplan fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
Pltzbergring/Planstralie

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

ESV
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Signalzeitenplan

Datei : PP Putzbergring Planstr. nachm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knoten : Pitzbergring/Planstrale, Prognose-P
Stunde : nachm. Sph
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 36: Signalzeitenplan fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt

Pltzbergring/Planstrafie

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe“ in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Gottlieb-Daimler-Stralle,

ESV
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knotenpunkt: Pitzbergring/Planstrale, Prognose-P

Zeitabschnitt: vorm. Sph

Stadt:

Datum:_12.03.2021
Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. Stréme q % faj Ngg, Nys; Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [l 5 [Kfz] [Kfz] (m] [s] 5
21 K1 56 268 0,261 0,53 0,201 3,879 44 124 A
31 K3 9 66 0,240 0,14 0,179 1,650 23 37,0 Cc
32 K3 7 101 0,399 0,13 0,388 2,711 33 417 Cc
41 K2 1 287 0,317 047 0,267 4,759 52 16,1 A
42 K2 10 18 0,020 0,46 0,011 0,258 7 13,56 A
Gesamt 740 0,294 20,0
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zutabrt Bez. Aeq GRad Anzahl ty max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
ab 100 20 1 74 E
ef 100 20 1 50 Cc
cd 100 20 1 73 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 8.3.3
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 37: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Pltzbergring/Planstrale — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Strale“ in

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Putzbergring

ESV



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knotenpunkt: Pitzbergring/Planstrale, Prognose-P

Zeitabschnitt: nachm. Sph

Stadt:

Datum:_12.03.2021
Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. Stréme q % faj Ngg, Nys; Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [l 5 [Kfz] [Kfz] (m] [s] 5
21 K1 56 576 0,482 0,60 0,561 8,635 82 1,7 A
31 K3 9 33 0,177 0,09 0,121 0,882 15 40,0 Cc
32 K3 7 53 0,327 0,08 0,279 1,528 22 451 Cc
41 K2 1 397 0,377 0,53 0,354 6,149 63 13,56 A
42 K2 10 66 0,063 0,52 0,037 0,853 14 10,8 A
Gesamt 1125 0,404 14,7
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zutabrt Bez. Aeq GRad Anzahl ty max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
ab 100 20 1 78 E
ef 100 20 1 43 Cc
cd 100 20 1 76 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 8.3.3
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 38: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Pltzbergring/PlanstraBe — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Strale“ in

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Putzbergring

42
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Nachweise fur den Kotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-Stral3e

Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Stunde : vorm. und nachm. Sph

Datei : PP Piitzbergring_Gottlieb-Dailmer-Str. nachm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) R
Knoten : Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P &y
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K1
AMPEL Version 6.2.6 Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Daimler-StralRe — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Bild 39: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pitzbergring/Gottlieb-

43
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen I

Datei : PP Putzbergring Gottlieb-Dailmer-Str. vorm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020)

Knoten : Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P ,
Stunde : morg. und nachm. Sph
K1 K2 K3 K4 [DG2| ab cd ef gh
K1 -- b 6 5 4 8 b
K2 b - - 8 5 b
K3 8 - - b b 6
K4 5 6 b - - b 6
DG2 5 - - - - - - 7 -
ab 7 3 b - - - - -
cd 5 8 b - - - - -
ef b b 19 17 16 - - - -
gh b b 17 19 - - -- - -
Links : riumende Signalgruppen
Oben : einfahrende Signalgruppen
AMPEL Version 6.2.6 Seite -I

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 40: Zwischenzeitenmatrix am

lichtsignalgeregelten Knotenpunkt

StrafRe — Prognose-Planfall 2

Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Strale,
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Putzbergring

und Alfred-Nobel-StralRe”

in
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Signalzeitenplan

Datei : PP Pitzbergring_Gottlieb-Dailmer-Str. vorm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020)

Knoten : Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P
Stunde : 9:00-10:00 Uhr

Signalgruppe Freigabezeit sl |o 90
BeglﬁnEnde Dauer H|||\|||I|||||||||I|||||||\|I|\|||||||I|||\||\||I\||||||||I|||||\|||I||||||||||H||‘|||\
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DG2 81 | 86 | 5 m—

ab 61 | 77 | 18 M

od 61 | 71 | 10 I

= - i . m
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AMPEL Version 6.3.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 41: Optimierter Signalzeitenplan fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraRe — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



Signalzeitenplan
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AMPEL Version 6.3.3
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Datei : PP Piitzbergring_Gottlieb-Dailmer-Str. nachm opt.amp
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 42: Optimierter Signalzeitenplan fir die nachmittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-Stral3e — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe®
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Gottlieb-Daimler-Stralle,

in
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020)

Knotenpunkt: Pltzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P

Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Uhr

Stadt:

Datum:_12.03.2021
Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. Stréme q % faj Ngg, Nys; Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [l 5 [Kfz] [Kfz] (m] [s] 5
11 K4 1,2,3 51 0,238 0,12 0,177 1,336 21 39,1 C
21 K1 4,56 282 0,278 0,51 0,220 4,215 47 13,2 A
31 K3 8,9 24 0,146 0,08 0,096 0,653 12 40,5 Cc
32 K3 7 30 0,140 0,11 0,091 0,768 14 377 Cc
41 K2 1,12 341 0,326 0,53 0,279 5,094 55 12,8 A
42 K2 10 47 0,104 0,24 0,064 0,983 17 273 B
Gesamt 775 0,277 174
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zutabrt Bez. Aeq GRad Anzahl ty max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 gh 100 20 1 39 B
2 ab 100 20 1 74 E
3 ef 100 20 1 50 Cc
4 cd 100 20 1 80 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 8.3.3
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 43: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-Stralle — Prognose-Planfall 2 mit optimiertem Signal-

zeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Strale“ in

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Putzbergring

47

ESV



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knotenpunkt: Pltzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P

Zeitabschnitt: 16:15-17:15 Uhr

Stadt:

Datum:_12.03.2021
Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. Stréme q % faj Ngg, Nys; Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [l 5 [Kfz] [Kfz] (m] [s] 5
11 K4 1,2,3 91 0,444 0,11 0,470 2,605 33 46,1 C
21 K1 4,56 575 0,558 0,52 0,790 10,534 97 17,5 A
31 K3 8,9 81 0,389 0,10 0,371 2,262 29 44,1 Cc
32 K3 7 94 0,393 0,12 0,378 2,544 32 421 Cc
41 K2 1,12 363 0,361 0,51 0,328 5,766 60 14,4 A
42 K2 10 87 0,287 0,15 0,230 2,159 28 36,6 Cc
Gesamt 1291 0,454 234
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zutabrt Bez. Aeq GRad Anzahl ty max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 gh 100 20 1 41 Cc
2 ab 100 20 1 74 E
3 ef 100 20 1 52 Cc
4 cd 100 20 1 80 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 8.3.3
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 44: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-Stralle — Prognose-Planfall 2 mit optimiertem Signal-

zeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Strale“ in

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Putzbergring

48

ESV



Nachweise fur den Kotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute

49

Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen I

Datei : ANA Eifelring_An der Vogelrute vorm.amp

Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Bk,
Knoten : Eifelring/An der Vogelrute, Analyse *t
Stunde : vorm. und nachm. Sph

K4

AMPEL Version 6.2.6 Seite 2
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 45: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

ESV



Signalzeitenplan

Datei : ANA Eifelring_An der Vogelrute nachm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knoten : Eifelring/An der Vogelrute, Analyse

Stunde : vorm. und nachm. Sph

I

[1=3

0
|

Freigabezeit[s] g 10 20 30 40 50 60 70 80
bbb b b bbb b b b

Signalgruppe
analgrupp Beginn| Ende | Dauer mm

K1 87 49 52

K2 87 49 52

K3 58 79 21

K4 58 79 21

R3 56 79 23

R4 56 79 23

ab 57 73 16

cd 57 73 16

ef 86 48 52

gh 86 | 43 | 47

-=Gri]n, =Rot, |:|=Ge|b, E:RDUGer,

AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 46: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsig-
nalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knotenpunkt: Eifelring/An der Vogelrute, Prognose-P

Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Uhr

Stadt:

Datum:_12.03.2021
Bearbeiter: LS

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)

NF Bez. Stréme q % faj Ngg, Nys; Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [l 5 [Kfz] [Kfz] (m] [s] 5
11 K4 1,2,3 44 0,108 0,21 0,067 0,958 16 29,5 B
21 K1 56 313 0,281 0,57 0,223 4,189 47 104 A
22 K1 4 1 0,020 0,27 0,011 0,213 6 24,2 B
31 K3 7.8,9 71 0,183 0,20 0,125 1,598 23 31,0 B
41 K2 1,12 292 0,254 0,58 0,194 3,758 43 9.7 A
42 K2 10 47 0,090 0,27 0,055 0,939 16 253 B
5 (Rad) R4 13 2 67,0 D
6 (Rad) R3 14 67,0 D
Gesamt 782 0,237 14,5
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zutabrt Bez. Aeq GRad Anzahl ty max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 gh 100 20 1 43 Cc
2 ab 100 20 1 74 E
3 ef 100 20 1 38 B
4 cd 100 20 1 74 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 8.3.3
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 47: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Strale“ in

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Putzbergring

51

ESV



52

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt:
Knotenpunkt: Eifelring/An der Vogelrute, Prognose-P Datum: 12.03.2021
Zeitabschnitt: 16:15-17:15 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NF Bez. Stréme q % faj Ngg, Nys; Lgs; by Qsv
SG [Kfz/h] [] [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K4 1,2,3 86 0,228 0,19 0,167 1,984 27 323 B
21 K1 56 542 0,470 0,58 0,534 8,373 80 12,6 A
22 K1 4 9 0,020 0,24 0,012 0,184 6 26,3 B
31 K3 7.8,9 277 0,739 0,19 1,976 8,503 81 53,4 D
41 K2 1,12 388 0,335 0,59 0,291 5,274 56 104 A
42 K2 10 83 0,232 0,19 0,171 1,934 27 32,8 B
5 (Rad) R4 13 2 67,0 D
6 (Rad) R3 14 4 67,0 D
Gesamt 1391 0,454 229
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zutabrt Bez. Aeq GRad Anzahl ty max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 gh 100 20 1 43 Cc
2 ab 100 20 1 74 E
3 ef 100 20 1 38 B
4 cd 100 20 1 74 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH  AACHEN

Bild 48: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Nachweise fur den Kotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Stral3e

Ubersicht Kfz- und FuRginger- Signalgruppen

Datei : ANA Eifelring_Roitzheimer Str. vorm.amp

Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Rk
Knoten : Eifelring/Roitzheimer Str., Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph

AMPEL Version 6.2.6 Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 49: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Stra-
e

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen MI
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



Signalzeitenplan

AMPEL Version 6.2.6

=Rot, |:|=Ge|b, E:ROUGer, ;_

Datei : ANA Eifelring_Roitzheimer Str. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020) p—
Knoten : Eifelring/Roitzheimer Str., Analyse —_—
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 50: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsig-

nalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Stral3e

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe®
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

Gottlieb-Daimler-Stralle,

in

54

ESV



55

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunkt: Eifelring/Roitzheimer Str., Prognose-P Datum: 21.03.2021
Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q % Taj Negj Nus;j L gs, tyj Qsv
SG [Kfz/h] [ [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 165 0,215 0,39 0,155 2,904 35 19,0 A
12 K2 1 32 0,077 0,21 0,046 0,690 13 291 B
21 K1 56 400 0,494 0,42 0,591 7,889 79 21,6 B
22 K1 4 44 0,113 0,19 0,071 0,978 16 30,6 B
31 K4 89 185 0,252 0,37 0,192 3,402 40 20,6 B
32 K4 7 119 0,313 0,21 0,262 2,771 38 32,4 B
41 K3 11,12 289 0,338 0,43 0,295 5,082 54 18,1 A
42 K3 10 43 0,143 0,16 0,093 1,019 17 33,7 B
Gesamt 1277 0,335 22,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g URad Anzahl tyy max Qsv
SG [Farh] [Rad/h] Furten [s] [
1 ef 100 20 1 54 o
2 ab 100 20 1 80 E
3 gh 100 20 1 54 o]
4 cd 100 20 1 80 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 51: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Stral3e — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunkt: Eifelring/Roitzheimer Str., Prognose-P Datum: 12.03.2021
Zeitabschnitt: 16:15-17:15 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q % Taj Negj Nus;j L gs, tyj Qsv
SG [Kfz/h] [ [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 301 0,388 0,39 0,371 5,780 59 21,56 B
12 K2 1 92 0,265 0,17 0,205 2,198 28 34,4 B
21 K1 56 598 0,712 0,42 1,747 14,076 124 28,8 B
22 K1 4 43 0,143 0,15 0,093 1,027 16 34,3 B
31 K4 89 290 0,381 0,38 0,360 5,607 58 21,8 B
32 K4 7 176 0,635 0,17 0,702 4,726 51 42,0 o]
41 K3 11,12 427 0,495 0,44 0,596 8,278 80 20,8 B
42 K3 10 81 0,409 0,10 0,404 2,302 30 45,2 Cc
Gesamt 2008 0,509 27,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g URad Anzahl tyy max Qsv
SG [Farh] [Rad/h] Furten [s] [
1 ef 100 20 1 54 o
2 ab 100 20 1 80 E
3 gh 100 20 1 54 o]
4 cd 100 20 1 80 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.3

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 52: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Stral3e — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



Nachweise fur den Kotenpunkt Alfred-Nobel-StraRe/Planstral3e

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4—
2 _> & Zufahrt C
Sﬂ

ZufahrtB
46

Knotenverkehrsstirke: 491 Fz/h

8
7 A-C /B
Knotenpunkt: Alfred-Nobel-Str. Planstr.

Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planung
Uhrzeit: vorm. Sph

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Ap.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,114

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003

B 4 (3) 435 622 1,000 610 0,007

6 (2) 199 941 1,000 941 0,053

c 7 (2) 201 1023 1,000 1023 0,017 0,981

8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,126

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom 9Fz; fre; Ceg; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 197 1,039 1800 1732 0,114 1535 0,0 A
3 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
4 4 1,000 610 610 0,007 606 59 A
B 6 50 1,000 941 941 0,053 891 4,0 A
C 7 17 1,000 1023 1023 0,017 1006 3,6 A
8 219 1,035 1800 1739 0,126 1520 0,0 A
A 2+3 201 1,038 1796 1729 0,116 1528 0,0 A
B 4+6 54 1,000 905 905 0,060 851 4,2 A
C 7+8 236 1,033 1800 1743 0,135 1507 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QS\IFZﬂes A

Bild 53: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Alfred-

Nobel-Strafl3e/Planstrale — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b 8
f_ 7 A-C /B
g—’ Zufahrt C Knotenpunkt: Alfred-Nobel-Str. Planstr.
Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planung
Uhrzeit: nachm. Sph
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 503 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G; faktor f; Crei grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1 1800 1,000 1800 0,109
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,005 -
B 4 (3) 466 597 1,000 565 0,009 -
6 (2) 201 939 1,000 939 0,030 -
¢ 7 (2) 205 1018 1,000 1018 0,047 0,946
8 (1) 1800 1,000 1800 0,124
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe i Cre; G grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 197 1,000 1800 1800 0,109 1603 0,0 A
3 8 1,000 1600 1600 0,005 1592 0,0 A
4 5 1,000 565 565 0,009 560 6.4 A
B 6 28 1,000 939 939 0,030 911 4,0 A
c 7 48 1,000 1018 1018 0,047 970 3,7 A
8 217 1,026 1800 1755 0,124 1538 0,0 A
A 2+3 205 1,000 1791 1791 0,114 1586 0,0 A
B 4+6 33 1,000 853 853 0,039 820 44 A
C 7+8 265 1,021 1800 1763 0,150 1498 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez os A

Bild 54: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Alfred-
Nobel-Stral3e/PlanstralRe — Prognose-Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen M’
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Nachweis der Koordinierung auf dem Putzbergring im Prognose-Planfall

Fahrtrichtung A = Richtung Nordosten
Fahrtrichtung B &> Richtung Stidwesten

Knotenpunkt 1: Pitzbergring/An der Vogelrute
Knotenpunkt 2: Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-Stral3e
Knotenpunkt 3: Putzbergring/Planstrafl3e
Knotenpunkt 4: Pitzbergring/Alfred-Nobel-StralRe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2
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Zeit-Weg-Diagramm

Datei
Projekt

Stunde :vorm. Sph

:PROG Koord vorm.amk
:VG Euskirchen BPlan 140
Koordinierung : Pitzbergring Prognose

Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Anzahl der Knoten :
AMPEL-Daten verwenden: Ja
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH
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Bild 55:
Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-Stralle,

Pitzbergring

und Alfred-Nobel-Stralte”

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

in

Zeit-Weg-Diagramm der Koordinierung Putzbergring fir die vormittagliche Spitzenstunde im Prognose-
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Zeit-Weg-Diagramm

Datei :PROG Koord nachm.amk
Projekt :VG Euskirchen BPlan 140
Koordinierung :Putzbergring Prognose
Stunde :nachm. Sph

Gemeinsame Umlaufzeit : 90

Anzahl der Knoten

AMPEL-Daten venNendenE Ja

1A

-125m
0

-

80
70
60
50 @ —geo

40 =
30
20

80
70
60
50
40
30
20

e
176

2A 2B

176 222

" 4s
325

3A

501

a5

3B

536

230

4A

731

37,

227

4B

763

875m

ATPECKE32

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH

Bild 56:
Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-Stralle,

Putzbergring

und Alfred-Nobel-StralRe”

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

in

Zeit-Weg-Diagramm der Koordinierung Putzbergring fur die nachmittéagliche Spitzenstunde im Prognose-

ESV



Berechnungsergebnisse
Datei : PROG Koord vorm.amk
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Koordinierung : Putzbergring Prognose Anzahl der Knoten 14
Stunde - vorm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
Fahrtrichung A:
Knoten Strom | Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 — — — — — — —
2 215 7.4 5 4 12 18
3 243 10,7 44 43 24 42
4 260 9.6 22 21 18 30
Koordinierungsman [%)]: 77
Fahrtrichung B:
Knoten Strom | Q [PkwE/h] |Wzt [s] Halte [%] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 10 48 2,8 1 - 6 6
11 276 3,5 5 4 12 18
2 10 50 9.1 1 - 6 6
11 301 10,4 16 16 18 30
3 10 18 9,6 1 --- 6 6
11 299 11,2 19 18 18 30
4 — — — — — — —
Koordinierungsmaf [%]: 87
Koordinierungsmal | [%] far beide Fahrtrichtungen: 82

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH

AMPEL-K 8.3.2

Bild 57:
Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-Stralle,

Putzbergring

und Alfred-Nobel-StralRe”

Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2

in

Koordinierungsmafd fur den Pitzbergring in der vormittaglichen Spitzenstunde im Prognose-
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Berechnungsergebnisse
Datei : PROG Koord nachm.amk
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Koordinierung : Putzbergring Prognose Anzahl der Knoten 14
Stunde : nachm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
Fahrtrichung A:
Knoten Strom | Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 _— _— _— — _— _— _—
2 5 442 12,9 29 28 36 60
3 5 481 8,4 50 49 36 54
4 4 7 8,1 1 - 6 6
5 454 11,2 18 17 24 36
Koordinierungsmaf [%]: 68
Fahrtrichung B:
Knoten Strom| Q [PkwE/h] |Wzt [s] Halte [%] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 10 88 4,6 1 - 6 12
11 382 57 24 23 24 36
2 10 87 7,6 1 - 6 6
11 347 7,7 33 32 18 24
3 10 66 8 1 - 6 6
11 404 9,7 21 20 24 36
4 — — — — — — —
Koordinierungsmaf [%]: 75
Koordinierungsmafd | [%)] far beide Fahrtrichtungen: 71

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH

AMPEL-K 8.3.2

Bild 58: Koordinierungsmalf fiir den Piltzbergring in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognose-
Planfall 2

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-Stral3e, Putzbergring und Alfred-Nobel-Stralke* in
Euskirchen; Erganzende Untersuchung - Planfall 2



