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1 Aufgabenstellung  

Die Stadt Euskirchen plant zur Errichtung eines neuen Quartiers 
auf dem Areal der ehemaligen Westdeutschen Steinzeugwerke die 
Aufstellung eines Bebauungsplans (B-Plan Nr. 140). Das Plange-
biet liegt zwischen der DB-Bahnanlage und der L 194. Im nördli-
chen Bereich grenzt das Plangebiet an die vorhandenen gewerbli-
chen Nutzungen (Bild 1). 

 
Bild 1:  Lage des Plangebiets (Quelle: www.euskirchen.de, Stand 21.09.2020) 

Die bisherigen verkehrlichen Untersuchungen haben gezeigt, dass 
der zusätzliche Verkehr durch den B-Plan 140 auch unter Berück-
sichtigung weiterer Entwicklungen in Euskirchen (u. a. Bereich 
„City-Süd“) auf dem angrenzenden Straßennetz leistungsfähig 
abgewickelt werden kann. Die Umlegung der zusätzlichen Verkeh-
re erfolgte dabei unter Berücksichtigung der durchgeführten Ver-
kehrserhebungen und weiteren Angaben aus Routenplanern.1 

Aufbauend auf den bisherigen Ergebnissen soll nun ein ergänzen-
der Planfall (Prognose-Planfall 2) untersucht werden, der auch 
alternative Routen sowie weitere Informationen aus dem Ver-
kehrsmodell der Stadt Euskirchen für das Untersuchungsnetz be-
rücksichtigt.  

Die hieraus resultierenden verkehrlichen Auswirkungen auf die 
bestehenden und neu angelegten Straßenverkehrsanlagen sind 
für den Prognose-Planfall 2 verkehrstechnisch zu bewerten und 
die erforderlichen Maßnahmen aufzuzeigen. 

Abschließend sollen für den Schallgutachter die entsprechenden 
verkehrlichen Daten für die Prognose bereitgestellt werden.  

                                                
1
 Büro für Stadt und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Verkehrs-

untersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen Gottlieb-Daimler-
Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in Euskirchen, Aachen 2021. 

DB 

L 194 

http://www.euskirchen.de/
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2 Prognose Planfall 2 

Für das Gesamte B-Plangebiet sind auf rund 163.250 m² Brutto-
geschossfläche die Nutzungsarten Wohnen, Einzelhandel, Gewer-
be und Dienstleistung geplant. Der Schwerpunkt ist jedoch mit 
90 % der BGF dem Wohnen zuzuordnen.  

Das B-Plangebiet gliedert sich dabei in neun Baufelder und den 
drei Einzelgrundstücken „Pförtnerhäuschen“, „Hallen“ und „Fremd-
grundstück“ (Bild 2) 

 
Bild 2: Gliederung des Plangebiets in 9 Baufelder und die drei Einzel-

grundstücke „Pförtnerhäuschen“, „Hallen“ und „Fremdgrundstück“ 

Die Erschließung für die Baufelder 1 und 9 soll über die Gottlieb-
Daimler-Straße erfolgen. Alle anderen Baufelder und Grundstücke 
werden über eine neue Planstraße mit Anbindung an den Pütz-
bergring und die Alfred-Nobel-Straße erschlossen. 

2.1 Verkehrserzeugung und –verteilung 

Insgesamt ist auf Basis der Planung mit einem Gesamtverkehrs-
aufkommen von 8.874 Kfz-Fahrten je Normalwerktag zu rechnen, 
d. h. 4.437 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr. Die stündli-
che Verteilung des ermittelten Verkehrsaufkommens über den Tag 
erfolgte auf Basis der Überlagerung von nutzungsspezifischen 
Ganglinien.2  

Aus der Überlagerung ergibt sich die morgendliche Spitzenstunde 
zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr mit 322 Kfz-Fahrten im Quellver-
kehr und 202 Kfz-Fahrten im Zielverkehr. Die nachmittägliche 
Spitzenstunde liegt zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr mit 393 
Kfz-Fahrten im Quellverkehr und 577 Kfz-Fahrten im Zielverkehr.  

Die innere Erschließung gibt die Quellen und Ziele für die Umle-
gung der erzeugten Verkehre vor (Bild 3).  

                                                
2
 Die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs für die unterschiedlichen Nutzungen 

wurden aus den Hinweisen  zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen, Ausgabe 2006 der FGSV und eigenen Untersuchungen (u. a. zur 
verkehrlichen Bemessung von Kitas) übernommen. 
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Bild 3: Innere Erschließungspunkte (Tiefgaragen- und Parkplatzzufahrten) 

Die Umlegung der zusätzlichen Ziel- und Quellverkehre auf das 
umgebene Straßennetz erfolgt für den Prognose-Planfall 2 in Ab-
stimmungen mit der Stadt Euskirchen. Hierbei wurden weiterer 
Informationen zu Routenumlegung aus dem Verkehrsmodell der 
Stadt Euskirchen berücksichtigt (Bild 4).3 

 
Bild 4: Ansatz zur Umlegung des Ziel- und Quellverkehrs für das Plange-

biet im Prognose-Planfall 2 nach dem Verkehrsmodell der Stadt  
Euskirchen 

                                                
3
 Die Angaben zur Umlegung wurden am 9.3.2021 per Mail von der Stadt Euskir-

chen (Herr Knaup) übernommen.  



 10 
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2.2 Verkehrsbelastung 

Die sich durch die Umlegung ergebene durchschnittlichen tägli-
chen Verkehrsbelastungen (DTV) sowie die Schwerverkehrsantei-
le (SV-Anteil) sind für die einzelnen Streckenabschnitte in Bild 7 
dargestellt. 

 
Bild 5: Verkehrsbelastung und SV-Anteile im Untersuchungsgebiet für den Prognose-Planfall 2 

In Bild 6 bis Bild 12 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte für die jeweilige morgendliche und 
nachmittägliche Spitzenstunde für den Kfz- und Schwerverkehr 
nach Umlegung im Prognose-Planfall 2 dargestellt. 
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Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

  

Bild 6: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Kölner Straße (B 56)/Pützbergring in der mor-
gendlichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klam-
merwert: davon SV-Fahrzeuge) 

  

Bild 7: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße in der morgendlichen (links) 
und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
Fahrzeuge) 
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Bild 8: Knotenstrombelastung an der Einmündung Pützbergring/Planstraße in der morgendlichen (links) und 
nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
Fahrzeuge) 

  

Bild 9: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: da-
von SV-Fahrzeuge) 
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Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

  

Bild 10: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Pützbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der morgendlichen 
(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: da-
von SV-Fahrzeuge) 

  

Bild 11: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Eifelring/Roitzheimer Straße in der morgendlichen (links) und 
nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
Fahrzeuge) 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

  

Bild 12: Knotenstrombelastung an der Einmündung Alfred-Nobel-Straße/Alfred-Nobel-Straße in der morgendli-
chen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 in Kfz/h (Klammerwert: 
davon SV-Fahrzeuge) 

2.3 Verkehrsqualität 

Die Bewertung der Verkehrsqualität für die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt für den Prognose-Planall 2 jeweils für die morgend-
liche und nachmittägliche Spitzenstunde gemäß dem Handbuch 
für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 
(HBS 2015).  

Für Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage dient als maß-
gebendes Qualitätskriterium für den Kfz-Verkehr die mittlere War-
tezeit auf jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der 
zugehörigen Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Defini-
tionen der Grenzwerte der mittleren Wartezeit für die einzelnen 
Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten 
sehr kurz) bis QSV F (= Überlastung) sind im Anhang angegeben.  

Die notwendigen Berechnungen für Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage erfolgten mit dem Software-Programm AMPEL (Version 
6.2.6) der Firma BPS GmbH. Die einzelnen formalen Nachweise 
für den Prognose-Planfall 2 in der morgendlichen und nachmittäg-
lichen Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.  

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach HBS 
2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit der Ein-
fluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. durch Koordinierung, Pulk-
bildung und Rückstauungen) bei der Bewertung der Verkehrsquali-
tät nicht mitberücksichtigt wird.  

Die Koordinierung (Grüne Welle) zwischen den Knotenpunkten 
Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße und Pützbergring/An der Vogel-
rute wird daher zusätzlich betrachtet und bewertet. 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Auf Grund der Mehrbelastung und der geänderten Infrastruktur 
durch die Anknüpfung einer zusätzlichen Erschließungsstraße an 
den Pützbergring sind einzelne Knotenpunkte in den Zufahrtsbe-
reichen sowie die Signalzeiten auch im Hinblick auf die Koordinie-
rung auf dem Pützbergring anzupassen.  

Die Anpassungen der Knotenpunkte und die sich aus der Optimie-
rung der Signalzeiten ergebene Verkehrsqualitäten stellen sich an 
den betrachteten Knotenpunkten im Prognose-Planfall 2 zusam-
menfassend wie folgt dar:  

 Für den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Keltenring (B 56)/ 
Kölner Straße (B 56)/Pützbergring werden die Signalzeiten an-
gepasst. Mit den optimierten Signalprogrammen und der Ver-
kehrsbelastung im Prognose-Planfall 2 erreicht der Knotenpunkt 
für den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittäglichen 
Spitzenstunde die QSV D. Maßgebend hierfür sind die Links-
abbieger vom Pützbergring in die Kölner Straße und von der 
Kölner Straße in den Pützbergring.  

  

Bild 13: Verkehrsqualität am Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kölner Straße (B 56)/Pützberg-
ring in der morgendlichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im 
Prognose-Planfall 2 

 Für den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pützbergring/Alfred-
Nobel-Straße werden die Signalzeiten unter Berücksichtigung 
des zur Verfügung stehenden Stauraums angepasst. Mit den 
optimierten Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im 
Prognose-Planfall 2 ergibt sich für den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde jeweils die 
QSV D. Maßgebend hierfür sind zu beiden Zeiten die Verkehrs-
ströme aus der östlichen Zufahrt der Alfred-Nobel-Straße. 

Sind zukünftig in Euskirchen weitere Entwicklungen vorgese-
hen, durch die eine zusätzliche Belastung der Zufahrt Alfred-
Nobel-Straße hervor geht, sollte die Fläche für einen separaten 
Linksabbieger vorgehalten werden. 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

  
Bild 14: Verkehrsqualität am Knotenpunkt Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße in der morgend-

lichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planlfall 2 

 Der neue Anschluss des Plangebiets an den Pützbergring sollte 
im Zuge der Koordinierung auf dem Pützbergring als Knoten-
punkt mit Lichtsignalanlage ausgeführt werden. Erforderlich 
hierfür ist u. a. ein zusätzlicher Linksabbiegefahrstreifen auf 
dem Pützbergring (Bild 15).  

 
Bild 15: Planskizze zum Knotenpunkt Pützbergring/Planstraße 

Unter Berücksichtigung der Koordinierung auf dem Pützbegring 
wurden für die morgendliche und nachmittägliche Spitzenstun-
de Signalzeitenpläne mit einer entsprechenden Zwischen-
zeitenmatrix für verschiedene Varianten der Führung der Ver-
kehrsströme in der Zufahrt der Planstraße entwickelt. Werden 
die Ströme getrennt auf einem Rechts- und Linksabbiegefahr-
streifen geführt, kann in der morgendlichen und nachmittägli-
chen Spitzenstunde die QSV C erreicht werden (Bild 16). Die 
Variante mit getrennten Abbiegefahrstreifen erhöht gegenüber 
nur einem Mischfahrstreifen die Kapazitätsreserve und verrin-
gert die Rückstaulängen in dem Plangebiet. Die mittlere Rück-
staulänge bei Maximalstau in der Zufahrt der Planstraße beträgt 
dann 33 m (95 % Sicherheit). In diesem Bereich sollten keine 
Zu- und Abfahrten des neuen Quartiers geplant werden. 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

  
Bild 16: Verkehrsqualität am Knotenpunkt Pützbergring/Planstraße in der morgendlichen 

(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planlfall 2 

 Für den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pützbergring/Gott-
lieb-Daimler-Straße ist auf Grund der Mehrbelastung und zur 
Vermeidung von großen Rückstaulängen ein separater Links-
abbieger in der Zufahrt Gottlieb-Daimler-Straße erforderlich 
(Bild 17). Die mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau in der Zu-
fahrt Gottlieb-Daimler-Straße beträgt 33 m (95 % Sicherheit). In 
diesem Bereich sollten keine Zu- und Abfahrten des neuen 
Quartiers geplant werden. 

 
Bild 17: Planskizze zum Knotenpunkt Pützbergring/Gottlie-Daimler-Straße 

Die Signalzeitenpläne und Zwischenzeiten wurden auf die neue 
Zufahrtssituation und unter Berücksichtigung der Koordinierung 
auf dem Pützbergring entsprechend angepasst. Mit den opti-
mierten Signalzeitenplänen und der Verkehrsbelastung im 
Prognose-Planfall ergibt sich für den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen und nachmittäglichen Spitzenstunde jeweils die 
QSV C.  



 18 

 
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

  
Bild 18: Verkehrsqualität am Knotenpunkt Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße in der mor-

gendlichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 
2 

 Für den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pützbergring/An der 
Vogelrute/Eifelring ergibt sich mit den auf die Koordinierung ab-
gestimmten Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im 
Prognose-Planfall für den Kfz-Verkehr in der in der morgendli-
chen Spitzenstunde die QSV B. In der nachmittäglichen Spit-
zenstunde wird die QSV D erreicht. Maßgebend hierfür sind die 
Verkehrsströme aus der östlichen Zufahrt der Straße An der 
Vogelrute.  

  
Bild 19: Verkehrsqualität am Knotenpunkt Pützbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der 

morgendlichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-
Planfall 

 Für den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer 
Straße ergibt sich mit den bestehenden Signalprogrammen und 
der Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall für den Kfz-Ver-
kehr in der in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV B und 
nachmittäglichen Spitzenstunde die QSV C.  
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

  
Bild 20: Verkehrsqualität am Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Straße in der morgendlichen 

(links) und nachmittäglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall 2 

 Für den mit Verkehrszeichen 206 nach StVO geregelten Kno-
tenpunkt Alfred-Nobel-Straße/Alfred-Nobel-Straße (Anschluss 
Plangebiet) ergibt sich mit der Verkehrsbelastung im Prognose-
Planfall für den Kfz-Verkehr in der in der morgendlichen und 
nachmittäglichen Spitzenstunde die QSV A.  

  
Bild 21: Verkehrsqualität am Knotenpunkt Alfred-Nobel-Straße/Alfred-Nobel-Straße (An-

schluss Plangebiet) in der morgendlichen (links) und nachmittäglichen (rechts) Spit-
zenstunde im Prognose-Planfall 

Die Überprüfung der Koordinierung (Grüne Welle) zwischen den 
Knotenpunkten Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße und Pützberg-
ring/An der Vogelrute erfolgt unter Berücksichtigung des zusätzli-
chen Anschlusses an den Pützbergring und der geänderten Sig-
nalzeiten mit dem Software Programm AMPEL-K (Version 6.2.2) 
der Firma BPS GmbH. Hiernach ergeben sich die in Tabelle 1 dar-
gestellten fahrtrichtungsbezogenen Koordinierungsmaße.  
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Tabelle 1: Koordinierungsmaß für den Pützbergring im Prognose-Planfall 

Spitzenstunde Fahrtrichtung Nord Fahrtrichtung Süd 

vormittags 77 % 87 % 

nachmittags 68 % 75 % 

Die entsprechenden Berechnungen und das Weg-Zeit-Diagramm 
sind in Anhang dargestellt.  

Im Prognose-Planfall 2 kann das Koordinierungsmaß gegenüber 
dem Prognose-Nullfall durch die Änderungen in den Knotenpunkt-
zufahrten und der Signalisierung wieder erhöht werden. Die Koor-
dinierung auf der dem Pützbergring ist auch mit der Mehrbelastung 
aus den angesetzten Entwicklungen in der morgendlichen und 
nachmittäglichen Spitzenstunde in beiden Fahrtrichtungen wirk-
sam. 

3 Verkehrliche Parameter für die Umweltgutachten 

Für den Prognose-Planfall 2 wurden die verkehrlichen Parameter 
für die in Bild 22 dargestellten Querschnitte für die weiteren Um-
weltgutachten (z. B. Luftschadstoff und Lärm) ermittelt.  

Über das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzählungen an In-
nerortsstraßen4 wurde auf Grundlage der vorliegenden Erhe-
bungsdaten und der Prognosewerte aus der Verkehrserzeugung 
und -umlegung für den Prognose-Planfall 2 die durchschnittliche 
tägliche Verkehrsstärke aller Tage eines Jahres (DTV) ermittelt 
sowie der sich hierauf beziehende Schwerverkehrsanteil für Lkw > 
3,5 t (SV-Anteil). 

Die zur Ermittlung der jeweiligen maßgebenden stündlichen Ver-
kehrsstärke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p (%) für Lkw > 2,8 t 
notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs erfolgte für 
alle Querschnitte entsprechend der Ergebnisse aus dem Hoch-
rechnungsverfahren für Kurzzeitzählungen an Innerortsstraßen 
und weiteren Angaben aus der Fachliteratur.5  

                                                
4 

Hochrechnung von Kurzzeitzählungen an Innerortsstraßen, Straßenverkehrstechnik 52 
(2008), Heft 10, S. 628-634.  
5
 Straßenverkehrszählung 2015, Berichte der Bundesanstalt für Straßenwesen, Unterreihe 

Verkehrstechnik, Heft V 327, Bergisch Gladbach 2020.  
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 22: Einbezogene Untersuchungsquerschnitte für die verkehrlichen Parameter 

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Lärmpara-
meter sind für den Prognose-Planfall 2 in Tabelle 2 zusammenfas-
send dargestellt. 

Tabelle 2: DTV, SV-Anteil und verkehrliche Kenngrößen für die Lärmberechnung den Prognose-Planfall 2 

Nr. Querschnitt 
DTV 

[Kfz/24h] 

SV-Anteil 
[%] 

Lkw > 3,5 t 

Tag 
(6:00 bis 22:00 Uhr) 

Nacht 
(22:00 bis 6:00 Uhr) 

M [Kfz/h] 
p [%] 

Lkw > 2,8 t 
M [Kfz/h] 

p [%] 

Lkw > 2,8 t 

1 Pützbergring 11.650 3,0 684 5,2 90 5,4 

2 Pützbergring 8.700 2,1 514 4,3 57 4,4 

3 Pützbergring 9.150 2,2 542 4,3 60 4,3 

4 Pützbergring 9.200 1,9 547 4,1 57 4,2 

5 Eifelring 8.600 2,2 513 4,3 53 4,4 

6 Alfred-Nobel-Straße 4.350 4,8 256 7,0 35 6,7 

7 Alfred-Nobel-Straße 4.200 4,9 246 7,1 34 6,8 

8 Gottlieb-Daimler-Straße 3.550 1,2 216 3,4 10 4,5 

9 Gottlieb-Daimler-Straße 1.900 1,6 115 3,7 7 4,6 

10 An der Vogelrute 2.650 3,5 157 5,7 20 5,7 

A Erschließung 2.200 1,8 129 4,1 16 3,0 

B Erschließung 3.700 0,7 230 2,9 4 4,1 

C Erschließung 800 3,0 46 5,3 5 3,2 

D Erschließung 400 0,0 23 2,2 3 2,2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

4 Zusammenfassung und Fazit 

Die Stadt Euskirchen plant zur Errichtung eines neuen Quartiers 
auf dem Areal der ehemaligen Westdeutschen Steinzeugwerke die 
Aufstellung eines Bebauungsplans (B-Plan Nr. 140). Das Plange-
biet liegt zwischen der DB-Bahnanlage und der L 194. Im nördli-
chen Bereich grenzt das Plangebiet an die vorhandenen gewerbli-
chen Nutzungen. 

Die bisherigen verkehrlichen Untersuchungen haben gezeigt, dass 
der zusätzliche Verkehr durch den B-Plan 140 auch unter Berück-
sichtigung weiterer Entwicklungen in Euskirchen (u. a. Bereich 
„City-Süd“) auf dem angrenzenden Straßennetz leistungsfähig 
abgewickelt werden kann. Aufbauend auf den bisherigen Ergeb-
nissen sollte ein ergänzender Planfall untersucht werden, der In-
formationen hinsichtlich Routenwahl aus dem Verkehrsmodell der 
Stadt Euskirchen für das Untersuchungsnetz berücksichtigt.  

Die Berechnung der Verkehrserzeugung für die Planung zum B-
Plan Nr.141 ergab ein Gesamtverkehrsaufkommen von täglich 
8.800 Kfz-Fahrten. Dieser zusätzliche Verkehr wurde als Tages-
verkehr und anteilig zu den Spitzenstunden gemäß dem Ansatz 
aus dem Verkehrsmodel der Stadt Euskirchen auf das Straßen-
netz umgelegt.  

Für die relevanten Knotenpunkte im Untersuchungsbereich wur-
den die Nachweise der Verkehrsqualität nach dem HBS 2015 so-
wohl als Einzelanlage (Tabelle 3) als auch im Zuge der „Grünen 
Welle“ auf dem Pützbergring durchgeführt.  

Tabelle 3: Verkehrsqualität der Knotenpunkte für die vor- und nachmittägliche Spitzenstunde im 
Prognose-Planfall 2 

Knotenpunkt 
vormittägliche 
Spitzenstunde 

nachmittägliche 
Spitzenstunde 

Keltenring (B 56)/Kölner Straße (B 56)/Pützbergring D D 

Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße D D 

Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße C C 

Pützbergring/An der Vogelrute/Eifelring B D 

Eifelring/Roitzheimer Straße B C 

Pützbergring/Planstraße C C 

Alfred-Nobel-Straße/Alfred-Nobel-Straße A A 

Die Ergebnisse zeigen, dass die zusätzlichen Verkehre, die durch 
die Planung erzeugt werden an allen untersuchten Knotenpunkten 
mit einer ausreichenden oder besseren Verkehrsqualität abgewi-
ckelt werden können. Voraussetzung hierfür ist eine Optimierung 
bzw. Anpassung der Signalzeiten an den lichtsignalgeregelten 
Knotenpunkten Keltenring (B 56)/Kölner Straße (B 56)/Pütz-
bergring, Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße, Pützbergring/Gottlieb-
Daimler-Straße und Pützbergring/An der Vogelrute/Eifelring.  

Die Anpassungen erfolgen auch zur Aufrechterhaltung der Grünen 
Welle auf dem Pützbergring. Die Wirksamkeit bleibt dann etwa auf 
dem Niveau der Bestandssituation. 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Am Knotenpunkt Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße muss zu-
sätzlich ein separater Linksabbiegefahrstreifen in der Zufahrt Gott-
lieb-Daimler-Straße eingerichtet werden. 

Die neue Anbindung an den Pützbergring erfordert die Errichtung 
eines Linksabbiegefahrstreifens auf den Pützbergring und einen 
getrennten Rechts- und Linksabbiegefahrstreifen in der Zufahrt der 
neuen Planstraße. 

Basierend auf den Verkehrserhebungen und den Ergebnissen der 
Prognose wurden darüber hinaus die erforderlichen verkehrlichen 
Daten im Umfeld des Plangebiets für die anstehenden Umweltgut-
achten (z. B. Schallschutz und Luftschadstoffe) ermittelt und auf-
bereitet.  
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Anhang 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Definition der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs 

Tabelle 4: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage 

QSV Beschreibung der Qualitätsstufen 

mittlere  
Wartezeit  

tW [s] 

A 
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt 
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz. 

≤ 10 

B 
Die Fahrmöglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugströme werden vom 
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten 
sind gering. 

≤ 20 

C 

Die Fahrzeugführer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl 
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spür-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner 
räumlichen Ausdehnung noch bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke 
Beeinträchtigung darstellt. 

≤ 30 

D 

Die Mehrzahl der Fahrzeugführer muss Haltevorgänge, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne Fahrzeuge können die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher 
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurück. Der 
Verkehrszustand ist noch stabil. 

≤ 45 

E 

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum 
Verkehrszusammenbruch führen. Die Kapazität wird erreicht. 

> 45 

F 

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je 
Zeiteinheit zufließen, ist über ein längeres Zeitintervall größer als die Kapazi-
tät für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig wachsende 
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation löst sich erst 
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im zufließenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. 

– 
1)

 

1)
 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt (q > C). 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Tabelle 5: Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage 

QSV Beschreibung der Qualitätsstufen Kfz-Verkehr 
 

mittlere  
Wartezeit  

tW [s] 

Fußgänger- und 
Radverkehr 

1)
  

maximale  
Wartezeit  
tW,max [s] 

A 
Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz. 

≤ 20 ≤ 30 

B 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten 
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge können in der 
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. 

≤ 35 ≤ 40 

C 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spürbar. Nahezu alle während der Sperrzeit auf dem 
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kön-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem 
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der 
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rückstau auf. 

≤ 50 ≤ 55 

D 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer beträchtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt 
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit häufig ein Rückstau 
auf. 

≤ 70 ≤ 70 

E 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umläufen 
ein Rückstau auf. 

> 70 ≤ 85 

F 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die 
Kapazität im Kfz-Verkehr überschritten. Der Rückstau wächst 
stetig. Die Kraftfahrzeuge müssen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorrücken. 

– 
2)

 85 
3)

 

1)
 Die Grenzwerte gelten für den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr geführt 

wird. 
2)

 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstärke q über der Kapazität C liegt (q > C). 
3)

 Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RiLSA vorgegebenen Richtwert für die  
maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s. 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Nachweise für den Kotenpunkt Keltenring (B 56)/Kölner Straße (B 56)/Pützbergring 

 
Bild 23: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kölner 

Straße (B 56)/Pützbergring 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 24: Optimierter Signalzeitenplan für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Keltenring (B 56)/Kölner Straße (B 56)/Pützbergring 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 25: Optimierter Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kölner Straße (B 56)/Pützbergring 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 26: Nachweis der Verkehrsqualität für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kölner Straße (B 56)/Pützbergring – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 27: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kölner Straße (B 56)/Pützbergring – Prognose-Planfall 2 mit opti-
miertem Signalzeitenplan 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Nachweise für den Kotenpunkt Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße 

 
Bild 28: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pützbergring/Alfred-Nobel-

Straße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 29: Optimierter Signalzeitenplan für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 30: Optimierter Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 

Bild 31: Nachweis der Verkehrsqualität für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 
Knotenpunkt Pützbergring/Alfred-Nobel-Str – Prognose-Planfall 2 mit optimiertem Signalzeiten-
plan 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 

Bild 32: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 
Knotenpunkt Pützbergring/Alfred-Nobel-Str – Prognose -Planfall 2 mit optimiertem Signalzeiten-
plan 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Nachweise für den Kotenpunkt Pützbergring/Planstraße 

 
Bild 33: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pützbergring/Planstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 34: Zwischenzeitenmatrix am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pützbergring/Planstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 35: Signalzeitenplan für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt 

Pützbergring/Planstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 36: Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt 

Pützbergring/Planstraße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 37: Nachweis der Verkehrsqualität für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Pützbergring/Planstraße – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 38: Nachweis der Verkehrsqualität für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Pützbergring/Planstraße – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Nachweise für den Kotenpunkt Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße 

 
Bild 39: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pützbergring/Gottlieb-

Daimler-Straße – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 40: Zwischenzeitenmatrix am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pützbergring/Gottlieb-Daimler-

Straße – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 41: Optimierter Signalzeitenplan für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 42: Optimierter Signalzeitenplan für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 43: Nachweis der Verkehrsqualität für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße – Prognose-Planfall 2 mit optimiertem Signal-
zeitenplan 



 48 

 
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 44: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße – Prognose-Planfall 2 mit optimiertem Signal-
zeitenplan 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Nachweise für den Kotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute 

 
Bild 45: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 46: Signalzeitenplan (Bestand) für die vormittägliche und nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsig-

nalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 47: Nachweis der Verkehrsqualität für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute – Prognose-Planfall 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 48: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Nachweise für den Kotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Straße 

 
Bild 49: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Stra-

ße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 50: Signalzeitenplan (Bestand) für die vormittägliche und nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsig-

nalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Straße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 51: Nachweis der Verkehrsqualität für die vormittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Straße – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 52: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten 

Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Straße – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Nachweise für den Kotenpunkt Alfred-Nobel-Straße/Planstraße 

 
Bild 53: Nachweis der Verkehrsqualität für die vormittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Alfred-

Nobel-Straße/Planstraße – Prognose-Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 54: Nachweis der Verkehrsqualität für die nachmittägliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Alfred-

Nobel-Straße/Planstraße – Prognose-Planfall 2 



 59 

 
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

Nachweis der Koordinierung auf dem Pützbergring im Prognose-Planfall 

 
Fahrtrichtung A Richtung Nordosten 

Fahrtrichtung B Richtung Südwesten 

 

Knotenpunkt 1: Pützbergring/An der Vogelrute 

Knotenpunkt 2: Pützbergring/Gottlieb-Daimler-Straße 

Knotenpunkt 3: Pützbergring/Planstraße 

Knotenpunkt 4: Pützbergring/Alfred-Nobel-Straße 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 55: Zeit-Weg-Diagramm der Koordinierung Pützbergring für die vormittägliche Spitzenstunde im Prognose-

Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 56: Zeit-Weg-Diagramm der Koordinierung Pützbergring für die nachmittägliche Spitzenstunde im Prognose-

Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 57: Koordinierungsmaß für den Pützbergring in der vormittäglichen Spitzenstunde im Prognose-

Planfall 2 
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 „Bereich zwischen 
Gottlieb-Daimler-Straße, Pützbergring und Alfred-Nobel-Straße“ in 
Euskirchen; Ergänzende Untersuchung - Planfall 2 

 
Bild 58: Koordinierungsmaß für den Pützbergring in der nachmittäglichen Spitzenstunde im Prognose-

Planfall 2 


