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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Euskirchen plant zur Errichtung eines neuen Quartiers
auf dem Areal der ehemaligen Westdeutschen Steinzeugwerke die
Aufstellung eines Bebauungsplans (B-Plan Nr. 140). Das Plange-
biet liegt zwischen der DB-Bahnanlage und der L 194. Im nérdli-
chen Bereich grenzt das Plangebiet an die vorhandenen gewerbli-
chen Nutzungen (Bild 1).

L

L AL

Bild 1: Lage des Plangebiets (Quelle: www.euskirchen.de, Stand 21.09.2020)

Nach dem derzeitigen stadtebaulichen Konzept der Rahmenpla-
nung sollen auf dem B-Plangebiet rund 163.250 m2 BGF fir vor-
wiegend Wohnnutzung, wohnvertragliche Gewerbe- und Dienst-
leistungsnutzungen sowie ein Nahversorgungszentrum und eine
Kita entwickelt werden. Die ErschlieBung soll lber einen neuen
Anschluss an den Pltzbergring, die Alfred-Nobel-StraBe und die
Gottlieb-Daimler-Stra3e erfolgen.

Auf der Basis von Verkehrserhebungen und bereits durchgefihr-
ten Untersuchungen sollte zunachst ein Referenzfall (Prognose-
Nullfall) definiert werden, der die weiteren Entwicklungen im nahen
Umfeld (u. a. Bereich ,City-Sud“) verkehrlich bericksichtigt.

Aufbauend hierauf sollten dann die von dem Plangebiet kiinftig
ausgehenden Verkehre im Tagesgang und zu den Spitzenstunden
ermittelt, und auf das umliegende StraBennetz umgelegt werden.
Die hieraus resultierenden verkehrlichen Auswirkungen auf die
bestehenden und neu angelegten StraBenverkehrsanlagen sind
verkehrstechnisch zu bewerten und die erforderlichen MaBnahmen
aufzuzeigen.

AbschlieBend sollen fiir den Schallgutachter die entsprechenden
verkehrlichen Daten firr die Prognose bereitgestellt werden.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
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2 Analyse

2.1 Untersuchungsraum und Datengrundlage

In Absprache mit den Fachbereichen 8 ,Tiefbau, Verkehr” und 9
~otadtentwicklung, Bauordnung“ der Stadt Euskirchen wurde der
Untersuchungsraum im Vorfeld festgelegt.! Dieser Umfasst die
Knotenpunkte Keltenring (B 56)/KdéIner StraBBe (B 56)/Putzbergring,
Putzbergring/Alfred-Nobel-StraBBe, Putzbergring/Gottlieb-Daimler-
StraBBe, Pltzbergring/An der Vogelrute/Eifelring und Eifelring/Roitz-
heimer StraBe (Bild 2).

4 ¥

—— —

Bild 2: Knotenpunkte im Untersuchungsraum (Hintergrundbild: Land NRW
(2020) - Lizenz dlI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0))

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung wurden am Don-
nerstag, den 14.05.2020, an den zuvor genannten Knotenpunkten
Knotenstromz&hlungen Uber den Zeitraum von 2 x 4 Stunden
(6:00-10:00 Uhr und 15:00-19:00 Uhr) durchgeftihrt. An den Mess-
stellen wurde das Verkehrsaufkommen differenziert nach Leicht-
verkehr und Schwerverkehr (SV) erfasst.

Durch die von Bundes- und Landesregierung getroffenen Maf3-
nahmen im Rahmen der Corona-Pandemie war zum Zeitpunkt der
Erhebung von keinem ,normalen® Verkehrsverhalten auszugehen.
Es ist momentan auch nicht absehbar, wann sich ein solches Ver-
halten wieder einstellen wird. Bei einer Verkehrserhebung unter
den im Mai 2020 gegebenen Bedingungen kénnten die Bestands-
verkehre ohne Abgleich mit ergdnzenden Daten ggf. unterschatzt
werden.

Durch die Stadt Euskirchen wurden zum Abgleich Referenzzah-
lungen an den Knotenpunkten Keltenring (B 56)/Kélner Stral3e
(B 56)/Pltzbergring und Eifelring/Roitzheimer Strae von Oktober
2019 zur Verfligung gestellt.?

In Bild 3 bis Bild 12 sind die jeweils erhobenen Knotenstréme fiir
den Kfz-Verkehr und gesondert flr den Schwerverkehr flr die

! Der Untersuchungsumfang wurde zunchst telefonisch mit der Stadt Euskirchen
am 28.02.2020 abgestimmt und am 06.05.2020 per Mail bestatigt.
2 Die Erhebungsdaten der Referenzzahlung wurden von der Stadt Euskirchen am
05.03.2020 sowie am 16.03.2020 per Mail zur Verfligung gestellt.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

13

ES



14

morgendlichen und nachmittéglichen Spitzenstunde fir die Erhe-
bung im Mai 2020 dargestellt. Die Ergebnisse der Knotenstrombe-
lastungen fur den gesamten Erhebungszeitraum 6-10 Uhr und 15-
19 Uhr sind fir alle Knotenpunkte differenziert nach Kfz und SV
erganzend im Anhang dargestellt.

101 Koslner S O

s 244 Ein ;228
Gesamt : 472
[S] Puetzbergring

Bild 3: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Kélner StraBe (B 56)/Piitzbergring in der mor-
gendlichen (links) und nachmittiaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in

Kfz/h
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Bild 4: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Ké6lner StraBe (B 56)/Piitzbergring in der mor-
gendlichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in
SV/h
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Bild 5: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe in der morgendlichen (links)
und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in Kfz/h
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Bild 6: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe in der morgendlichen (links)
und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in SV/h
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Bild 7: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe/Zufahrt Bauhof in der
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Bild 8: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe/Zufahrt Bauhof in der
morgendlichen (links) und nachmittédglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in
SV/h
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Bild 9: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Putzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der morgendlichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in Kfz/h
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Bild 10: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der morgendlichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in SV/h
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nachmittédglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in SV/h
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In Bild 13 und Bild 14 sind ergénzend die Referenzz&hlungen an
den Knotenpunkten Keltenring (B 56)/Kélner StraBe (B 56)/Pltz-
bergring und Eifelring/Roitzheimer StraBe aus dem Jahr 2019 dar-
gestellt. Die Ergebnisse der Knotenstrombelastungen fir den ge-
samten Erhebungszeitraum 6-10 Uhr und 15-19 Uhr sind fiir die
beiden Knotenpunkte erganzend im Anhang dargestellt.
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nachmittdglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag 26.09.2019
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Zur Ermittlung der verkehrlichen Wirkung der Corona-Pandemie
wurden die vorliegenden Zahlungen aus dem Jahr 2019 (ohne
Einfluss) und 2020 (mit Einfluss) flr die beiden Knotenpunkte Kel-
tenring (B 56)/Kdlner StraBe (B 56)/Plutzbergring und Eifel-
ring/Roitzheimer StraBe gegenilbergestellt. Der Abgleich der ver-
kehrlichen Wirkungen und die Aufstellung eines hieraus resultie-
renden Analyse-Nullfalls erfolgte dabei in folgenden Schritten:

e Fur jede Zufahrt der beiden Knotenpunkte wurde ein ,Corona-
Faktor aus dem Verhaltnis der Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr
sowie im Schwerverkehr aus den beiden Zahlungen berechnet.
Dieses Vorgehen erfolgte getrennt fir die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde.

¢ Die zufahrtsbezogenen Faktoren wurden auf die einzelnen Kno-
tenstrome der aktuellen Zahlung angesetzt und die Knoten-
strbme der beiden Knotenpunkte flr die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde neu berechnet.

¢ Die hieraus resultierenden Mehrverkehre wurden differenziert
nach Kfz- und Schwerverkehr auf den Pltzbergring und den Ei-
felring sowie auf die weiteren Knotenpunkte Putzbergring/
Alfred-Nobel-StraBBe, Pltzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe und
Putzbergring/An der Vogelrute/Eifelring fir die morgendliche
und nachmittagliche Spitzenstunde zuséatzlich zu den erhobe-
nen Mengen umgelegt.

e Fir die Zufahrten Alfred-Nobel-Stra3e, An der Vogelroute und
der Gottlieb-Daimler-StraBe lagen keine Vergleichsz&hlungen
vor. Um auch in diesen weniger hoch belasteten Zufahrten die
Wirkungen der Corona-Pandemie zu berlcksichtigen, wurde
der ,Corona-Faktor” fur den Querschnitt Eifelring (Nord) am
Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer StraBe fir die morgendliche
und nachmittadgliche Spitzenstunde bestimmt und an den ge-
nannten Zufahrten angesetzt.

e Die Mehrverkehre aus den Zufahrten An der Vogelroute und
der Gottlieb-Daimler-StraBe wurden unter Berlicksichtigung der
bisherigen Ergebnisse ebenfalls fur die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde auf das StraBennetz umgelegt.

o Die Ermittlung des Analyse-Nullfalls fir die beide erhobenen 4-
Stundengruppen erfolgte analog zur Ermittlung der Spitzen-
stunden.

Das Vorgehen zur Ermittlung des Analyse-Nullfalls erfolgte dabei
in Abstimmung mit der Stadt Euskirchen und auf Grundlage der
vorab mit allen Beteiligten aufgestellten Anforderungen zum kriti-
schen und fachgerechten Umgang mit den verkehrlichen Einflis-
sen durch die Corona-Pandemie.?

3 Die Abstimmung fand im Vorfeld und im Zuge der Bearbeitung des Analyse-
Nullfalls statt, abschlieBend durch Zustimmung der Stadt Euskirchen mit Mail vom
04.08.2020.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

20

ES



21

2.2 Verkehrsbelastung

Die sich aus den Erhebungen und Hochrechnungen ergebenen
durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen (DTV) sowie die
Schwerverkehrsanteile (SV-Anteil) sind fir die einzelnen Stre-
ckenabschnitte fir den Analyse-Nullfall in Bild 15 dargestellt.

~

oV 2 )
Bild 15: Verkehrsbelastung (DTV) und SV-Anteile im Untersuchungsgebiet fiir den Analyse-Nullfall

In Bild 16 bis Bild 20 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte fir die jeweilige morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde fir den Kfz- und Schwerverkehr fir
den Analyse-Nullfall dargestellt.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen m
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Bild 17: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe in der morgendlichen (links)

und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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morgendlichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nullfall in Kfz/h (Klam-

merwert: davon SV-Fahrzeuge)

N OB~
N ©

Cam- X, e
An der Vogelrute
- .

10 (0)
24 (0)—»
8(1)—

Putzbergring

An der Vogelrute

[

..,

12(0)
131 (2)—»
76 (9)

Eifelring

0) €}
g8l
€8
Pltzbergring

JiL

An der Vogelrute

14
<« 58(0)

== 106 (2)
An der Vogelrute

ah= 1T
20— WSS

Eifelring
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SV-Fahrzeuge)
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Bild 20: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Eifelring/Roitzheimer StraBe in der morgendlichen (links) und
nachmittdglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)

2.3 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt fir den Analyse-Nullfall jeweils fir die morgendliche
und nachmittagliche Spitzenstunde gemaR dem Handbuch fir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS
2015).

Fir Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage dient als maf3-
gebendes Qualitatskriterium fir den Kfz-Verkehr die mittlere War-
tezeit auf jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der
zugehorigen Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Defini-
tionen der Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die einzelnen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten
sehr kurz) bis QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

Die notwendigen Berechnungen fur Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage erfolgten mit dem Software-Programm AMPEL (Version
6.2.6) der Firma BPS GmbH. Die einzelnen formalen Nachweise
fir den Analyse-Nullfall in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Angemerkt sei, dass zu untersuchende Knotenpunkte nach HBS
2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und somit der Ein-
fluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. durch Koordinierung, Pulk-
bildung und Rickstauungen) bei der Bewertung der Verkehrsquali-
tat nicht mitberdcksichtigt wird.

Die Koordinierung (Griine Welle) zwischen den Knotenpunkten
Pltzbergring/Alfred-Nobel-StraBe und Pitzbergring/An der Vogel-
rute wird daher zusatzlich betrachtet und bewertet.

Die Verkehrsqualitat stellt sich an den betrachteten Knotenpunkten
fir den Analyse-Nullfall zusammenfassend wie folgt dar:

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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e FUr den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Keltenring (B 56)/
Kélner StraBe (B 56)/Pltzbergring ergibt sich mit den beste-
henden Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im Ana-
lyse-Nullfall fiir den Kfz-Verkehr in der morgendlichen Spitzen-
stunde die QSV D. MaBgebend hierfur sind die Linksabbieger
vom Pitzbergring in die Kdélner StraBe und von der Koélner
StraBe in den Putzbergring. In der nachmittaglichen Spitzen-
stunde wird die QSV C erreicht.

- Kélner Str T

Bild 21: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Keltenring (B 56)/KéIner StraBe (B 56)/Plitzbergring
in der morgendlichen (links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Analy-
se-Nullfall

o Fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Putzbergring/Alfred-
Nobel-StraBe ergibt sich mit den bestehenden Signalprogram-
men und der Verkehrsbelastung im Analyse-Nullfall fir den Kfz-
Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde jeweils die QSV D. MaBgebend hierfir sind zu beiden
Zeiten die Verkehrsstrome aus der dstlichen Zufahrt der Alfred-
Nobel-StraB3e.

Bild 22: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Pitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe in der morgendli-
chen (links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen MI
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e Fir den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Putzbergring/
Gottlieb-Daimler-StraBe ergibt sich mit den bestehenden Sig-
nalprogrammen und der Verkehrsbelastung im Analyse-Nullfall
fir den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittéglichen
Spitzenstunde jeweils die QSV C.

Bild 23: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe in der mor-
gendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nullfall

o Fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt PUtzbergring/An der
Vogelrute/Eifelring ergibt sich mit den bestehenden Signalpro-
grammen und der Verkehrsbelastung im Analyse-Nullfall far
den Kfz-Verkehr in der in der morgendlichen Spitzenstunde die
QSV B. In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird die QSV D
erreicht. MaBgebend hierfir sind die Verkehrsstréme aus der
Ostlichen Zufahrt der StraBBe An der Vogelrute.

Bild 24: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Piitzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der mor-
gendlichen (links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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e FUr den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer
StraBBe ergibt sich mit den bestehenden Signalprogrammen und
der Verkehrsbelastung im Analyse-Nullfall fir den Kfz-Verkehr
in der in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV B. In der
nachmittaglichen Spitzenstunde wird die QSV C erreicht.

Bild 25: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer StraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Analyse-Nulifall

Die Uberpriifung der Koordinierung (Griine Welle) zwischen den
Knotenpunkten Putzbergring/Alfred-Nobel-StraBe und Pultzberg-
ring/An der Vogelrute wurde mit dem Software Programm AMPEL-
K (Version 6.2.2) der Firma BPS GmbH durchgefiihrt. Hiernach
ergeben sich die in Tabelle 1 dargestellten fahrtrichtungsbezoge-
nen Koordinierungsmafe.

Tabelle 1: KoordinierungsmaB fiir den Piitzbergring im Analyse-Nullfall

Spitzenstunde Fahrtrichtung Nord Fahrtrichtung Stid
vormittags 94 % 87 %
nachmittags 65 % 80 %

Das Koordinierungsmalf beschreibt den Anteil der Fahrzeuge, die
die Koordinierung ohne Halt durchfahren. Die entsprechenden
Berechnungen und das Weg-Zeit-Diagramm sind in Anhang dar-
gestellt. Liegen die Werte unter 65 % bedeutet dies nach dem
HBS 2015, dass die Koordinierung unwirksam ist, d. h. der Anteil
der anhaltenden Fahrzeuge liegt in der Gré6Benordnung von unko-
ordinierten Zufahrten.

Im Bestand ist die Koordinierung auf dem Putzbergring demnach
in den betrachteten Spitzenstunden in beide Fahrtrichtungen wirk-
sam, in der nachmittaglichen Spitzenstunde in Fahrtrichtung Nord
jedoch mit einem Koordinierungsmal3 von 65 % schon an der
Wirksamkeitsgrenze.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
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3 Prognose Nullfall

3.1 Definition und Datengrundlage

Der Prognose-Nullfall dient als Referenzfall zu dem Prognose-
Planfall und berlcksichtigt die siedlungsstrukturellen Veranderun-
gen im Umsetzungszeitraum, die fir den Untersuchungsraum von
Relevanz sind (Bild 26). Fir den Prognose-Nullfall dienen Anga-
ben des Fachbereichs 9 ,Stadtentwicklung, Bauordnung® der Stadt
Euskirchen zu Nutzungen und Flachen entsprechender Aufsied-
lungen als Grundparameter (Tabelle 2).

Tabelle 2: Siedlungsstrukturelle Entwicklungen im Untersuchungsraum#

28

Projekt

Nutzung

Breich ,City-Std* P+R Anlage, Wohnen (ca. 350 WE), Dienstleistung, nichtstéren-
(u. A. B-Plan Nr. 131 A, B-Plan Nr. 144) des Gewerbe, 6ffentliche Einrichtung, Rathaus

B-Plan Nr. 141 vorwiegend Wohnen (5.100

m2 BGF)

0 100 200 300m > oL Sp8

~
o
~
~

Lizenz dl-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0))

Im Rahmen der Quartiersentwicklung ,City-Sid“ soll neben der
Uberwiegenden Wohn- und Dienstleistungsentwicklung auf mehr
als 60.000 m2 BGF die Umsetzung eines Parkhauses mit insge-
samt rund 930 Stellplatzen (hiervon 590 fir P+R) berlcksichtigt
werden.

4 Die Daten zu den Nutzungen und Flachen wurden BSV am 6. und. 16. August
2020 von der Stadt Euskirchen per Mail ibermittelt.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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Hierzu wurde von der BSV GmbH bereits im Jahr 2014 mit den
entsprechenden Nutzungsdaten eine umfangreiche Verkehrsun-
tersuchung durchgefihrt.> Die Verkehrserzeugung ergab fur die
Quartiersentwicklung ,City-Stid“ ein Gesamtverkehrsaufkommen
werktags von rund 7.400 Kfz-Fahrten. Diese wurden auf Basis
einer mit der damaligen Lenkungsgruppe “City-Siid“ abgestimmten
Annahme zur Herkunft und Orientierung der Ziel- und Quellverkeh-
re fur die Spitzenstunde sowie fir den Tagesverkehr auf das Ver-
kehrsnetz umgelegt (Bild 27). Die Umlegung erfolgte dabei in zwei
Varianten, einmal mit und einmal ohne Anschluss an den Knoten-
punkt Pltzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe. Die Ansatze zur Ver-
kehrserzeugung und Umlegung der Verkehre aus der Quartiers-
entwicklung ,,City-Sud“ werden fir den in dieser Untersuchung neu
aufzustellenden Prognose-Nullfall Gbernommen. Die Umlegung
der Verkehrsmengen aus der Quartiersentwicklung ,City-Sud*“ er-
folgt hier unter Bertcksichtigung eines Anschlusses an den Kno-
tenpunkt PUtzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe. Die zusatzlichen
Verkehre werden neu auf die Belastungszahlen des Analyse-
Nullfalls (s. Ziffer 2) umgelegt.

Bonn
A61

P&R

T~ / X City-Sid Vo
5% .
“Gewerbegebiet
Euskirchen Sud Bonn
Bad Minstereifel A61

Bild 27: Ansatz zur Umlegung des Ziel- und Quellverkehr fiir das Plangebiet
Euskirchen City-Siid (Quelle: BSV GmbH, 2014)

Far den B-Plan Nr. 141 liegt noch kein konkretes stadtebauliches
Konzept vor. Erste Uberlegungen seitens der Stadt Euskirchen
gehen von rund 5.100 m2 BGF fir Gberwiegend Wohnnutzung aus.
Die auBere ErschlieBung wird Uber die Gottlieb-Daimler-Stral3e
angesetzt.

5 BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Aktu-
alisierung des Verkehrsgutachtens im Zusammenhang mit dem Bauleitplanver-
fahren Euskirchen City-Std, Aachen 2014.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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Der Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir den B-Plan 141
liegen abgeleitete Werte aus der einschlagigen Literatur® und ei-
genen Untersuchungen’ zu Grunde, die sich in verschiedenen
Aufgabenstellungen bewéahrt haben (Tabelle 3).

Tabelle 3: Erzeugungsparameter fiir Wohnbebauung

Erzeugungsparameter B-Plan Nr. 141
Bewohner je 100 m? BGF 2,0
Wege auBerhalb des Plangebiets [%)] 12,5
Besucherwege (Anteil an allen Wegen) [%] 5,0
Wirtschaftsverkehr [Fahrten je Bewohner] 0,1

Die wesentlichen MobilitdtskenngréBen der Euskirchener Wohn-
bevdlkerung (Tabelle 7) wurden aus der Haushaltsbefragung 2017
der Stadt Euskirchen ibernommen.®

Tabelle 4: Mobilititskennwerte fiir Bewohner und Besucher

Kennwert Bewohner Besucher
MIV-Anteil [%] 61,0 59,0
Besetzungsgrad [Personen je Pkw] 1,2 1,4
Wegehaufigkeit [Wege pro Person] 3,3 -1

" Die Anzahl der Wege der Besucher wird direkt Uber die Wege der Bewohner abge-
schéatzt (s. Tabelle 3).

Insgesamt ergeben sich mit den Angaben werktaglich rund 170

Kfz-Fahrten, die zusétzlich auf den Analyse-Nullfall (s. Ziffer 2)

umzulegen sind. Die Berechnungen zur Verkehrserzeugung far

den B-Plan 141 sind im Anhang zusammenfassend dargestellt.

6 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe
2006, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2006.

7 BSV Biiro fir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leit-
faden zur verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschatzung fiir
verkehrsintensive Vorhaben, im Auftrag der Senatsverwaltung fir Stadtentwick-
lung der Bundeshauptstadt Berlin, Aachen 2006.

8 Planungsbtro VIA eG, Koln: Mobilitat in Euskirchen, Haushaltsbefragung 2017
— Ergebnisse, Vortrag im Ausschuss fiir Tiefbau und Verkehr der Stadt Euskir-
chen vom 20.Juni 2018.
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3.2 Verkehrsbelastung

Die sich durch die Umlegung ergebene durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsbelastungen (DTV) sowie die Schwerverkehrsantei-
le (SV-Anteil) sind firr die einzelnen Streckenabschnitte in Bild 28
dargestellt.

~

oV 2 )
Bild 28: Verkehrsbelastung (DTV) und SV-Anteile im Untersuchungsgebiet fiir den Prognose-Nulifall

In Bild 29 bis Bild 33 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte fir die jeweilige morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde fir den Kfz- und Schwerverkehr
nach Umlegung fir den Prognose-Nullfall dargestellit.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen m
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Bild 29: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Kélner StraBe (B 56)/Piitzbergring in der mor-
gendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klam-

merwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 30: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe in der morgendlichen (links)
und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 31: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon

SV-Fahrzeuge)
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Bild 32: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der morgendlichen

(links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon

SV-Fahrzeuge)
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Bild 33: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Eifelring/Roitzheimer StraBe in der morgendlichen (links) und
nachmittdglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Nullfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)

3.3 Verkehrsqualitat

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt analog wie fir den Analyse-Nullfall jeweils fir die
morgendliche und nachmittdgliche Spitzenstunde gemaB dem
Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Aus-
gabe 2015 (HBS 2015).

Die notwendigen Berechnungen flr Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage erfolgten mit dem Software-Programm AMPEL (Version
6.2) der Firma BPS GmbH. Die einzelnen formalen Nachweise flr
die Analyse fiir die morgendliche und nachmittagliche Spitzen-
stunde sind im Anhang dargestellt.

Insgesamt ergeben sich durch die zuséatzlichen Belastungen an
den in betrachteten Knotenpunkten gegeniber dem Analyse-
Nullfall kaum Anderungen in der Verkehrsqualitat.

Die Uberpriifung der Koordinierung (Griine Welle) zwischen den
Knotenpunkten Putzbergring/Alfred-Nobel-StraBe und Pultzberg-
ring/An der Vogelrute erfolgt analog zum Analyse-Nullfall mit dem
Software Programm AMPEL-K (Version 6.2.2) der Firma BPS
GmbH. Hiernach ergeben sich die in Tabelle 1 dargestellten fahrt-
richtungsbezogenen Koordinierungsmafe.

Tabelle 5: KoordinierungsmaB fiir den Puitzbergring im Prognose-Nulifall

Spitzenstunde Fahrtrichtung Nord Fahrtrichtung Stid
vormittags 86 % 85 %
nachmittags 55 % 79 %

Die entsprechenden Berechnungen und das Weg-Zeit-Diagramm
sind in Anhang dargestellt.

Im Prognose-Nullfall verringert sich das Koordinierungsmal3 ge-
genuber dem im Analyse-Nullfall. Die Koordinierung auf dem

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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Pltzbergring ist auf Grund der Mehrbelastungen aus den ange-
setzten Entwicklungen ,City-Sid“ und dem B-Plan 141 in der
nachmittaglichen Spitzenstunde ohne Anpassung der Signalzeiten
in Fahrtrichtung Nord nicht mehr wirksam.

Unabhéangig von der Umsetzung des B-Plans 140 ,Bereich zwi-
schen Gottlieb-Daimler-StraBe, Putzbergring und Alfred-Nobel-
StraBe” sind bereits im Prognose-Nullfall signaltechnische Anpas-
sungen zur Aufrechterhaltung der ,Griinen Welle* erforderlich.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B‘\I
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4 Prognose Planfall

Fir das Gesamte B-Plangebiet sind auf rund 163.250 m? Brutto-
geschossflache die Nutzungsarten Wohnen, Einzelhandel, Gewer-
be und Dienstleistung geplant. Der Schwerpunkt ist jedoch mit
90 % der BGF dem Wohnen zuzuordnen (Bild 34).

Bild 34: Lageplan Plangebiet Areal Steinzeugwerke (Quelle: Die Wohnkom-
panie GmbH, Stand: 19.08.2020

Das B-Plangebiet gliedert sich dabei in neun Baufelder und den
drei Einzelgrundstticken ,Pfértnerhauschen®, ,Hallen“ und ,Fremd-
grundsttck® (Bild 35)

V.
s “a\\ﬁc‘ g,w”ff A / 7 ,%
N = 6
/.\‘ Y . Q’Vf%) > | \ » ~
-:f'\\i: ~§$’ v Ko

Bild 35: Gliederung des Plangebiets in 9 Baufelder und die drei Einzel-
grundstiicke ,,Pfértnerhduschen®, ,Hallen“ und ,,Fremdgrundstiick“

Die ErschlieBung fur die Baufelder 1 und 9 soll Uber die Gottlieb-
Daimler-StraBe erfolgen. Alle anderen Baufelder und Grundstlicke
werden Uber eine neue PlanstraBe mit Anbindung an den Pitz-
bergring und die Alfred-Nobel-StraBBe erschlossen.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
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4.1 Verkehrserzeugung und —verteilung

Flr die einzelnen Baufelder und Einzelgrundstiicke wird ein nach
Tabelle 6 definierter struktureller Ansatz zur Berechnung des Ver-
kehrsaufkommens berticksichtigt.

Tabelle 6: Nutzungsstruktur und Flachen zum B-Plan Nr. 140°

37

Baufeld Wohnen Einzelhandel Dienstleistung Gewerbe Summe BGF
[m?] [m?] [m?] [m?] [m?]
1 16.632 9.499 - - 26.131
2 23.506 - - - 23.506
3 10.602 - - - 10.602
4 16.498 - - - 16.498
5 4.826 - - - 4.826
6 14.874 - - - 14.874
7 12.841 - 1.530% - 14.371
8 10.564 - - - 10.564
9 12.905 - - - 12.905
Pfértnerhduschen - - 121 - 121
Hallen 5.145 - - 5.200 10.345
Fremdgrundstiick 14.000 - - 4.500 18.500
Summe 142.393 9.499 1.651 9.700 163.243

*) Die 1.530 m2 BGF flr den Dienstleistungsbereich im Baufeld 7 sind ausschlieBlich flr eine KITA festgesetzt.

Der Abschatzung des Verkehrsautkommens liegen dabei abgelei-
tete Werte aus der einschlagigen Literatur'® und eigenen Untersu-
chungen' zu Grunde, die sich in verschiedenen Aufgabenstellun-
gen bewahrt haben.

Die wesentlichen MobilitdtskenngréBen der Euskirchener Wohn-
bevbdlkerung (Tabelle 7) und zu spezifischen Fahrtzwecken
(Tabelle 8) wurden aus der Haushaltsbefragung 2017 der Stadt
Euskirchen und aus den MID 2017 Gbernommen.'?

Tabelle 7: Erzeugungsraten und Mobilititskennwerte der Euskirchener
Wohnbevélkerung

Kennwert Maf3
MIV-Anteil [%] 61,0
Besetzungsgrad [Personen je Pkw] 1,2
Wegehaufigkeit [Wege pro Person] 3,3
Wege auBerhalb des Plangebiets [%] 12,5
Besucherwege (Anteil an allen Wegen) [%] 5,0

9 Die Flachen und bisher vorgesehenen Nutzungen zum B-Plan wurden durch
DIE WOHNKOMPANIE NRW GmbH am 20.08.2020 ibermittelt.

10 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe
2006, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéin 2006.

1 BSV Buiro flr Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leit-
faden zur verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschétzung fur
verkehrsintensive Vorhaben, im Auftrag der Senatsverwaltung flr Stadtentwick-
lung der Bundeshauptstadt Berlin, Aachen 2006.

12 Planungsbuiro VIA eG, KoéIn: Mobilitat in Euskirchen, Haushaltsbefragung 2017
— Ergebnisse, Vortrag im Ausschuss fir Tiefbau und Verkehr der Stadt Euskir-
chen vom 20.Juni 2018 und

infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitét in Deutschland (im Auftrag des
BMVI)

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
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Tabelle 8: Mobilitatskennwerte fiir unterschiedliche Fahrzwecke

Fahrtzweck MIV-Anteil Besetzungsgrad
Arbeit 71 % 1,0 Pers/Pkw
Einkauf 68 % 1,2 Pers/Pkw
Erledigung 66 % 1,2 Pers/Pkw
Freizeit 59 % 1,4 Pers/Pkw

Bei einer spezifischen Bewohnerdichte von 2,0 Bewohnern je 100
m?2 BGF ergeben sich fir die Wohnnutzung insgesamt rund 2.850
Bewohner. Mit den Mobilitdtsangaben nach Tabelle 7 und unter
Beriicksichtigung eines Binnenverkehrsabschlags von 5 % auf
Grund der GebietsgréBe erzeugen die Bewohner bezogen auf die
Gesamtflache taglich rund 4.000 Kfz-Fahrten und die Besucher
200 Kfz-Fahrten. Die Berechnungen zur Verkehrserzeugung Uber
die Gesamtflache sind im Anhang zusammenfassend dargestellt.
Wird die Verkehrserzeugung einzeln tber die jeweiligen Baufelder
durchgefuhrt, ergeben sich bei den Bewohnern durch Aufrundun-
gen taglich 68 Kfz-Fahrten mehr als bei einer Gesamtflachenbe-
trachtung. Im Weiteren wird die héhere Anzahl angesetzt.

Fur die Kita (Baufeld 7) wird das Verkehrsaufkommen anhand der
zu erwartenden Anzahl der Gruppen und der Kinderzahl geschatzt.
Angesetzt wird eine 5-zligige Kita mit einer mittleren Gruppengré-
Be von jeweils 20 Kindern je Zug. So dass von 100 Betreuungs-
platzen ausgegangen werden kann. Bei der Abschatzung des
Bring- und Holverkehre wird angenommen, dass jedes Kind von
einem Erwachsenen gebracht und wieder abgeholt wird und dass
pro Werktag 90 % aller Kinder jeweils anwesend sind. Der MIV-
Anteil wird mit 30 % angesetzt. Dies deckt sich auch mit den An-
gaben aus der Literatur, dass rund zweidrittel der Kindergartenkin-
der zu FuB3 oder mit dem Rad kommen. Mit den Angaben erzeugt
der Bring- und Holverkehr fir die Kita werktaglich 108 Kfz-Fahrten.

Die Anzahl der Beschéftigten in einer Kita wird mit 3,5 Beschaftig-
ten je Zug angesetzt. Den Beschéftigten wird weiterhin eine mittle-
re Wegehaufigkeit von 2,25 Wegen (einschlieBlich Zu- und Ab-
schlage fir z. B. Mittagspendeln) pro Beschaftigten und Werktag
sowie ein Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispielsweise fir Urlaub,
Krankheit und Fortbildung) unterstellt. Der MIV-Anteil im Beschaf-
tigtenverkehr wird mit 71 % und der Pkw-Besetzungsgrad mit 1,0
Personen angesetzt (Tabelle 8). Mit den Angaben erzeugen die
Beschéftigten der Kita 24 Kfz-Fahrten an einem Normalwerktag.
Die entsprechenden Berechnungen zur Verkehrserzeugung der
Kita sind im Anhang dargestellt.

Nutzungen des Einzelhandels sollen lediglich auf Baufeld 1 umge-
setzt werden. Fir den Einzelhandel wird zur verkehrlichen ,Worst-
Case” Betrachtung auf Grund der Lage und zur Verfligung stehen-
den Flache von rund 9.500 m? BGF ein verkehrsintensiver Nut-
zungsmix aus Vollsortimenter, Discounter und Drogeriemarkt mit
erganzendem Handel fir z. B. Getranke und Tiernahrung ange-
setzt. Insgesamt liegt die bisher geplante Verkaufsflache fir den
Einzelhandel bei 5.115 m2.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
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Die Ermittlung der Verkehrserzeugung durch den Einzelhandel
erfolgt Gber die entsprechenden Erzeugungsraten (Tabelle 9) und
den MobilitdtskenngréBen (MIV-Anteil und Besetzungsgrad) der
Beschaftigten und Kunden (Tabelle 8).

Flr die Beschéftigten werden 2,5 Wege (einschlieBlich Zu- und
Abschlage fur z. B. Mittagspendeln) und ein Anwesenheitsfaktor
von 85 % (beispielsweise fur Urlaub, Krankheit und Fortbildung)
angesetzt. Fir den Kundenverkehr des Einzelhandels werden 2,0
Wege angesetzt und zudem ein Verbundeffekt'® von 30 % sowie
ein Konkurrenzeffekt'* von 15 % beriicksichtigt.

Tabelle 9: Erzeugungsraten fiir die Nutzungen im Einzelhandel

Einzelhandel [\r/nf] [PeBr:S/ﬁ%%frtrllgzts/K] [Persﬂ%%?:z VK]
Vollsortimenter 1.800 2,0 110
Discounter 1.190 1,0 190
Drogeriemarkt 720 1,7 70
Tiernahrung 605 1,7 60
Getranke 800 1,7 50

Mit den angesetzten KenngrdBBen ergeben sich fir die Beschaftig-
ten werktaglich 127 Kfz-Fahrten und fir die Kunden 3.726-Kfz-
Fahrten. Die Berechnungen zur Verkehrserzeugung des Einzel-
handels Uber die Gesamtverkaufsfliche mit gewichtet gemittelten
Beschéftigten- und Kundendichten sind im Anhang zusammenfas-
send dargestellt. Wird die Verkehrserzeugung einzeln Uber die
jeweiligen Einzelhandelsnutzungen durchgeflihrt, ergeben sich bei
den Kunden durch Aufrundungen taglich rund 20 Kfz-Fahrten mehr
als bei einer Gesamtflachenbetrachtung mit gewichtet gemittelten
Dichten. Im Weiteren wird die hdhere Anzahl angesetzt.

Fir die Buronutzung (Pfértnerhauschen) werden 3,75 Beschéaftig-
te je 100 m?2 BGF angesetzt. Mit 2,5 Wegen je Werktag und ein
Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispielsweise flr Urlaub, Krank-
heit und Fortbildung) ergeben sich mit den MobilitatskenngréB3en
(Tabelle 8) 7 Kfz-Fahrten. Der Kundenverkehr wird mit 0,75 Kun-
denwegen je Beschéftigten abgeschatzt. Hieraus ergeben sich mit
den MobilitdtskenngréBen werktaglich zusatzlich 2 Kfz-Fahrten.
Die entsprechenden Berechnungen zur Verkehrserzeugung der
BUronutzung sind im Anhang dargestellt.

Fir die Gewerbenutzung (Hallen und Fremdgrundstiick) werden
0,85 Beschéftigte je 100 m?2 BGF angesetzt. Mit 2,5 Wegen je
Werktag und einem Anwesenheitsfaktor von 85 % (beispielsweise
fur Urlaub, Krankheit und Fortbildung) ergeben sich mit den Mobili-
tatskenngréBen (Tabelle 8) 125 Kfz-Fahrten. Der Kundenverkehr
wird mit 2,0 Kundenwegen je Beschaftigten abgeschatzt. Hieraus
ergeben sich mit den MobilitatskenngréBen werktaglich zusatzlich
77 Kiz-Fahrten. Die entsprechenden Berechnungen zur Verkehrs-
erzeugung der Gewerbenutzung sind im Anhang dargestellt.

13 Der Verbundeffekt beschreibt das Aufsuchen mehrerer Nutzungen nacheinan-
der durch dieselbe Person (Wegekopplung) an einem Standort.

4 Da zu den vorgesehenen Nutzungen bereits bestehende Einrichtungen in
raumlicher Nahe sind, kann davon ausgegangen werden, dass das Kundenpo-
tenzial z. T. bereits ausgeschdpft ist.
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Der Wirtschaftsverkehr wird wir auf Grundlage der Anzahl der
Bewohner bzw. der anwesend Beschaftigten abgeschatzt (Tabelle
10). Ein Teil des Wirtschaftsverkehrs wird mit Lkw > 3,5 t durchge-

fUhrt und ist somit dem Schwerverkehr zuzuordnen.

Tabelle 10: Kennwerte fiir den Wirtschaftsverkehr

Beschéftigte bzw. Fahrten/ SV-Anteil
Nutzung Bewohner Besch. bzw. Bew. Kiz-Fahrten [%]
Wohnen 2.850 0,10 290 25
Buro 4 0,75 3 25
Einzelhandel 71 0,50 36 75
Kita 15 0,50 8 25
Gewerbe 70 0,75 53 50

Mit den weiteren in Tabelle 10 angesetzten Kennwerten ergeben
sich taglich 390 Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr. Hiervon wer-
den 130 Fahrten mit Lkw > 3,5 t durchgefihrt.

Insgesamt ist auf Basis der Planung mit einem Gesamtverkehrs-
aufkommen von 8.874 Kfz-Fahrten je Normalwerktag zu rechnen,
d. h. 4.437 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr.

Tabelle 11: Erzeugte Kfz-Fahrten/24h fiir die einzelnen Baufelder differenziert nach den Nutzergruppen

Nutzergruppe 1 2 3 4 5 6 7 8 9 P | Ha9 | Fr®
Wohnen/Besucher | 498 704 | 319 | 493 | 146 | 446 | 384 | 317 | 387 - 155 | 419
Beschaftigte 127 - - - - - 24 - - 7 67 58
Kunden 3.746 - - - - - 108 - - 2 41 36
Wirtschafsverkehr 70 48 22 33 10 30 34 22 26 3 39 53

Summe 4441 | 752 | 341 | 526 | 156 | 476 | 550 | 339 | 413 12 302 | 566

*) Pf = Pfortnerhduschen, Ha = Hallen, Fr = Fremdgrundsttick.

Die stundliche Verteilung des ermittelten Verkehrsaufkommens
Uber den Tag erfolgt auf Basis der Uberlagerung von nutzungs-
spezifischen Ganglinien.®

Aus der Uberlagerung ergibt sich die morgendliche Spitzenstunde
zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr mit 322 Kfz-Fahrten im Quellver-
kehr und 202 Kfz-Fahrten im Zielverkehr. Die nachmittagliche
Spitzenstunde liegt zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr mit 393
Kfz-Fahrten im Quellverkehr und 577 Kfz-Fahrten im Zielverkehr
(Bild 36).

15 Die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs firr die unterschiedlichen Nutzun-
gen wurden aus den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen, Ausgabe 2006 der FGSV und eigenen Untersuchungen (u. a. zur
verkehrlichen Bemessung von Kitas) bernommen.
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Bild 36: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs fiir die Nutzungen im Bereich des B-Plans Nr. 140

Die Umlegung der Quell- und Zielverkehre erfolgt fir jedes Baufeld
separat ausgehend von der geplanten ErschlieBung (Bild 37).

Bild 37: Innere ErschlieBungspunkte (Tiefgaragen- und Parkplatzzufahrten)

Die Umlegung der zuséatzlichen Ziel- und Quellverkehre auf das
umgebene StraBennetz erfolgt auf Basis der Ergebnisse der Kno-
tenstromzahlungen sowie der Routenempfehlungen durch Ab-
gleich mehrerer Routenplaner fur wesentliche Ziele in der Umge-
bung (Bild 38).
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Bild 38: Aus den Erhebungen und Routenplanern abgeleiteter Ansatz zur
Umlegung der Ziel- und Quellverkehre fiir das Plangebiet
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4.2 Verkehrsbelastung

Die sich durch die Umlegung ergebene durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsbelastungen (DTV) sowie die Schwerverkehrsantei-
le (SV-Anteil) sind fur die einzelnen Streckenabschnitte in Bild 41
dargestellt.

Bild 39: Verkehrsbelastung und SV-Anteile im Untersuchungsgebiet fiir den Prognose-Planfall

In Bild 40 bis Bild 46 sind die entsprechenden Knotenstrombelas-
tungen der Knotenpunkte fir die jeweilige morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde fir den Kfz- und Schwerverkehr
nach Umlegung im Prognose-Planfall dargestellt.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen m
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Bild 40: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Ké6lner StraBe (B 56)/Piitzbergring in der mor-
gendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klam-

merwert: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 41: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe in der morgendlichen (links)
und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 42: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Piitzbergring/PlanstraBe in der morgendlichen (links) und
nachmittdglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-
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Bild 43: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon

SV-Fahrzeuge)
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Bild 44: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Putzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der morgendlichen
(links) und nachmittéaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon
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Bild 45: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Eifelring/Roitzheimer StraBe in der morgendlichen (links) und
nachmittdglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 46: Knotenstrombelastung an der Einmiindung Alfred-Nobel-StraBe/Alfred-Nobel-StraBe in der morgendli-
chen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall in Kfz/h (Klammerwert:

davon SV-Fahrzeuge)

4.3 Verkehrsqualitat

Auf Grund der Mehrbelastung und der geanderten Infrastruktur
durch die AnknlUpfung einer zusétzlichen ErschlieBungsstralBe an
den Pultzbergring sind einzelne Knotenpunkte in den Zufahrtsbe-
reichen sowie die Signalzeiten auch im Hinblick auf die Koordinie-
rung auf dem Pitzbergring anzupassen.

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt analog dem Analyse-Nullfall und dem Prognose-
Nullfall jeweils fir die morgendliche und nachmittéagliche Spitzen-
stunde gemalR dem Handbuch fir die Bemessung von StraBBen-
verkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015). Die einzelnen for-
malen Nachweise sowie die gednderten Signalzeitenplane fir den
Prognose-Planfall sind fir die morgendliche und nachmittégliche
Spitzenstunde im Anhang dargestellt.

Die Anpassungen der Knotenpunkte und die sich aus der Optimie-
rung der Signalzeiten ergebene Verkehrsqualitaten stellen sich an
den betrachteten Knotenpunkten im Prognose-Planfall zusammen-
fassend wie folgt dar:

e FUr den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Keltenring (B 56)/
Kélner StraBe (B 56)/Putzbergring werden die Signalzeiten an-
gepasst. Mit den optimierten Signalprogrammen und der Ver-
kehrsbelastung im Prognose-Planfall erreicht der Knotenpunkt
fr den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde die QSV D. MaBgebend hierfir sind die Links-
abbieger vom Pitzbergring in die Kdlner StraBe und von der
Kélner StraBe in den Pltzbergring sowie die Verkehrsstréme
der nérdlichen Zufahrt.
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Bild 47: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kélner StraBe (B 56)/Piitzberg-
ring in der morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im
Prognose-Planfall

e Fir den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt PUtzbergring/Alfred-
Nobel-StraBe werden die Signalzeiten unter Beriicksichtigung
des zur Verfligung stehenden Stauraums angepasst. Mit den
optimierten Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Planfall ergibt sich flr den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils die
QSV D. MaBgebend hierflr sind zu beiden Zeiten die Verkehrs-
stréme aus der 8stlichen Zufahrt der Alfred-Nobel-StrafBe.

Sind zuklnftig in Euskirchen weitere Entwicklungen vorgese-
hen, durch die eine zusatzliche Belastung der Zufahrt Alfred-
Nobel-StraBe hervor geht, sollte die Flache fir einen separaten
Linksabbieger vorgehalten werden.

Bild 48: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBBe in der morgend-
lichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
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e Der neue Anschluss des Plangebiets an den Patzbergring sollte
im Zuge der Koordinierung auf dem PUtzbergring als Knoten-
punkt mit Lichtsignalanlage ausgeflhrt werden. Erforderlich

hierftr

ist u.a. ein zusatzlicher Linksabbiegefahrstreifen auf

dem Putzbergring (Bild 49).

Bild 49:

Planskizze zum Knotenpunkt Piitzbergring/PlanstraBe

Unter Berucksichtigung der Koordinierung auf dem Putzbegring
wurden fur die morgendliche und nachmittégliche Spitzenstun-
de Signalzeitenpldane mit einer entsprechenden Zwischen-
zeitenmatrix flr verschiedene Varianten der Fihrung der Ver-
kehrsstrome in der Zufahrt der PlanstraBe entwickelt. Werden
die Strdme getrennt auf einem Rechts- und Linksabbiegefahr-
streifen geflhrt, kann in der morgendlichen und nachmittagli-
chen Spitzenstunde die QSV C erreicht werden (Bild 50). Die
Variante mit getrennten Abbiegefahrstreifen erhéht gegeniber
nur einem Mischfahrstreifen die Kapazitatsreserve und verrin-
gert die Rlckstauldangen in dem Plangebiet. Die mittlere Rick-

staulan

ge bei Maximalstau in der Zufahrt der PlanstraBBe betragt

dann 34 m (95 % Sicherheit). In diesem Bereich sollten keine
Zu- und Abfahrten des neuen Quartiers geplant werden.

Bild 50: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Piitzbergring/PlanstraBe in der morgendlichen

(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planlifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
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e Fir den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pitzbergring/Gott-
lieb-Daimler-StraBBe ist auf Grund der Mehrbelastung und zur
Vermeidung von groBen Rulckstauldngen ein separater Links-
abbieger in der Zufahrt Gottlieb-Daimler-StraBe erforderlich
(Bild 51). Die mittlere Riickstaulange bei Maximalstau in der Zu-
fahrt Gottlieb-Daimler-StraBe betragt 42 m (95 % Sicherheit). In
diesem Bereich sollten keine Zu- und Abfahrten des neuen
Quartiers geplant werden.

Bild 51: Planskizze zum Knotenpunkt Plitzbergring/Gottlie-Daimler-StraB3e

Die Signalzeitenplane und Zwischenzeiten wurden auf die neue
Zufahrtssituation und unter Bericksichtigung der Koordinierung
auf dem Pultzbergring entsprechend angepasst. Mit den opti-
mierten Signalzeitenpldnen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Planfall ergibt sich flr den Kfz-Verkehr in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils die
QSV C.

Bild 52: Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe in der mor-
gendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B&I
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e Fur den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt PUtzbergring/An der
Vogelrute/Eifelring ergibt sich mit den auf die Koordinierung ab-
gestimmten Signalprogrammen und der Verkehrsbelastung im
Prognose-Planfall fur den Kfz-Verkehr in der in der morgendli-
chen Spitzenstunde die QSV B. In der nachmittéglichen Spit-
zenstunde wird die QSV D erreicht. MaBgebend hierfir sind die
Verkehrsstrome aus der 6stlichen Zufahrt der StraBe An der
Vogelrute.

Bild 53: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Pilitzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der
morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-
Planfall

e FUr den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer
StraBBe ergibt sich mit den bestehenden Signalprogrammen und
der Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall fur den Kfz-Ver-
kehr in der in der morgendlichen Spitzenstunde die QSV B und
in der nachmittéglichen Spitzenstunde die QSV C.

Bild 54: Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer StraBe in der morgendlichen
(links) und nachmittéglichen (rechts) Spitzenstunde im Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
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e Fir den mit Verkehrszeichen 206 nach StVO geregelten Kno-
tenpunkt Alfred-Nobel-StraBe/Alfred-Nobel-StraBe (Anschluss
Plangebiet) ergibt sich mit der Verkehrsbelastung im Prognose-
Planfall fir den Kfz-Verkehr in der in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV A.

Bild 55: Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Alfred-Nobel-StraBe/Alfred-Nobel-StraBe (An-
schluss Plangebiet) in der morgendlichen (links) und nachmittaglichen (rechts) Spit-

zenstunde im Prognose-Planfall

Die Uberpriifung der Koordinierung (Griine Welle) zwischen den
Knotenpunkten Putzbergring/Alfred-Nobel-StraBe und Pultzberg-
ring/An der Vogelrute erfolgt unter Berlicksichtigung des zusatzli-
chen Anschlusses an den Putzbergring und der geédnderten Sig-
nalzeiten mit dem Software Programm AMPEL-K (Version 6.2.2)
der Firma BPS GmbH. Hiernach ergeben sich die in Tabelle 1 dar-
gestellten fahrtrichtungsbezogenen Koordinierungsmafie.

Tabelle 12: Koordinierungsmas fiir den Piitzbergring im Prognose-Planfall

Spitzenstunde Fahrtrichtung Nord Fahrtrichtung Stid
vormittags 74 % 91 %
nachmittags 67 % 86 %

Die entsprechenden Berechnungen und das Weg-Zeit-Diagramm
sind in Anhang dargestellt.

Im Prognose-Planfall kann das Koordinierungsmaf3 gegenuber
dem Prognose-Nullfall durch die Anderungen in den Knotenpunkt-
zufahrten und der Signalisierung wieder erhéht werden. Die Koor-
dinierung auf der dem PUtzbergring ist auch mit der Mehrbelastung
aus den angesetzten Entwicklungen in der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde in beiden Fahrtrichtungen wirk-
sam.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
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5 Verkehrliche Parameter fiir die Umweltgutachten

Fir die Analyse, den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall
wurden die verkehrlichen Parameter flr die in Bild 56 dargestellten
Querschnitte far die weiteren Umweltgutachten (z. B. Luftschad-
stoff und Larm) ermittelt.

Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzahlungen an In-
nerortsstraBen’® wurde auf Grundlage der vorliegenden Erhe-
bungsdaten und der Prognosewerte aus der Verkehrserzeugung
und -umlegung fir den Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall-
Planfall die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage
eines Jahres (DTV) ermittelt sowie der sich hierauf beziehende
Schwerverkehrsanteil fur Lkw > 3,5 t (SV-Anteil).

Die zur Ermittlung der jeweiligen maBgebenden stundlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p (%) fir Lkw > 2,8 t
notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs erfolgte flr
alle Querschnitte entsprechend der Ergebnisse aus dem Hoch-
rechnungsverfahren fur Kurzzeitzghlungen an InnerortsstraBen
und weiteren Angaben aus der Fachliteratur.'”

75 K\
6 y O ? Koiner Strase

8

Bild 56: Einbezogene Untersuchungsquerschnitte fiir die verkehrlichen Parameter

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-
meter sind flr die Analyse, den Prognose-Nullfall und den Progno-
se-Planfall in Tabelle 13 bis Tabelle 15 zusammenfassend darge-
stellt.

6 Hochrechnung von Kurzzeitzéhlungen an InnerortsstraBen, StraBenverkehrstechnik 52
(2008), Heft 10, S. 628-634.

7 StraBenverkehrszahlung 2015, Berichte der Bundesanstalt fir StraBenwesen, Unterreihe
Verkehrstechnik, Heft V 327, Bergisch Gladbach 2020.
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Tabelle 13: DTV, SV-Anteil und verkehrliche KenngréBen fiir die Lirmberechnung fiir die Analyse

SV-Anteil Tag Nacht
) DTV o (6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)
Nr. Querschnitt [Kfz/24h] [%] o [%] o [%]
tw>3st | MK/ 0oy | MIKIZID T et
1 Pltzbergring 8.300 3,6 482 5,8 73 5,8
2 | Pltzbergring 5.200 2,6 305 4,8 39 4,7
3 | Pliitzbergring 5.200 2,6 305 4,8 39 47
4 | Piutzbergring 4.950 2,4 289 4,6 37 4,5
5 | Eifelring 4.700 2,8 275 50 35 5,0
6 | Alfred-Nobel-StraBBe 3.750 5,3 218 7,5 31 7,2
7 | Alfred-Nobel-StraBB3e 3.750 53 218 7,5 31 7,2
8 | Gottlieb-Daimler-StraBe 450 3,7 28 59 4 5,8
9 | Gottlieb-Daimler-StraBe 450 3,7 28 59 4 5,8
10 | An der Vogelrute 2.650 3,5 157 5,7 20 5,7

Tabelle 14: DTV, SV-Anteil und verkehrliche KenngréBen fiir die Lairmberechnung fiir den Prognose-Nullfall

SV-Anteil Tag Nacht
) DTV o (6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)
Nr. Querschnitt [Kfz/24h] (%] o [%] o [%]
tw>3st | MIKIZ/] o D0y | MIKIZIL L o
1 Pitzbergring 9.750 3,4 569 5,6 82 5,6
2 | Putzbergring 6.650 2,4 390 4,6 48 4,6
3 | Putzbergring 6.650 2,4 390 4,6 48 4,6
4 | Pltzbergring 5.850 2,3 345 4,5 43 45
5 | Eifelring 5.300 2,7 311 4,9 39 4,9
6 | Alfred-Nobel-StraBe 3.750 5,3 218 7,5 31 7,2
7 | Alfred-Nobel-StraBe 3.750 5,3 218 7,5 31 7,2
8 | Gottlieb-Daimler-StraBe 600 3,4 35 5,6 5 5,5
9 | Gottlieb-Daimler-StraBe 500 3,6 29 5,8 4 5,6
10 | An der Vogelrute 2.650 3,5 157 5,7 20 5,7
Tabelle 15: DTV, SV-Anteil und verkehrliche KenngréBen fiir die Larmberechnung den Prognose-Planfall
. Ta Nacht
_ prv | SV-Antel | 600 bis 25:00 Uhr) | (22:00 bis 6:00 Uhr)
Nr. Querschnitt [Kfz/24h] (%] 0 [%] o [%]
tkw>35t | MIKiz/n] Lkw > 2,8 t M [Kiz/h] Lkw > 2,81
1 Pltzbergring 13.550 2,8 798 5,0 98 5,1
2 | Pitzbergring 10.200 2,0 606 4,1 62 41
3 Pitzbergring 9.650 2,0 574 4,2 58 4,3
4 | Plutzbergring 7.850 2,1 466 4,2 51 4,2
5 | Eifelring 7.300 2,3 432 4,5 48 45
6 | Alfred-Nobel-StraBe 4.500 49 262 7,1 36 6,6
7 | Alfred-Nobel-StraBBe 4.250 5,2 248 7,4 34 6,9
8 | Gottlieb-Daimler-StraBBe 3.650 1,2 224 3,4 9 4.4
9 | Gottlieb-Daimler-StraBBe 1.700 1,7 104 3,9 7 4.4
10 | An der Vogelrute 2.650 3,5 157 5,7 20 5,7
A | ErschlieBung 2.250 1,5 133 3,8 16 2,2
B | ErschlieBung 3.700 0,7 230 2,9 4 3,6
C | ErschlieBung 700 3,7 41 6,0 4 3,0
D | ErschlieBung 400 0,0 23 2,2 3 2,2
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6 Zusammenfassung und Fazit

Die Stadt Euskirchen plant zur Errichtung eines neuen Quartiers
auf dem Areal der ehemaligen Westdeutschen Steinzeugwerke die
Aufstellung eines Bebauungsplans (B-Plan Nr. 140). Das Plange-
biet liegt zwischen der DB-Bahnanlage und der L 194. Im nérdli-
chen Bereich grenzt das Plangebiet an die vorhandenen gewerbli-
chen Nutzungen.

Nach dem derzeitigen stédtebaulichen Konzept der Rahmenpla-
nung sollen auf dem B-Plangebiet rund 163.250 m? BGF fir vor-
wiegend Wohnnutzung, wohnvertragliche Gewerbe- und Dienst-
leistungsnutzungen sowie ein Nahversorgungszentrum und eine
Kita entwickelt werden. Die ErschlieBung soll tber einen neuen
Anschluss an den Pltzbergring, die Alfred-Nobel-StraBe und die
Gottlieb-Daimler-StraBBe erfolgen.

Als Grundlage zur Analyse der Bestandssituation dienten Z&hlda-
ten zu durchgeflhrten und bereits vorhandenen Verkehrserhebun-
gen an den Knotenpunkten im Untersuchungsbereich aus diesem
und dem letzten Jahr. Die Erhebungsdaten wurden ausgewertet
und im Hinblick auf die verkehrlichen Wirkungen der Corona-
Pandemie verglichen. Unter Berucksichtigung eines ,Corona-
Faktors* wurde dann ein Analyse-Nullfall generiert, der die ver-
kehrliche Situation an den Knotenpunkten und Streckenabschnit-
ten in der Bestandssituation ohne Einflu3 der Corona-Pandemie
wiedergibt.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrli-
chen Wirkungen der durch die Planung zusétzlich erzeugten Kfz-
Verkehre ermittelt und einem definierten Prognose-Nullfall verglei-
chend gegenlbergestellt. Der Prognose-Nullfall dient als Refe-
renzfall zu dem Prognose-Planfall und berlcksichtigt die sied-
lungsstrukturellen Veranderungen im Umsetzungszeitraum, die fr
den Untersuchungsraum von Relevanz sind. Flr diese Untersu-
chung wurden der Bereich ,City-Sud“ (u. A. Bebauungspléane Nr.
131 A und Nr. 144) und der Bebauungsplan Nr. 140 ,Bereich zwi-
schen der StraBe An der Vogelrute, dem Pultzbergring und der
Gottlieb-Daimler-StraBe” verkehrlich angesetzt.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung fur die Planung zum B-
Plan Nr.141 ergab ein Gesamtverkehrsaufkommen von taglich
8.800 Kfz-Fahrten. Dieser zusatzliche Verkehr wurde als Tages-
verkehr und anteilig zu den Spitzenstunden auf das StraBennetz
umgelegt.

Fir die relevanten Knotenpunkte im Untersuchungsbereich wur-
den die Nachweise der Verkehrsqualitdt nach dem HBS 2015 so-
wohl als Einzelanlage als auch im Zuge der ,Grinen Welle“ auf
dem Pultzbergring durchgefihrt. Die Nachweise erfolgten fir die
Analyse, den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall (Tabelle
16 und Tabelle 17).

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
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Tabelle 16: Verkehrsqualitat der Knotenpunkte fiir die morgendliche Spitzenstunde
Knotenpurkt Nuitah | Nowal | Plantal
Keltenring (B 56)/Kélner StraBe (B 56)/Putzbergring D D D
Putzbergring/Alfred-Nobel-StralBe D D
Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe C C C
Putzbergring/An der Vogelrute/Eifelring B B B
Eifelring/Roitzheimer StrafBe B B B
Pitzbergring/PlanstraBe - - C
Alfred-Nobel-StraBe/Alfred-Nobel-StraBe - - A
Tabelle 17: Verkehrsqualitat der Knotenpunkte fiir die nachmittégliche Spitzenstunde
g B
Keltenring (B 56)/Kélner StraBe (B 56)/Pltzbergring C C D
Pitzbergring/Alfred-Nobel-StralRe D D D
Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe C C C
Pitzbergring/An der Vogelrute/Eifelring D D D
Eifelring/Roitzheimer StraBe C C C
Putzbergring/PlanstraBe - - ]
Alfred-Nobel-StraBe/Alfred-Nobel-StraB3e - - A

Die Ergebnisse zeigen, dass die zusatzlichen Verkehre, die durch
die Planung erzeugt werden an allen untersuchten Knotenpunkten
mit einer ausreichenden oder besseren Verkehrsqualitdt abgewi-
ckelt werden kénnen. Voraussetzung hierfir ist eine Optimierung
bzw. Anpassung der Signalzeiten an den lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten Keltenring (B 56)/Kdlner StraBe (B 56)/Putz-
bergring, PlUtzbergring/Alfred-Nobel-StraBe, Pltzbergring/Gottlieb-
Daimler-StraBe und Pltzbergring/An der Vogelrute/Eifelring.

Die Anpassungen erfolgen auch zur Aufrechterhaltung der Griinen
Welle auf dem Putzbergring. Die Wirksamkeit bleibt dann etwa auf
dem Niveau der Bestandssituation.

Am Knotenpunkt Pltzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe muss zu-
satzlich ein separater Linksabbiegefahrstreifen in der Zufahrt Gott-
lieb-Daimler-StraBBe eingerichtet werden.

Die neue Anbindung an den Pitzbergring erfordert die Errichtung
eines Linksabbiegefahrstreifens auf den Putzbergring und einen
getrennten Rechts- und Linksabbiegefahrstreifen in der Zufahrt der
neuen Planstral3e.

Basierend auf den Verkehrserhebungen und den Ergebnissen der
Prognosen wurden darlber hinaus die erforderlichen verkehrlichen
Daten im Umfeld des Plangebiets flir die anstehenden Umweltgut-
achten (z. B. Schallschutz und Luftschadstoffe) ermittelt und auf-
bereitet.
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Anhang
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Ergebnisse der Knotenstromzéahlugen

IN] Keltenring M) Kelterring
Gusam - 2314 (Gasami : 3106

Bn 1174 Aus 1140 B 1482 Aus 1614

ef R

s 1383

Ein - 808
[0} Kolner Strafie O

[W] Koalner Straie W
Gesami: 2201

A Aus 1435 Ein : 1455
st BS5 __15; 50 ;zu:e
[S] Puetzbergring [S] Pustzbergring

Bild 57: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Kélner StraBBe (B 56)/Piitzbergring in der Spit-
zenstundengruppe 6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in Kfz/h

[N] Keltenring
‘Gesamt : 272
Ein 1137 Aus 1135

=3 B

: $ |3z 3
§ui g | 52 13
7 E | £ i
g § | 8% 45
g & z |g¢ g

Bild 58: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Kolner StraBBe (B 56)/Plitzbergring in der Spit-
zenstundengruppe 6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in SV/h
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[N] Puetzbergring N
Gesam - 1742

[W] Alfred-Nobel-Strasse W
Gesamt: &

Aus 95T [Ein : 1005
i

1962
5] Puetzbergring S

Bild 59: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe in der Spitzenstundengruppe
6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fur den Erhebungstag 14.05.2020 in Kfz/h

Aus 30 Ein 128
Gesami :

-
[S] Puetzbergring S

[M] Puetzbergring N
Gesamt : 62
Ein: 30 Aus 32

‘ ‘h»

Auss - 14 En 14

Gesamt : 28
[S] Puetzbergring S

Aus 1T Ein:18
Cesarni: 36
O] Altred-Nobed-Strasse O

Bild 60: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe in der Spitzenstundengruppe
6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in SV/h
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[N] Puetzbergring N
Gesamt - 1024

Cesamt 16
Aus -7

(O] Gottlieb-Daimier-Strasse
En:g

[W] Zutahrt Baustofhot
[W] Zufahrt Baustolihof
0] Gottlieb-Daimier-Strasse

Aus 481 Ein 483

Gesarm -
[S] Puetzbergring S

Bild 61: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe/Zufahrt Bauhof in der
Spitzenstundengruppe 6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in Kfz/h

[N] Puetzbergring N [N] Puetzbergring N
Gesam! : 57 Gesami ;25
Ein: 26 Aus 31 Ein:14 LR

[W] Zufahrt Baustoffof
|
-
Gesaenl - 2
[O] Gottlieb-Daimler-Strasse

[C] Gottlieb-Daimler-Strasse
W] Zutahrt Baustothaf
Geaami : 2 .
|

[—

0

. . Aus ;14 Ein:13
Aus 22 MEIJI.N g :?7_
5] Puetzbergring S [8] Puetzbergring 5

Bild 62: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe/Zufahrt Bauhof in der
Spitzenstundengruppe 6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in SV/h
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W] An der Vorgelnte W
[0] An der Vorgelruta O

Mus ;505 [Ein 571
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[W] An der Vargelrute W
4m
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Bild 63: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Pilitzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der Spitzenstunden-

gruppe 6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in Kfz/h

[N] Puetzbergring
Gosam - 4§
Ein:23 L]

-2 =

Aus 1 20 Ein:28
Gasarm : 48

[$] Eifelring

[N] Puetzbergring
Gogarm : 30
En 16 Aus 14

[W] An der Vorgelrute W
Aus:§

Aus 1T Ein:18

Gesarm 35
[S] Eifelring

Ein :9
[O] An der Vorgeirute O

Bild 64: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Pitzbergring/An der Vogelrute/Eifelring in der Spitzenstunden-

gruppe 6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in SV/h
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[N] Eitelring N
Gesame 1721
Ein : 910 Aus 811

: Gesarmd - 1677 i
[0] Roitzheimer Strasse O

A :T24 Ein 934 s 1349 Ein 1234
Gesams - 1658 Gesami - 2683
[S] Eitelring S [S] Eifelring &

Bild 65: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Eifelring/Roitzheimer StraBe in der Spitzenstundengruppe 6-10
Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in Kfz/h

[M] Eifelring N [N] Eitelring N
Gesam! - 43 Gesamt - 37
Ein : 22 Mg 27 Ein: 19 Aus 18

i

(0] Roitzheimer Strasse O

Aus -84 meﬁu.?? Aus 39 Ein 44
Gesarmt - Gesarn : &3
[S] Eitelring S |S] Eitelring §

Bild 66: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Eifelring/Roitzheimer StraBe in der Spitzenstundengruppe 6-10
Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 14.05.2020 in SV/h

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen m
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-Strale” in
Euskirchen



IN] B 56/ Keltenring

Gesam - 2348
En:115  Aug:1133

B &
|

#

T has-mer

E
Ein 2441

Gesamt 4224

[W] Kiner Str.West
Qasamml 3424
&
(01 B 58/ Klner Str

Ein: 1297

——
Aus 1783

— &
LR R
Aus 978 Ein : 1068

Gasame - 2048
[S] Piitzbergring

[N] B 56 / Keltenring
Gesamt : 2812
Ein 1476 Aus:1436

Bg §

[W] Kéiner Str.West

e

5%

Ea-

Aup 1580 Ein: 1669
Gesamd -

IS} Pitzbergring

Bild 67: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Kélner StraBBe (B 56)/Piitzbergring in der Spit-
zenstundengruppe 6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 26.09.2019 in Kfz/h
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Bild 68: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Keltenring (B 56)/Ké6lner StraBe (B 56)/Piitzbergring in der Spit-

zenstundengruppe 6-10 Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 26.09.2019 in SV/h
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N] EifelringNord IN] Eifelring/Nord
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Bild 69: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Eifelring/Roitzheimer StraBe in der Spitzenstundengruppe 6-10
Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 26.09.2019 in Kfz/h
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Bild 70: Knotenstrombelastung an der Kreuzung Eifelring/Roitzheimer StraBe in der Spitzenstundengruppe 6-10
Uhr (links) und 15-19 Uhr (rechts) fiir den Erhebungstag 26.09.2019 in SV/h
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Verkehrserzeugung Wohnen

B-Plan 141
Besucherverkehr Bewohnerverkehr Wirtschaftsverkehr
5.100 m* BGF
Bewochnerdichte:
2,0 Bewohner je 100 m* BGF
v
| & Fahrtenaufkommen:
102 B':“““” | . 0,1 Fahrten je Bewohner
Wegehaufigkeit:
3,3 Wege je Bewohner
v
Aufkommen Besucherwege: =
5 % bezogen auf alle Bewohnerwege 337 Wege/24h |
v
Abziglich Wege aullerhalb Plangebiet
12,5 %
v
| 17 Wege/24h 295 Wege/24h |
v
MIV-Anteil: MIV-Anteil:
59,0 % 61,0%
¥ v
| 10 Kfz-Wege/24h 180 Kfz-Wege/24h |
v v
Pkw-Besetzungsgrad: Pkw-Besetzungsgrad:
1,4 Besucher je Kfz 1,2 Bewohner je Kfz
¥ ¥ v
I 8 Kfz-Fahrten/24h 150 Kfz-Fahrten/24h | ‘ 11 Kfz-Fahrten/24h

Bild 71: Verkehrserzeugung Wohnen zum B-Plan 141
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Verkehrserzeugung Wohnen

B-Plan 140

Besucherverkehr

Aufkommen Besucherwege:
5 % bezogen auf alle Bewohnerwege

Bewohnerverkehr

[ 142.393 m* BGF

Bewohnerdichte:
2,0 Bewohner je 100 m* BGF

¥

| 2.848 Bewohner

Wirtschaftsverkehr

Fahrtenaufkommen:

v

Wegehaufigkeit:
3,3 Wege je Bewohner

¥

| 470 Wege/24h

MIV-Anteil:
59,0 %

v

| 278 Kfz-Wege/24h

v

Pkw-Besetzungsgrad:
1,4 Besucher je Kfz

v

| 200 Kfz-Fahrten/24h

{ 9.398 Wege/24h

v

Abziglich Wege auflerhalb Plangebiet
125%

v

| 8.224 Wege/24h

v

Abzlglich MIV Binnenverkehr:
5%

v

[ 7.813 Wege/24h

v
MIV-Anteil:
61,0%
v

| 4766 Kfz-Wege/24h

v

Pkw-Besetzungsgrad:
1,2 Bewohner je Kfz

v

| 4.000 Kfz-Fahrten/24h

0,1 Fahrten je Bewohner

A

| 290 Kfz-Fahrten/24h

Bild 72: Verkehrserzeugung Wohnen zum B-Plan 140
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Verkehrserzeugung Kita

B-Plan 140
Besucherverkehr Beschaftigte Wirtschaftsverkehr
Zugdichte: = Zila
20 Kinder je Zug - SZage |
Beschaftigtendichte:
3,5 Beschiftigte je Zug
v
| 100 Kinder ] 18 Beschaftigte |
v v
Anwesenheitsgrad: Anwesenheitsgrad:
0,90 0,85
v v
| 90 Ki | 15 2 | Fahrtenaufkommen:
Kinder Beschaftigte | 0,5 Fahrten je Beschaftigten
v v
Wegehaufigkeit: Wegehaufigkeit:
4 Hol- und Bringwege je Kind 2,25 Wege je Beschaftigten
| 360 Wege/24h | 34 Wege/24h |
¥ v
MIV Anteil: MIV Anteil:
30% 71%
¥ v
| 108 Kfz-Wege/24h | 24 Kifz-Fahrten/24h |
v
Pkw-Besetzungsgrad: Pkw-Besetzungsgrad:
1,0 Kinder je Kfz 1,0 Beschéftigte je Kfz
v ¥
| 108 Kfz-Fahrten/24h \ 24 Kfz-Fahrten/24h | 8 Kfz-Fahrten/24h

Bild 73: Verkehrserzeugung Kita zum B-Plan 140
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Verkehrserzeugung Einzelhandel
B-Plan 140
Kunden Beschaftigte Wirtschaftsverkehr
Kundendichte: = |
108 Beschaftigterje 100m*VKF | ziht |
Beschaftigtendichte:
1,64 Beschiftigterje 100 m? VKF
v
| 5.525 Kunden | | 84 Beschaftigte |
v v
Abzuglich Konkurrenze ffekt: Anwesenheitsgrad:
15% 085
+ x ] Fahrtenaufk
g el al Naurkommen:
| 4.696 Kunden ! | 71 Beschattigte | I i O
v v
Wegehaufigkeit: Wegehaufigkeit:
2,0 Wege je Kunde 2,5 Wege je Beschaftigten
v
| 9.392 Wege/24h ! | 178 Wege/24h
v
Abzlglich Verbundeffekt:
30%
v
| 6.574 Wege/24h |
MIV-Anteil: MIV-Anteil
68,0 % 1%
v v
| 4.470 Kfz-Wege/24h ] | 126 Kfz-Wege/24h ]
v v
Pkw-Besetzungsgrad: Pkw-Besetzungsgrad:
1,2 Kunden je Kfz 1,0 Beschaftigte je Kiz
+ * L 4
| 3.726 Kfz-Fahrten/24h ‘ | 127 Kfz-Fahrten/i24h ‘ ‘ 36 Kfz-Fahrten/24h
Bild 74: Verkehrserzeugung Einzelhandel zum B-Plan 140
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Verkehrserzeugung Biro B-Plan 140

Besucherverkehr

Wegehaufigkeit:

|

0,75 Besucherwege je Beschéftigten

Beschaftigte

121 m? BGF

Beschaftigtendichte:
3,75 Beschaftigte je 100 m*

v

5 Beschaftigte

v
Anwesenheitsgrad:
0,85

¥

| 3 Wege/24h

v
MIV Antsil:
66 %
v

| 108 Kfz-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad:
1,2 Besucher je Kfz

v

| 2 Kfz-Fahrten/24h

4 Beschafiigte

v
Wegehaufigkeit:
2,5 Wege je Beschaftigten

v

10 Wege/24h

v

MIV Anteil:
1%

v

7 Kfz-Fahrten/24h

v

Pkw-Besetzungsgrad:
1,0 Beschaftigte je Kfz

v

7 Kfz-Fahrten/24h

Wirtschaftsverkehr

Fahrtenaufkommen:
0,75 Fahrten je Beschaftigten

3 Kfz-Fahrten/24h

Bild 75: Verkehrserzeugung Biiro zum B-Plan 140
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Verkehrserzeugung Gewerbe B-Plan 140

Kundenverkehr

Wegehaufigkeit:

|

2,5 Kundenwege je Beschaftigten

Beschaftigte

9.700 m? BGF

Beschaftigtendichte:
0,85 Beschaftigte je 100 m*

v

83 Beschaftigte

v
Anwesenheitsgrad:
0,85

¥

| 140 Wege/24h

v
MIV Antsil:
66 %
v

| 93 Kifz-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad:
1,2 Besucher je Kfz

v

| 78 Kfz-Fahrten/24h

70 Beschaftigte

v
Wegehaufigkeit:
2,5 Wege je Beschaftigten

v

176 Wege/24h

v

MIV Anteil:
1%

v

125 Kfz-Fahrten/24h

v

Pkw-Besetzungsgrad:
1,0 Beschaftigte je Kfz

v

125 Kfz-Fahrten/24h

Wirtschaftsverkehr

Fahrtenaufkommen:
0,75 Fahrten je Beschaftigten

53 Kfz-Fahrten/24h

Bild 76: Verkehrserzeugung Gewerbe zum B-Plan 140
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Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Tabelle 18: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
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Qsv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spir-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihnrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groB3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber ein langeres Zeitintervall gréBer als die Kapazi-
tat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im zuflieBenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der Kapazitat C liegt (q > C).

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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Tabelle 19: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

Qsv Beschreibung der Qualitatsstufen Kfz-Verkehr FuBgéanger- und
Radverkehr
mittlere maximale
Wartezeit Wartezeit
tw [S] tw, max [S]

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spiirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kén-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau
auf.

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen
ein Ruckstau auf.

>70 <85

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
F Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der Riickstau wéachst -2 859
stetig. Die Kraftfahrzeuge muissen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorrlicken.

) Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kiz-Verkehr gefiihrt
wird.

2) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).

3)  Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RiLSA vorgegebenen Richtwert fiir die
maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B‘\I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



Nachweise fiir den Kotenpunkt Keltenring (B 56)/Kélner StraBe (B 56)/Putzbergring

Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei : ANA Kolner Str._Keltenring vorm.amp
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Bild 77: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kolner

StraBe (B 56)/Putzbergring

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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Signalzeitenplan

Datei : ANA Kolner Str._Keltenring vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : B56 Keltenring/Kolner Str., Analyse
Stunde : 7:15-8:15 Uhr
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Bild 78: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die vormittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Keltenring (B 56)/Kolner StraBe (B 56)/Piitzbergring

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen
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Signalzeitenplan

Datei : ANA Kolner Str._Keltenring nachm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : B56 Keltenring/Kolner Str., Analyse
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Bild 79: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Keltenring (B 56)/Kolner StraBe (B 56)/Piitzbergring

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen
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[ HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Eovbiatea Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt;_
Knotenpunkt: B56 Keltenring/Kdlner Str., Analyse Datum:_16,09,2020
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q X fay Nge Nus, Losy twy asv
sG [Kfz/h] i [ [Kfz] 2] [m] [s] [
11 0 0,000 1,00 0.000 0,000 0 0,0
12 K1 2 144 0,286 0,26 0,229 3427 | a1 | 32| B
13 K1 2 144 0,286 0.26 0,229 3,427 41 31,2 B
14 K1L 1 32 0,219 0,08 0,158 0,991 18 47.0 Cc
21 K3+K3R 6 67 0,148 0,23 0,087 1,582 23 31,6 B
22 K3 5 146 0,456 017 0,498 4,148 48 43,0 c
23 K3 4 | 127 0,543 0,12 0,722 4,044 | 45 | 52,6 | D
3 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0.0
%2 | ka | 8 | 36| 0607| 032| 00e0| 9806 84| 345 B
33 K2L i 92 0,455 0,11 0,494 2,888 38 50,5 D
41 K4 11,12 | 170 0,428 _0‘21 0,442 4 542 ] !'_12 | 38,3 | c
42 K4 10 [ 222 0574 0,21 0,838 6,378 69 433 o]
Gesamt 1520 [ [ 38,0
FuRgidnger- [Radfahrerfurten
Zufahst Bez. G QRrag Anzahl by max Qasv
sSG [Fgih] [Rad/h] Furten Is] H
1 F11_12 100 0 1 83 E
1 F13_14 100 0 1 83 E
2 | P332 100 o] 1 83 E |
3 F21_22 100 0 1 90 F
4 F41_42 100 | 0 1 74 E
Gesamtbewertung: F

AMPEL Vergon § 2.5
I BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 80: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die morgendliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kolner StraBe (B 56)/Piitzbergring — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 T TS i O e ¥
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200} Stadt;
Knotenpunkt: B56 Keltenring/Kélner Str., Analyse i Datum:_16.09.2020
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
- Bez. | Strome 4 X iy Noe; Nuss, e | g Qsv
sG [Kfz/h) [ [ [Kfz] [Ktz] [m] [s] [
11 | 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 | 0.0
12 | K 2 199 | 0444 | 023 | 0474 | 5218 56| 38| ¢C
13 K1 2 199 0,444 0,23 0,474 5,216 56 36,8 c
14 K1L 1 | 35 0,238 0,08 0,176 1,088 19 | 47,5 C
21 K3+K3R 6 | 160 0,313 0,26 0,262 3,846 44 N7 B
22 K3 5 | 192 0,511 0,19 0,632 5,416 57 424 c
23 K3 4 | 121 0,440 0,14 0,464 3,546 41 455 C
N | 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
32 K2 8 | 402 0,684 0,30 1,466 11,289 104 | 398 C
33 K2L T | 103 0,433 0,12 0,449 3,105 37 | 476 c
41 K4 11,12 | 185 0,400 0,21 0,390 4,341 48 . ar4 C
42 K4 10 | 242 0,600 0,21 0,850 7.026 72 44,2 C
|
|
Gesamt | 1818 40,1
FuBginger- /Radfahrerfurten
- Bez. Grg GRrad Anzahl i max asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten Is] [
d F11_12 100 | 0 1 81 ' E
1 F13_14 100 | 0 1 81 E
2 F3a1_32 100 | 0 1 86 FE
a F21_22 100 | 0 1 88 F
4 F41_42 100 | 0 1 76 E
| .
| Gesamtbewertung: F

L E25
| BsSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 81: Nachweis der Verkehrsqualitédt fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kolner StraBe (B 56)/Piitzbergring — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen z“l
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 i
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt:
Knotenpunkt_B56 Keltenring/Kalner Str . Prognose-0 Datum_16 09 2020
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q * faj Nze Nuys 5 Las; by Qasv
SG [Kfz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] 8]
11 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
12 K1 2 144 0,286 0,26 0,229 3427 41 N2 B
13 K1 2 144 0,286 0,26 0,229 3427 41 3.2 B
14 KiL 1 32 0,219 0,08 0,158 0,991 18 470 Cc
21 K3+K3R 6 73 0,161 0,23 0,107 1,730 24 31,7 B
22 K3 5 161 0,502 0,17 0,807 4,664 53 444 Cc
23 K3 4 139 0,591 0,12 0,897 4 556 50 55,5 D
K1l 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 00
32 K2 8 376 0,607 0,32 0,990 9,806 94 34,5 B
33 K2L 7 106 0,520 0,11 0,650 3430 42 53,5 D
41 K4 11, 12 190 0,480 0,21 0,553 5191 57 398 C
42 K4 10 222 0,574 01 0,838 6,378 69 433 c
Gesamt 1587 40,0
FuBRganger- /[Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg ORad Anzahl by ma Qasv
S5G [Fa/h] [Radm] Furten [s] [
1 F11_12 100 0 1 83 E
1 F13_14 100 0 1 83 E
2 F31_32 100 0 1 83 E
3 F21_22 100 0 1 90 F
4 F41_42 100 0 1 74 E
(Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.2.5
BsV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN ]

Bild 82: Nachweis der Verkehrsqualitat fir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kélner StraBe (B 56)/Piitzbergring — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (200200} Stadt:
Knotenpunkt_B56 Keltenring/Kainer Str., Prognose 0 Datum_16.09 2020
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
4 Bez. Strome q X fa) Nze Nuss 5 Lgsy by Qsv
SG [Kfz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] |
11 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
12 K1 2 199 0,444 023 0474 5216 56 368 C
13 K1 2 199 0,444 023 0,474 5216 56 368 Cc
14 KL 1 35 0,238 0,08 0,176 1,088 19 475 C
21 K3+K3R & 174 0,340 0,26 0,208 4,204 47 322 B
22 K3 5 226 0,603 0,19 0,958 6,701 67 46,2 c
23 K3 4 148 0,536 0,14 0,704 4 528 49 492 C
3 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
32 K2 8 402 0,684 0,30 1,466 11,209 104 oa C
33 K2L 7 111 0,466 0,12 0,519 3,393 39 489 c
4 K4 11,12 177 0431 021 0,447 4,718 Bl 382 c
42 K4 10 242 0,600 0,21 0,950 7,026 72 44,2 c
Gesamt 1913 411
FuBganger- /[Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qeg ORad Anzahl R Qsv
SG [Faih] [Rad/h] Furten [s] [H
1 F11_12 100 0 1 81 E
1 F13_14 100 0 1 81 E
Z F31_32 100 0 1 86 F
3 F21_22 100 0 1 88 F
4 F41_42 100 0 1 76 E
Gesamtbewertung: F

PEL Vemion §2.5
rl BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING.R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 83: Nachweis der Verkehrsqualitét fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kélner StraBBe (B 56)/Plitzbergring — Prognose-Nullifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



Signalzeitenplan

Datei : PP Kolner Str._Keltenring vorm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : B56 Keltenring/Kélner Str., Prognose-P
Stunde : 7:15-8:15
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Bild 84: Optimierter Signalzeitenplan fiir die vormittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-

tenpunkt Keltenring (B 56)/Kolner StraBe (B 56)/Piitzbergring

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 TN
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt:
Knotenpunkt: B56 Keltenring/Kélner Str_, Prognose-P Datum: 16.09.2020
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Bearbeiter: ws
K!z-\o'_erkep_rss!rbme - \fet_l;ehrsqua_litil;en |_l’ahr_str_ei§enbezogen]
Nr Bez. Stréme g % fa Ngg Nyss (e by asv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] [
11 | 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0.0
12 K1 | 2 144 0,286 0,26 CI,_229 3427 41 31,2 B
13 K1 | 2 144 0,286 0,26 0,229 3427 41 31,2 B
4 KIL| 1 32 0219 | 0,08 0158 | 0891 | 18 47,0 c
21 K3+K3R | 6 122 0,246 0,25 0,186 2,807 35 314 B
22 K3 5 226 0,621 0,19 1,045 6.810 70 475 c
23 K3 4 188 0,684 0,14 1415 6,383 65 59,5 D
31 [ | 0 0,000 [ 1,00 0,000 [ 0,000 I 0 0.0
32 K2 | 8 376 0,607 0,32 0,900 9,808 94 345 B
33 KaL 7 136 0,657 0,11 1,215 4,839 54 83,8 D
41 K4 11,12 230 0,635 0,19 1,121 7,007 72 48,5 c
42 K4 | 10 222 0,634 0,19 1,114 6,794 73 48,8 c
|
|
|
Gesamt i 1820 0,545 | , , 439
FuBginger- /Radfahrerfurten
— Bez g QRag Anzahl e | asv
5G | [Fgh] [Rad/h] Furten [s] [
1 F11_12 | 100 0 1 B3 E
1 F13_14 | 100 0 1 83 E
2 F31_32 I 100 0 1 83 E
3 F21_22 | 100 0 1 90 F
4 Fa1_42 | 100 0 1 74 E
! Gesamtbewertung: F

AMPEL ersion 6.3 .3
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 85: Nachweis der Verkehrsqualitdt fir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kélner StraBe (B 56)/Pitzbergring — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



[ Signalzeitenplan ]

Datei : PP Kélner Str._ Keltenring nachm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : B56 Keltenring/Kolner Str., Prognose-P
Stunde : 15:30-16:30 Uhr
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Bild 86: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kolner StraBe (B 56)/Plitzbergring

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

82

ES



83

I HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) ]
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 b ol ool
Berechnung der Verkehrsqualitédten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt;
Knotenpunkt: B56 Keltenring/Kdlner Str., Prognose-P Datum: 16.09.2020
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q; X faj N Nus; Lgs; Y Qsv
SG [Kiz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] Il
1 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0 |
12 K1 2| 199 | 0464 022 0517 | 5318 | 57 82| C
13 K1 2 199 0,464 0,22 0,517 5,318 57 38,2 c
14 KL 1 35 0,238 0.08 0,176 1.088 19 47,5 c
21 K3+K3R 6 223 0,389 0,29 0,373 5,333 56 308 B
22 K3 5 292 0,670 0,22 1,345 8,764 83 46,8 c
2 K3 4 197 | 0586 017 | 0886 | 5932 | 61 78| ¢C
k) | i} 0,000 1,00 0,000 0,000 ] 0,0
32 K2 8 402 0,684 0,30 1,466 11,299 104 398 L+
33 KL 7| 193 | 0745 0,13 1983 | 7,147 | 70 65| D
41 K4 11,12 | 285 0,803 0,18 3,020 10,608 98 69,9 | D
42 K4 10 [ 242 | 0,701 0,18 1,580 [ 7,889 [ 79 55,0 [ D
" Gesamt [ 2267 | ' ' 483 |
FuBganger- [Radfahrerfurten
— Bez. G | Oe Anzahl o ' Qsv
5G [Fam] [Radm] Furten [s] [-]
1 F11_12 100 ] 1 81 E
] F13_14 100 ] 1 81 E
3 F21_22 100 0 1 88 F
4 F41_42 100 [ 0 | 1 76 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Vershon &2 6
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN I

Bild 87: Nachweis der Verkehrsqualitédt fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Keltenring (B 56)/Kolner StraBe (B 56)/Piitzbergring — Prognose-Planfall mit opti-
miertem Signalzeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



Nachweise fiir den Kotenpunkt Pltzbergring/Alfred-Nobel-StraBe

84

Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen

Datei : ANA Pitzbergring_Alfred-Nobel-Str. vorm.amp

Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knoten : Piitzbergring/Alfred-Nobel-Str., Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph

AMPEL Version 6.2.6 Seite 2
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 88: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Piitzbergring/Alfred-Nobel-
StraBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

ES



|

Signalzeitenplan

AMPEL Version 6.2.6

=Rot, FGelb, FFRQUGer.

=Griinpfeil, | 3

Datei : ANA Piitzbergring_Alfred-Nobel-Str. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) =
Knoten : Piitzbergring/Alfred-Nobel-Str., Analyse ——
Stunde : vorm. und nachm. Sph
. | Freigabezeit(s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Si I |
Igl']a‘“:lruP"_mlBeginn Ende |Daver | Lo Lol bbb b oo b b b b b b b
K1 43 87 44
DG2 1| 0| o |HEEE
N e
| II|I'IIIIIII|I.IIIIIII I I|II-I| IIII'I'||IIIII T |III II II|I||IIII|||I' I|IIII LRI
0 10 20 30 40 50 60 70 80 920

~ =Gelbblinker, -=Dunkel

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 89: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die vormittagliche und nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsig-

nalgeregelten Knotenpunkt Pltzbergring/Alfred-Nobel-StraBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Pitzbergring und Alfred-Nobel-StralRe*

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

in
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ESv
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 _
Barechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (200200} Stadt:
Knotenpunkt_Putzbergring/Allred-Nobel-Str., Analyse Datum:_16.09 2020
Zeitabschnitt: 8:30-9:30 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q % faj Nge Nags Las; b qasv
SG [Kiz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] |
11 K4 1,2,3 0 0,000 0,08 0,000 0,000 0 78
2 K1 5 6 177 0,185 0,49 0,128 2,507 33 13,2 A
22 K1 4 0 0,000 0,24 0,000 0,000 0 259
N K3 7,89 208 0,732 0,15 1,857 6,827 70 60,2 D
41 K2 11,12 171 0,139 0,64 0,090 1,763 25 6,5 A
42 K2 10 142 0,258 0,29 0,187 207 3 25,7 B
Gesamt 698 28,1
FuBbganger- /[Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Grg [+ Anzahl Ly max Qsv
SG [Faih] [Rad'h] Furten [s] H
1 gh 100 20 1 45 C
2 ab 100 20 1 76 E
3 ef 100 20 1 56 D
4 cd 100 20 1 76 E
Gesamtbewertung: E

PEL Version 625
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 90: Nachweis der Verkehrsqualitédt fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Putzbergring/Alfred-Nobel-StraBe — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 _
Barechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (200200} Stadt:
Knotenpunkt_Putzbergring/Alired-Nobel-Str., Analyse Datum:_16.09 2020
Zeitabschnitt: 16.00-17:00 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q % faj Nge Nags Las; b qasv
SG [Kiz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] |
11 K4 1,23 23 0,114 0,10 0,072 0,595 1" 38,1 C
2 K1 5 6 320 0,325 0,50 0,278 5,081 54 14,6 A
22 K1 4 li 0,016 022 0,009 0,147 5 279 B
31 K3 7,89 186 0,648 0,15 1,183 5,565 59 51,0 D
41 K2 11,12 269 0,210 0,64 0,151 2931 35 71 A
42 K2 10 152 0,308 0,25 0,256 3,355 39 29,5 B
Gesamt 957 22,6
FuBbganger- /[Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Grg [+ Anzahl Ly max Qsv
SG [Faih] [Rad'h] Furten [s] H
1 gh 100 20 1 45 C
2 ab 100 20 1 76 E
3 ef 100 20 1 56 D
4 cd 100 20 1 76 E
Gesamtbewertung: E

PEL Version 625
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 91: Nachweis der Verkehrsqualitét fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Putzbergring/Alfred-Nobel-StraBe — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 _
Barechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (200200} Stadt:
Knotenpunkt,_P: ing/Al - |-Sir, Prognose-0 Datum:_16.09 2020
Zeitabschnitt: 8:30-9:30 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q % faj Nge Nags Las; b qasv
SG [Kiz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] |
11 K4 1,2,3 0 0,000 0,08 0,000 0,000 0 78
2 K1 5 6 215 0,224 0,49 0,164 3228 39 13,6 A
22 K1 4 0 0,000 023 0,000 0,000 0 269
N K3 7,89 214 0,754 0,15 2,107 7,238 73 63,5 D
41 K2 11,12 219 0177 0,64 0,121 2322 N 6,8 A
42 K2 10 142 0,269 0,28 0,210 2,976 3 26,7 B
Gesamt 790 27,6
FuBbganger- /[Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Grg [+ Anzahl Ly max Qsv
SG [Faih] [Rad'h] Furten [s] H
1 gh 100 20 1 45 C
2 ab 100 20 1 76 E
3 ef 100 0 1 56 D
4 cd 100 20 1 76 E
Gesamtbewertung: E

PEL Version 625
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 92: Nachweis der Verkehrsqualitdt fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Putzbergring/Alfred-Nobel-StraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 _
Barechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (200200} Stadt:
Knotenpunkt_P ing/Alfred- |-Sir, Prognose-0 Datum:_16.09.2020
Zeitabschnitt: 16.00-17:00 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q % faj Nge Nags Las; b qasv
SG [Kiz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] |
11 K4 1,23 23 0,114 0,10 0,072 0,595 1" 38,1 C
2 K1 5 6 406 0413 0,50 0416 6,856 68 159 A
22 K1 4 li 0,017 021 0,010 0,149 5 286 B
31 K3 7,89 190 0,664 0,15 1,283 L T ] 61 524 D
41 K2 11,12 207 0,233 0,64 0,172 321 38 72 A
42 K2 10 152 0,344 0,22 0,303 3,507 40 32,0 B
Gesamt 1075 22,8
FuBbganger- /[Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Grg [+ Anzahl Ly max Qsv
SG [Faih] [Rad'h] Furten [s] H
1 gh 100 20 1 45 C
2 ab 100 20 1 76 E
3 ef 100 20 1 56 D
4 cd 100 20 1 76 E
Gesamtbewertung: E

f £25

S

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 93: Nachweis der Verkehrsqualitét fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Putzbergring/Alfred-Nobel-StraBe — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraRe, und Alfred-Nobel-Stralte”

Euskirchen

Pitzbergring

in
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Signalzeitenplan I

Datei : PP Pitzbergring_Alfred-Nobel-Str. vorm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knoten : Piitzbergring/Alfred-Nobel-Str., Prognhose-P
Stunde : 8:30-9:30 Uhr

I

| | Freigabezeit(s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Signalgru
bl pleBeginn Sy T | IRSTARTT IENT AR ITYSLINTEY INRT0ANRT] IYRTAINAR] ITRTAAN] IRARURTAT] RNRARET] INUTLITTH]|
K1 52 | 4 | 4 1
K2 52 17 55
K3 25 44 19
K4 25 44 19
DG2 8 |17 ] 9 s
S EICE |

LN LAARY LAY RRARY LALAN LARAY LARAN ULARY LARLN LNARS RLAANUNARY LARRARRARY LRRRNURAY LRRANUAERI
0 10 20 30 40 50 60 70 80 20

-=Gri.'|n. =Rot, FGelb, H=R0UGelb.

il, | o ':=Gelbblinker. -=Dunkel

AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 94: Optimierter Signalzeitenplan fiir die vormittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkt Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

ESv
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Signalzeitenplan I

Datei : PP Piitzbergring_Alfred-Nobel-Str. nachm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knoten : Piitzbergring/Alfred-Nobel-Str., Prognose-P
Stunde : 16.00-17:00 Uhr

I

. | Freigabezeit(s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Si |
IEII']a‘“:lruP"_mlBeginn Sy T | IRSTARTT IENT AR ITYSLINTEY INRT0ANRT] IYRTAINAR] ITRTAAN] IRARURTAT] RNRARET] INUTLITTH]|
K1 a5 | 8o | a3 ||
DG2 3 [12] 9 ]
;| 45 |80 | 4 I
III|I'IIIIIII||-IIIIIIIII||II-I|II||II'|||IIIIII|IIIII|||IIIIIII|||I'.I|IIIIIII
0 10 20 30 40 50 60 70 80 920

-=Gri.'|n. =Rot, FGelb, H=R0UGelb.

il, | o ':=Gelbblinker. -=Dunkel

AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 95: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Putzbergring/Alfred-Nobel-StraBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Y
Berechnung der Verkehrsqualitédten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt;
Knotenpunkt: Piitzbergring/Alfred-Nobel-Str., Prognose-P Datum: 16.09.2020
Zeitabschnitt: 8:30-9:30 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q; X faj N Nus; Lgs; Y Qsv
sG [Kizh] 5 5 [Kfz] [Kiz] im] Is] [
1 K4 12,3 0 0,000 0,09 0,000 0,000 0 37,5 |
21 K1 56 | 365 | 0395 047 0383 | 6320 | 64 70| A
22 K1 4 | 0 0,000 0,19 0,000 0,000 ] 294
31 K3 7.8,9 250 0,769 017 2,364 8,336 82 62,0 D
41 K2 1,12 | 308 0,256 0,62 0,196 3,664 43 83 A
42 K2 10 | 155 | 0,365 0,22 0,333 | 3,608 | 43 323 | B
" Gesamt 1078 | ‘ | 271 |
FuBganger- [Radfahrerfurten
— Bez. G | Oe Anzahl o Qsv
5G [Fam] [Radm] Furten [s] [-]
1 gh 100 20 1 a7 c
2 ab 100 20 1 74 E
4 cd 100 | 20 | 1 74 E
Gesamtbewertung: | E

AMPEL Version 626

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 96: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Piitzbergring/Alfred-Nobel-Str — Prognose-Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

92

ES



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Y
Berechnung der Verkehrsqualitédten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt;
Knotenpunkt: Piitzbergring/Alfred-Nobel-Str., Prognose-P Datum: 16.09.2020
Zeitabschnitt: 16.00-17:00 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q; X faj N Nus; Lgs; Y Qsv
sG [Kizh] 5 5 [Kfz] [Kiz] im] Is] [
1 K4 12,3 23 0,115 0.10 0,072 0,596 1" 382 | c
21 K1 56 | 560 | 0583 0,48 0885 | 10,936 | 100 200 A
22 K1 4 | T 0,024 0,15 0,014 0,164 5 331 B
31 K3 7.8,9 230 0,754 0,16 2131 7.631 76 61,5 D
41 K2 1,12 | 530 0,428 0,63 0,445 7,239 71 9.6 A
42 K2 10 | 184 | 0,530 017 0,689 | 4,876 | 52 41,0 | c
" Gesamt 1543 | | ‘ 254 |
FuBganger- [Radfahrerfurten
— Bez. G | Oe Anzahl o Qsv
5G [Fam] [Radm] Furten [s] [-]
1 gh 100 20 1 46 c
2 ab 100 20 1 75 E
3 of 100 | 20| 1 | 57 D
4 cd 100 | 20 | 1 75 E
Gesamtbewertung: | E

AMPEL Version 626

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 97: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Piitzbergring/Alfred-Nobel-Str — Prognose -Planfall mit optimiertem Signalzeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

93

ES
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Nachweise fiir den Kotenpunkt Piitzbergring/PlanstraBe

Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen
Datei : PP Pitzbergring_Planstr. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) R,
Knoten : Piitzbergring/Planstrafe, Prognose-P &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph
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AMPEL Version 6.2.6 Seite 2
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 98: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Piitzbergring/PlanstraBe

ES

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in

Euskirchen



Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : PP Piitzbergring_Planstr. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : Piitzbergring/Planstrafe, Prognose-P
Stunde : vorm. und nachm. Sph

K1 K2 K3 [DG2| ab cd ef
K1 - b 5] 4
K2 b - 8 --
K3 5 [ - 4

DG2 8 - 8 -- -

ab T 5 b - - - -
cd 6 8 b 8 - -- -
ef b b 13 12 - - -

AMPEL Version 6.2.6

Links : raumende Signalgruppen
Oben ; einfahrende Signalgruppen

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 99: Zwischenzeitenmatrix am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Piitzbergring/PlanstraBBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Stralke*

Gottlieb-Daimler-StraRe,
Euskirchen

Pitzbergring

95

ES&
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| Signalzeitenplan

Datei : PP Piitzbergring_Planstr. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : Piitzbergring/Planstralte, Prognose-P
Stunde : vorm. Sph
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-=Gn'.'sn. =Rot, ']=Ge[b. FFRWGelb. [ =Grunpfeil, | : }:Geihbnnksr, -Dunke:

AMPEL Version 826

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 100: Signalzeitenplan fiir die vormittdgliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt
Putzbergring/PlanstraBBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

ESv
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I

Signalzeitenplan

Datei

: PP Piitzbergring_Planstr. nachm.amp

Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)
Knoten : Piitzbergring/Planstrafie, Prognose-P

I

Stunde : nachm. Sph
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Si | |
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-Grin, =Rot, =Gelb, [JET=RotGelb, [ZZ=Grinpfeil, =Gelbblinker, - [JJJj=Dunkel

AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 101: Signalzeitenplan fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt

Putzbergring/PlanstraBBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in

Euskirchen

ES



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 — S
Berechnung der Verkehrsqualitédten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200} Stadt;
Knotenpunkt: Piitzbergring/Planstralte, Prognose-P Datum: 16.09.2020
Zeitabschnitt: vorm. Sph Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q; X faj N Nus; Lgs; Y Qsv
SG [Kfz/h] | § [Kfz] [Kiz] [m] [s] §
21 K1 56 269 0,260 053 0,200 3,868 44 12,2 | A
31 K3 g | 109 | 039 0,14 0383 | 2869 | 34 w04 cC
32 K3 7 | 66 0.261 0,13 0.200 1.691 23 38.4 c
4 K2 1" 315 0,348 0.47 0,310 5,325 57 16.5 A
42 K2 10 | 28 0,032 0,46 0,018 0,405 ] 136 A
" Gesamt 787 | ' ' 201 |
FuBganger- [Radfahrerfurten
— Bez. G | Oe Anzahl o Qsv
5G [Fam] [Radm] Furten [s] [-]
2 ab 100 20 1 74 E
3 ef 100 20 1 50 C
Gesamtbewertung: [ E

MPEL Version 626

o

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 102: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Piitzbergring/PlanstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

98
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitsiten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt.
Knotenpunkt: Pitzbergring/Planstrafie, Prognose-P Datum: 16.09.2020
Zeitabschnitt: nachm. Sph Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q; % faj Ngg Nus; L gsj tw Qsv
SG [Kizh) H [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] 8
21 K1 56 586 0,488 0,60 0,578 8,796 84 1.7 A
31 Ka g | 55| 0200 009 | 0232| 1468 | 21 26| c
a2 K3 T 33 0,201 0,08 0,142 0,912 15 41,7 c
41 K2 1 468 0,444 I 0,53-. 0,477 7,634 75 ] 14.5_. A
42 K2 10 | 108 0,104 0,52 0,065 1428 21 11,1 A
" Gesamt 1248 | 14,8
FuRgdnger- [Radfahrerfurten
i Bez. O | Ored Anzahl S asv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
2 ab 100 20 1 78 E
3 ef 100 20 1 43 Cc
Gesamtbewertung: [ E

AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 103: Nachweis der Verkehrsqualitidt fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Putzbergring/PlanstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-StralRe* in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Pitzbergring

99
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Nachweise fiir den Kotenpunkt Pltzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe

Ubersicht Kfz- und FuRgénger- Signalgruppen

Datei : ANA Pitzbergring_Gottlieb-Dailmer-Str. vorm.amp

Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020)

Knoten : Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Analyse &y
Stunde : vorm. und nachm. Sph

K1

AMPEL Version 6.2.6 Seite 2
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 104: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Piitzbergring/Gottlieb-
Daimler-StraBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B&I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



Signalzeitenplan

Datei

: ANA Piitzbergring_Gottlieb-Dailmer-Str. vorm.amp

Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020)
Knoten : Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Analyse
Stunde : vorm. und nachm. Sph

H‘H‘

Sianal Freigabezeil[s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90
gnalgru r 1
Beginn| Ende | Dauer ||| Li].llllllillll lJllLil Ll |||| || ||1luul““| Ll |||| || ||||-||I||1L11 -|||||| L
@ |7 [ | o | |
ke [ s | a1 | o | | i
DG2 84 | 89 | 5 {
B |
cd 64 | T4 10 -—

AMPEL Version 6.2.6

=Rot, =Gelb, E:RDUGelb.

| RN LARRY LAAAN RARRS ULARN LALAY LANAN ERARY LARLNURARY LAREN ULARY ARRNRANAN LRARNRARE) LRARNEARLY
0 10 20 30 40 50 60 70 80 a0

=Griinpfeil, =Gelbblinker, -=Dunkel

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 105: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde am licht-

signalgeregelten Knotenpunkt Piitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

101
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Barechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunkt,_Putzbergring/Gottlieb-Daimiler-Stir., Analyse Datum:_16.09 2020
Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Uhr Bearbeiter: ws

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q % faj Nge Nags Las; b qasv

SG [Kiz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] |

11 K4 1,23 11 0,066 01 0,039 0,285 10 36,6 C
2 K1 456 173 0,167 0,53 0,112 2,360 30 11,5 A
3 K3 7,89 8 0,051 0,09 0,030 0213 7 384 C
41 K2 1112 172 0,167 0,53 0112 2314 30 11 A
42 K2 10 16 0,037 0,24 0,021 0327 9 26,2 B
Gesamt 380 132
FuBbganger- /[Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Grg [+ Anzahl Ly max Qsv
SG [Faih] [Rad'h] Furten [s] H
1 gh 100 20 1 39 B
2 ab 100 20 1 74 E
3 ef 100 20 1 49 C
4 cd 100 20 1 80 E
Gesamtbewertung: E

I&ILPWPS

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 106: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-StralRe* in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Pitzbergring
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Barechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunkt_Putzbergring/Gottlieb-Daimier-Str , Analyse Datum;_16.09 2020
Zeitabschnitt: 16:15-17:15 Uhr Bearbeiter: ws

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q % faj Nge Nags Las; b qasv

SG [Kiz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] |

11 K4 1,23 2 0,017 0,10 0,009 0,054 B 36,5 c

2 K1 456 300 0,279 0,54 0,221 4 258 47 11,8 A

3 K3 7,89 41 0,246 0,09 0,184 1,141 18 423 C

41 K2 11,12 271 0,258 0,53 0,198 3,866 44 121 A

42 K2 10 15 0,035 021 0,020 0317 8 28,3 B

Gesamt 629 14,4
FuBbganger- /[Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Grg [+ Anzahl Ly max Qsv

SG [Faih] [Rad'h] Furten [s] H

1 gh 100 20 1 39 B

2 ab 100 20 1 74 E

3 ef 100 20 1 49 C

4 cd 100 20 1 80 E

Gesamtbewertung: E

f £25

S

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 107: Nachweis der Verkehrsqualitét fir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-StralRe* in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Pitzbergring

103
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Barechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunkt,_Putzbergring/Gottlieb-Daimier-Str., Prognose-0 Datum:_16.09 2020
Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Uhr Bearbeiter: ws

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q % faj Nge Nags Las; b qasv

SG [Kiz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] |

11 K4 1253 51 0,251 0,1 0,190 1,357 22 40,0 c

2 K1 456 190 0,187 0,51 0,130 2 686 33 122 A

3 K3 7,89 8 0,052 0,08 0,030 0,214 7 386 C

41 K2 11,12 226 0,218 0,53 0,158 31 k] 116 A

42 K2 10 16 0,038 0,24 0,022 0,328 9 26,3 B
Gesamt 491 15,7

FuBbganger- /[Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Grg [+ Anzahl Ly max Qsv

SG [Faih] [Rad'h] Furten [s] H

1 gh 100 20 1 39 B

2 ab 100 20 1 74 E

3 ef 100 20 1 49 C

4 cd 100 20 1 80 E

Gesamtbewertung: E

f £25

S

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 108: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe — Prognose-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-StralRe* in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Pitzbergring
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Barechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunkt,_Putzbergring/Gottlieb-Daimier-Str., Prognose-0 Datum:_16.09 2020
Zeitabschnitt: 16:15-17:15 Uhr Bearbeiter: ws

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q % faj Nge Nags Las; b qasv

SG [Kiz/h] [ H [Kiz] [Kfz] [m] [s] |

11 K4 1,23 91 0,442 01 0,466 2,600 33 459 C

2 K1 456 ksl 0,310 0,54 0,258 4,833 52 123 A

3 K3 7,89 41 0,250 0,08 0,189 1,147 18 426 C

41 K2 11,12 303 0,289 0,53 0,233 4409 49 124 A

42 K2 10 15 0,036 021 0,021 0,31 8 288 B
Gesamt 781 182

FuBbganger- /[Radfahrerfurten
Zutahrt Bez. Grg [+ Anzahl Ly max Qsv

SG [Faih] [Rad'h] Furten [s] H

1 gh 100 20 1 39 B

2 ab 100 20 1 74 E

3 ef 100 20 1 49 C

4 cd 100 20 1 80 E

Gesamtbewertung: E

f £25

S

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 109: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe — Prognose-Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-StralRe* in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Pitzbergring

105

ES



Ubersicht Kfz- und FuRgéanger- Signalgruppen

Datei : PP Pitzbergring_Gottlieb-Dailmer-Str. nachm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) B,
2
]

Knoten : Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P
Stunde : vorm. und nachm. Sph

K2
K2 DG2
>
S
4 2
<]
=
a
cd
Privatzufahrt
‘1_
ef ‘
gh
K4 -—f—
a0 Gottlieb-Daimler-Str.

Putzbergring

K1

AMPEL Version 6.2.6

K3

K3

Seite 2

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 110: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Piitzbergring/Gottlieb-

Daimler-StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in

Euskirchen

106
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : PP Piitzbergring Gottlieb-Dailmer-Str. vorm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020)

Knoten : Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P l
Stunde : morg. und nachm. Sph
K1 K2 K3 | K4 |DG2| ab cd ef gh
K1 - b 6 5 5 4 8 b b
K2 b -- 7 -- 8 5 b b
K3 8 6 -- b -- b b 6 7
K4 5 [ b - -- b b 6 5
DG2 5 -- -- -- - - - 7 -
ab 7 3 b b - - - - -
cd 5 8 b b e - - - -
ef b b 19 17 16 - - - -
gh b b 17 19 - - - - -
Links : raumende Signalgruppen
Oben : einfahrende Signalgruppen
AMPEL Version 6.2.6 Seite 1

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 111: Zwischenzeitenmatrix am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-

StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

107
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Signalzeitenplan

Datei

: PP Piitzbergring_Gottlieb-Dailmer-Str. vorm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020)

Knoten : Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P
Stunde : 9:00-10:00 Uhr

I

AMPEL Version 6.2.6

| Freigabezeit(s] |o 10 20 30 40 80 90
Signalgru
bl l-”'_mlaeglnrl Ende |Daver| Lo b bbb b ||||||||||||||||||||i|||||| il

o+ | | o |- |
ko e | 7| A —
ez | 81 | & | 5 B
a |o |70 m—
[ [ [ |- ——

II II|I IIIIIII|| IIIIIII [ I|II I| IIII'II |IIIII [l |III II II|I IIIII|||I I TTTITprT II
30

=Rot, FGelb, H=R0UGelb.

EGriinpfeil, |

~ =Gelbblinker, -=Dunkel

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 112: Optimierter Signalzeitenplan fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

108
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Signalzeitenplan ]

-=Grun. =Rot, [Gelb, FkRoUGelb.

Datei : PP Piitzbergring_Gottlieb-Dailmer-Str. nachm opt.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) -
Knoten : Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P ——
Stunde : 16:15-17:15 Uhr
i 75 2 s TR TR P T PO AT A AP A
K1 1 | a8 | a7 I
K2 78 | 35 | 47 F
K3 57 | 72| 15 s —
K4 st | 72| 15 A
DG2 78 | 83 | 5 CL}
ab s6 | 72 | 16 |
cd 56 | 70 | 14 P
&f 0 37 | 37
gh 79 | a7 | 48 -
;

II II|I'IIIIIII||.IIIIIII T I|II-I| II|I|I'||IIIII I |III II II|I|IIIII|I|I' II LN LA II
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

" =Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version §.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 113: Optimierter Signalzeitenplan fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Piitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in

Euskirchen

109
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020)
Knotenpunkt: Pilitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P

Stadt:

Datum: 16.09.2020

Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Uhr Bearbeiter. ws
| Kfz-Verkehrssirome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q % faj N Nys i Lgsj tw; Qsv
SG [Kfzh] g [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K4 1,23 | 51 0271 0.10 021 1,389 22 413 c
21 K1 456 |  243| 0240 051 | 0479 3563 | 41 129 A
31 K3 8,9 | 19 0238 0,08 0,176 1,089 17 425 c
32 K3 7| 18 0,097 0.10 0,060 0,470 10 38,3 C
41 K2 1,12 | 302 0,290 0,53 0,233 4,402 49 12,4 A
42 K2 10 | 79| 0182 023 0125 | 1721 | 25 22| B
Gesamt 732 18,6
FuBgénger- /[Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. 9y ARad Anzahl hvmex asv
SG [Fgh] [Radh] | Furten Is) [
1 gh 100 20 1 39 B
T2 ab 100 | 0 1 74 E
% —~ il = = T
4 cd 100 | 20| 1 80 E
Gesamtbewertung: E
Al ersion 6.2 6
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 114: Nachweis der Verkehrsqualitéat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe — Prognose-Planfall mit optimiertem Signal-

zeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-StralRe* in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Pitzbergring
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 — S
Berechnung der Verkehrsqualitédten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt;
Knotenpunkt: Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-Str., Prognose-P Datum: 16.09.2020
Zeitabschnitt: 16:15-17:15 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q; X faj N Nus; Lgs; Y Qsv
sG [Kizh] 5 5 [Kfz] [Kiz] im] Is] [
1 K4 1,23 91 0,460 0.10 0,502 2,647 33 47.2 | c
21 K1 4,56 410 | 0462 0,52 0516 | 8068 | 78 54| A
3 K3 8,9 129 0.514 0,13 0,637 3,651 42 459 c
32 K3 T 58 0.252 0,12 0,191 1,509 22 39.1 c
41 K2 11,12 kT 0,324 0,53 0,277 5,087 54 128 A
42 K2 10 160 | 0,472 017 0,534 | 4,143 | 46 394 | c
" Gesamt 1258 | 243 |
FuBganger- [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. ey Qg Anzahl t rmace asv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 gh 100 20 1 42 c
2 ab 100 20 1 74 E
3 of 100 | 20| 1 53 c
4 cd 100 | 20 | 1 76 E
Gesamtbewertung: | E

AMPEL Version 626
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

111

Bild 115: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Putzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBe — Prognose-Planfall mit optimiertem Signal-
zeitenplan

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

ES
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Nachweise fiir den Kotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute

Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : ANA Eifelring_An der Vogelrute vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200) B
Knoten : Eifelring/An der Vogelrute, Analyse

Stunde : vorm. und nachm. Sph

K4

AMPEL Version 6.2.6

Seite 2
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 116: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B&I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



Signalzeitenplan

Datei : ANA Eifelring_An der Vogelrute nachm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knoten : Eifelring/An der Vogelrute, Analyse

Stunde : vorm. und nachm. Sph

Sionalgra Frolstioaniiis]: Jo 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Beginn| Ende |Daver || o Lo bbb b b b b b b b b o b b b b
K1 By 49 52
K2 87 49 52
K3 58 79 21
K4 58 79 21
R3 56 79 23
R4 56 79 23
ab 57 73 16
cd 57 T3 16
ef 86 48 52
gh 86 43 47

AMPEL Version 6.2.6

=Rot, =Gelb, E:Rouealb.

II |I||I|III||||||III|II| 1AL |I|| I| |IIIIIII|||III II||III II |I|I|III|I|I|II.II|III III|]
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 117: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde am licht-

signalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

113
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitédten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knotenpunkt: Eifelring/An der Vogelrute, Analyse
Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Unhr

Stadt:

Datum:_16.09.2020

Bearbeiter: ws

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome q; X faj N Nus; Lgs; Y Qsv
s6 [Kizh] [ [ Kz | [k m] Is] H
1 K4 123 42 0,107 0.20 0086 | 0924 16 00| B
21 K1 5.6 207 | 0190 057 0132 | 2638 | 34 99| A
22 K1 4 12 0,021 0,29 0,012 0,226 6 228 B
31 Ka 7.8,9 73 0,196 0.19 0,137 1,670 24 31.9 B
41 K2 11,12 121 0,108 0,58 0,068 1427 21 8,7 A
42 K2 10 a7 0,001 0.26 0,055 0,042 16 25.4 B
5 (Rad) R4 13 2| [ [ 670| D
6 (Rad) R3 14 2 67.0 D
| Gesamt 502 | 16.2
FuBganger- [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. ey Qg Anzahl t rmace asv
SG (Fgh] | [Radm] | Furten [s] [
1 gh 100 | 20 1 43 c
2 ab 100 20 1 74 E
3 of 100 | 20 1 a8 B
4 cd 100 | 0| 1 74 E
|  Gesamtbewertung: | E

o

MPEL Version 626

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 118: Nachweis der Verkehrsqualitéat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Pltzbe

rgring

und Alfred-Nobel-Strale” in
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt:
Knotenpunkt: Eifelring/An der Vogelrute, Analyse Datum; 16.00.2020
Zeitabschnitt: 16:15-17.15 Uhr Bearbeiter. ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Sk Nr i | Stromeql xl osplanric . __f;.] - - o 4 .y ™ =
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] -l
11 K4 1,23 | 82 0.227 0,18 0,166 1.911 26 329 B
21 K1 56 |  269| 0238 057 | 0477 | 3531 0 02| A
22 K1 4 | 10 0,020 027 0,011 0,195 6 242 B
3 K3 7.8, 9 278 0,794 0,18 2,833 9,490 B9 64,6 ' D
a4 K2 1,12 | 198 0,172 0,59 0,117 2,400 N 9.0 A
42 K2 10 | 83 0175 0.25 0,119 1.752 25 27.6 B
5 (Rad) R4 13| 2| ' ' 670 D
& (Rad) R3 14 | 67,0 D
Gesamt 920 301
FuBgénger- /[Radfahrerfurten
—— Bez. Gy | GRed Anzahl b asv
sSG [Fgh] | [Radm] Furten Is] [
1 gh 100 20 1 43 c
2 ab 100 | 20 1 74 E
3 ef 100 20 1 38 B
4 cd 100 | 20| 1 74 E
Gesamtbewertung: | E
Al ersion 6.2 6
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 119: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200)

Knotenpunkt: Eifelring/An der Vogelrute, Prognose-0

Stadt:

Datum: 16.09.2020

Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Uhr Bearbeiter. ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N, e Tl = = = — — T
SG [Kfz/h] [ [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K4 1,23 44 0,113 020 0,071 0,974 16 30,3 B
21 K1 56 | 221 0201 057 | 04142 | 2831 3 99| A
22 K1 4 | 1 0,019 028 0,011 0,208 6 232 B
31 K3 7.8.9 | 7 0,192 0,19 0,134 1,624 23 19| B
a1 K2 1,12 | 148 0,132 0,58 0,085 1.767 25 89 A
42 K2 10 47 0,092 0,26 0,056 0,946 16 25,6 B
5 (Rad) R4 13 2| [ [ 670| D
6 (Rad) R3 14 67.0 D
Gesamt 542 15,8
FuBgénger- /[Radfahrerfurten
ot | B Wy | Gres | Anzahl |ty asv
SG [Foh] | [Radh] | Furten [s] [
1 ah 100 20 1 43 c
2 ab 100 | 20 1 74 E
3 ef 100 20 1 38 B
4 cd 100 | 20| 1 74 E
Gesamtbewertung: | E

AMPEL Version 626

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 120: Nachweis der Verkehrsqualitéat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-StralRe* in

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Pitzbergring
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[ HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 SR A A
Berechnung der Verkehrsqualitédten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt;
Knotenpunkt: Eifelring/An der Vogelrute, Prognose-0 Datum: 16.08.2020
Zeitabschnitt: 16:15-17:15 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q; X faj N Nus; Lgs; Y Qsv
SG [Kiz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] Il
1 K4 12,3 | 86 0.238 0.18 0,176 | 2,01 27 331 | B
21 K1 56 |  208| 0262 057 | 0203 3962 | 44 04| A
22 K1 4 | 9 0,019 0,26 0,011 0,178 6 25,0 B
31 K3 7.8,9 | 277 0,791 0,18 2,776 9,405 88 64,0 D
a1 K2 11,12 | 239 0,207 0,59 0,148 2,966 36 9.3 A
42 K2 10 | 83 0,183 0,24 0,126 1,780 25 284 B
5 (Rad) R4 13 | | ' ' 670 D
6 (Rad) R3 14 4 67,0 D
" Gesamt 1 e | 287
FuBganger- [Radfahrerfurten
— Bez. G | Oe Anzahl o Qsv
5G [Fah] | [Radm] Furten [s] [-]
1 gh 100 | 20 1 43 c
2 ab 100 20 1 74 E
3 of 100 | 20 1 38 B
4 cd 100 | 20 | 1 74 E
| |  Gesamtbewertung: | E

AMPEL Version 626
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 121: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

117
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt:
Knotenpunkt: Eifelring/An der Vogelrute, Prognose-P Datum; 16.00.2020
Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Uhr Bearbeiter. ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Sk Nr i | Stroméql xl osplanric . __f.;] - o .y ™ =
SG [Kfzh] g [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K4 1,23 44 0,113 0,20 0,071 0,974 16 30,3 B
21 K1 5.6 274 | 0246 057 | 04186 | 3593 | 42 02| A
22 K1 4 1 0,021 0.26 0,012 0,218 6 251 B
3 K3 7.8, 9 7 0,192 0,19 0,134 1.624 23 319 . B
a4 K2 11,12 241 0211 0,58 0,151 3,010 36 94 A
42 K2 10 47 0,097 0.25 0,060 0,968 16 26,7 B
5 (Rad) R4 13 2| ' ' 670 D
6 (Rad) R3 14 67,0 D
Gesamt 688 14,8
FuBgénger- /[Radfahrerfurten
—— Bez. Arg %Rad Anzahl |ty e asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten Is] [
1 gh 100 20 1 43 c
2 ab 100 | 0 1 74 E
3 ef 100 20 1 38 B
4 cd 100 | 20| 1 74 E
Gesamtbewertung: | E

AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 122: Nachweis der Verkehrsqualitéat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraRe, und Alfred-Nobel-Stralte”

Euskirchen

Pitzbergring

in
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I HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) ]
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 b ol ool
Berechnung der Verkehrsqualitédten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (200200) Stadt;
Knotenpunkt: Eifelring/An der Vdgelrute. Prognose-P Datum: 16.08.2020
Zeitabschnitt: 16:15-17:15 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q; X faj N Nus; Lgs; Y Qsv
SG [Kiz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] Il
1 K4 12,3 | 86 0.238 0.18 0,176 2,01 27 331 | B
21 K1 56 | 446 | 0388 0,58 0371 | 6448 | 65 1ns| A
22 K1 4 | 9 0,021 023 0,012 0,186 6 27,0 B
31 K3 7.8,9 | 277 0,791 0,18 2,776 9,405 88 64,0 D
a1 K2 11,12 | 326 0,281 0,59 0,224 4,256 47 9.9 A
42 K2 10 | 83 0.220 0,20 0,159 1,800 27 318 B
5 (Rad) R4 13 | 2| ' ' 670 D
6 (Rad) R3 14 | 4 67,0 D
" Gesamt | 2z | ' ' 259 |
FuBganger- [Radfahrerfurten
— Bez. G | Oe Anzahl o ' Qsv
5G [Fgh] | [Radh] Furten [s] [-]
1 gh 100 | 20 1 43 c
2 ab 100 20 1 74 E
& = et o il S =
4 cd 100 | 20 | 1 74 E
| | Gesamtbewertung: | E
AMPEL Vershon &2 6
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN I

Bild 123: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/An der Vogelrute — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



120
Nachweise fiir den Kotenpunkt Eifelring/Roitzheimer StraBe

Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei : ANA Eifelring_Roitzheimer Str. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020) R,
Knoten : Eifelring/Roitzheimer Str., Analyse

Stunde : vorm. und nachm. Sph

AMPEL Version 6.2.6

Seite 2
BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 124: Zuordnung der Signalgruppen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer

StraBe
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B&I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in

Euskirchen



Signalzeitenplan

Datei : ANA Eifelring_Roitzheimer Str. vorm.amp
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 (2020)

Knoten : Eifelring/Roitzheimer Str., Analyse
Stunde : vorm. und nachm. Sph

H‘H‘

— Freigabezeit[s]__|o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
gnalgru - :
Beginn| Ende |Daver || o Lo bbb b b b b b b b b o b b b b
ki | o5 | s | % e
K3 85 34 39 _
ab a2 | s2 | 10 ]
od a2 | 52| 10 ]
ef a4 30 36
gh g4 | 30 | 36
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AMPEL Version 6.2.6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 125: Signalzeitenplan (Bestand) fiir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde am licht-
signalgeregelten Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer StraBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

121

ESv
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

| Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 e
| Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt;_
Knotenpunkt: Eifelring/Roitzheimer Sir., Analyse Datum: 16.08.2020
Zeitabschnitt: vorm. und nachm. Sph Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme 9 % faj Ngej Niss j Lasj by asv
sG [Kfzh] 8 [ [Kfz] [Kfz] [m] Is] 8|
11 K2 | 2,3 146 0,180 [ 0,39 0,132 [ 2,533 | 32 18,6 A
12 K2 _i 1 L 0._1?24 IEJ.19 l 0_._013 L 0_._19? 6 29_.9 B
21 K1 | 5,6 330 0,415 [ 042 0418 [ 6,227 [ 66 20,3 B
22 K1 | 4 24 0,055 [ 0,22 0,032 [ 0,508 | 10 282 B
3 K4 | 89 157 0,208 0,38 0,148 2,780 34 183 A
32 K4 | 7 119 0,340 0,20 0,297 2,860 38 342 B
41 K3 | 11,12 135 0157 | 044 | 0105 2132 | 28 15,6 A
42 e 1w 2| oore]l os| ooss] osal m| 7] e
|
|
|
|
|
Gesamt | 942 216 |
FuBganger- [Radfahrerfurten
Pufahat Bez. | Grg ARad Anzahl Yoy max asv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] -
1 ef | 10| 20 1 54 c
2 ab | 100 20 1 80 E
3 gh | 100 20 1 54 c
4 cd | 100 20 1 80 E
!l Gesamtbewertung: E

528

| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 126: Nachweis der Verkehrsqualitéat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer StraBe — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen

ES
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 AT
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunk: Eifelring/Roitzheimer Str., Analyse Datum:_16.09.2020
Zeitabschnitt; 16:15-17:15 Uhr Bearbeiter: ws
K!z-\o'_erkep_rss!rbme - \fet_l;ehrsqua_litil;en |_l’ahr_str_ei§enbezogen]
Nr Bez. Stréme g % fa Ngg Nyss (e by asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 ! 2,3 258 0,332 0,39 0,287 4798 51 20,5 B
12 K2 | 1 35 0,085 0,19 0,058 0,784 14 310 B
21 K1 | 56 408 0,489 042 0,606 8,141 79 220 B
22 | K1 l 4 31 0,076 | 0,20 0,045 | 0871 | 12 293 B
31 K4 | 89 25 0,326 0,39 0,278 4,681 50 20,7 B
32 K4 7 176 0,486 0,18 0,568 4,511 49 386 c
41 K3 11,12 259 0,208 0,44 0,244 4412 48 17,2 A
42 [ K3 | 10 54 0,179 [ 0,16 0,123 [ 1,204 | 20 344 B
|
|
|
|
|
Gesamt | 1473 0,373 | , , 235
FuBginger- /Radfahrerfurten
— Bez g QRag Anzahl e | asv
SG | [Fgh] [Rad/h] Furten s] -]
1 ef | 100 20 1 54 c
2 ab | 100 20 1 80 E
3 gh | 100 20 1 54 C
a cd | 100 20 1 80 E
|
| Gesamtbewertung: E

AMPEL ersion £.3.3
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 127: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittiagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer StraBe — Analyse-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

iy Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
| Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunkt: Eifelring/Roitzheimer Str., Prognose-0 Datum: 16.09.2020
Zeitabschnitt: 9:00-10:00 Uhr Bearbeiter: ws
Kfz-Verkehrsstrome -_Verkehrsq ualititen (fahysireifeﬂbez_ogen} o )
N Bez. | Stréme g ¥ | Nee; Nus, Leg; tw; asv
6| weml | H | O Kz | K& | m | 6 ]
1 K2 23 165 0,215 0,39 0,155 2,904 35 19,0 A
12 K2 1 23 0,053 022 0,031 0,488 10 283 B
21 K1 5,6 329 0,413 | 0,42 0415 6,203 66 203 B
22 K1 . 4 44 0,091 | 0,24 0,055 0,907 15 268 B
31 K& | 839 176 | 0238 | 0a7| 04178 3203 8| 22| B
32 ka | 7 19| 0313| 021 o0282| 2771 38 24| B
a K3 | 11,12 160 | 0190 | 043 | 07132| 2604 3| 13| A
42 K3 I 10 26 0,079 | 0,18 0,048 0,590 12 3.3 B
Gesamt | 1042 0,277 | 2186
FuBgdnger- /Radfahrerfurten ) ) ) )
Zufahrt Bez. Urg ORad Anzahl v max asv
5G [Fam] [Rad/h] Furten [s] [
] of | 100 2| 1 | 54 [ I c
2 ab 100 20 1 | 80 E
3 gh 100 20 1 | 54 c
4 cd 100 20 1 [ 80 [ | E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Wersion §3.3
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 128: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die vormittdagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Strae — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 AT
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunkt: Eifelring/Roitzheimer Str., Prognose-0 Datum:_16.09.2020
Zeitabschnitt; 16:15-17:15 Uhr Bearbeiter: ws
K!z-\o'_erkep_rss!rbme - \fet_l;ehrsqua_litil;en |_l’ahr_str_ei§enbezogen]
Nr Bez. Stréme g % fa Ngg Nyss (e by asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 ! 2,3 3m 0,388 0,39 0,371 5,780 59 215 B
12 K2 | 1 64 0,175 0,18 0,119 1,469 21 322 B
21 K1 | 56 408 0,408 042 0,603 8,114 79 220 B
2 | Kt 4 43 0111 | 0,19 0070 | 0956 | 16 306 B
31 K4 | 89 262 0,339 0,39 0,297 4919 52 208 B
32 K4 7 176 0,535 017 0,702 4,726 51 420 c
41 K3 11,12 285 0,343 0,44 0,303 5,201 85 18,2 A
42 [ K3 | 10 63 0,208 [ 0,16 0,148 [ 1.521 | 22 348 B
|
|
|
|
|
Gesamt i 1612 0,303 | , , 243
FuBginger- /Radfahrerfurten
— Bez g QRag Anzahl e | asv
SG | [Fgh] [Rad/h] Furten s] -]
1 ef | 100 20 1 54 c
2 ab | 100 20 1 80 E
a gh I 100 20 : | 54 [+
4 od | 100 20 1 80 E
|
| Gesamtbewertung: E

AMPEL ersion £.3.3
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 129: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer Strae — Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 AT
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020) Stadt:
Knotenpunkt: Eifelring/Roitzheimer Str., Prognose-P Datum:_16.09.2020
Zeitabschnitt; 9:00-10:00 Uhr Bearbeiter: ws
K!z-\o'_erkep_rss!rbme - \fet_l;ehrsqua_litil;en |_l’ahr_str_ei§enbezogen]
Nr Bez. Stréme g % fa Ngg Nyss (e by asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 ! 2,3 165 0,215 0,39 0,155 2,904 35 19,0 A
12 K2 | 1 32 0,074 0,22 0,044 0,682 12 285 B
21 K1 | 56 ar2 0,462 042 0,513 7,198 74 21,0 B
2 | Kt 4 44 0,107 | 0,21 0067 | 0960 | 16 208 B
31 K4 | 89 176 0,238 0,37 0,178 3,203 38 20,2 B
32 K4 7 119 0,313 0,21 0,262 2771 38 324 B
41 K3 11,12 255 0,289 0,43 0,245 4,394 48 176 A
42 [ K3 | 10 26 0,084 [ 017 0,051 [ 0,600 | 12 32,2 B
|
|
|
|
|
Gesamt | 1189 0,313 | | | 218
FuBginger- /Radfahrerfurten
— Bez g QRag Anzahl e | Qasv
8G | [Famh] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 ef | 100 20 1 54 c
2 ab | 100 20 1 80 E
3 gh | 100 20 1 54 C
a cd | 100 20 1 80 E
|
| Gesamtbewertung: E

AMPEL ersion £.3.3
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 130: Nachweis der Verkehrsqualitédt fiir die vormittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VG Euskirchen BPlan 140 (2020)

Zeitabschnitt: 168:15-17:15 Uhr

Knotenpunkt: Eifelring/Roitzheimer Str., Prognose-P

Stadt:

Datum: 16.09.2020

Bearbeiter: ws

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Stréme g % fa Ngg Nyss (e by asv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
1 K2 | 23 301 0,388 0,39 0,371 5,780 59 215 B
12 K2 | 1 a2 0,251 0,18 0,191 2,160 28 334 B
21 Kt | 58 529 0,634 042 1,136 11,571 105 254 B
2 | K| 4 43 0,131 | 0,16 0084 | 1,003 | 16 331 B
31 K4 | 809 262 0,339 0,39 0,297 4,919 52 208 B
32 K4 7 176 0,535 017 0,702 4726 51 42,0 &
41 K3 1.1 387 0,449 0,43 0,487 7,285 72 19,9 A
2 | Ka | 10 63 0276 | 0,12 0217 | 1653 | 24 396 c
|
|
|
|
|
Gesamt | 1853 0,461 | 256
Fu I!gﬁ nger- [Radfahrerfurten
Zufahet Bez L Qrag Anzahl by max asv
SG | [Fam [Rad/h] Furten [s] &
1 of | 100 20 1 54 &
2 ab | 100 20 1 80 E
3 gh | 100 20 1 54 C
4 od | 100 20 1 80 E
|
| Gesamtbewertung: E

AMPEL ersion £.3.3
| BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 131: Nachweis der Verkehrsqualitét fiir die nachmittagliche Spitzenstunde am lichtsignalgeregelten

Knotenpunkt Eifelring/Roitzheimer StraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-Stralke*

Gottlieb-Daimler-StraRe,
Euskirchen

Pitzbergring

in

127

ES



Nachweise fiir den Kotenpunkt Alfred-Nobel-StraBe/PlanstraBBe

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 481 Fz/h

Zufahrt A ‘_ 8
A —T A-C /B
§ > Zufahrt C Knotenpunkt: Alfred-Nobel-Str. Planstr.
Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planung
Uhrzeit: vorm. Sph
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
6

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpi G; faktor f; Cee;; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ Po

2 {1]- = 1800 1,000 1800 0,109

A 3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008

5 4 (3) 423 633 1,000 624 0,029

6 (2) 194 947 1,000 947 0,036 -

c 7 (2) 200 1024 1,000 1024 0,012 0,987
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,125 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qrzi fre, Cre; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 188 1,041 1800 1729 0,109 1541 0,0 A
3 12 1,000 1600 1600 0.008 1588 0,0 A
B 4 18 1,000 624 624 0,029 606 5.9 A
6 34 1,000 947 947 0.036 913 3.9 A
c 7 12 1,000 1024 1024 0,012 1012 3.6 A
8 217 1,035 1800 1738 0,125 1521 0.0 A
A 2+3 200 1,039 1787 1721 0,116 1521 0,0 A
B 4+6 52 1,000 803 803 0,065 751 4.8 A
C 7+8 229 1.034 1800 1741 0,132 1512 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV,.—HM A

Bild 132: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die vormittagliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Alfred-

Nobel-StraBe/PlanstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-StraRe,

Euskirchen

Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

128

ES
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A ‘_ 8
P 7 A-C ;“B
i_» Zufahrt C Knotenpunkt: Alfred-Nobel-Str. Planstr.
—_—a
Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planung
Uhrzeit: nachm. Sph
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 479 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,106
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,011
B 4 (3) 442 617 1,000 593 0,020
6 (2) 200 940 1,000 940 0,018 —
c 7 (2) 208 1015 1,000 1015 0,034 0,962
B8 (1) 1800 1,000 1800 0,119 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitédt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom Qrzi fee | Ceg; Cc, grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 191 1,000 1800 1800 0,106 1609 0.0 A
3 17 1,000 1600 1600 0,011 1583 0,0 A
8 4 12 1,000 593 593 0,020 581 6,2 A
6 17 1,000 940 940 0,018 923 39 A
¢ 7 34 1,000 1015 1015 0,034 981 37 A
8 208 1,027 1800 1753 0,119 1545 0,0 A
A 2+3 208 1,000 1782 1782 0,117 1574 0,0 A
B 446 29 1,000 757 757 0,038 728 4,9 A
c 7+8 242 1,023 1800 1759 0,138 1517 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ggs A

Bild 133: Nachweis der Verkehrsqualitat fiir die nachmittégliche Spitzenstunde am Knotenpunkt Alfred-
Nobel-StraBe/PlanstraBe — Prognose-Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B‘\I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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Nachweis der Koordinierung auf dem Putzbergring im Analyse- und Prognose-Nulifall

ahrtrichtung A &>  Richtung Nordosten
Fahrtrichtung B > Richtung Stdwesten

Knotenpunkt 1: Pltzbergring/An der Vogelrute
Knotenpunkt 2: Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBBe
Knotenpunkt 3: Pltzbergring/Alfred-Nobel-StralBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B‘\I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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Datei
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Stunde

Zeit-Weg-Diagramm

: ANA Koord vorm.amk
: VG Euskirchen BPlan 140

Koordinierung : Pltzbergring
:9:00-10:00 Uhr

-125m

2A

Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Anzahl der Knoten '3
AMPEL-Daten verwenden: Ja

3B

875m

AELNEET

541
555

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR-ING. R. BAIER GMBH AACHEN '

Bild 134: Zeit-Weg-Diagramm der Koordinierung Pitzbergring fiir die vormittagliche Spitzenstunde im Analyse-
Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B“I
Patzbergring und  Alfred-Nobel-StraRe® in

Gottlieb-Daimler-StraRe,
Euskirchen
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Zeit-Weg-Diagramm

Datei : ANA Koord nachm.amk

Projekt :VG Euskirchen BPlan 140 Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Koordinierung : Pltzbergring Anzahl der Knoten

Stunde :16:15-17:15 Uhr AMPEL-Daten verwenden: Ja

1w B W B 3 B

125m

875m
o 34 176 222 731 763
0 4 - . — . SN . e~

Vesoknh, TAseze

VeSThm, TAsSe “ e ———

VEB0Rah, TRet2s

VTS TAsise ®

32

176 £ ”

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 135: Zeit-Weg-Diagramm der Koordinierung Piitzbergring fiir die nachmittégliche Spitzenstunde im Analyse-
Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen ”’
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



| Berechnungsergebnisse
Datei : ANA Koord vorm.amk
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Koordinierung : Plitzbergring Anzahl der Knoten .3
Stunde : 9:00-10:00 Uhr AMPEL-Daten verwenden: Ja
Fahrtrichung A:
Knoten Strom | Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 oy - s s . =o o
2 5 165 8,5 6 6 12 18
3 5 160 75 7 6 12 18
Koordinierungsmal} [%]: 94
Fahrtrichung B:
Knoten Strom| Q [PkwE/h] Wzt [s] Halte [%)] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m] |
1 10 48 31 1 - 6 6 |
1 104 29 1 0 6 6
2 10 19 7 1 - 6 6
1 170 7.9 22 21 12 | 18
3 - - - — - — -
Koordinierungsmals [%]): 87 1
Koordinierungsmaf | [%] flir beide| ?aﬁ'ﬂr.ié'ﬁthﬁgéni' 91

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

AMPECKE LS

Bild 136: KoordinierungsmaB fiir den Piitzbergring in der vormittaglichen Spitzenstunde im Analyse-

N

ullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in

Euskirchen

133

ESv



| Berechnungsergebnisse
Datei : ANA Koord nachm.amk
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Koordinierung : Plitzbergring Anzahl der Knoten .3
Stunde 1 16:15-17:15 Uhr AMPEL-Daten verwenden: Ja
Fahrtrichung A:
Knoten Strom | Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 oy - s s . =o o
2 5 299 138 55 55 24 42
3 4 7 6,2 1 - 6 6
5 304 7.8 17 16 12 24
Koordinierungsmaf} [%]: 65
Fahrtrichung B: |
Knoten |Strom| Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%)] |H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 10| 8 | 39 1 — 6 6
1 | 190 3.2 1 0 6 12
2 10 15 71 1 - 6 6
1" 277 88 35 34 18 30
3 s e s . i . s
| KoordinierungsmaR [%]: 80
KoordinierungsmaB | [%] | fir beide Fahririchtungen: 71

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

AMPECKE LS

Bild 137: KoordinierungsmaB fiir den Putzbergring in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Analyse-

N

ullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen

Pitzbergring

und Alfred-Nobel-Stralle”

in

134

ESv



Berechnungsergebnisse

Datei
Projekt

: PO Koord vorm.amk

: VG Euskirchen BPlan 140
Koordinierung : Piitzbergring Prognose 0

Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Anzahl der Knoten 03

Stunde : 9:00-10:00 Uhr AMPEL-Daten verwenden: Ja
Fahrtrichung A:
Knoten Strom | Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 oy - s s . =o o
2 178 8.4 7 6 12 18
3 194 98 22 21 18 24
Koordinierungsmal} [%]: 86
Fahrtrichung B:
Knoten Strom| Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%)] H.o.A [%] Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 10 48 3.5 1 6 6 :
1 132 33 1 0 6 12
2 10 19 7.5 1 e 6 6
1 186 9 26 25 18 24
3 e e - s s i -
Koordinierungsmaf [%]: 85
Koordinierungsmal | [%)] filir beide Fahrtrichtungen: B6

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

AMPECKE LS

Bild 138: KoordinierungsmaB fiir den Putzbergring in der vormittaglichen Spitzenstunde im Prognose-

Nullfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen

Pitzbergring

und Alfred-Nobel-Strale” in

135

ESv
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| Berechnungsergebnisse
Datei : PO Koord nachm.amk
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Koordinierung : Piitzbergring Prognose 0 Anzahl der Knoten .3
Stunde 1 16:15-17:15 Uhr AMPEL-Daten verwenden: Ja
Fahrtrichung A:
Knoten Strom | Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 oy - s s . =o o
2 5 328 131 52 51 24 42
3 4 7 8.4 1 - 6 6
5 380 11.4 41 40 24 36
Koordinierungsmaf} [%]: 55
Fahrtrichung B:
Knoten ;Stmm Q [PkwE/h] Wzt [s] Halte [%)] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 10 88 46 1 -- 6 6
1 231 39 5 5 12 18
2 C 10 15 6.8 1 -- 6 6
1" 286 8.8 34 34 24 30
3 | == - — - - - -
i Koordinierungsmal [%]: ' 79
Koordinierungsmaf [%] fr beide Fahrtrichtungen: 65

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

AMPECKE LS

Bild 139: KoordinierungsmaB fiir den Plitzbergring in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognose-
Nulifall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen m
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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Nachweis der Koordinierung auf dem Putzbergring im Prognose-Planfall

Fahrtrichtung A & Richtung Nordosten
Fahrtrichtung B > Richtung Stdwesten

Knotenpunkt 1: Pltzbergring/An der Vogelrute
Knotenpunkt 2: Pitzbergring/Gottlieb-Daimler-StraBBe
Knotenpunkt 3: Pitzbergring/PlanstralBe
Knotenpunkt 4: Pitzbergring/Alfred-Nobel-StraBe

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen B‘\I
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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Zeit-Weg-Diagramm

Datei

Projekt
Koordinierung :
Stunde

: PROG Koord vorm.amk
:VG Euskirchen BPlan 140

Pltzbergring Prognose

:vorm. Sph

Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Anzahl der Knoten 14
AMPEL-Daten verwenden: Ja
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

Bild 140: Zeit-Weg-Diagramm der Koordinierung Piitzbergring fiir die vormittagliche Spitzenstunde im Prognose-
Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen

Pitzbergring

und Alfred-Nobel-Stralle”

in

ESv
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Zeit-Weg-Diagramm

Datei

Projekt
Koordinierung :
Stunde

: PROG Koord nachm.amk
:VG Euskirchen BPlan 140

Pltzbergring Prognose

:nachm. Sph

Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Anzahl der Knoten 14
AMPEL-Daten verwenden: Ja
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BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

KPELNEET

Bild 141: Zeit-Weg-Diagramm der Koordinierung Putzbergring fir die nachmittégliche Spitzenstunde im Prognose-
Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen
und Alfred-Nobel-StraRe®

Gottlieb-Daimler-Strale,

Euskirchen

Pitzbergring

in

ESv
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Berechnungsergebnisse
Datei : PROG Koord vorm.amk
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Koordinierung : Plitzbergring Prognose Anzahl der Knoten 14
Stunde . vorm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
Fahrtrichung A: |
Knoten Strom | Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-85% [m]
El s a5 o i s e sz
2 5 | 200 7.5 5 [ s | 12 | 18
3 5 258 10,8 40 39 24 36
- 5 323 104 30 30 24 42
Koordinierungsmaf [%]: 74 .
Fahrtrichung B:
Knoten Strom| Q [PkwE/h] Wzt [s]| Halte [%] H.0.A [%]| Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
1 10 8 | 26 | 1 = | B 6
11 225 | 31 | 1 o0 | 12 | 12
2 10 83 | 74 1 - | s &
1 262 | 7.7 | i s | 12 24
3 10 29 | 94 | 1 - | 8 6
11| 328 | 12| 18 17 | 18 30
: - - —— ~ — —
' Koordinierungsmal [%]: 91
Koordinierungsmafl | [%)] filir | bek:la; Fahrtrichtungen: 83

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

AMPELKEZZ

Bild 142: KoordinierungsmaB fiir den Pitzbergring in der vormittaglichen Spitzenstunde im Prognose-
Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen ”’
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen
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I Berechnungsergebnisse
Datei : PROG Koord nachm.amk
Projekt : VG Euskirchen BPlan 140 Gemeinsame Umlaufzeit : 90
Koordinierung : Piitzbergring Prognose Anzahl der Knoten 4
Stunde : nachm. Sph AMPEL-Daten verwenden: Ja
Fahrtrichung A:
Knoten Strom | Q [PkwE/h] | Wzt [s] Halte [%)] H.0.A[%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m]
9 w s ses s . == =
2 5 404 12,2 31 30 30 54
3 6 526 9.1 48 47 36 60
- -+ 7 8,2 1 - 6 6
5 526 12 23 21 30 48
Koordinierungsmald [%]: 67
Fahrtrichung B:
Knoten Strom| Q [PkwE/h] Wzt [s] Halte [%)] H.0.A [%] | Rst-Mw [m] | Rst-95% [m] |
1 10 88 3,7 1 - 6 6 |
1" 318 4,3 1 11 12 24
2 10 161 6.8 1 - 6 12
1 324 44 1 10 12 18
3 10 109 7.9 1 - 6 12
11| 476 | 98 21 20 2 36
4 - | s = o= == == - |
Koordinierungsmal [%]: 86
Koordinierungsmal | [%] fiir beide Fahrtrichtungen: 75 |

BSV BURO FUR STADT- UND VERKEHRSPLANUNG DR.-ING. R. BAIER GMBH AACHEN

AMPECKE LS

Bild 143: KoordinierungsmaB fiir den Piitzbergring in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Prognose-
Planfall

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr.140 ,Bereich zwischen m
Gottlieb-Daimler-StraBe, Pitzbergring und Alfred-Nobel-StraRe* in
Euskirchen



