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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von lber
100.000. Im Land Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Uber die Einwoh-
nerzahl der Gemeinden. Die Kreisstadt Euskirchen zahlt mit 58.184 Einwohnern zum 31. De-
zember 2017 nicht zu den Ballungsraumen.

Hauptverkehrsstral3en

Auch in der 3. Runde sind regionale, nationale oder grenzlberschreitende Hauptverkehrsstra-
Ben (Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBBen) mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
(DTV >8.200 Kfz) zu betrachten. Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert:

A 1, im Stadtgebiet,

B 56, im Stadtgebiet mit einer Liicke zwischen Carl-Koenen-StraBBe und L 210,
B 266, A 1 — westliche Stadtgrenze,

L 182, L 194 Kolner StraBe — Luxemburger Stral3e,

L 182, L 210 — nordostliche Stadtgrenze,

L 194, L 178 - L 179 (Rheder),

L194,L182-L 178,

L 264, A1 -B 56.

Haupteisenbahnen
Auf der DB-Strecke

u Nr. 2631, Huarth-Kalscheuren — Euskirchen — Trier-Ehrang, von o6stlich B 56 bis
Mdanstereifeler StraBe,

verkehren mehr als 30.000 Ziige/Jahr. Die Strecke ist somit kartierungspflichtig.
Daruber hinaus gibt es als nichtbundeseigene Eisenbahn die Bahnstrecke Diiren — Euskirchen

(Bordebahn), die im Larmaktionsplan sowohl aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens als
auch ihrer Netzbedeutung nichtpflichtig zu betrachten ist.

GroBflughafen

Die Kreisstadt Euskirchen befindet sich bezlglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht
im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr
(Starts und Landungen).

EU_LAP3-2021-03-01.docx
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Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind auch die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (In-
dustrial Emissions Directive) zu kartieren sowie Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit

einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Lairmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.
Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung. Pro-
bleme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

EU_LAP3-2021-03-01.docx
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten sind in Nordrhein-Westfalen die Stadte und
Gemeinden zustandig. Die Gemeinden in den Nicht-Ballungsraumen werden bei der Berech-
nung der Larmkarten durch das LANUV unterstitzt.

Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes er-
folgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen flr den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustan-
digen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Ge-
meinde:

Kreisstadt Euskirchen

Fachbereich 9 — Stadtentwicklung und Bauordnung
Abteilung Planung

Daniel Schafer

Kolner Str. 75

53879 Euskirchen

Tel. 02251/14-414
Fax 02251/14-58414
E-Mail: dschaefer@euskirchen.de

Internet: www.euskirchen.de

Gemeindeschlussel: 05 3 66 016

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsraumen zu-
standig fir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir die Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fiir die Mitteilungen der Kurzfassung an
das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5
und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommis-
sion weiterleitet.

EU_LAP3-2021-03-01.docx n
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmak-
tionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Lidrmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erfor-
derlichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen flr die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Zunachst waren in der 1. Runde (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr
als 250.000 Einwohner in der Larmminderungsplanung alle regionalen, nationalen und
grenzlberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz)
und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu berlcksichtigen. Hinzu ka-
men GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) war auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fiir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zu-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung
der §§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in natio-
nales Recht Uberfuhrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustandige Behorde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MaBnahmen in
den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist
der Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen
Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem
Land, in der Umgebung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen ldrmempfindli-
chen Gebduden und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet
"beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von
Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenver-
kehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fir industrielle Téatigkeiten ausgeht"
(§ 47b BImSchQ).

EU_LAP3-2021-03-01.docx
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Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Ldrmquellen, die beriick-
sichtigt werden,

u Benennung der zustindigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemdB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldrmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdérden fir die ndchsten finf Jahre ge-

plant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen flr die Bewertung der Durchfiihrung und der Er-
gebnisse des Ldrmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspla-
ne gehért. Sie erhlt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uber-
prifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriick-
sichtigen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzli-
chen Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit
im Ermessen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarm-
richtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin
nach den nationalen Vorschriften von Bund und Landern zum Larmschutz, was Konflikte nicht
ausschlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bun-
desebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartber
hinaus zu beachten.

EU_LAP3-2021-03-01.docx
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Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die
maBgeblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskate-
gorie Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarm-
SchRL 97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu
schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspldanen
(DIN 18005-1) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind
dartiber hinaus weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude er-
richtet wurde).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und 67 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

Dabei richtet sich die Zuordnung nach den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Ist das nicht
moglich, wie bei auBerorts liegender Bebauung, wird die Schutzwirdigkeit tiber die tatsachli-
che Nutzung ermittelt.

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw.
wird auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung erfolgt nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fiir bestehende StraBen und lehnen sich
an die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLArmSchR 97) an
und betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen
(§ 45 StVO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht mdéglich. Der Baulasttrager pruft deshalb die Larmsitua-
tion jeweils als Einzelfallprifung mit den national fur die StraBenbauverwaltung bindenden
RLS-90.

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Verdnderungen an Schienenwegen sind ge-
maB 16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindizes, die far
die Kartierung nach der Richtlinie 2002/49/EG bend6tigt werden, berechnet. Sie ist nicht fir
Schallberechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine firr die Ausldsung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Flr die Gerdauschbelastung der Bevélkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unab-
hangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt
sind. Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Die
Weltgesundheitsorganisation, Regionalbiiro fir Europa, gibt die Empfehlung’, durch StraBen-
verkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnignt zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden. Der Sachverstandigenrat flir Umweltfragen hat in seinem
Umweltgutachten 20042 und in seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe
Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005° auf die Schwelle von 45 dB(A) hin-
gewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der
Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009
in ihren Night Noise Guidelines* auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen®:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Auslésekriterien fir Larmaktionsplane
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Die Kreisstadt Euskirchen verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslose-
werte 65 dB(A) fur den Lgen bzw. 55 dB(A) Lnight, um entsprechend den Ergebnissen der Larm-
wirkungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlie-
Ben. Bei einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflich-
tung, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018

2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

3 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

4 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

5 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2019-04-21
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also StraBe und Schiene) ge-
trennt zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorldufigen Berechnungsmethoden fir
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

5.1 StraBenverkehr

Die strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen StraBenabschnitte zeigen die
nachfolgenden Abbildungen.

Die Priifung der Eingangsdaten fihrte zu punktuellen Fehlern in der Datengrundlage.

Das LANUV hat zwar mit der Verwendung der Kfz-Navigationsdaten eine verbesserte Daten-
basis verwendet, dennoch gibt es Abweichungen zu den beschilderten zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten. Es werden deshalb im Larmaktionsplan, soweit notwendig, die Korrekturen
aus dem LAP 2 tibernommen.

Auf der Belastungsachse L 194 RhederstraBBe, Ortsdurchfahrt Rheder, gingen Ersatzwerte als
Daten in die Larmkartierung ein, da sich zwischen der aus Billig kommenden StraB3e und der
L 178 nach Stotzheim keine Zahlstelle (sieche NWSIB) befindet. Mit einer DTV von 8.220 Kfz
wird die Voraussetzung zum Eingang in die Larmkartierung gegeben (Untergrenze). Zur Be-
stimmung des Schwerverkehrsanteils wurden die Ersatzwerte der RLS 90 herangezogen.

Wahrend die Verkehrsmenge in etwa realistisch ist, ist die groBe Differenz zum Schwerver-
kehrsaufkommen des sidlich angrenzenden Zahlabschnitts (Zahlstelle 53062212 DTV 7.437
Kfz) zwischen der aus Richtung Billig einmindenden StraBe und L 11, hier 168 Schwerfahr-
zeuge ganztags, nicht begriindbar. Der Netzzusammenhang zeigt, dass es keine wesentliche
Beeinflussung durch einflieBenden Schwerverkehr auf das Verkehrsaufkommen der L 194 im
Bereich der Ortsdurchfahrt Rheder gibt.

Aus diesem Grund wird fiir die Belastungsachse L 194 RhederstraB3e, Ortsdurchfahrt Rheder,
der Schwerverkehrsanteil des angrenzenden Zahlabschnittsabschnitts (s. NWSIB Zahlstelle
53062212) zugrunde gelegt und von einem SV-Anteil von 2,0/2,5 % ganztags/ nachts ausge-
gangen. Auf Basis der RLS-90 wird eine Korrektur der Fassadenpegel um -3,0/-2,2 dB(A) ganz-
tags/ nachts vorgenommen. Die Korrekturwerte werden in Kapitel 9.3.7 L 194 RhederstraBe,
Ortsdurchfahrt Rheder, beachtet.
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Abb. 5.1:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Lkw-Anteil Tag/Nacht [Quelle Daten: LANUV]

Abb. 5.2:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — zulassige Hochstgeschwindigkeit [Quelle Daten: LANUV]

Abb. 5.3:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Korrektur zuldssige Héchstgeschwindigkeit aus LAP 2

Abb. 5.4:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Fahrbahnoberfldche [Quelle Daten: LANUV]

Abb. 5.5:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Larmschutz/ Schutzbauwerk [Quelle Daten: LANUV]

Abb. 5.6:
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Die mit den Eingangsdaten berechneten strategischen Larmkarten fir den StraBenverkehr zei-
gen die nachfolgenden Abbildungen.
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Strategische Larmkarte StraBenverkehr Leen [Quelle Daten: LANUV]

Abb. 5.7
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Strategische Larmkarte Straenverkehr Luight [Quelle Daten: LANUV]

Abb. 5.8:
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt beim EBA.

Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA fur
den Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten
und die Larmkennziffer fiir die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nach-
richtlich eingefligt.
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Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lnight [Quelle Daten: EBA]

Abb. 5.10:
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5.3 Belastungsachsen StraBenverkehr

In den Grenzbereichen der Isophonenbéander treten bei den strategischen Larmkarten, die in
einem 10x10 m-Raster berechnet werden, zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf.
Genauer sind dagegen die Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt
und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lsen >65 dB(A) und/ oder Lugn >55 dB(A))
und
u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindli-

chen Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uber-
schreitung der Ausldsewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben. Folgende Stra-
Ben wurden (mit Korrektur der Larmwerte) als Belastungsachsen identifiziert:

u B 56 Kommerner StraBBe von WiBkirchener StraBe bis westlich SchloBmihlenstra-
Be,

u B 56 Kommerner StraBBe von westlich Euenheimer StraBe bis 6stlich Wirtschafts-
weg,

u B 56 Kommerner StraBe — Rudesheimer Ring von 6stlich StraBe An der Katzenhe-
cke bis Frauenberger Stral3e,

u B 56 Jilicher Ring von Robert-Koch-StraB3e bis StraBe Am Schwalbenberg,

u B 56 Keltenring von stidlich Sportplatz bis Kélner StraBBe (einschlieBlich Knoten-
punkt),

u B 56 Bonner StraBe Umfeld StraBe Am Ratsheimer Hof,

u B 56 Kuchenheimer StraBe von westlichem Ortseingang Kuchenheim bis Carl-
Koenen-StraBe,

u L 194 RhederstraBBe — Ortsdurchfahrt Rheder,

u L 194 Kolner StraBBe von GorresstraBBe bis Vom-Stein-StraB3e,

u L 264 Frauenberger StralBe von RontgenstralBe bis zum westlichen Ortsausgang.

Darin enthalten sind als sehr stark belastete Abschnitte mit Lgen >70 dB(A) bzw. Lnight
>60 dB(A):

u B 56 Kommerner StraBe kurzer Abschnitt stlich WiBkirchener StraBe,

u B 56 Kommerner StraBBe kurzer Abschnitt 6stlich Euenheimer StraBe,

u B 56 Kommerner StraBe von Ostlich StraBe An der Katzenhecke bis Rideshei-
mer Ring,

u B 56 Keltenring von sudlich Sportplatz bis Koélner StraB8e (einschlieBlich Knoten-
punkt),

] L 194 RhederstraBBe — Ortsdurchfahrt Rheder.
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Abb. 5.13: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lqen >65 dB(A) — StraRenverkehr
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizie-
ren. Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein
von der zustdndigen Behédrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Ge-
werbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht flr Gerdusche durch forst- und land-
wirtschaftliche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfest-
stellung, Bebauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt
der Erstellung des Larmaktionsplans.

Da die Bundesrepublik Deutschland keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt hat, liegt es bei den zustandigen Behorden, fiir ihnr Gemeindegebiet eine geeignete Vor-
gehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fur die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lgen = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Sied-
lungen und Verkehrswege erforderlich, die haufig tiber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, diese Ge-
biete zu identifizieren. Das wiirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsraumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km? auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lgen
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lien = 55 dB(A) nicht iberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind. Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen (4 km?
<50 dB(A)) auf 40 dB(A) fur ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal
verdoppelt werden (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) im Kernbereich
der Flache zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der verlarmten Randbe-
reiche von 256 km2 bzw. eine Kantenldnge von 16x16 km. Sofern die Randbereiche leiser als
55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. eine Kantenldnge von 8 km auf ein ruhiges
Gebiet im Kern der betrachteten Flache hinweisen. Voraussetzung fir die Ausweisung eines
ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Das LANUV hat 2003 fur Nordrhein-Westfalen ein Screening fir ruhige Gebiete auf dem Land
durchgefihrt. Die Ubersicht in der nachfolgenden Abbildung zeigt, dass nur in wenigen Rau-
men ruhige Gebiete auf dem Land zu finden sind.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Kreisstadt Euskirchen nicht zu finden und treten auch gemeindelbergreifend nicht auf.
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Abb. 5.16: Screening Ruhige Gebiete Nordrhein-Westfalen (LANUV 2003)
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdonnen nicht zu einer Gesamtbe-
troffenenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die fir die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemalB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Uberschlagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgeht. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den
Einwohnerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LA-
NUV berechnet.

Tab. 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 12,9 3,7 0,8

4,5 km? sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,8 km?
auf.

Tab. 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Straenverkehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 773 396 4
Schulen (Gebaude) 7 1 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

400 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten bei vier
Wohnungen auf. Es ist eine Schule (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A) betroffen.

Tab.6.3: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Laen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 829 818 756 88 9
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 772 828 195 0 0
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Ganztags sind 853 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon 97 Pegeln >70 dB(A)
und neun >75 dB(A). Nachts sind 1.023 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon
195 >60 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die Ganztagsbelastung.

Schienenverkehr

Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit
wurde vom EBA berechnet.

Tab. 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,4 0,1 0,02

0,1 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten im Prinzip
nicht auf.

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — Schienenverkehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 112 6 0
Schulen (Gebaude) 0 0 0
Krankenh&user (Gebaude) 0 0 0

Sechs Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Es sind keine Schulen (Gebaude)
oder Krankenhdauser (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 150 80 10 0 0
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 300 20 0 0 0

Ganztags sind 10 Personen von Larm >65 dB(A), nachts 20 Personen von Pegeln >55 dB(A)
betroffen. Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit hoher als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vor-
schldgen fir Ldrmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an
der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse
der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entschei-
dungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir
jede Phase der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist,
werden im Gesetz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzver-
ordnung. Das Verfahren wird von den zustédndigen Behérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Der Ausschuss flir Ausschuss fiir Umwelt und Planung der Stadt Euskirchen hat in seiner Sit-
zung am 22. September 2020 die Durchflihrung des Mitwirkungsverfahrens beschlossen. Die
offentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans erfolgte vom 12. Oktober bis 9. No-
vember 2020.

Wahrend der Offenlage bot die Kreisstadt Euskirchen am 5. November 2020 ab 14:00 Uhr ei-
ne Blrgersprechstunde in der Stadtverwaltung an. Alle Interessierten sollten so die Moéglich-
keit erhalten, sich mit Fachleuten aus der Verwaltung und des bearbeitenden Biros Uber
Larmprobleme und mdgliche Lésungen auszutauschen. Vermutlich Corona-bedingt wurde
dieses Angebot im Gegensatz zur 2. Runde nicht genutzt.

Das Mitwirkungsverfahren und die Birgersprechstunde wurden "ortsiblich bekanntgemacht",
so wie es auch im Rahmen anderer Beteiligungsverfahren geschieht. Es gab dazu eine Be-
kanntmachung im "Rundblick Euskirchen" als Amtsblatt der Kreisstadt Euskirchen, Aushange
im Rathaus, sowie Informationen auf der Homepage der Kreisstadt Euskirchen. Darlber hin-
aus berichteten der Kolner Stadtanzeiger sowie der Rundblick Euskirchen in entsprechenden
redaktionellen Artikeln. Parallel dazu wurde der Larmaktionsplan ins Internet eingestellt und
dort die Moglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand zudem die Méglichkeit,
sich wahrend der Sprechzeiten der Verwaltung Gber den Larmaktionsplan zu informieren.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert abgewogen. Nicht alle Hinweise konnten
berlcksichtigt werden. Das betrifft vor allem Hinweise, die

u nach deutschem Recht nicht umgesetzt werden kénnen,
u nicht den Larmaktionsplan betreffen,
u sich nicht auf das Thema Larm beziehen.

Dort, wo die Kreisstadt Euskirchen unabhangig von der Aufstellung des Larmaktionsplans eine
Einflussmoglichkeit hat, werden diese Hinweise weiterverfolgt.

Die positiv abgewogenen Hinweise sind in den Larmaktionsplan eingeflossen.
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Die Abwégung der Hinweise aus der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange sind
als Anlage | und Il beigefiigt.

Der Larmaktionsplan wurde durch den Rat der Kreisstadt Euskirchen in der Sitzung am 18.
Februar 2021 angenommen.

Die Kreisstadt Euskirchen dankt allen, die sich aktiv und konstruktivam Mitwirkungsverfahren
beteiligt haben, fir ihre Hinweise und damit fir das Engagement fir eine leisere Stadt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur
Larmminderung
8.1 Evaluierung der 2. Runde

Die Kreisstadt Euskirchen hat in der 2. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufge-
stellt. Er wurde am 14. Dezember 2017 durch den Rat der Kreisstadt Euskirchen angenom-
men.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird Gberpraft, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnah-
men aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte.

Erganzend werden MaBnahmen mit einer Larmminderungswirkung dargestellt, die unabhan-
gig vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstad-
tisch-strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungs-
achsen haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn die
Umsetzung konkret abzusehen ist (bestehendes Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende
Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MalRnahmen der 2. Runde

griin = MaBnahme umgesetzt

blau = Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 weiterverfolgt

schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt

Potenzial | MaBnahme | Erlauterung

B 56 Kommerner StraBe (WiBkirchen und Euenheim)

Verringerung der L&rmimmissionen

Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit zwischen Brlicke WiRkirchener | Landesbetrieb StraRen.NRW und Polizei ggf.
StraBe und Verbindungsweg zur Harbigstra- | méglich. MaRnahme wird im LAP 3 weiterver-
Re von auf 30 km/h. Der befestigte Uberfahr- | folgt.

- bare Fahrbahnteiler Hohe Haltestelle WiRkir-
chen (Siidseite) ist als Querungssicherung zu
schmal.

Verkehrsbeschrdnkung in  Absprache mit

Versetzen der Ortstafel Euenheim (stlicher
Ortseingang) vom Standort Durchgang von
der Alte LandstraBe zur Falterstrale (ca.
100 m). In Folge verringert sich die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf dem Abschnitt
von 70 auf 50 km/h.

MaRnahme wird im LAP 3 nicht weiterver-
folgt, da die Gebaude entsprechend der
Larmkartierung der 3. Runde nicht tiber den
Auslésewerten belastet sind. Die Flache zwi-
schen Strale und Neubebauung ist im Be-
bauungsplan "Euskirchen Euenheim 4 als
Verkehrsflache besonderer  Zweckbestim-
mung mit der Zweckbestimmung La&rm-
schutzwall (Héhe 2,00 m Uber Niveau Rad-
weg) ausgewiesen und umgesetzt.

Ausbau der Sperrflachen Hohe Libellenstrafte
und Héhe Falterstralle zu begrinten Mittelin-
seln. Bepflanzung mit niedrigem Gehdlz zur
Unterstlitzung einer Einhaltung der zuldssi-
gen Hochstgeschwindigkeit.

MaRnahme wird im LAP 3 nicht weiterver-
folgt, da keine Unterstlitzung durch Baulast-
trager StraBen.NRW.
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Forderung FuR- und Radverkehr

Anlage FuRwegverbindung (Treppenanlage)
zur Stralle Trotzenberg in Verlangerung des
vorhandenen Ubergangs (Erschliefung Hal-
testelle).

Umsetzung der MaBnahme konnte ggf. in
Verbindung mit der Errichtung eines Kreis-
verkehrs erfolgen. Malnahme wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Unterstiitzende Manahmen

Dialog-Display westlich des Sportplatzes
Héhe Verbindungsweg zur Alte Landstrafe.

Umsetzung der Dialog-Displays erfolgt suk-
zessive nach Prioritdt. MaRnahme wird im
LAP 3 weiterverfolgt.

Ausweisung der parallel verlaufenden Route
Trotzenberg — Alte Landstrae (siehe Fahr-
radstadtplan Euskirchen).

Umsetzung in Vorbereitung. Ist im Radrou-
tennetz NRW ausgewiesen und wird ggf.
noch verlangert.

Priifung eines Umbaus des Linksabbiege-
fahrstreifens von der westlichen Kommerner
Strafle in die Harbigstrale zu einer Mittelinsel
mit Querungssicherung.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

B 56 Kommerner Strafe (Innenstadt)

Verringerung der L&rmimmissionen

Sofortmalnahme:  Reduzierung zuldssige
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
zwischen der Strale An der Katzenhecke
und Riidesheimer Ring.

Nach Priifung durch die Kreisstadt Euskir-
chen wird die Manahme im LAP 3 aus ver-
kehrstechnischen Griinden nicht weiterver-
folgt.

Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmin-
dernden Deckschicht. Die Geschwindigkeits-
reduzierung kann nach Einbringung einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht wieder
zurlickgenommen werden.

Die Verwendung dichter larmmindernder
Belage wird im LAP 3 weiter gepruft.

Forderung FuRk- und Radverkehr

Prifung der Beschilderung der Hohe Main-
strale querenden Radwegroute. Hier ist die
weitere Flihrung Richtung Siiden nicht ein-
deutig nachvollziehbar.

MaRnahme umgesetzt.

Querungsanlage Hohe Haltestelle Berufskol-
leg (z. B. Bedarfs-Lichtsignalanlage).

Eine Lichtsignalanlage ist an der Georgstrafle
vorhanden. MaRnahme wird nicht weiterver-
folgt.

Unterstiitzende MaBnahmen

Entwicklung einer Allee. Der StraBenab-
schnitt hat aufgrund seiner Bebauung, dem
Geschaftsbesatz und der Gastronomie vor
allem auf dem dstlichen Abschnitt stadtischen
Charakter mit Aufenthaltsfunktion:

- Unterteilung der Parkstreifen auf der Siid-
seite durch Baumbeete

- Baumreihe in den Nebenanlagen der Nord-
seite, dazwischen Markierung einzelner
Parksténde. Hierbei kdnnen gezielt Aufent-
haltsraume fiir AuRengastronomie u. &. frei-
gehalten werden.

MafRnahmen nicht umgesetzt, Die Umsetzung
wird im LAP 3 weiterverfolgt kann ggf. im
Rahmen einer GesamtmafRnahme fiir diesen
Straenabschnitt erfolgen.

Frauenberger StraRe, Ortseingang bis Riidesheimer Ring

Verringerung der Larmimmissionen

Fahrbahnerneuerung mit einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht, kurz- bis mittelfristig.

Die Verwendung dichter larmmindernder
Belége wird im LAP 3 weiter gepriift.

Versetzung des Ortseingangsschildes auf
Hohe des Tempo 50-Schildes.

MaRnahme umgesetzt.

Ausbildung eines versetzten Fahrbahnver-
schwenks in beiden Fahrtrichtungen im Orts-
eingang.

MaRnahme wird im LAP 3 nicht weiterver-
folgt.

Sollten Dialog-Displays nicht den gewiinsch-
ten Erfolg zeigen, Einrichtung einer fest in-
stallierten  Geschwindigkeitskontrolle ~ zwi-
schen Eupener Strale und Paul-Ehrlich-
Strale.

Dialog Display Frauenberger Strale Ri. Siid
(ortseinwérts) wurde installiert. Auf ein Dialog
Display Ri. Norden wird verzichtet, da sudlich
der Kreuzung Frauenberger/ Ring ebenfalls in
diesem Zuge ein Dialog-Display installiert
wurde (Tempo 30 Bereich Kita).

Stationdre  Geschwindigkeitskontrollen in
beide Fahrtrichtungen in Hohe ,Mercator
Kaserne" vorhanden. MaRnahme wird nicht
weiterverfolgt.

Férderung FuB- und Radverkehr

Neubau einer Querungssicherung Hohe Eu-
pener Strale (Nutzung Fahrbahnteiler).

LSA im Bereich der LIDL-Zufahrt vorhanden.
MaRnahme wird im LAP 3 weiterverfolgt. Der
Bedarf ist zunéchst zu priifen.

Ausbau der vorhandenen Querungssicherung
nach aktuellen Ausbauvorgaben.

MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt. Stralenbaulasttréger:  Stra-
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

Ren.NRW.

Forderung Offentlicher Nahverkehr

Ausbau der Haltestellen nach aktuellen Aus-
bauvorgaben.

Im aktuellen Ausbauprogramm des SVE ent-
halten, Umsetzung bis 2022. Mainahme wird
im LAP 3 weiterverfolgt.

Unterstiitzende Manahmen

Dialog-Displays in Richtung Siid (ortsein-
warts) Hohe Eupener Strafie.

Umsetzung in Arbeit. Umsetzung der weite-
ren Dialog-Displays erfolgt sukzessive nach
Prioritat. MaBnahme wird im LAP 3 weiterver-
folgt.

Richtung Nord (ortsauswérts) sidlich des
Friedhofsvorplatzes.

Umsetzung in Arbeit. Umsetzung der weite-
ren Dialog-Displays erfolgt sukzessive nach
Prioritat. MaBnahme wird im LAP 3 weiterver-
folgt.

Aufwertung des Friedhofsvorplatzes.

Da dem Platz aufgrund seiner Lage eine eher
geringe  Aufenthaltsqualitdt beigemessen
wird, ist eine gestalterische Aufwertung und
Mablierung derzeit nicht vorgesehen. MaR-
nahme wird im LAP 3 nicht weiterverfolgt.

B 56 Riidesheimer Ring - Jiilicher Ring — Ke

Itenring und B 56 Riidesheimer Ring, Kommerner StraRe — Frauenberger Strae

Verringerung der L&rmimmissionen

Prifauftrag: Griine Welle auf dem &uReren
Stadtring (B 56) mit einer Progressionsge-
schwindigkeit 35-40 km/h, ggf. flankiert durch
Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 40 km/h.

Im Rahmen zukinftiger stadtebaulicher und
verkehrlicher Veranderungen sind die Mdg-
lichkeiten zur Verstetigung des Verkehrs
durch eine Griine Welle regelmaRig und in
Abstimmung mit Straen.NRW zu berprii-
fen. Manahme wird im LAP 3 weiterverfolgt.

Forderung FuRk- und Radverkehr

Stettiner Stralle bis Winkelpfad — Forderung
des FuBverkehrs: Die "wilden" Querungen
werden durch die lichtsignalgeregelten Uber-
gange an den beiden Knotenpunkten nicht
verhindert. Um den FuRgéngern mehr Si-
cherheit zu geben, sollte eine Umgestaltung
erfolgen:

- Verkiirzung des Linksabbiegefahrstreifens
in die westliche Stettiner Strale

- Pflasterung des verbliebenen Fahrstreifens
(wird nur zur ErschlieBung der Garagen auf
der Ostseite genutzt). Die Zufahrt zu den
Garagen bleibt damit offen, die bestehenden
FuRgéngerquerungen auBerhalb der lichtsig-
nalgeregelten Ubergénge werden gesichert.

Um den Querungsbedarf beziffern zu kénnen,
hat die Verkehrsbehérde am 01. Und
02.10.2018 eine Zahlung der FuRgénger und
Radfahrer vorgenommen, die weder die LSA
noch die vorhandene Querungshilfe in An-
spruch nahmen. Die Zahlung hat den Ver-
dacht nicht bestatigt. MaRnahme wird nicht
weiterverfolgt.

- Riickbau der Parkbucht auf der Westseite
zwischen Zufahrt Parkplatz (Ridesheimer
Ring, Haus Nr. 188, Turnhalle) und Winkel-
pfad (Einkaufszentrum). Nutzung fiir Baum-
beete und Durchgange in Verlangerung der
Durchlasse (teils Trampelpfade) vom Ein-
kaufszentrum, Verhinderung von Parken
durch Poller.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
wird die Einschrankung der Parkstande in
diesem Bereich gepriift. Malnahme wird im
LAP 3 weiterverfolgt.

Am Knotenpunkt Ridesheimer Ring/ Winkel-
pfad werden Radfahrer von dem siidlichen
Rudesheimer Ring Uber eine indirekte Fiih-
rung in den westlichen Winkelpfad geleitet.
Die indirekte Fuhrung sollte fiir die linksab-
biegenden Radfahrer von dem nordlichen
Rudesheimer Ring in den &stlichen Winkel-
pfad aufgenommen werden.

Die MaRnahme befindet sich derzeit in Pri-
fung. MaRnahme wird im LAP 3 weiterver-
folgt.

Aufwertung der Mittelinseln mit Querungssi-
cherungen sudlich der Trierer Strale und
Malmedyer Strale. Die Mittelinseln sind heu-
te kaum zu erkennen und entsprechen nicht
den aktuellen Anforderungen.

MaRnahme wird an StraRen.NRW herange-
tragen. Sie wird im LAP 3 weiterverfolgt.

Unterstiitzende MaBnahmen

Unterteilung der Parkbuchten durch Baum-
beete.

MaRnahme in Planung, wird im LAP 3 weiter-
verfolgt.

Spielplatz Riidesheimer Ring, Ecke Hofpfad:
Errichtung einer zur StraBe geschlossenen
Pergola oder einer (halbhohen) Mauer. Zu-
mindest Anlage eines punktuellen Ruhe-

Die Umsetzung der MaRnahme ist aktuell
nicht vorgesehen. Die zukiinftige Umsetzung
wird jedoch im LAP 3 weiterverfolgt.
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Potenzial

MalRnahme

Erlduterung

raums, z. B. geschiitzte Sitzecke mit Sand-
kasten.

B 56 Jiilicher Ring - Keltenring, Frauenberger StraRe bis Nordstrae

Verringerung der Larmimmissionen

Priifauftrag: Griine Welle auf dem &uferen
Stadtring (B 56) mit einer Progressionsge-
schwindigkeit 35-40 km/h, ggf. flankiert durch
Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 40 km/h.

Im Rahmen zukiinftiger stadtebaulicher und
verkehrlicher Verénderungen sind die Mdg-
lichkeiten zur Verstetigung des Verkehrs
durch eine Griine Welle regelméRig und in
Abstimmung mit Straen.NRW zu iberprii-
fen. MaBnahme wird im LAP 3 weiterverfolgt.

Passiver Larmschutz zum Spielplatz und zur
Kindertagesstatte zwischen Robert-Koch-
StraRe und Réntgenstrale.

Die Umsetzung der MaRnahme ist aktuell
nicht vorgesehen. Die zukiinftige Umsetzung
wird jedoch im LAP 3 weiterverfolgt.

Férderung FuB- und Radverkehr

Bau einer Mittelinsel zur Querungssicherung
in Hohe Keltenring, Haus Nr. 77 (Kita), in
Verlangerung des Wegs durch den Griinzug.

LSA in der Nahe vorhanden. MalRnahme wird
im LAP 3 nicht weiterverfolgt.

Erneuerung der Mittelinseln gemaf den aktu-
ellen Ausbaustandards.

MaRnahmenvorschlag an StraBen.NRW her-
angetragen. Manahme wird im LAP 3 wei-
terverfolgt.

Férderung Offentlicher Nahverkehr

Umbau der Haltestellen In den Herrenbenden
und Kreishaus gemaR aktuellen Ausbaustan-
dards mit Verkiirzung der Haltebucht Fahrt-
richtung Frauenberger Strafe.

Haltestelle Herrenbenden im Ausbaupro-
gramm des SVE fiir 2020. Haltestelle Kreis-
haus baut Kreis nach Fertigstellung der eige-
nen Hochbaumafnahme. Malnahme wird im
LAP 3 weiterverfolgt.

L 194 Kolner StraRe, Tankstelle bis Vom-Stei

n-StraRe Nord

Verringerung der Larmimmissionen

Kurz- bis mittelfristig Emeuerung der Fahr-
bahndecke mit einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht.

Die Verwendung dichter larmmindernder
Belage wird im LAP 3 weiter geprift.

Prifauftrag: Ob und in welchem Umfang
(nachts, Gewichtsklassen) eine Lenkung des
Lkw-Durchgangsverkehrs der Achse L 194 —
B 51 zwischen EURO-Park und IPAS ab dem
Knoten Carl-Benz-Strae/ Roitzheimer Stra-
e dber die Achse Roitzheimer Strae -
L 210 vorgenommen werden kann.

Umsetzung der MaRnahme wird derzeit nicht
befiirwortet, da die K 24 durch die geplante
Westtangente zukiinftig zusatzlich belastet
wird. Manahme wird im LAP 3 nicht weiter-
verfolgt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Priifung der Abstimmung der Lichtsignalsteu-
erung zwischen den Knotenpunkten L 194/
Gorresstrale und L 194/ B 51 zur Stauver-
meidung. Priifung einer verkehrsabhéngigen
Schaltung in den Nachtstunden.

Prifung erfolgt derzeit. MaRnahme wird im
LAP 3 weiterverfolgt.

Férderung FuB- und Radverkehr

Prifung der Radverkehrsfiihrung im Knoten
L 194/ B 266, insbesondere die Fiihrung des
Geradeaus- und Linksabbiegeverkehrs aus
der L 194. Ggf. Anderung der Fahrstreifeauf-
teilung zugunsten einer friihzeitigen Tren-
nung des Geradeaus- und Rechtsabbiege-
verkehrs.

Prifung erfolgt derzeit. MaRnahme wird im
LAP 3 weiterverfolgt.

Umgestaltung des mittleren Fahrstreifens
einschlieBlich der Mittelinseln beidseitig der
Angelika-Kauffmann-Strae. Soweit mdglich
Verkiirzung und Pflasterung des iberfahrba-
ren Bereichs, stattdessen Verlangerung der
Mittelinseln. Ausbau der Querungsstellen
nach den aktuellen Standards.

Umsetzung erfolgt im Rahmen des Haltestel-
lenausbaus durch die SVE. MaRnahme wird
im LAP 3 weiterverfolgt.

Priifung einer Neuaufteilung der Fahrbahn
zwischen  Appelsgarten und  Angelika-
Kauffmann-StraBe zugunsten eines Schutz-
streifens/ Radfahrstreifens auf der Ostseite.
Der 6stliche Fahrstreifen muss dafir 3,75-
4,00 m breit sein, deshalb ggf. Verbreiterung
der Fahrbahn auf Ostseite. Alternativ: Anlage
eines Radwegs auf dem strallenbegleitenden
Grinstreifen.

Prifung erfolgt derzeit. MaRnahme wird im
LAP 3 weiterverfolgt.

Bepflanzung des schmalen Griinstreifens auf
der Westseite mit einer niedrigen Hecke, wie
auf dem mittleren Abschnitt.

Prifung erfolgt derzeit. MaRnahme wird im
LAP 3 weiterverfolgt.

Forderung Offentlicher Nahverkehr

Ausbau der Richtungshaltestellen Angelika-

EinschlieRlich Querungssicherung im Aus-
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Potenzial

MalRnahme

Erlauterung

Kauffmann-StraBe nach aktuellen  Aus-
baustandards einschlieRlich Wetterschutz.

bauprogramm fiir 2020. MaRnahme wird im
LAP 3 weiterverfolgt.

Unterstiitzende Mainahmen

Priifung der Aufstellung eines Dialog-
Displays stidlich der Einmindung Angelika-
Kaufmann-StraBe Richtung Innenstadt.

MaRnahme umgesetzt.

Die Kélner Strale wirkt im Ortseingangsbe-
reich aufgrund der Dreistreifigkeit und fehlen-
der optischer Begrenzung sehr breit. Deshalb
wird auf der Ostseite in Absprache mit
Grundstlickseigner die Pflanzung einer
Baumreihe ab Gehwegbeginn bis Angelika-
Kauffmann-StraRe empfohlen oder alternativ
eine Hecke. Zudem sollte auf der Westseite
auf der Griinflache Ecke Wirtschaftsweg ein
hochwiichsiger Solitar gepflanzt werden, der
mit dem vorhandenen Baumbestand auf der
Ostseite ein Baumtor bildet.

MaRnahmen befinden sich in Priifung, wer-
den im LAP 3 weiterverfolgt.

B 56 Bonner StraBe — Kuchenheimer Strafle,

Bahntrasse bis Carl-Koenen-StraBeMaRnahmen befinden sich in Priifung, werde

Verringerung der L&rmimmissionen

Sofortmallnahme: Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit zwischen Orts-
ausgang Euskirchen (Innenstadt) und Orts-
eingang Kuchenheim von 100 auf 70 km/h).
Die Streckenlénge betragt etwa 110 m.

MaBnahme umgesetzt.

Fahrbahnerneuerung mit einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht auf dem Abschnitt
Bahnibergang bis Ortsausgang Euskirchen
(Innenstadt).

Alternativvorschlag an Straen. NRW: Keine
neue Deckschicht, besser Reduktion der
Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h. Diese
MaRnahme wird im LAP 3 weiterverfolgt.

Ausbau der vorhandenen Verkehrsinseln als
Querungssicherung nach aktuellen Stan-
dards.

MafRnahmenvorschlag an StraBen.NRW wei-
tergeleitet. Manahme wird im LAP 3 weiter-
verfolgt.

Ausbau der Haltestellen Kuchenheim RWE
nach aktuellen Ausbaustandards. Dabei Auf-
gabe der Bushaltebucht auf der Stidwestsei-
te. Bau einer Querungssicherung nach aktu-
ellen Ausbaustandards zur ErschlieBung der
Haltestellen.

Ausbau der Bushaltestellen einschlieRlich
Aufgabe der Busbucht umgesetzt.
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8.2 Sonstige MaBnahmen zur Lairmminderung

Nachfolgend werden die MaBnahmen mit einer Lasrmminderungswirkung dargestellt, die un-
abhéngig vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiuhrt wurden und eine ge-
samtstadtisch-strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Be-
lastungsachsen besitzen.

MaBnahmen, die langer als flinf Jahre umgesetzt sind, werden nur dann dokumentiert, wenn
sie unmittelbaren Einfluss auf die identifizierten Larmprobleme haben.

In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn die Umsetzung konk-
ret abzusehen ist (Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.) und sie

dazu beitragen kénnen, die Pegel an den Larmbelastungsachsen zu reduzieren.

Tab. 8.2:

Sonstige Malnahmen zur Larmminderung

LarmschutzmaBnahmen

MalRnahme

MafRnahmenbeschreibung

Erlauterung

Larmschutzwall/ -wand Kommer-
ner Strafle

Wall mit aufgesetzter Larmschutzwand auf 50 m Lange
westlich der Josef-Ruhr-Stralle auf der stdlichen Stra-
Renseite

Larmmindernde
schicht

Asphaltdeck-

Auf dem StraBenzug Riidesheimer Ring — Jilicher
Ring — Keltenring (B 266/ B 56) wurde zwischenzeitlich
eine larmmindernde Asphaltdeckschicht, larmmindern-
der Gussasphalt, von Stralen.NRW eingebaut. Dieser
erhalt den Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert (Dsto)
von 2 dB(A).

Die Larmminderung setzt erst bei 260 km/h
ein und ist damit fir den Lérmaktionsplan
nicht relevant.

StraBBenbauliche MaBnahmen

MalRnahme

MafRnahmenbeschreibung

Erlauterung

Westtangente Kuchenheim

Die Kreisstadt Euskirchen plant in Kooperation mit dem
Kreis Euskirchen die Westspange Kuchenheim, die im
Trassenverlauf eines vorhandenen Wirtschaftsweges
realisiert werden soll. Der Neubau soll westlich von
Kuchenheim die B 56 im Norden und die K 24 im Su-
den miteinander verbinden.

Umsetzung durch den Kreis Euskirchen,
Fertigstellung voraussichtlich 2022.

Neuordnung des Verkehrs Ku-
chenheimer StralRe

Neuordnung des Verkehrs durch eine Einbahnstraen-
regelung in der Carl-Koenen-Stralle sowie der Busch-
stralle zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs (Un-
ter Voraussetzung der Abstimmung mit StraRen.NRW).

Umsetzung wird in der Form nicht mehr ver-
folgt. Stattdessen: Engstelle mit LSA zur
Reduzierung des Durchgangsverkehrs und
Verbesserung der Situation fiir den FuR- und
Radverkehr. Umsetzung mit Zustimmung des
Baulasttragers StraBen.NRW erst nach Rea-
lisierung der B 56n.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Malnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Auf folgenden StraRenabschnitten, die im LAP betrach-
tet werden, bestehen zulassige Hochstgeschwindigkei-
ten <50 km/h: Kuchenheimer StraBe zwischen Stiefel-
hagenstrae und Schwarzer Weg (30 km/h).

Vor Aufstellung des LAP der 2. Runde umge-
setzt.

Lkw-Lenkung (Umleitungsstrecke)

Ab dem Knotenpunkt B 56/ B 266 mit der Kdlner Stra-
e (L 194) werden Lkw (7,5 t) Richtung Kuchenheim
Uber die B 51 und K 24 zur L 210 geleitet (in der Ge-
genrichtung ab Knotenpunkt B 266/ B 56 mit der L 210
analog).

Verkehrskonzepte

MalRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlauterung

IGS, Verkehrsuntersuchung zur
Westtangente Kuchenheim (2012)

Planfall 1 Westtangente Kuchenheim ohne Riickbau-
mafnahmen: Die B 56 wird im Bereich Kuchenheim
um 1.000 Kfz/24 h entlastet. Auf ihr verbleiben noch

Realisierung der Westtangente durch den
Kreis in 2021. Verkehrsentlastung durch
Umbau der Ortsdurchfahrt B 56 mit Zustim-
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8.000 Kfz/24 h.

Planfall 2 Westtangente Kuchenheim mit Riickbau-
malnahmen (Vorzugsvariante): Durch den Riickbau
der Ortsdurchfahrt Kuchenheim ergeben sich erhebli-
che Entlastungen ca. 3.000 Kfz/24 h.

mung des Baulasttragers erst nach Realisie-
rung der Umgehungsstrafte B 56n maglich.

Forderung des Umweltverbundes

Malnahme

MafRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Forderung OPNV

Folgende Aspekte sollen wahrend der Giiltigkeitszeit
des zweiten Nahverkehrsplans der Kreisstadt Euskir-
chen schwerpunktmaRig bearbeitet werden:

1. Prifung der Umsetzungsmaglichkeiten der weiteren
Empfehlungen der Liniennetzuntersuchung IVV 2012.
2. Uberpriifung des Angebots im Hinblick auf die
Stadtentwicklung.

3. Kontinuierliche Harmonisierung der Nahverkehrs-
planung der Kreisstadt Euskirchen mit der des Kreises
Euskirchen sowie des Rhein-Sieg-Kreises im Hinblick
auf die die Stadtgrenzen Uberschreitenden Linien.

4. Bei Bedarf Anpassung der Schiilerverkehre an die
Verénderungen der Schullandschaft.

5. Ausbau ergénzender multimodaler Mobilitdtsange-
bote, insbesondere Bike+Ride und Car Sharing.

6. Integration neuer Zugangsstellen zum SPNV in das
Euskirchener OPNV-Netz.

Verzégerung durch langwierige juristische
Klarung der Konzessionsvergabe an SVE.
Bislang konnten keine Car Sharing-Anbieter
gefunden werden.

Reaktivierung der Bahnstrecke
Euskirchen — Diren (RB 28 Eifel-
Borde-Bahn)

Auf der Bahnstrecke Euskirchen — Diren verkehren
seit 2016 wieder drei Zugpaare, jedoch nur an Wo-
chenenden und Feiertagen. 2018 sollen mit dem
nachsten Schritt taglich drei Zugpaare verkehren. Mit
der letzten Stufe wird ab 2020 ein taglicher Stunden-
takt eingefiihrt.

Zz. Vorlaufbetrieb, fiir ca. 2021 wird ein
Stundentakt angestrebt.

Zusatzliche Stationen

Im Rahmen der Weiterentwicklung des Schienenver-
kehrs in der Zustandigkeit des NVR strebt die Kreis-
stadt Euskirchen die Einrichtung zuséatzlicher Halte-
punkte sowie die Modifikation einer bestehenden
Bahnstation an:

Neubau Haltepunkt Euskirchen-Roitzheim (RB 23,
Voreifelbahn),

Ortsnahe Verlegung des Haltepunkts Stotzheim (RB
23, Voreifelbahn) an die StraBe Am Burgacker und
entsprechende Verknlpfung mit dem Busnetz,

Neubau Haltepunkt Euskirchen West Georgstralle bei
Reaktivierung der Bordebahn (kiinftig RB 28 Eifel-
Borde-Bahn sowie RB 24 Eifelbahn) zur besseren
ErschlieBung der westlichen Ortsteile,

Neubau Haltepunkt Euskirchen-Elsig bei Reaktivierung
der Bordebahn (kiinftig RB 28 Eifel-Bérdebahn) auf-
grund der ortsnahen Lage der Schienenstrecke.

Die Realisierung des Haltepunkts Elsig wird
mit Beginn des Vollbetriebs 2021 angestrebt.

Mobilitatskonzept

Im Vorfeld der Erstellung des Mobilitatskonzepts fiir die
Kreisstadt Euskirchen wurde eine stadtweite reprasen-
tative Haushaltsbefragung durchgefiihrt. Diese bildet
die Grundlage fiir das 2019 beauftragte Mobilitatskon-
zept.

In Bearbeitung.

Radverkehrskonzept

Aus dem Jahr 2001 gibt es ein Radverkehrskonzept,
das inzwischen als veraltet gelten muss. Im Jahr 2016
wurde ein Fahrradstadtplan verdffentlicht.

Ist Teil des Mobilitdtskonzepts (in Bearbei-
tung).

Haltestellenausbaukonzept SVE

Barrierefreier und moderner Ausbau von 259 Bushal-
tepositionen der Stadtverkehr Euskirchen GmbH (SVE)
im Zeitraum bis 2022, gestaffelt nach Dringlichkeit und
Verkehrsaufkommen.

Umsetzung teilweise erfolgt.

Férderung multimodaler Verkehre

Biket+Ride-Anlagen soll gemaR Nahverkehrsplan in
den kommenden Jahren nicht nur an den Stationen
ausgebaut werden, sondern erganzend auch an Bus-
haltestellen, um insbesondere fiir solche Siedlungsbe-
reiche einen Zugang zum Stadtbus zu schaffen, die mit
einem regelmaRigen Linienverkehr wirtschaftlich oder
verkehrlich nicht zu erschlieRen sind.

In einem ersten Schritt sollte gemaR Nahverkehrsplan

Bike+Ride: erste Fahrradstander installiert
(z. B. Franziskusschule), E-Bike Stationen:
z. B. Kreuzweingarten. Fiir Car Sharing lie-
gen bisher keine Angebote vor.
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fir die Einflihrung von Car Sharing ein entsprechend
nachhaltig ausgelegtes Nutzer- und Betreibermodell
konzipiert werden, um daraus ein Pilotprojekt zu entwi-
ckeln.

Elektrifizierung der Eifelstrecke

In Vorbereitung, Federfihrung DB und Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Planungszeitraum mehr als 12 Jahre.

Sperrung des Bahnibergangs
"Wikirchen" fiir den Kfz-Verkehr

Umbau zum FuBgénger-/Radweg-Bahniibergang.

Wird im Rahmen der Anderung der techni-
schen Sicherungsanlagen gepriift. Derzeit in
Abstimmung.

"Llckenschluss" des vorhande-
nen gemeinsamen Geh- und

Der Geh- und Radweg wird zukiinftig zur Erhdhung der
Sicherheit in die technische Sicherung des Bahniiber-

Wird im Rahmen der Anderung der techni-
schen Sicherungsanlagen geprift. Derzeit in

Radwegs am Bahniibergang "Eu- | ganges einbezogen. Abstimmung.
enheimer Strale"

Stadtplanerische MaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlduterung

Bebauungsplane ohne Festset-
zungen zum Larmschutz

Folgende Bebauungspléne grenzen an Belastungs-
achsen an, jedoch ohne Festsetzungen zum Larm-
schutz:

- B 56 Kommerner Strafle von L 178 bis SchloBmih-
lenstralle (Wisskirchen), B-Plan Euenheim 03,

- B 56 Jiilicher Ring von Robert-Koch-Strale bis Stra-
fle Am Schwalbenberg, B-Plan Euskirchen 32/ 69/ 86,
- B 56 Keltenring von siidlich Sportplatz bis Kélner
Strale, B-Plan Euskirchen 86,

- L 194 Kolner StraBe von Gorresstrale bis Vom-Stein-
Strafle, B-Plan Euskirchen 54,

- L 264 Frauenberger StraBe von Rétgenstrale bis
zum westlichen Ortsausgang, B-Plan Euskirchen 66.

Bebauungspléne mit Festsetzun-
gen zum Larmschutz

Folgende Bebauungsplédne mit Festsetzungen zum
Larmschutz grenzen an Belastungsachsen an:

- B 56 Bonner Strafle Umfeld StraBe Am Ratsheimer
Hof, B-Plan Euskirchen 84,

- B 56 Kuchenheimer Strale von westlichem Ortsein-
gang Kuchenheim bis Carl-Koenen-StralRe, B-Plan
Kuchenheim 16.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behdrden fiir die nach-
sten finf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf Ubliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. (iber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Férderung des
Umweltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums,
Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im
Einzelfall berlicksichtigt, um so die LArmminderung als Grundlage fir die verkehrliche und
stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fur die nachsten funf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszuflihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde.
Soweit erforderlich sind diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der o6rtlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenblindel ent-
wickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emis-
sionsort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moéglichkeit der raumlichen Verla-
gerung der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese
Larmminderungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in
Betracht. Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umwelt-
auswirkungen maoglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

u Verkehrsplanerische MaBnahmen,
u verkehrsrechtliche MaBnahmen,
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verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Geb&uden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmana-
gements in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden
kénnen. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung
o Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
o Klimaschutz,
o Mobilitatsplanung,
o Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
o Unfallpravention.

u VerfahrensmaBige Abstimmung
) Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur La&rmminderung so aufzubauen,
dass die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebuindelt durchgefiihrt werden.
Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung
intensiver wabhr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminde-
rung zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess ver-
steht — dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung
stellt nicht nur eine Pflichtaufgabe dar.
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9.2 Strategische MaBnahmen

Mobilitatskonzept

Der Fachausschuss der Kreisstadt Euskirchen hat 2016 beschlossen, im Jahr 2017 die Grundla-
genermittlung fiir ein zukinftiges Mobilitatskonzept zu erstellen, um das notwendige Leis-
tungsbild zu konkretisieren. Im Vorfeld der Erstellung des Mobilitatskonzepts wurde eine
stadtweite reprasentative Haushaltsbefragung durchgefiihrt, die zz. in Bearbeitung ist.

Der Verkniipfung der Larmminderungsplanung mit dem Mobilitdtskonzept kommt fir eine
erfolgreiche Larmminderung eine herausragende Bedeutung zu, da der StraBenverkehrslarm
die bedeutendste Larmquelle bildet. Aufgrund der hohen Bedeutung der Verknlpfung ist sie
unabhangig von der zeitlichen Reihenfolge der beiden Planwerke (vorlaufend, parallel, nach-
laufend) anzustreben:

u Zeitlich vorlaufende Larmaktionspléne eignen sich fur die strategische Steuerung
der nachfolgenden Planungsinstrumente, so auch des Mobilitdtskonzepts.

u Bei einer zeitgleichen Bearbeitung stehen Funktionen wie die abgestimmte Priori-
tatensetzung und eine gegenseitige Beteiligung im Vordergrund.

[ ] Nachlaufende Larmaktionsplane konzentrieren sich auf die fachliche Qualifizie-
rung eines Mobilitatsplans.

Da der Larmaktionsplan der 3. Runde 2020 beschlossen werden soll, erfolgt die Aufstellung
des Larmaktionsplans teilweise parallel mit der Aufstellung des Mobilitatskonzepts. Die vor-
laufende bzw. parallele Aufstellung des Larmaktionsplans bietet verbesserte Handlungsspiel-
rdume, da die LirmminderungsmaBnahmen im Mobilitdtskonzept Gberprift und in das Kon-
zept integriert werden kénnen. Nur integrierte Entwicklungskonzepte flr Stadtteile oder gan-
ze Stadtgebiete bilden ein zielfihrendes Instrumentarium fir eine wirkungsvolle Senkung der
Larmbelastung. Insofern ist die Aufstellung des Larmaktionsplans ein Teilbeitrag der Grundla-
genermittlung fir das Mobilitatskonzept.

Das Mobilitatskonzept kann vor allem dazu beitragen, strategisch angelegte Potenziale der
Larmminderung in einem Gesamtkonzept zu betrachten und damit die Umsetzung erleich-
tern. Aus Sicht der Larmminderung sollte das Mobilitdtskonzept zumindest folgende Teilkon-
zepte enthalten:

Forderung Umweltverbund, vor allem Fortschreibung der Radverkehrsplanung,
Forderung multimodaler Verkehre,

Stadtgeschwindigkeitskonzept,

stadtebauliche und verkehrliche Integration von VerkehrsstraBen.

Lkw-Lenkungskonzept

Die Lkw-Anteile bewegen sich fur (Uber-)regionale StraBen, bis auf die Frauenberger Stra3e, in
einem weitgehend Ublichen Rahmen:

[ Kommerner StraBe (WiBkirchen/ Euenheim) 4,0/4,7 %,
] Kommerner StraBe 3,0/3,5 %,
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u Frauenberger Stra3e 7,0/8.2 %,
u Ridesheimer Ring 3,2/3,7 %,
u Julicher Ring — Keltenring 5,3/6,2 %,
u Kolner StraBBe 3,3/4,7 %.

Zu den Lkw zahlen bei den Larmberechnungen alle Fahrzeuge >2,8 t. Vor Ort fallt auf, dass
unter den Lkw hohe Lastzuganteile zu finden sind, die deutlich hohere Pegel erzeugen als die
sonst innerstadtischen Guterverkehre vielfach bestimmende Sprinter-Klasse. Sicher bedient ein
Teil dieser Verkehre Betriebe in Euskirchen oder auch der Nachbargemeinden. Es scheint aber
nicht auszuschlieBen zu sein, dass die innerstadtischen StraBen auch von Lastzligen als kurze
Verbindung zwischen (A4 -) A1 — A 61 genutzt werden.

Da die B 56n im Bundesverkehrswegeplan 2030 nur unter "Neue Vorhaben — Weiterer Bedarf
mit Planungsrecht (WB*)" und damit als langfristige MaBnahme einzustufen ist, sollte in ei-
nem (regionalen) Lkw-Lenkungskonzept geprift werden, ob bzw. in welchem Umfang (lber-)
regionale Lkw-Verkehre auftreten und vertretbare alternative Routenfiihrungen bis zum Bau
der B 56n angeboten werden kénnen.

Die Kreisstadt Euskirchen hat mit Lkw-Verboten und entsprechenden straBenverkehrsrechtli-
chen Lenkungen bereits zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Kuchenheim (Belastungsachse)
beigetragen. Der Lkw-Verkehr >7,5 t ab dem Knotenpunkt B 56/ B 266 mit der Kélner StraBe
(L 194) Richtung Kuchenheim lber die B 51 und K 24 zur L 210 geleitet (in der Gegenrichtung
ab Knotenpunkt B 266/ B 56 mit der L 210 analog). Eine weitere Reduzierung des Lkw-
Verkehrs auf der OD Kuchenheim wird erst nach Fertigstellung der B 56n madglich sein.
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen

9.3.1 B 56 Kommerner StraBBe (WiBkirchen und Euenheim)

Die B 56 tangiert WiBkirchen im Norden. Der eigentliche Ortskern befindet sich stdlich der
Kommerner StraBBe, erkennbar an der weitgehenden Anbaufreiheit der Kommerner StraBe.
Auf der Nordseite beschrankt sich die angrenzende Bebauung und damit der Innerortsbereich
auf den Abschnitt Briicke WiBkirchener StraBe bis HarbigstraBe. Auf der Stdseite befindet sich
an der gesamten Belastungsachse Wohnbebauung, wobei die Kommerner StraB3e weitgehend
anbaufrei bleibt. Die Gebaude werden zu groBen Teilen von der StralBe Trotzenberg und Alte
LandstraBe erschlossen. Der Belastungsabschnitt ist ca. 850 m lang.

Der StraBenabschnitt WiBkirchen ist mit einer DTV von 13.730 Kfz und einem Schwerver-
kehrsanteil von 4,0/4,7 % ganztags/ nachts belastet. Die hochsten Fassadenpegel liegen bei
72,4/ 63,4 dB(A) ganztags/ nachts.

Fassadenpegel =70/ =60 dB(A) ganztags/nachts konzentrieren sich auf die Bebauung 6stlich
des Briickenbauwerks WiBkirchener StraBe (beidseitig) und auf einen kurzen Abschnitt im
Zentrum auf der Nordseite gegenliber dem Verbindungsweg zur StraBe Trotzenberg. Damit
ist der Handlungsbedarf auf dem Abschnitt WiBkirchener StraBe bis zum Verbindungsweg zur
HarbigstraBe, der etwa in der Ortsmitte einmindet, am hochsten.

Die Kommerner StraBe wird auf dem Belastungsabschnitt von den Buslinien 808, 810 und 878
befahren und bedient drei Haltestellen, von denen die Haltestelle Kommerner StraBe an Wo-
chentagen zwischen 5 und 21 Uhr mit 38 Bussen am starksten frequentiert ist. Die Linie 808
ist eine Stadtbuslinie, die zwischen Euskirchen, Mechernich und Kall pendelt. Die Linie 878 er-
schlieBt den stdlich der Belastungsachse gelegenen Ortskern von WiBkirchen. Die Haltestellen
entsprechen nicht den aktuellen Anforderungen an den Ausbau und die Ausstattung und ha-
ben teilweise nur provisorischen Charakter.

Querungsanlagen fiir den FuBverkehr fehlen vor allem an den Haltestellen. An der EinmUn-
dung der L 178 befindet sich eine Mittelinsel mit Querungssicherung als Anschluss an den au-
Berortlichen straBenbegleitenden Radweg auf der Stidseite Richtung Westen. Fir FuBganger
fehlt in Verlangerung ein direkter Anschluss an die StraBe Trotzenberg. Der Bedarf ist an dem
Trampelpfad im Béschungsbereich erkennbar.

Der Radverkehrswegeplan 2001 benennt die parallel zur Kommerner StraBBe verlaufende Achse
Trotzenberg — Alte LandstraBBe als Hauptachse/ Veloroute und ging in den Fahrradstadtplan
vom Mai 2016 ein. Damit ist eine sichere Fihrung auBerhalb der B 56 gegeben. Eine Ausschil-
derung ist allerdings nicht vorhanden.

Die Kommerner StraBe tangiert Euenheim am nérdlichen Ortsrand. Die querende Euenheimer
StraBe ist die HaupterschlieBung des Ortes. Der Belastungsabschnitt schlieBt den Knotenpunkt
Kommerner StraBBe/ Euenheimer StraBe ein und endet mit der angrenzenden Bebauung 6stlich
der Haltestelle Euenheim BZE. Die Kommerner StraBe ist auf der Nordseite bis auf Ausnahmen
anbaufrei.

Auf der Belastungsachse liegt die DTV bei 13.942 Kfz/Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von
3,2 % ganztags und 3,7 % nachts. Die maximalen Fassadenpegel liegen bei 69,7/ 60,7 dB(A)
ganztags/ nachts. Die hochsten Fassadenpegel befinden sich auf dem westlichen Belastungs-
abschnitt.
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Die Kommerner StraBe wird auf dem Belastungsabschnitt von den Buslinien 298, 808, 810
und 878 befahren. Die Haltestelle Euenheim BZE wird an Wochentagen zwischen 5 und 21
Uhr von 96 Bussen bedient, das sind ganztags etwa 20 % des SV-Anteils. Die Haltestellen ent-
sprechen weitgehend den aktuellen Anforderungen an den Ausbau und die Ausstattung. Die
Haltestelle Euenheim BZE liegt in Hohe der Sportanlage. Westlich der Richtungshaltestellen
befindet sich eine Mittelinsel mit Querungssicherung. Von der Haltestelle wird auch das Be-
rufsschulzentrum sadlich der RheinstraBe und die LVR-Irena-Sendler-Schule erschlossen.

Am Ostlichen Ortseingang muiindet die FalterstraBe in die Kommerner Stra3e. Die Ausbaupa-
rameter des Knotenpunkts sind groBziigig ausgelegt. Dem Linksabbiegefahrstreifen von der
Ostlichen Kommerner StraBe in die FalterstraBe steht eine Sperrflaiche gegeniber. Die Bebau-
ung ist auf diesem Abschnitt durch einen Wall geschiitzt. Der Ortseingang (hier Ortstafel) be-
ginnt mit der ungeschitzten Bebauung. Dadurch werden die ersten betroffenen Wohngebau-
de zusatzlich von Brems- und Anfahrgerduschen belastigt.
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Tab. 9.1: Rahmenbedingungen Kommerner Strale, Wilkirchen
Larmquelle: Stralle DTV SV-Anteil Fassadenpegel
[Kfz] tags/ nachts maximal [dB(A)]
[%/Kfz] (VBEB)

% on bis L cay Loight

| Trotzenberg, )
Haus Nr. 41 Ortseingang 13.730 4,0/4,7 50 68,8 59,7
Wibkirchener | o piostrate | 13730 | 4,047 50 | 707 | 617

Strae
,/ y = Harbigstralle L178 13.730 4,0/4,7 70 724 63,4
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zwei Fahrtstreifen, Aufweitung am Knoten Har- | Mittelinsel mit Querungssicherung an der Ein-
bigstrale/ Trotzenberg mit beidseitigem Links- | miindung L 178, befestigte Mittelinsel ohne Que-
abbiegefahrstreifen; Decke Asphaltbeton rungssicherung Hohe Haus Nr. 456, Mittelinsel

im Einmiindungsbereich Euenheimer Stralle
Parken Fahrtrichtung Osten: Parkstreifen, unterteilt Bord zur Fahrbahn, Bord zum Gehweg, Beton-
durch Baumbeete steinpflaster
Nebenanlagen Innerorts beidseitig gemeinsamer Geh- und Radverkehrswegeplan 2000: Abschnitt WiRkir-

Radweg, Weiterfiihrung ab Trotzenberg/ Harbig-
strae Richtung Euenheim als gemeinsamer
Geh- und Radweg auf Sidseite.

chen — Euenheim Hauptachse/ Veloroute Uber
die Achse Trotzenberg — Alte Landstralle (vor-
handene/ geplante Tempo 30-Zonen)
Befestigung: Verbundsteinpflaster, ab Harbig-
stralRe nach Osten Asphalt

Breiten flir gemeinsamen Geh- und Radweg
nach ERA zu schmal

Unklare Fiihrung auf dem Abschnitt westlich der
Briicke

Unfallaufkommen

2014-2016: Unfalle treten am Knoten L 178/ Am Trotzenberg, auf dem Abschnitt zwischen den Hal-
testellen WiRkirchener Stral8e und Harbigstrale und am Knoten Harbigstralte

OPNV Haltestellen: WiRkirchen Kommerner Strale, | Haltestelle Kommerner Stralle: Busbuchten,
Harbigstrale in Hohe Verbindungsweg Harbig- | Wetterschutz auf Stidseite
straBe, SchloBmuhlenstralle einseitig. Linien | Haltestelle Harbigstralle: Nordseite am Fahr-
733, 808, 810, 878 bahnrand, Siidseite am Parkstreifen
Haltestelle SchloBmuhlenstrae: am Fahrbahn-
rand
Realnutzung Wohnnutzung, Kleingewerbe, Gérten

Baustruktur der Bebauung

Einzelhduser und Hausgruppen, offene Bauwei-
se, Giebel- und Traufseite zur Stralle wechselnd

Haufig Gérten zur Kommerner Strale und Er-
schlieBung von der Stralle Trotzenberg und der
Alte Landstrale

Kommerner §tra|3e
WiRkirchen, Ubergang

7

Kommerner StraRe, Haltestelle Wikirchener
Strale Richtung Euenheim, Uberfahrbarer Fahr-
bahnteiler

Kommrer StraISe HIteseIIe Harbigstralle
Richtung Euenheim
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Tab.9.2: Rahmenbedingungen B 56 Kommerner Stralke, Euenheim
B 56 Kommerner Stral3e, Euenheim
Larmquelle: Strale DTV SV-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] tags/ nachts | [km/] maximal [dB(A)]
[%] (VBEB)
-~ {von bis Laay Lnight
4 L178 Ortseingang 8.220 20,0/ 20,0 70 73,5 64,0
West
Ortseingang West | Ortsausgang 13.942 3,213,7 50/70 69,7 60,7
Ost
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Geringe Fahrbahnbreite, zwei Fahrstreifen, am | Knoten Kommerner Stralle/ Euenheimer Strale
Knoten Kommerner Stralle/ Euenheimer Strae | lichtsignalgeregelt
Aufweitung durch Linksabbiegefahrstreifen, Que-
rungssicherung westlich Haltestelle BZE
Nebenanlagen Gem. Geh- und Radweg im Zweirichtungsver- Geh- und Radweg durch Griinstreifen von Fahr-

kehr auf Siidseite, Radfahrer im Gegenverkehr
frei. Auf Nordseite Gehweg zwischen Querungs-
sicherung und Haltestelle Euenheim BZE

bahn getrennt, Poller verhindern Parken auf
Grinstreifen

Ubergénge am Knoten Kommerner Stralle/ Eu-
enheimer Stralle, Hohe Sportplatz Querungssi-
cherung mit Sehbehindertenfiihrung

Unfallaufkommen

2014-2016: 19 Unfalle verschiedener Art, auffallige Verdichtung zwischen L 178 und Ortseingang

West

OPNV

Haltestelle Euenheim (298, 808, 810, 878),
Haltestelle Euenheim BZE 298, 808, 810, 878)

Haltestelle Euenheim Hohe Verbindungsstralie
zu Alte Landstrale auf Siidseite: Lage am Stra-
Renrand

Haltestelle Euenheim gegenliber Ortsausgang
auf Nordseite: Busbucht, Wetterschutz, Zuwe-
gung Uber sehr schmalen Gehweg von Euen-
heimer Strale

Haltestelle BZE 6stlich des Sportplatzes, gegen-
Uberliegend: Lage am Fahrbahnrand, Wetter-
schutz auf Nordseite

Realnutzung

Wohnnutzung, Gastronomie, Sportplatz

LVR-Irena-Sendler-Schule, Berufsbildungszent-
rum

Baustruktur der Wohnbebauung

Einzel- und Doppelhduser, offene Bauweise,
traufstandig zur Stralke

Zufahrten hauptsachlich tber riickwartige Er-
schlieBung (Alte Landstrale)

Ortseigang West it Koten Kommerner
Strae/ Euenheimer Straflle

Kmmerne étraf&e Héhe Verbinung von ika-
denweg Richtung Osten

S AEkm =

Kommerner StraRe, FalterstraRe Richtung Eu-
enheim
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen Bri-
cke WiBkirchener StraBe und Verbindungsweg zur HarbigstraBe von 50 km/h auf
30 km/h (-2,4 dB(A)). Auf diesem Abschnitt liegen nicht nur die hochsten Fassa-
denpegel, der Abschnitt umfasst auch drei Haltestellen (WiBkirchener StraBe
Richtung Euskirchen, HarbigstraBBe). Mit der Temporeduzierung wird gleichzeitig
die Sicherheit an den Haltestellen verbessert. Zustandig: StraBenverkehrsbehor-
de.

] Die befestigte GUberfahrbare Fahrbahnteiler Hohe Haltestelle WiBkirchen (Stidsei-
te) ist als Querungssicherung zu schmal. Zustandig: StraBen.NRW.

u (Mobiles) Dialog-Display westlich des Sportplatzes Hohe Verbindungsweg (kann
befahren werden) zur Alte LandstraBe. Zustandig: Kreisstadt Euskirchen, Stra-
Ben.NRW.

u Anlage FuBwegverbindung (Treppenanlage) zur StraBe Trotzenberg in Verlange-

rung des vorhandenen Ubergangs (ErschlieBung Haltestelle). Zustandig: Kreis-
stadt Euskirchen.

u Prifung eines Umbaus des Linksabbiegefahrstreifens von der westlichen Kom-
merner StraBe in die HarbigstraBe (Erschlossen wird ein Bierverlag, sonst ist die
HarbigstraBe ein Wirtschaftsweg) zu einer Mittelinsel mit Querungssicherung.
Zustandig: StraBen.NRW.

Erlduterung

Tab.9.3: Maximal erreichbare Larmminderung Kommerner Strale (Wiltkirchen — Euenheim)
Kommerner StraBe (Wikirchen — Euenheim) Maximale Larmmindernde MaRnahmen Maximale
Fassadenpegel Fassadenpegel
Larmkartierung | Lkw-Verbot | Reduzie- Einbau Redu- | nach Larmminde-
rungzu- | ACDLOA | Zie- rung (VBEB)
lassige rung
Héchst- Ver-
ge- kehrs
schwin- men-
digkeit ge
Ly Lnignt || tags/ nachts dB(A) dB(A) dB(A) Lday Lignt
dB(A)*
WiRkirchen
Trotzenberg, Haus Nr. 41 g[facg: WiBkirchener 687 | 507 . : : - | 687 | 597
S{?acfls(: WiBkirchener Durchgang Harbigstrale 70,7 | 61,7 - -2,4 - - 68,3 59,3
Durchgang Harbigstrae | Harbigstralle 68,4 |60,30 - - - - 68,7 59,7
Harbigstralle L178 724 | 634 - - - - 72,4 63,4
Euenheim
L178 Ortseingang 658 | 56,3 - - - - 65,8 56,3
Ortseingang Zikadenweg 73,5 | 64,0 - - - 73,5 64,0
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Durch die larmmindernde MaBnahme Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
sinkt die Betroffenheit auf dem betreffenden Abschnitt unter 70/60 dB(A) tags/ nachts.

Im Falle einer Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht musste
diese ein Larmminderungspotenzial von ca. 9 dB(A) haben, damit alle Gebaude auf
=<65/55 dB(A) entlastet werden. Eine solche Asphaltbauweise ist allerdings als kurz- bis mittel-
fristige Standardbauweise nicht abzusehen.

Den Eigentiimern wird, sofern nicht bereits erfolgt, der Einbau von Schallschutzfenstern emp-
fohlen. Sofern Fassadenpegel nach VBUS Uber 70/60 dB(A) auftreten, sollte Antrag auf die
Prifung von Schallschutz gestellt werden (siehe Kap. 4.).

Die Begriinung in den Garten tragt nicht zum Larmschutz bei, aber Walle, dickwandige Zaun-

anlagen oder Gartenhauser kénnen einen erheblichen Beitrag zum Larmschutz leisten (bis zu
-15 dB(A) im Larmschatten).
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LARMAKTIONSPLAN Euskirchen
B56 Kommerner StralRe, Wilkkirchen und Euenheim, RN SRS R RO RAE K
Trotzenberg bis Falterstralte
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9.3.2 B 56 Kommerner StraB3e (Innenstadt)

Die 660 m lange Belastungsachse erstreckt sich von der MainstraBe bis zum Rldesheimer
Ring. Der StraBenabschnitt ist dicht bewohnt.

Tags liegen die Fassadenpegel zwischen MainstraBe und NeckarstraBe um die 70 dB(A). Ab
der NeckarstraBe bis zum Ridesheimer Ring steigen die Fassadenpegel auf maximal
72,2 dB(A) an. Auf diesem StraBenabschnitt macht sich vor allem die beidseitige, geschlosse-
ne Bebauung bemerkbar.

Nachts sind beinahe alle Gebdude von Immissionen >60 dB(A) bis zu 62,9 dB(A) betroffen.
Eine Ausnahme bilden nur zurlckversetzte Gebaude(-teile) auf der Stdseite der Kommerner
StraBe westlich der GeorgstraBe.

Der StraBenabschnitt ging bereits in den Larmaktionsplan der ersten Runde ein. Als MaBnah-
me wurde die Erneuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht be-
schlossen, die im Rahmen der Evaluierung weiterverfolgt wird. Die MaBnahme wird in Kapitel
9.2 als kurz- bis mittelfristige MaBnahme aufgenommen. Aufgrund der Larmimmissionen
<70/60 dB(A) ganztags/ nachts besteht aktueller Handlungsbedarf.

Die Kommerner StraBBe wird auf dem Belastungsabschnitt von den Buslinien 298, 808, 810,

871, 872 und 878 befahren. An Wochentagen zwischen 5 und 23 Uhr verkehren mit 184 Bus-
se.
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Tab. 9.4: Rahmenbedingungen B 56 Kommerner Stralle, MainstraRe bis Riidesheimer Ring
B 56 Kommerner Stral3e, Mainstral3e bis Rudesheimer Ring
Larmquelle: Strale DTV SV-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] tags/ nachts | [km/] maximal [dB(A)]
%] (VBEB)
von bis Lay Lright
Mainstrale (Haus | Neckarstralle 14.289 3,0/3,5 50 70,4 61,4
Nr. 216)
Neckarstralle Ridesheimer 14.298 3,0/35 50 72,2 62,9
Ring
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zwei Fahrstreifen Ubergehend in drei bis vier | Siidseite: Parken auf Fahrbahn wechselt mit
Fahrstreifen an Knotenpunkten Bushaltestellenkap/ -bucht
Nordseite: Schutzstreifen, an Knoten Georgstra- | Fahrbahnzustand mit baulichen Mangeln — Quer-
e Radfahrerschleuse fiir Linksabbieger und Lé&ngsrisse, aufgeplatzter Farbbelag auf
Siidseite: Parken am Fahrbahnrand (Markierung) | Radfahrstreifen, abgesenkte Schachtdeckel
Querungssicherung: Knoten Georgstralie LSA,
Knoten Riidesheimer Ring LSA
Nebenanlagen Siidseite: Gemeinsamer Geh- und Radweg

Nordseite: Gehweg, Parken auf Gehweg erlaubt
(keine Kennzeichnung von Parkstanden)

Unfallaufkommen

2014-2016: Keine Unfallschwerpunkte in der Dreij

heimer Ring und Georgstralle/ Kasernenzufahrt sind jedes Jahr Unfélle zu verzeichnen sind.

ahresbetrachtung, an den Knotenpunkten Riides-

OPNV

Haltestelle MainstraRe: 808, 810, 878
Haltestelle Berufskolleg: 298, 808, 810, 860,
871,872, 873, 878

Haltestelle Mainstrale: beidseitig, Lage am
Fahrbahnrand/ Kap, Sonderborde und taktile
Platten, Richtungshaltestellen annéhernd ge-
gentiber

Haltestelle Berufskolleg: Stidseite mit Busbucht,
Sonderborde und taktile Platten, Wetterschutz;
Nordseite am Fahrbahnrand, Sonderborde und
taktile Platten

Realnutzung

Dienstleistung,  Einzelhandel, ~ Gastronomie,
Kleingewerbe, Berufskolleg, Wohnnutzung

Private Parkflachen von Gewerbe angrenzend
an Stralenraum

Baustruktur der Wohnbebauung

Vion Riidesheimer Ring Richtung Westen

N\

UnregelmaRige Bebauung, geschlossene Bau-
weise ab NeckarstraBe, Gebaude hauptsachlich
traufstandig zur Kommerner Strale, Wohnge-
baude 2- bis 3-geschossig

Keine Begriinung im StraBenraum

;4:- i

Von Neckarstralte Richtug Westen

Von MainstraRe Richtung Osten
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Erlduterung

Tab. 9.5: Maximal erreichbare La&rmminderung Kommerner Strale, Mainstralie bis Riidesheimer Ring
Kommerner StralRe Maximale Larmmindernde Manahmen Maximale
Fassadenpegel | Lkw-Verbot | Tempo - Einbau Reduzie- | Fassadenpegel
Reduzie- | ACDLOA | rungder | nach Larmmin-
rung* Ver- derung
kehrs- (VBEB)
menge
Laay | Lwignt | tagsinachts | dB(A) dB(A) dB(A) Loy | Lnight
in dB(A)*
Mainstrae, Haus Nr. 216 | NeckarstralRe 704 | 614 - (-2,4) -3,2 - 67,2 | 582
Neckarstralle Ridesheimer Ring 722 | 629 (-2,4) -3,2 69,0 | 59,1

*Mit dem Einbau einer I&rmmindernden Asphaltdeckschicht wird die Iarmmlndernde Wirkung der Temporeduzierung aufgrund der geringeren Roll-
gerausche weitgehend aufgehoben.

Bei Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einer Wirkung von -3,2 dB(A) kon-
nen alle Fassadenpegel zumindest unter 70/60 dB(A) gedriickt werden. Die angestrebten Aus-
|6sewerte werden weiterhin deutlich Gberschritten.

In welchem Umfang die langfristig geplante Ortsumfahrung der B 56n die Pegel auf der
Kommerner StraBe mindern werden, ist derzeit noch nicht abzuschéatzen.

Stark Betroffene sollten, sofern nicht bereits erfolgt, Antrdge auf Fordermittel fiir passiven

Larmschutz bei StraBen.NRW beantragen, da eine Deckschichterneuerung mit einem larm-
mindernden Asphalt nicht kurzfristig umgesetzt wird (siehe Kap. 11.2).
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Abb. 9.2:

MaRnahmenibersicht Kommerner Stralle, Mainstrale bis Riidesheimer Ring
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9.33 Frauenberger StraBBe, Ortseingang bis Ridesheimer Ring

Die vierstreifige Frauenberger StraBBe bildet die direkte Verbindung von Euskirchen zur A 1 und
dartber hinaus zur Anschlussstelle Merzenich an der A 4. Die Belastungsachse setzt mit der
Bebauung bzw. dem Ortseingang an und endet nach ca. 650 m am Ridesheimer Ring. Auf
dem Belastungsabschnitt gilt beidseitig absolutes Haltverbot fir Lkw.

Auf der Ostseite grenzen landwirtschaftliche Flachen, ein Gewerbegebiet mit einigen Wohn-
gebauden und der Friedhof an die Frauenberger StraBe an. Die Wohnbebauung beschrankt
sich Gberwiegend auf die Westseite mit Garten zur Frauenberger StraBe. Die Bebauung ist
weitgehend durch Hecken oder anderen Griinpflanzungen von der Frauenberger StraBe ver-
deckt. Der StraBenraum selbst wirkt durch angrenzende Einfriedungen, zurlickspringende Be-
bauung und Gewerbebauten groBenteils anonym.

Die Frauenberger StraBe ist mit einer DTV von 18.672 Kfz/Tag und einem Schwerverkehrsanteil
von 7,0 % tags, und 8,5 % Lkw/Busse nachts belastet. Der Schwerverkehrsanteil ist auf der Be-
lastungsachse im Gegensatz zu den anderen Belastungsachsen sehr hoch.

Die Fassadenpegel an den Wohngebauden liegen bei maximal 68,3/59,3 dB(A) tags/ nachts.
Die Larmwerte liegen damit Gber den Ausldsewerten von 65/55 dB(A) tags/ nachts, Uber-
schreiten jedoch nicht 70/60 dB(A) tags/ nachts. Die Gebaude Brandenburger StraBe, Haus Nr.
22-26, sind durch einen Larmschutzwall abgeschirmt und das danebenliegende Hotel durch
eine Verglasung der Terrasse bzw. des Hotelvorbereichs (gingen nicht in die Larmkartierung
ein).

Um die Einhaltung der Innerortsgeschwindigkeit zu unterstitzen, ist Tempo 50 bereits ab ca.
100 m vor dem Ortseingang bzw. dem Beginn der Bebauung angeordnet. Ab dem gleichen
Standort gilt stadtauswarts Tempo 100. Der Mittelstreifen bis zur Eupener StraBe tragt nicht
dazu bei, den Charakter einer Ortsdurchfahrt und damit einer angepassten Fahrweise zu ver-
mitteln. Stdlich der Monschauer StraBBe geht der Mittelstreifen zwar in doppelte Fahrbahnbe-
grenzungslinien Uber, doch wird dadurch der Charakter der StraBe nur unwesentlich verbes-
sert, so dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit vermutlich haufig Gberschritten wird.

Bei den Lkw handelt es zu einem erheblichen Teil um Lastziige. Die Planung der Ortsumfah-
rung B 56n ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 nur unter "Neue Vorhaben — Weiterer Bedarf
mit Planungsrecht (WB*)" eingestuft. Damit ist eine splrbare Entlastung der Frauenberger
StraBBe erst langfristig zu erwarten, so dass neben den unter den strategischen MaBnahmen
aufgefiihrten regionalen Lkw-Lenkungskonzept kurz- bis mittelfristige wirkende lokale MaB-
nahmen zur Lirmminderung ergriffen werden mussen.

Die Frauenberger StraBBe wird von den Buslinien 807 und 742 mit 33-40 Bussen zwischen 5
und 21 Uhr befahren und bedient die Haltestelle Friedhof. Die Haltestellen Friedhof entspre-
chen nicht den aktuellen Anforderungen an den Ausbau und die Ausstattung. Die Linie SB 98
befahrt die Frauenberger StraBBe ohne Halt.

Die Frauenberger StraBe ist im Radverkehrskonzept als Hauptachse ausgewiesen. Diese Aus-
weisung lasst sich jedoch mit der Radverkehrsfiihrung auf der Frauenberger Stral8e nur schwer
vereinbaren. Auf der Westseite wird der Radverkehr in Verldangerung des auBerortlichen ge-
meinsamen Geh- und Radwegs in Gegenrichtung gefiihrt. Der 6stliche Gehweg ist nicht breit
genug fir eine Ausweisung als gemeinsamer Geh- und Radweg. Er endet ohne Anbindung in
Hohe des jludischen Friedhofs. Die Fihrung des Radverkehrs auf den Nebenanlagen entspricht
wegen des hohen Schwerverkehrsanteils den Empfehlungen der ERA.
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Ca. 75 m vor dem Knotenpunkt Frauenberger StraBe/ Ridesheimer Ring trifft ein Griinzug, der
die Stettiner StraBe (GGS Georgschule) mit der Frauenberger StraBe verbindet, auf die Belas-
tungsachse. Gegeniber liegt auf Seiten des Friedhofs eine Haltebucht (ehemalige Bushalte-
bucht?). Hier fehlt in Verlangerung ein Ubergang zur ErschlieBung der Haltestelle Friedhof.

Der Friedhofseingang wird durch einen Vorplatz, ein kleines Kopfgebaude, zwei Baume als
Rahmen fiir den Zugang, einen Solitdr in einem gemauerten Hochbeet, sowie den Haltestellen
und der Querungssicherung als Raum hervorgehoben. Aufgrund gestalterischer Mangel wird
dieser wichtige Ort jedoch kaum wahrgenommen und bleibt stadtebaulich wie funktional oh-
ne Qualitat.

Im LAP der ersten Runde wurde als MaBnahmen der Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht, der Prifauftrag fir eine Larmschutzwand auf der Westseite, die Durchfiihrung
von Radarkontrollen am Ortseingang und eine Verkehrsreduzierung durch Verlagerung auf
die B 56n beschlossen. Die MaBnahmen wurden noch nicht umgesetzt.

Der Prifauftrag zum Bau einer Schallschutzwand wird nicht weiterverfolgt, da die Auslose-
werte von 65/55 dB(A) tags/ nachts bereits durch eine larmmindernde Asphaltdeckschicht un-
terschritten werden. Auch aus stadtebaulicher Sicht wird eine durchlaufende Schallschutz-
wand nicht unterstitzt, da die Frauenberger StraBe damit weiter als "Stadtautobahn" anony-
misiert wird.
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Tab. 9.6: Rahmenbedingungen B 56 Frauenberger StralRe, Ortseingang bis Riidesheimer Ring

L 264 Frauenberger StraRe, Ortseingang bis Riudesheimer Ring

A Larmquelle: Strale DTV SV-Anteil Vau Fassadenpegel
4 pe [Kfz] tags/nachts | [km/] maximal [dB(A)]
3 Von bis [% (Lkw u. Lay Lright
! i Busse)]
‘| Riidesheimer Eupener Stralke | 18.672 7,08,2 50 68,3 59,3
‘| Ring
” Eupener Strale | Ortsausgang 18.672 7,0/8,2 50/70/ 66,4 574
Al 100
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straleninfrastruktur | Fahrbahn 4-streifig, an den Knoten Eupener Strafe und Knoten mit Paul-Ehrlich-Strafe und Riideshei-

Paul-Ehrlich-Strae fiinf Fahrstreifen, wechselnd | Mer Ring lichtsignalgeregelt .
mit begriinten Mittelinseln/ Sperrflachen Tempo 50 bereits ab ca. 100 m vor Ortseingang

Ostseite: Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr
Absolutes Haltverbot

Nebenanlagen Ostseite: Gehweg Einstufung fiir Radverkehr: Hauptachse/ Velo-

Westseite: gemeinsamer Geh- und Radweg route, keine Alternativfiihrung
(Gegenrichtung fiir Radverkehr freigegeben) Ostseite: Gehweg, endet am Ortsausgang
Querungssicherung in Hohe Friedhofseingang; | Querungssicherung nicht behindertengerecht,
gesicherte Ubergénge an Koten mit LSA Minimalstandard

Unfallaufkommen 2014-2016: Bereich Ortseingang bis Friedhofsvorplatz 18 Unfélle (mehrheitlich Unfélle im Langsver-
kehr) und fiinf Unfélle im Knoten Riidesheimer Ring

OPNV Haltestelle Euskirchen Friedhof (L 807) Ost- und Westseite: Lage am Fahrbahnrand,

Hohe Friedhofszugang, entsprechen nicht aktu-
ellen Standards, ohne Wetterschutz

Realnutzung Wohnen, Landwirtschaft, Dienstleistung, Fried-
hof, Garagenhdfe, Gastronomie
Baustruktur der Wohnbebauung Einzelhausbebauung 1- bis 2-geschossig, Mehr- | ErschlieBung teilweise iiber Parallelstrale zur

familienhduser 2- bis 3-geschossig, Gewerbe- Frauenberger Strale
bauten eingeschossig

b jod | » o SRS -
Frauenberger StraBe, Friedhofsvorplatz Richtung | Frauenberger Strale, Eupener StraRe Richtung
Norden Norden

Frauenberger Strafe, Ri]deshimer Ring
Richtung Norden
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MaBnahmen

u Fahrbahnerneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (AC D LOA -
3,2 dB(A)), kurz- bis mittelfristig. Zustandig: StraBen.NRW.

u Ortseingang: Bau einer Querungssicherung Hohe Eupener StraBe (Nutzung
Fahrbahnteiler mit Mittelleitplanke). Zustandig: StraBen.NRW.

u (Mobile) Dialog-Displays in Richtung
) Sud (ortseinwarts) Hohe Eupener Stral3e
o Nord (ortsauswarts) stidlich des Friedhofsvorplatzes.

Zustandig: Kreisstadt Euskirchen FB 4.

u Friedhofsvorplatz
o Ausbau der Haltestellen nach aktuellen MaBstaben. Zustandig: Kreisstadt
Euskirchen.
o Ausbau der vorhandenen Querungssicherung nach Stand der Technik.

Zustandig: StraBen.NRW.

Erlduterung

Tab. 9.7: Erreichbare Larmminderung Frauenberger Strale, Ortseingang bis Ridesheimer Ring
Frauenberger Strale, P
Ortseingang bis Riidesheimer Ring Larmmindernde Mainahmen Maximale
Maximale T Redu- | Fassadenpegel
Fassadenpegel || Lkw-Verbot empo - Einbau S || e LTl
Reduzie- ACD LOA der Ver- derung
rung kehrs- (VBEB)
menge
Lday Lnight dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Lday Lnighl
Rldesheimer Ring Eupener Strale 68,3 | 59,3 - - -3,2 - 65,1 | 56,7
Eupener Strale Ortsausgang 66,4 | 574 - - -3,2 - 63,2 | 54,2

Auf der Frauenberger StraBe sinkt die Larmbelastung nach Einbau von AC D LOA um
3,2 dB(A). Wahrend der Auslosewert von 65 dB(A) Lsen NUr an einem Gebaude (Frauenberger
StraBe, Haus Nr. 189) leicht Giberschritten wird, treten leichte Uberschreitungen des Auslése-
werts von 55 dB(A) Lngh auf der Stidwestseite mehrfach auf.

Die zukinftige Larmentwicklung und die Schaffung von Umbauspielrdumen auf der Frauen-
berger StraBe sind wesentlich vom Bau der B 56n abhangig. Eine Verkehrsprognose, aus der
Ruckschlisse auf die Lairmminderung gezogen werden kénnen, liegt nicht vor. Neben Verrin-
gerung des Verkehrsaufkommens und des Lkw-Anteils ergibt sich durch die B 56n voraussicht-
lich die Moglichkeit flr einen Rickbau der StraBe von vier auf zwei Fahrstreifen und damit ei-
ne weitere Larmminderung, sowie die Méglichkeit zum Ausbau der Hauptradwegroute.

Hecken, wilde Geholze und ahnliche SichtschutzmaBnahmen bewirken keine Larmminderung.

Geeignet sind Mauern, Gabionen, massive Holzkonstruktionen, Walle und Verglasungen, in
deren Larmschatten eine Pegelminderung von bis zu 15 dB(A) erreicht werden kann.
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LARMAKTIONSPLAN Euskirchen
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Abb. 9.3: MaRnahmenubersicht Frauenberger Stralle, Ortseingang bis Riidesheimer Ring
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934 B 56 Rudesheimer Ring — Julicher Ring — Keltenring

Annahernd der gesamte Stadtring zwischen Kommerner StraBe und Koélner StraBe ist von Fas-
sadenpegeln >65/55 dB(A) tags/ nachts betroffen.

Auf dem auBeren Stadtring ist eine Griine Welle geschaltet. Die Lichtsignalregelung ist zz. ab-
gestimmt auf eine zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach Aussage der Kreisstadt
Euskirchen funktioniert die vorhandene Griine Welle jedoch nicht lber den gesamten Ring
und st6Bt in den Hauptverkehrszeiten an ihre Grenzen.

Die Fahrbahn des Stadtrings wurde mit geriffeltem Gussasphalt erneuert. Durch den Einbau
von geriffeltem Gussasphalt (sog. larmarmer Gussasphalt) bei 50 km/h ergibt sich keine
Larmminderung.

Auch auf den Abschnitten ohne Bebauung, die nicht als Belastungsachsen benannt sind, wei-
ten sich Larmimmissionen ungehindert in das Umfeld aus. Betroffen sind die Griinflache und
der Spielplatz zwischen RoéntgenstraBe und Robert-Koch-StraBe, der Grinzug entlang des
Veybachs und der Bereich um das Erftstadion als Erholungsrdume.

B 56 Rudesheimer Ring, Kommerner Stral3e bis Frauenberger Stral3e

Der StraBenabschnitt ist mit einer DTV von 9.748 Kfz und Schwerverkehrsanteil von 3,2 %
ganztags und 3,7 % nachts belastet. Die maximalen Fassadenpegel liegen bei max. 71,9/
62,4 dB(A) tags/ nachts. Am starksten betroffen sind die Gebaude liegen im Kreuzungsbereich
Kommerner StraBe/ Ridesheimer Ring.

Mehrere Gebaude stehen senkrecht nahezu ohne Offnungen in der Fassade zum Riidesheimer
Ring. Hier ergibt sich keine Betroffenheit. Mehrere Grundstiicke besitzen bereits einen gewis-
sen Larmschutz zur StraBe durch Holzkonstruktionen, mit denen die Garten geschiitzt wer-
den.

Der Riidesheimer Ring wird auf dem Belastungsabschnitt von der Buslinie 871 mit drei Halte-
stellen befahren, von denen die Haltestelle Euskirchen Stettiner StraBe an Wochentagen zwi-
schen 5 und 23 Uhr mit 87 Bussen am haufigsten bedient wird. Die Haltestellen entsprechen
weitgehend den aktuellen Anforderungen an den Ausbau und die Ausstattung und sind gut
erschlossen.

Zwischen Schutzstreifen und Parken fehlen auf der Westseite die Sicherheitstrennstreifen. Die-
ser Mangel wird durch die Tiefe der Parkstreifen (1,80 m) nicht kompensiert.

Zwischen Stettiner StraBe und Winkelpfad auf Hohe des Einkaufszentrums ist die Fahrbahn
durchgangig dreistreifig. Die Linksabbieger in den 6stlichen Winkelpfad und in die westl. Stet-
tiner StraBe sind durch eine Mittelinsel getrennt. Da der Bereich vor dem Einkaufszentrum un-
falltrachtig ist, sollte hier die Querschnittsgestaltung grundsatzlich Gberdacht werden.

Die nachrangige Bedeutung der einmindenden StraBen wird durch ihre Ausbauparameter
kaum oder gar nicht unterstitzt. Auf dem Rldesheimer Ring begrenzt keine Begriinung im
offentlichen StraBenraum die Fahrbahn und es fehlt eine Gliederung des StraBenraums. Die
sich daraus ergebende Anonymitat des StraBenraums unterstiitzt nicht die notwendige an-
gemessene Fahrweise.
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Tab. 9.8: Rahmenbedingungen B 56 Riidesheimer Ring, Kommerner Strale bis Frauenberger Stralte

.| B 56 Rudesheimer Ring, Kommerner Str. bis Frauenberger Str.

. | Larmquelle: Strae DTV SV-Anteil | Va Fassadenpegel

] [Kfz] tags/ nachts | [km/] maximal [dB(A)]

[%(Anzahl) (VBEB)
von bis Leay Lnight
;&g Kommerner Frauenberger 9.748 3,237 50 71,9 62,4
SN Strafle Strafle
ANV i
en Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn 2-streifig, Aufweitung in Knoten Querungssicherung mit Mindeststandard
Knoten Kommerner Strale, Winkelpfad, Stettiner | Schutzstreifen abschnittsweise zu schmal
Strafle und Frauenberger Strafe lichtsignalgere-
gelt
Querungssicherungen in Hohe Knoten Mal-
medyer Strale und St.-Vither-Strale
Fahrtrichtung Norden (Ostseite): Parken auf
Fahrbahn markiert
beidseitig Schutzstreifen, vorgezogener Aufstell-
bereich in den Knoten fiir Linksabbieger in Hohe
Stettiner Strae und Frauenberger Stralle
Nebenanlagen Fahrtrichtung Stiden (Westseite): Parkstreifen Keine Begriinung des Stralkenraums

mit Bord zur Fahrbahn
beidseitig Gehwege

Unfallaufkommen

2014-2016: 5 Unfalle Ecke Frauenberger Strale,
16 Unfalle Hohe Winkelpfad/ Kurvenbereich/
EKZ (nicht alle Unfélle im &ffentlichen StraRen-
raum)

Einzelne Unfalle Hohe Breslauer Strale, Mal-
medyer Strale, Kommerner StralRe

OPNV Haltestellen Hofpfad (872), Trierer Strale (860, | Haltestellen mit Sonderborden, Sehbehinderten-
872) und Stettiner Strafle (860, 871) leitlinien, Wetterschutz
Gehweg durch Haltestelleninfrastruktur stark
verengt (z. B. Hohe Trierer Stralke)
Realnutzung Wohnnutzung, Dienstleistungen, Einzelhandel, | Unterzentrum zwischen Stettiner StraRe und

Gastronomie

Winkelpfad auf Westseite, Schulen in zweiter
Reihe, gute ErschlieBung durch LSA und Halte-
stelle

Baustruktur der Wohnbebauung

Unstrukturierte Bebauung, Ein- und Mehrfamili-
enh3user, Hausgruppen, Zeilenbebauung, vor-
wiegend 2-geschossig; Mehrfamilienhduser 4-
bis 7-geschossig, wechselnd trauf- und giebel-
standig, Flachdacher, Gebdude(-zeilen) teilweise
senkrecht zur StraRle

Teilweise riickwartige ErschlieBung;
Gebéude mit Balkonen/Loggien zur Stralenseite

Ridesheimer Ring, Héhe Kommerner Strae | Riidesheimer Ring, Hohe inkaufszentrum Win-

Richtung Norden

kelpfad

Rudesheimer Ring, Héhe Frauenberger Strale
in Riidesheimer Ring
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MaBnahmen

u Prafauftrag: Grine Welle auf dem auBeren Stadtring (B 56) mit einer Progressi-
onsgeschwindigkeit 35-40 km/h (-0,8 dB(A) tags/ nachts), ggf. flankiert durch
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h. Zustandig:
StraBen.NRW, StraBBenverkehrsbehorde.

u Forderung des Radverkehrs: Am Knotenpunkt Ridesheimer Ring/ Winkelpfad
werden Radfahrer von dem slidlichen Riidesheimer Ring Uiber eine indirekte Flh-
rung in den westlichen Winkelpfad geleitet. Die indirekte Fiihrung sollte fur die
linksabbiegenden Radfahrer von dem nérdlichen Riidesheimer Ring in den 6stli-
chen Winkelpfad aufgenommen werden. Zustandig: Kreisstadt Euskirchen FB 4
und FB 8, StraBen.NRW.

u Aufwertung der Mittelinseln mit Querungshilfen stidlich der Trierer StraBe und
Malmedyer StraBe. Die Mittelinseln sind heute kaum zu erkennen und entspre-
chen nicht den aktuellen Anforderungen von StraBen.NRW an den technischen
Ausbau. Zustandig: StraBen.NRW.

u Unterteilung der Parkbuchten durch Baumbeete. Zustandig: Kreisstadt Euskir-
chen FB 4 und FB 8, StraBen.NRW.

u Fur den Spielplatz Riidesheimer Ring, Ecke Hofpfad, Errichtung einer zur StraBe
geschlossenen Pergola oder einer (halbhohen) Mauer, z. B. aus Gabionen, zum
Ridesheimer Ring und im Ansatz zur StraBe Hofpfad. Zumindest Anlage eines
punktuellen Ruheraums, z. B. geschiitzte Sitzecke mit Sandkasten (im Larmschat-
ten -10 bis -15 dB(A)). Zustandig: Kreisstadt Euskirchen FB 4, FB 6 und FB 8.

Erlduterung

Tab. 9.9: Maximal erreichbare Larmminderung Riidesheimer Ring, Kommerner Str. bis Frauenberger Str.
Rudesheimer Ring Maximale Larmmindernde MaRnahmen Maximale
Fassadenpegel Fassadenpegel
Lkw- Griine Larmmin- | nach Larmmin-
Verbot Welle, verminderte | dernde As- derung
Progressionsgewin- | phaltdeck- (VBEB)
digkeit (mit Verkehrs- schicht
verstetigung)
Lday nght in dB(A) dB(A) dB(A) Lday Lnight
Kommerner Strale Frauenberger Stralle 71,9 62,4 (gg) - (761819) ?51964)

Nachts bleibt weiterhin eine deutliche Uberschreitung des Auslosewertes von 55 dB(A) beste-
hen. Die Gebaude Rudesheimer Ring, Haus Nr. 73, und Kommerner StraBe, Haus Nr. 114,
bleiben weiterhin stark belastet.

Durch die Ricknahme der Progressionsgeschwindigkeit auf 35-40 km/h, ggf. in Verbindung

mit einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h, kann voraussicht-
lich zumindest tags eine weitgehende Entlastung unter 65 dB(A) erreicht werden. Die Larm-
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kartierung erfasst nicht die Lairmminderung durch Verkehrsverstetigung (2-3 dB(A)), die mit
einer Griinen Welle einhergeht. Auch nachts kann deshalb voraussichtlich die Larmbetroffen-
heit weiter reduziert werden.

Die Einmundungen Trierer StraBe, Malmedyer StraBe und StraBe Hofpfad auf der Westseite,
sowie die Einmindung Breslauer StraBe sind fir Tempo 30-Zonen groBzligig ausgebaut. Hier
wird unabhangig von larmmindernden MaBnahmen eine Einengung der Einmiindungsberei-
che empfohlen.

Um eine realistische Aussage Uber die Forderfahigkeit von passivem Schallschutz durch Stra-
Ben.NRW zu machen, wurde die Larmkartierung durch das LANUV um eine Berechnung nach
RLS-90 erweitert. Sofern die Gebaude Uber 68/58 dB(A) tags/nachts belastetet sind, wird zur
Beantragung von Prifung von LarmschutzmaBnahmen bei StraBen.NRW geraten.
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B 56 Julicher Ring — Keltenring, Frauenberger Stra3e bis Kdlner Stral3e

Der StraBenabschnitt ist mit einer DTV von 11.290 Kfz und einem hohen Schwerverkehrsanteil
von 5,3 % tags und 6,2 % nachts belastet.

Die maximalen Fassadenpegel liegen zwischen Frauenberger StraBe und NordstraBe bei
70,1/61,3 dB(A) tags/ nachts. Am starksten betroffen sind auf dem Abschnitt die Gebaude Ji-
licher Ring, Haus Nr. 29-41. Diese Gebdude stehen in der Innenkurve nahe am StraBenraum.
Zwischen NordstraBe und Kolner StraBe liegen die Fassadenpegel bei 71,2/62,3 dB(A) ganz-
tags/ nachts, davon insbesondere betroffen der Abschnitt zwischen Keltenring, Haus Nr. 31,
und Kolner Straf3e.

Auf dem StraBenabschnitt befinden sich mehrere 6ffentliche Einrichtungen (Landesbetrieb
StraBBenbau, Kreisverwaltung, mehrere Schulen, zwei Kindertagesstatten, Erftstadion). Zudem
wird der Keltenring von dem Griinzug der Veybachaue gequert.

Die Mittelinsel Hohe der StraBe Am Schwalbenberg befindet sich in einem schlechten Zu-
stand. Sie hat jedoch eine besondere Bedeutung, da sie durch die Besucher der zuvor genann-
ten Einrichtungen intensiv genutzt wird. Auch die Richtungshaltestellen Jilicher Ring/ Kreis-
verwaltung entsprechen nicht den aktuellen Ausbaustandards. Als Folge sind Unfallhdufungen
in Hohe Kreisverwaltung und Erftstadion zu verzeichnen.

Auf dem auBeren Stadtring ist eine Griine Welle geschaltet. Die Lichtsignalregelung ist zz. ab-
gestimmt auf eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Nach Aussage der Kreisstadt
Euskirchen funktioniert die vorhandene Griine Welle jedoch nicht iber den gesamten Ring
und stoBt in den Hauptverkehrszeiten an ihre Grenzen.

Der StraBBenzug Julicher Ring — Keltenring wird auf dem Belastungsabschnitt von den Buslinien

869 und 872 mit sechs Haltestellen befahren, von denen die Haltestelle Piitzbergring an Wo-
chentagen zwischen 5 und 23 Uhr mit 86 Bussen am haufigsten bedient wird.
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Rahmenbedingungen B 56 Jillicher Ring — Keltenring, Frauenberger StraRRe bis Kdlner Stralle

B 56 Jilicher Ring — Keltenring, Frauenberger Str. bis Kélner Str.

DTV
[KfzZ]

Larmquelle: Stralle

Von bis

SV-Anteil
tags/nachts
(%]

Vau Fassadenpegel
[km/] maximal [dB(A)]

Loay Lnight

Jilicher Ring, Keltenring, 11.290

Haus Nr. 61 Haus Nr. 51

5,3/6,2

50 70,1 61,2

Kolner Strafe, 11.290

Haus Nr. 138

Keltenring,
Haus Nr. 35

5,3/6,2

50 71,2 62,3

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

StraReninfrastruktur

Fahrbahn

Breite 9,80-12,50 m (15,50 m an Knoten Kélner
Strale), zwei Fahrstreifen, an Knotenpunkten drei
Fahrstreifen, Parkstreifen wechselt mit Mittelstreifen/
Sperrflache und Abbiegefahrstreifen
Querungssicherung in Héhe Haus Nr. 53, 51, 45,
Veybach und Sportanlage

LSA: Kessenicher Strale, Unitasstralle, In den
Herrenbenden, Erftstrae, Kélner Strale

Knoten NordstraRe: vorfahrtregelnde Verkehrszei-
chen

Gesicherter Uberweg (Bedarfs-LSA) in Héhe Sport-
anlage

Alle Verkehrsinseln mit Querungssicherungen sind
unzureichend ausgebaut (ohne Borde, gesicherte
Aufstellflache und Behindertenfiihrung).

Parken

Auf Fahrbahn markiert, jeweils verschwenkt mit der
anderen StraBenseite und Abbiegefahrstreifen/
Sperrflache

ab Knoten In den Herrenbenden bis Keltenring,
Haus Nr. 5, und ab Keltenring, Haus Nr. 6-28, mar-
kierte Parksténde teils auf Gehweg, teils auf Fahr-
bahn

Ab Knoten Kdlner StraBe: Parken in baulich ange-
legten Buchten, mit Baumscheiben unterbrochen

Radverkehrsfiihrung

Beidseitiger durchgehender Schutzstreifen mit
Sicherheitstrennstreifen neben markierten Langs-
parkstanden

an den Knoten Kessenicher Strafle, Unitasstrale, In
den Herrenbenden: vorgezogener Aufstellbereich
fiir linksabbiegende Radfahrer

Ab Knoten Kdlner Strale: Radfahrstreifen mit Si-
cherheitstrennstreifen

Nebenanlagen

Gehwege vorhanden, keine Begriinung auf Neben-
anlagen, nur an Querungssicherungen, Bdume in
Hohe des Stadionparkplatzes

Unfallaufkommen

2014-2016: Hohe Kreisverwaltung, von Kessenicher StraRle bis Nordstrale, Hohe Erftstadion und Knoten
Keltenring/ Kdlner Strale, auffalliges Unfallaufkommen auf der siidlichen Kessenicher Stralte

OPNV

Haltestellen Jilicher Ring/ Kreishaus Linien 733,
807; Klevische Strale Linien 711, 733, 860, 872; In
den Herrenbenden Linie 860; Euskirchen Erft-
stadion und Pitzbergring Linie 731, 732, 733, 860,
872

Julicher Ring/ Kreishaus, Keltenring: beidseitige
Bucht; Klevische Strale, In den Herrenbenden,
Erftstadion, Piitzbergring: beidseitiges Kap, Schutz-
streifen ausgesetzt

Realnutzung

Sportanlage, Grundschule, Kindertagesstétte, Ver-
waltungsgebéude, Einzelhandel, Dienstleistung,
Wohnen

Baustruktur der Wohnbebauung

Jilicher Ring, Unitasstr. Richtung Klevische Str.

Einzelhduser, Hausgruppen und Mehrfamilienhéu-
ser in Zeilenbauweise senkrecht zur Strale (Haus

Nr. 61-47, Keltenring Haus Nr. 65), offene Bauweise

Jilicher Ring, Héhe Keisverwaltung

Keltenring, KéIner Strale Richtung Erftstrale

Iy
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MaBnahmen

u Prifauftrag: Griine Welle auf dem auBeren Stadtring (B 56) mit einer Progressi-
onsgeschwindigkeit 35-40 km/h (-0,8 dB(A) tags/ nachts), ggf. flankiert durch
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h. Zustandig:
StraBen.NRW, StraBenverkehrsbehorde.

u Erneuerung der Mittelinseln gemaB dem Stand der Technik. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.
u Umbau der Haltestellen In den Herrenbenden und Kreishaus gemaB aktuellen

Ausbaustandards mit Verkirzung der Haltebucht Fahrtrichtung Frauenberger
StraBe. Zustandig: StraBen.NRW.

u Passiver Larmschutz zum Spielplatz und zur Kindertagesstatte zwischen Robert-

Koch-StraBe und RontgenstraBe (-10 bis -15 dB(A) im Larmschatten). Zustandig:
Kreisstadt Euskirchen.

Erlauterung

Tab. 9.11: Rahmenbedingungen B 56 Jllicher Ring — Keltenring, Frauenberger Stralle bis Kolner Stralke

Jilicher Ring - Keltenring Maximale Larmmindernde MaRnahmen Maximale
Fassadenpegel Fassadenpegel
Lkw-Verbot | Tempo- | Larmmin- Redu- | nach Larmmin-
Reduzie- | dernde As- | zierung derung
rung phaltdeck- | der Ver- (VBEB)
schicht kehrs-
menge
Lday Lnigh( dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Lday Lnight
uicher S, Keltenring, Haus Nr. 51 | 70,1 | 61,2 08 - 693|604
aus Nr. 61
) Kodlner Strale,
Keltenring, Haus Nr. 35 Haus Nr 138 7,2 | 623 -0,8 - 70,4 61,5

Nachts bleibt weiterhin eine deutliche Uberschreitung des Auslésewertes von 55 dB(A) beste-
hen. Die Entlastung zwischen Koélner StraBe und Keltenring, Haus Nr. 31, ist dagegen Uber-
schaubar, da die Gebaude weiterhin mit Fassadenpegeln bis zu 70/60 dB(A) ganztags/ nachts
belastet sind.

Durch die Ricknahme der Progressionsgeschwindigkeit auf 35-40 km/h, ggf. in Verbindung
mit einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h, kann voraussicht-
lich zumindest tags eine weitgehende Entlastung unter 65 dB(A) erreicht werden. Die Larm-
kartierung erfasst nicht die Larmminderung durch Verkehrsverstetigung (2-3 dB(A)), die mit
einer Griinen Welle einhergeht. Auch nachts kann deshalb voraussichtlich die Larmbetroffen-
heit weiter reduziert werden.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen ohne direkte larmmindernde Wirkung dienen vor allem der

Verkehrssicherheit und zur Férderung von FuBverkehr und OPNV. Als "Nebeneffekt" wiirden
die Standorte am Kreishaus und am Griinzug aufgewertet und gestarkt.
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Auf der Nordseite endet der Gehweg vor dem Friedhof zugunsten eines Rechtsabbiege-
fahrstreifens in die Frauenberger StraBBe, FuBganger werden ungeschiitzt Gber den Parkplatz
geleitet. Zu empfehlen ist eine Abgrenzung zwischen Gehweg und Parkplatz in Form von Pol-
lern, einem Ausbau mit Bord, oder einem Grinstreifen.

Aufgabe der Parkstande im Bereich

u Griinzug Veybach auf der Suidwestseite (Parkstande mit trennender Wirkung) und
u Erftstadion auf der Nordostseite (Standplatz Lkw, Campingbusse).

Stark Betroffene sollten, sofern nicht bereits erfolgt, Antrage auf Fordermittel fir passiven

Larmschutz bei StraBen.NRW beantragen, da eine Deckschichterneuerung mit einem larm-
mindernden Asphalt nicht kurzfristig umgesetzt wird (siehe Kap. 11.2).
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9.3.5 L 194 Kolner StraBe, Tankstelle bis Vom-Stein-Stral3e Nord

Betroffen ist auf der Kolner StraBe der etwa 800 m lange Abschnitt zwischen dem Beginn der
Wohnbebauung (Ortseingang) und der Tankstelle vor dem Knotenpunkt Kélner StraBe/ Bon-
ner Straf3e.

Die Kolner StraBe ist auf der Belastungsachse mit einer DTV von 8.450 Kfz mit einem Schwer-
verkehrsanteil von 3,3 % ganztags bzw. 4,7 % nachts belastet. Die Fassadenpegel bleiben
ganztags/ nachts unter 70/60 dB(A),

Die Kolner StraBe in Richtung Norden wird auf dem Belastungsabschnitt von den Buslinien
876 und 985 befahren. An Wochentagen werden die Haltestellen zwischen 5 und 23 Uhr mit
54 Bussen bedient. Die Haltestelle Angelika-Kauffmann-StraBe am Ortseingang entspricht
nicht den aktuellen Anforderungen an den Ausbau und die Ausstattung. Die Haltestellen lie-
gen im Bereich einer Fahrbahnaufweitung zwischen zwei Mittelinseln nérdlich und stidlich der
Einmlindung Angelika-Kaufmann-StraBe. Aufgrund der Aufweitung wird der Ortseingang
raumlich kaum definiert.

Der auBerortlich auf der Westseite gefiihrte Geh- und Radweg wird als gemeinsamer Geh-
und Radweg mit Freigabe flr den Gegenverkehr Richtung Euskirchen weitergefihrt. Auf der
Ostseite setzt der Gehweg zwischen Bebauung und der StraBBe Appelsgarten aus. Ab der Gor-
resstralBe geht der gemeinsame Geh- und Radweg beidseitig in Schutzstreifen Uber.
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Tab. 9.12: Rahmenbedingungen L 194 Kdlner Strale (Tankstelle bis Vom-Stein-Stralle)
L 194 Kolner StralRe (Tankstelle bis Vom-Stein-StralRe Nord)
Larmquelle: Strale DTV SV-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] tags/ nachts | Tag maximal [dB(A)]
Von bis [%] km/] Lday Lnight
-| Tankstelle Vom-Stein- 8.450 3,3/4,7 50 66,6 58,3
Strale
sk
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninfrastruktur | Fahrbahn Breite etwa 7,00 m, 2-streifig, Aufweitung bis zu | Knoten Kélner Stralle/ Appelsgarten/ Gérres-
ca. 12,10 m (3-streifig), Aufweitung fiir Linksab- | straRe lichtsignalgeregelt, ab Gorresstrale abso-
biegefahrstreifen in A.-Kauffmann-Strale kombi- | lutes Haltverbot
niert mit zwei Querungssicherungen begriinte
Mittelinsel in Hohe Haus Nr. 209 iibergehend in
Linksabbiegefahrstreifen in Appelsgarten, Fahr-
bahn bleibt 3-streifig (versch. Linksabbieger) bis
zum Knoten Bonner Strale ab Gorresstrale
beidseitig Schutzstreifen.
Nebenanlagen In Fahrtrichtung Siiden (Westseite) zwischen Westseite: geparkt wird haufig auf befestigten

Fahrbahn und gemeinsamem Geh- und Radweg
teils schmaler Griinstreifen auf dem mittleren
Abschnitt mit Baumbestand, unterbrochen von
Zufahrten und Parkstanden

In Fahrtrichtung Norden (Ostseite): Gehweg
setzt zwischen Angelika-Kauffmann-Strae und
Appelsgarten aus

Hausvorbereichen hinter dem Gehweg

Unfallaufkommen

2014-2016: Gestreut funf Unfélle auf der Belastungsachse, davon zwei vor Tankstelle und einer
nérdlich Vom-Stein-Strale Siid mit FuBgangerbeteiligung.

OPNV Haltestelle Angelika-Kauffmann-Stralie (876, Haltestellenlage beidseitig am Fahrbahnrand im
985) Bereich Aufweitung Linksabbieger in Angelika-
Kauffmann-StraRe
Realnutzung Wohnen, Kleingewerbe, Einzelhandel, Griinan- | Im Randbereich Tankstelle, Fraunhofer-Institut,

lagen/ Garten

Gewerbegebiet vor Ortseingang

Baustruktur der Wohnbebauung

Einzelhausbebauung, Mehrfamilienhduser 2- bis
3-geschossig, Wohnhochhaus 8-geschossig

Wechselnd giebel-/ traufstandig.

Iner Strafle, Ortseingang Richtung Stiden

(Appelsgarten, Haus Nr. 3), offene Bauweise
1

Kélner Strae, Haus Vom-Stein-Strale Richtung
Siiden

Kolner Strafe, Appelsgrten Richtung Norden
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MaBnahmen

u Kurz bis mittelfristig Erneuerung der Fahrbahndecke mit einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht (AC D LOA -3,2 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

u Prafauftrag: Radverkehrsfihrung im Knotenpunkt L 194/ B 56, insbesondere die
Fuhrung des Geradeaus- und Linksabbiegeverkehrs aus der L 194. Ggf. Ande-
rung der Fahrstreifenaufteilung zugunsten einer friihzeitigen Trennung des Ge-
radeaus- und Rechtsabbiegeverkehrs. Zustandig: StraBen.NRW, StraBenverkehrs-
behorde.

u Prafauftrag: Abstimmung der Lichtsignalsteuerung zwischen den Knotenpunk-
ten L 194/ GorresstraBe und Knotenpunkt L 194/ B 56 (Kreuzung "Krusche
Boom") zur Stauvermeidung. Prifung einer verkehrsabhangigen Schaltung in
den Nachtstunden. Zustandig: StraBen.NRW. Zustandig: StraBen.NRW, Kreisstadt
Euskirchen.

u Prafauftrag: Rechtsabbiegergriin fir Abbieger auf die Kdlner StraBe aus beiden
SeitenstraB3en (Kreuzung Appelsgarten, GorrestraBBe).

u Prifung Linksabbiegefahrstreifen in Richtung Norden, um den zunehmenden Zu-
fahrtsverkehr in das Baugebiet Vom-Stein-StraBe aufzunehmen/ Verkehrsfluss
Koélner StraBe zu gewahrleisten. Zustandig: StraBen.NRW, Kreisstadt Euskirchen.

u Gestaltung des Ortseingangs

o Ausbau der Richtungshaltestellen Angelika-Kauffmann-Stra8e nach aktuel-
len Ausbaustandards einschlieBlich Wetterschutz. Zustandig: Stra-
Ben.NRW, Kreisstadt Euskirchen FB 8.

o Umgestaltung des mittleren Fahrstreifens einschlieBlich der Mittelinseln
beidseitig der Angelika-Kauffmann-StraBe. Soweit mdglich Verkirzung
und Pflasterung des Uberfahrbaren Bereichs, stattdessen Verlangerung der
Mittelinseln. Ausbau der Querungsstellen nach den aktuellen Standards
von StraBen. NRW. Zustandig: StraBen.NRW.

o) Die Kolner StraBe wirkt im Ortseingangsbereich aufgrund der Dreistreifig-
keit und fehlender optischer Begrenzung sehr breit. Deshalb wird auf der
Ostseite in Absprache mit Grundstlckseigner die Pflanzung einer Baum-
reihe ab Gehwegbeginn bis Angelika-Kauffmann-StraBe empfohlen oder
alternativ eine Hecke. Zudem sollte auf der Westseite auf der Grinflache
Ecke Wirtschaftsweg ein hochwiichsiger Solitar gepflanzt werden, der mit
dem vorhandenen Baumbestand auf der Ostseite ein Baumtor bildet. Zu-
standig: Kreisstadt Euskirchen.

= Prafauftrag: Neuaufteilung der Fahrbahn zwischen StraBBe Appelsgarten und An-
gelika-Kauffmann-StraBe zugunsten eines Schutzstreifens/ Radfahrstreifens auf
der Ostseite. Der Ostliche Fahrstreifen muss daftir 3,75-4,00 m, breit sein, des-
halb ggf. Verbreiterung der Fahrbahn auf Ostseite. Zustandig: StraBen.NRW. Al-
ternativ: Anlage eines Radwegs auf dem straBenbegleitenden Griinstreifen. Zu-
standig: Kreisstadt Euskirchen.

= Errichtung eines Gehwegs auf der Ostseite der Kolner StraBe, Abschnitt Angeli-
ka-Kauffmann-StraBe bis Appelsgarten. Zustandig: Kreisstadt Euskirchen.
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u Bepflanzung des schmalen Griinstreifens auf der Westseite mit einer niedrigen
Hecke, wie auf dem mittleren Abschnitt. Der Rasenbelag wird haufig Gberfahren
und ist abschnittsweise nicht mehr vorhanden. Er bietet keinen Schutz fir den
gemeinsamen Geh- und Radweg. Zudem begrenzt die Hecke optisch die Fahr-
bahnbreite. Zustandig: Kreisstadt Euskirchen.

u Prifauftrag: Ausbau des Wirtschaftsweges in Verlangerung LochnerstraBe in
Richtung Suden als Verbindung zum Haltepunkt Zuckerfabrik, zusatzlich ggf. Er-
richtung eines Parkplatzes. Zustandig: Kreisstadt Euskirchen

u Erneuter Prifauftrag: Ausbau der StraBe westliche der Badewelt als alternative

Verbindung in Richtung Innenstadt und Entlastung der Kélner StraBe. Zustandig:
Kreisstadt Euskirchen.

Erlduterung

Tab. 9.13: Erreichbare La&rmminderung Kélner Stralle, Tankstelle — Vom-Stein-Strafe Nord

el ity Larmmindernde MaRnahmen .
Maximale
Maximale Redu- | Fassadenpegel
Fassadenpegel Lkw- Tempo- Einbau zierung | nach Larmmin-
Verbot Reduzie- ACD LOA der Ver- derung
rung kehrs- (VBEB)
menge
tags/
Ly Loight nachts dB(A) dB(A) dB(A) Lay Light
dB(A)
Tankstelle | Vom-Stein-Stralle 66,6 58,3 - - -3,2 - 62,2 | 56,0

Nach Umsetzung der larmmindernden MaBnahme Deckschichterneuerung mit einem Dsto-
Wert von -3,2 dB(A) und liegen die Fassadenpegel an den betroffenen Gebauden tags/ nachts
nur noch knapp Gber 65/55 dB(A).

Mit den gestalterischen und baulichen MaBBnahmen wird vor allem der Ortseingang hervorge-

hoben, um innerorts eine angemessenere Fahrweise zu erzielen und den Haltestellenstandort
zu sichern.
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Abb. 9.5: MafRnahmenibersicht Kdlner Stralke, Tankstelle bis Vom-Stein-Stralle Nord
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9.3.6 B 56 Bonner StraBe — Kuchenheimer StraBBe, Bahntrasse bis Carl-
Koenen-Stral3e

Die Strecke zwischen Bahnstrecke und Carl-Koenen-StraBe hat eine Lange von 1,2 km, davon
110 m anbaufrei und ca. 240 m nur einseitig bebaut.

Die Belastungsachse ist mit einer DTV von 8.318 Kfz und einem Schwerverkehrsanteil von
2,5 % tags und 2,9 % nachts belastet. Auf der Belastungsachse treten keine Fassadenpegel
>70/60 dB(A) auf. Die hochsten Fassadenpegel treten nach wie vor mit maximal 68,9/
59,8 dB(A) tags/ nachts auf dem Abschnitt auf, auf dem bereits Tempo 30 gilt.

An der Wohnbebauung

u sudlich der Bahntrasse zwischen Bushaltestelle Kuchenheim RWE an der Bonner
StraBBe und Ortseingang Euskirchen (Innenstadt) bestehen maximale Fassadenpe-
geln von 69,4 dB(A) tags und 60,4 dB(A) nachts und

u vom Ortseingang Kuchenheim bis zur Carl-Koenen-StraBBe im Zentrum Kuchen-
heims sinken die Fassadenpegel unter 70/60 dB(A) tags/ nachts, ausgenommen
an der Bebauung Kuchenheimer StraBe, Haus Nr. 52 (Eckgebaude). An diesem
Gebaude liegen die maximalen Fassadenpegel weiterhin bei 69,4 dB(A) tags und
60,5 dB(A) nachts.

Die Reduzierung der Larmbelastung durch die Korrekturen ist erheblich. Die Kuchenheimer
StraBBe bleibt jedoch Belastungsachse. Positiv zu bewerten ist, dass die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 100 km/h auf der etwa 110 m langen Strecke auBerhalb der Ortslagen zwi-
schen Kuchenheim und Euskirchen (Innenstadt) bereits auf 70 km/h reduziert wurde und da-
mit wesentliche Verzégerungs- und Beschleunigungsgerdausche sowie liberhéhte Geschwin-
digkeiten am Ortseingang vermieden werden.

Die Achse Bonner StraBe — Kuchenheimer StraBe wird auf dem Belastungsabschnitt von den
Buslinien 802, 874 und 876 befahren. Auf der Strecke befinden sich drei Haltestellen. An Wo-
chentagen wird die Belastungsachse zwischen 5 und 23 Uhr von ca. 100 Bussen befahren.
Damit besteht ein erheblicher Teil des Schwerverkehrs aus Linienverkehr. Die Haltestellen ent-
sprechen den aktuellen Anforderungen an den Ausbau und die Ausstattung.

Auf der gesamten Strecke befindet sich nur eine Querungssicherung in Héhe KaumannstraB3e
und 6stlich des Bahniibergangs, die nur provisorischen Charakter haben. Vor allem an den
Haltestellen fehlen weitere Querungssicherungen.

Der Radverkehr wird von Norden Richtung Kuchenheim auf getrennten/ gemeinsamen Geh-

und Radwegen gefiihrt. Auf dem Abschnitt der StraBe Auf der Fuhr bis HandelstraBe wird der
Radverkehr auf die Fahrbahn geleitet und im weiteren Verlauf Gber Schutzstreifen gefiihrt.
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Tab. 9.14: Rahmenbedingungen B 56 Kuchenheim, Bonner Strale — Kuchenheimer Stralte
B 56 Kuchenheim, Bonner StraRe — Kuchenheimer Stral3e
Larmquelle: Strale DTV SV-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] tags/ nachts | Tag maximal [dB(A)]
[%] (Nacht)
. [von Bis km/] Laay Lright
Bahntrasse Kuchenheimer 8.318 2,529 50 66,3 57,3
(Bonner Strale, | StraRe,
Haus Nr. 31) Haus Nr. 5
Rosenpfad Kuchenheimer 8.318 25129 50 67,6 58,6
Strafe,
Haus Nr. 69
Kuchenheimer Kuchenheimer 8.318 25129 30 68,9 59,8
Str., Haus Nr. 69 | Strale,
Haus Nr. 87
Kuchenheimer Carl-Koenen- 8.318 25129 50 68,0 58,9
Str., Haus Nr. 87 | Strale
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Querungssicherung stdlich Bahntrasse und Tempo 30, "Spielende Kinder" stidlich Einmiin-
ndrdlich KaumannsstralRe dung StiefelnagenstraBe bis siidlich Einmiindung
Schutzstreifen beidseitig ab Kuchenheimer Stra- | schwarzer Weg
Re, Haus Nr. 45 bis Carl-Coenen-Stralte
Nebenanlagen Beidseitig getrennter Geh- und Radweg bis Ku- | Pkw stehen teilweise (iber Gehweg und Schutz-

chenheimer StraBe, Haus Nr. 45. Grinstreifen
zur Fahrbahn, anschlieBend auf Stidseite Uber-
gang in Pflanzbeete mit Parkstéanden

streifen

Unfallaufkommen

2014-2016: 10 Unfalle, davon zwei Ecke Strale Auf der Fuhr, zwei im Knoten Strale Im Hostert,

drei im Kurvenbereich Carl-Koenen-Strafle

OPNV

Haltestellen: Kuchenheim RWE, Auf der Fuhr
und Handelstrale (802, 842, 874, 876)

RWE: Nordseite Fahrbahnrand, Siidseite Bucht,
kein aktueller Ausbaustandard, kein Wetter-
schutz

Strae Auf der Fuhr: beidseitig am Fahrbahn-
rand, Sonderborde, Sehbehindertenfiihrung, kein
Wetterschutz

Héndelstralle: beidseitige am StraBenrand, Son-
derborde Sehbehindertenfiihrung, kein Wetter-
schutz

Realnutzung

Wohnen, Dienstleistungen, Supermarkt

Baustruktur der Wohnbebauung

Offene Bauweise, Einfamilienhduser, Hausgrup-
pen, Mehrfamilienhduser, 1- bis 2-geschossig,
liberwiegend @raufsténdig

Bonner Strale, Haltestelle Kuchenheim

RWE, Richtung Kuchenheim

Verdichtung zum Ortskern, Stralenachse ist auf
Kirche St. Nikolaus ausgerichtet

Kuchenheimer StraRe, StralRe Auf der Fuhr,
Richtung Stiden

Kuchenheimer Stral3e, Carl-Koenen-Stralle,
Richtung Norden
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MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen Bahn-
Ubergang und Ortsausgang Euskirchen (Innenstadt) von 50 auf 30 km/h. Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

u Ausbau der vorhandenen Verkehrsinseln mit Querungssicherung nach Stand der
Technik. Zustandig: StraBen.NRW.

Erlduterung

Tab. 9.15: Maximal erreichbare L&rmminderung Bonner Stralke — Kuchenheimer StralRe

Bonner StraRe / Kuchenheimer Strale Maximale Larmmindernde Manahmen Maximale
Fassadenpegel Fassadenpegel
entsprechend Lkw- Tempo- | Larmmin- | Reduzie- | nach L&rmminde-
Larmkartierung | Verbot | Reduzie- | dernde As- | rungder | rung (VBEB)
rung phaltdeck- Ver-
schicht kehrs-
menge
Ly Lnignt tags/ dB(A) dB(A) dB(A) Lday Lignt
nachts
dB(A)
Bonner Stralle, Kuchenheimer Strale, 66,3 | 57,3 vorh. -2,4 - - 63,9 54,9
Haus Nr. 31 Haus Nr. 5
Rosenpfad Kuchenheimer Stralle, 67,6 | 58,6 vorh. - - - 67,6 58,6
Haus Nr. 69
Kuchenheimer Strae, Kuchenheimer Strale, 68,9 | 59,8 vorh. - - - 68,9 59,8
Haus Nr. 69 Haus Nr. 87
Kuchenheimer Strafe, Carl-Koenen-Stralte 68,0 | 58,9 vorh. - - - 68,0 58,9
Haus Nr. 87

2021/22 plant der Kreis Euskirchen den Baubeginn der Westspange (siehe Kap. 10., mittelfris-
tige Strategie). Nach dem Bau der Westspange kann die Larmbelastung (Fassadenpegel) auf
der Ortsdurchfahrt Kuchenheim aufgrund des abnehmenden Kfz-Verkehrsaufkommens und
zunehmender Gestaltungsmaoglichkeit des StraBenraums voraussichtlich unter 65/55 dB(A)
tags/ nachts reduziert werden.
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Abb. 9.6: MaRnahmenibersicht Bonner Stralle — Kuchenheimer Stralke
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9.3.7 L 194 RhederstralBBe

Die L 194 verlauft von Bad Miunstereifel iber Rheder nach Euskirchen und erschlieBt dort den
EURO-Park (Gewerbegebiet). Betroffen ist die Wohnbebauung der etwa 550 m langen Orts-
durchfahrt Rheder. Der enge StraBenraum wird im zentralen Bereich von dicht angrenzender
Bebauung flankiert.

Aus der Plausibilitatskontrolle (siehe Kap. 5.1) geht hervor, dass die Ersatzwerte, die fur die
Belastungsachse als Eingangsdaten fur die Larmkartierung angenommen wurden, nicht plau-
sibel sind und nach Prifung des StraBennetzes die Belastung mit Schwerverkehr ganztags/
nachts vom angrenzenden Z&ahlabschnitt Gbernommen werden. Das fihrt zu einer Korrektur
der Fassadenpegel von -3,0/-2,2 dB(A) tags/ nachts. Die nachfolgende Beurteilung bezieht sich
auf die korrigierten Fassadenpegel. Die maximalen Fassadenpegel liegen auf der Belastungs-
achse demnach bei 74,0/62,7 dB(A) tags/ nachts und damit weiterhin sehr hoch.

Tab. 9.16: Rahmenbedingungen L 194 RhederstralRe, Ortsdurchfahrt Rheder

L 194 Rhederstralle, Ortsdurchfahrt Rheder

Larmquelle: L 194 Rhederstrale DTV SV-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] tags/ nachts | Tag maximal [dB(A)]
[%] (Nacht) (VBEB)
von bis km/] Laay Lrignt
nordlicher stidlicher 8.220 2,0/2,5 50 74,0 62,7
Ortseingang Ortsausgang
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, Asphalt ohne Spezifikation, Fahr- Mittelinsel mit Querungshilfe Hohe Achatstralle
bahnbreite ca. 7,50 m Knoten Rhederstralle/ Dechant-Wolfgarten-
Strae/ LSA-geregelt; Querungsanlage zwischen
den versetzt einmindenden Strallen
Eingeschranktes Haltverbot auf der Ostseite
Nebenanlagen Sudwestseite: ab Ortseingang Nord gemeinsa- | Asphaltdecke, Gehwege mit hohem Sanierungs-

mer Geh- und Radweg (2,10 m) hinter schmalem
Griinstreifen (0,90 m), an Querungssicherung
AchatstralBe wird Radverkehr auf die Fahrbahn
geleitet

Ab Achatstrale beidseitig Gehwege, enden
beidseitig am siidlichen Ortsausgang

bedarf, im mittleren Abschnitt sehr schmal, Ein-
schrankungen durch vorspringende Treppenan-
lagen

Unfallaufkommen

2014-2017: unerheblich

OPNV Haltestelle Rheder Ort (736 (Schulbus)) Haltestelle: Rheder Ort provisorischer Standard
Haltestelle Rheder Diamantstrale (736, 801 und | Haltestelle Rheder Diamantstralle mit Bushalte-
877) bucht, Wetterschutz und Briefkasten

Realnutzung Wohnen Wohnen, landwirtschaftliche Betriebe

Baustruktur der Wohnbebauung

Offene Bauweise, Ein-/ Mehrfamilienhduser/
Hausgruppen, 2-geschossig, trauf- und giebel-
standig

Hofstrukturen, Fachwerkbauten, Kirche, Straen-
randbebauung, Auenlandschaft der Erft und
landwirtschaftlich genutzten Flachen

Rhederstrale, Mittelinsel mit Querungssiche-
rung Hohe AchatstralRe

Rﬁéderstraﬁe, Halfeételle Rheder DiamantstraRe

Rhederstrale, Schaferei, Richtung Dechant-
Wolfgarten-Strae
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Die Bebauung der Ortsdurchfahrt Rheder beginnt mit einer lockeren Bebauung mit einzelnen
Wohngebauden auf der Westseite und weiter ortseinwarts auch auf der Ostseite, getrennt
vom StraBenraum durch zum Teil hohe Einfriedungen. Auf der Ostseite befinden sich dagegen
Uber den Ortseingang hinaus Ackerflachen. Die RhederstraBe hat auf diesem Abschnitt weit-
gehend einen AuBerortscharakter. Die Notwendigkeit einer Temporeduzierung in Hohe des
Ortschildes erklart sich dem Kraftfahrer nicht, weder durch den StraBenbau noch das stadte-
bauliche Umfeld.

Die RhederstraBe wird auf dem Belastungsabschnitt von der Buslinie 736 in Richtung Norden
befahren. Die Haltestelle Rheder Ort, Hohe Haus Nr.15, in der Ortsmitte gelegen, wird nur
vom Schulbus bedient, hat provisorischen Charakter. Die Busse halten am Fahrbahnrand, an-
sonsten weist nur ein Halteschild auf die Haltestelle hin. Der Ausbau entspricht nicht den ak-
tuellen Anforderungen an Ausbau und Ausstattung. Die Gegenhaltestelle Rheder Diamant-
straBBe besitzt eine Bushaltebucht. Die Haltestelle wurde Stand der Technik entsprechend aus-
gebaut und wird durch die Querungsstelle im Knotenpunkt RhederstraBe/ DiamantstraB3e er-
schlossen.

Anfang 2020 erfolgte im Rahmen einer KanalbaumaBnahme die Erneuerung der Fahrbahn.
Eine larmmindernde Asphaltdeckschicht wurde dabei jedoch nicht aufgebracht, so dass diese
Chance zur Larmminderung erst langfristig wiederkehrt.

Der von Norden auBerortlich auf der Westseite gefiihrte Geh- und Radweg wird als gemein-
samer Geh- und Radweg mit Freigabe fiir den Gegenverkehr Richtung Euskirchen gefiihrt. Ab
der QuarzstraBBe bis zum Ortsausgang SUd nutzt der Radverkehr im Mischverkehr die Fahr-
bahn. AuBerorts, auf der freien Strecke zwischen Rheder und Kreuzweilergarten, sind beidsei-
tig Schutzstreifen markiert. Auch innerorts besteht nach einer Vorprifung entsprechend der
ERA aufgrund der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, der Verkehrsstarke und der
Hohe des SV-Anteils die Einordnung in den Belastungsbereich 2. Daraus resultiert, dass der
Radverkehr auf der Fahrbahn auf Schutzstreifen gefiihrt werden sollte. Die Alternative einer
Mitbenutzung der Gehwege scheiden wegen fehlender Breite aus. Die Fahrbahnbreite der
Ortsdurchfahrt lasst die Anlage von Schutzstreifen im Anschluss an die vorhandenen Schutz-
streifen zwischen Ortseingang Rheder Sud bis zur QuarzstraBe zu (nach ERA erforderlich
7,50 m (MindestmaB 7,00 m)).
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Erlauterung

Tab. 9.17: Erreichbare Larmminderung L 194 RhederstraRRe, ndrdlicher Ortseingang bis stidlicher Ortsausgang

L 194 Rhederstrale

Larmmindernde MaRnahmen Maximale
Maximale Reduzie- Fassadenpegel
Fassadenpegel Lkw- Tempo- | Einbau rung Ver- nach Larmminde-
Verbot | Reduzie- | ACD keghrs- rung
rung LOA menge (VBEB)
tags/
Laay Lognt | nachts dB(A) dB(A) dB(A) Lday Lright
dB(A)
Nérdlicher Ortseingang |si]d|icher0rtsausgang 74,0 62,7 - 24 71,6 60,3

Die Ortsdurchfahrt kann auch nach Einbringung von AC D LOA nicht befriedigend entlastet
werden. Die Betroffenen bleiben Giber den Ausldsewerten von 65/55 dB(A) tags/ nachts belas-
tet. Die Situation bleibt unbefriedigend.
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Abb.9.7: MafRnahmeniibersicht Rheder Strale
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9.4 Schienenverkehr

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einfligung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das Eisen-
bahn-Bundesamt in den Nicht-Ballungsraumen fur die Aufstellung des bundesweiten Larmak-
tionsplanes fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zu-
standig. Es besteht damit keine Pflicht mehr fiir die Gemeinden, im Larmaktionsplan die
Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Im Sinne einer umfassenden Information der Offentlichkeit wird, wie oben bereits bei den
strategischen Larmkarten, wird nachfolgend der Sachstand zu geplanten LarmschutzmaB-
nahmen an den Schienenwegen des Bundes nachrichtlich tbernommen.

Der Larmaktionsplan der 3. Runde kann im Internet als Download bezogen werden
(www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung _node.html).

Fur die Kreisstadt Euskirchen war mit Stand Februar 2018 kein Ldrmsanierungsabschnitt in der
Tabelle 5 (Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche mit Prioritatszahlen
der Larmsanierungsabschnitte; entspricht der Anlage 3 zum Gesamtkonzept zur Larmsanie-
rung) im Anhang zum Larmaktionsplan Teil A aufgelistet.

Nach Fertigstellung des LAP der 3. Runde durch das EBA im Juni 2018 ist zum 1. Januar 2019
eine neue Fassung der Richtlinie zur Férderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an beste-
henden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes in Kraft getreten. Das Gesamtkonzept
der Larmsanierung wurde in diesem Zusammenhang komplett Giberarbeitet
(www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/gesamtkonzept-der-laermsanierung-

erlaeuterungstext.pdf? _blob=publicationFile).

Eine Neuberechnung des Larmsanierungsbedarfs war aus zwei Griinden notwendig: Zum ei-
nen entfiel seit dem 1. Januar 2015 der Schienenbonus von 5 dB(A) auf den rechnerisch ermit-
telten Beurteilungspegel am Immissionsort, zum anderen erfolgte zum 1. Januar 2016 im
Haushaltsgesetz des Bundes eine Absenkung der Ausldsewerte flir die Larmsanierung um
3 dB(A). Die Neuberechnung betraf das gesamte Schienennetz der Eisenbahnen in der Baulast
des Bundes. In Anlage 3 (Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche und
-abschnitt mit Angabe der Priorisierung) zum Gesamtkonzept der Ldrmsanierung sind mit
Stand September 2019 die in Tabelle 9.17 aufgeflihrten Larmsanierungsabschnitte fur die
Kreisstadt Euskirchen enthalten.

Tab. 9.18: Ubersicht der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche (DB)

Strecken- | Von Bis Sanierungsbereich PKz Lange
Nr. km km [km]
2631 25,3 25,4 Euskirchen-Wiischheim 4,115 0,1
2631 25,8 26,1 Euskirchen-GroRbiillesheim 4115 0,3
2631 28,5 28,6 Euskirchen Innenstadt 4,115 0,1
2631/2585 | 30,6 30,9 Euskirchen Innenstadt 4115 0,3
2631/2585 | 314 31,7 Euskirchen Innenstadt 4115 0,3
2631 35,4 35,5 Euskirchen-WiRkirchen 4,115 0,1

Der vom EBA aufzustellende Larmaktionsplan fir Haupteisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes bezieht sich nur auf MaBnahmen in der Baulast des Bundes. Davon unabhéangig kann
die Kommune MaBnahmen in eigener Baulast umsetzen. Das betrifft alle MaBBnahme, fir die
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die Kommune den Ausloser darstellt (z. B. heranriickende Bebauung), aber auch MaBnahmen,
die die Kommune freiwillig umsetzen will und MaBnahmen mit kompensatorischer Wirkung in
eigener Baulast. Diese kdnnen in den Larmaktionsplan eingehen. Solche MaBnahmen sind
derzeit in der Kreisstadt Euskirchen derzeit nicht vorgesehen.

Far nichtpflichtig zu betrachtende Bahnstrecke Diiren — Euskirchen (Bérdebahn) hat Beteili-
gungsgesellschaft Kreis Diren mbH 2019 eine "Schalltechnische Voruntersuchung Schienen-
larm Reaktivierung der Bordebahn von Diren nach Euskirchen" erstellen lassen, dessen Ergeb-
nis hier nachrichtlich Gbernommen wird: Die Reaktivierung der Bérdebahn von Diiren nach
Euskirchen wurde beispielhaft in Elsig hinsichtlich des Schienenlarms untersucht. Man kann
davon ausgehen, dass sich in den anderen dicht an der Bahnstrecke liegenden Wohnorten ei-
ne adhnliche Schallsituation ergibt. Da die Reaktivierung der Strecke keine wesentliche Ande-
rung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung darstellt, ergeben sich keine Rechtsanspri-
che auf SchallschutzmaBnahmen.
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9.5 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder durch
bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Larmminderung leisten. Zuallererst ist
das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB ge-
hen) zu nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten,
wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie
die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer ange-
messenen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch
den Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiiren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen reduziert hdufig genann-
te Belastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler
Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerausche-
missionen bei Geschwindigkeiten tber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November
2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter
anderem fiir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass
die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen Uber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast
4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht
teurer als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-
Automatik). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifah-
rende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten
und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem
bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larmmin-
derung geleistet, sondern Uber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiBBe Fahrzeuge werden Gbrigens
gegenuber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung wollte bis zum Jahr 2020 eine Million E-Fahrzeuge am Markt platzieren —
diese Zahl soll nun laut Bundeswirtschaftsministerium 2022 erreicht werden. Es ist weiterhin
ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist mit einer Minderung
von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.® Die Wirkung von E-Fahrzeugen macht sich erst
ab einem Marktanteil von mindestens 20 % und nur bei Geschwindigkeiten bis maximal
40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerausche dominant werden. Die individuelle Entschei-
dung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lirmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Bei-
trag mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zu-
sammen mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahr-
dungen zu vermeiden.

6 Umweltbundesamt, kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren
Umsetzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2023 angestrebt wird,
wird nachfolgend die Giber das Jahr 2023 hinausgehende, langfristige Strategie zur Larmmin-
derung dargestellt. Ziel ist es, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhal-
ten. Es handelt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaBnahmen, die voraus-
sichtlich erst nach 2023 umgesetzt werden kénnen.

Das betrifft vor allem die B 56n als geplante Ortsumfahrung Euskirchen. Von der B 56n kann
vor allem ein sinkendes Kfz-Verkehrsaufkommen in der Kernstadt und eine Reduzierung des
Lkw-Anteils erwartet werden, was einen Rlckbau der Stadtzufahrt Frauenberger StraBBe auf
zwei Fahrstreifen erlauben kénnte.

Die Ortsumfahrung ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 in einer Lange von 7,1 km als "wei-
terer Bedarf mit Planungsrecht" enthalten. Im Rahmen des Larmaktionsplans der 3. Runde ist
deshalb voraussichtlich nicht mit einer Lirmminderung auf den belasteten StraBenabschnitten
durch eine Verkehrsverlagerung zu rechnen.

Alle Belastungsachsen, fur die in den MaBnahmen in Kapitel 9.3 keine larmmindernde As-
phaltdeckschicht vorgesehen ist, sollten im Zuge von Sanierungsarbeiten und/oder Kanalbau-
arbeiten eine larmmindernde Asphaltdeckschicht erhalten.

Derzeit lauft die Planung beim Nahverkehr Rheinland zur Elektrifizierung der Voreifelbahn
(Bonn — Euskirchen — Bad Munstereifel). Die Umsetzung erfolgt frihestens 2030.
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11. Finanzielle Informationen

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fiir die Erstellung des Larmaktionsplans betrugen 5.834,65 EUR.

11.2 Fordermaoglichkeiten

Unabhéangig von der Bundeslandzugehorigkeit informiert das "Forderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Férderprogramme und foérderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Die NRW-Bank gibt einen Férderrundbrief "Offentliche Kunden" heraus, in dem aktuelle Infor-
mationen zum Thema "Larmschutz in NRW" enthalten sind:
www.nrwbank.de/de/corporate/Publikationen/Publikationsinhaltsseiten/foerderrundbrief_oeffentliche_kunden.html.

Die NRW-Bank berat zudem o6ffentliche Kunden im Vorfeld der Férderantréage kostenlos und
unverbindlich Gber den Einsatz geeigneter Férderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen (ber larmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Férderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
die Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz zu-
zuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Mobilitat).

Auf Landesebene kann nach den Regelungen der VLarmSchR97 in Verbindung mit den "Richt-
linien fir den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS 90) auf Antrag des Eigentlimers passiver
Larmschutz bei StraBen.NRW beantragt werden. Aufwendungen fiir den passiven Larmschutz
kénnen bis zu 75 % erstattet werden. Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung
der Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten.

In die Beurteilung der Forderfahigkeit durch StraBen.NRW gehen im Wesentlichen die Immis-
sionswerte, die Gebietskategorie, die Anzahl der Betroffenen und die Nutzung der betroffe-
nen Flachen ein. Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen und die Hohe der Férderung sind
abhéngig von der Prognose des Verkehrsaufkommens. Detaillierte Hinweise gibt StraBen.NRW
unter www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html. Ansprechpartner sind die entsprechenden Regio-
nalniederlassungen von StraBen.NRW.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchflh-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 3. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 3. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der
Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entge-
genstanden,

[ die Differenz aus den strategischen Larmkarten, den betroffenen Gebauden und

den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird, sofern mit der
Fortschreibung des Larmaktionsplans 2023 die Larmkarten und die Anzahl der
von Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet werden.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigefligt, in der die Wirkung der tblichen MaBnahmen zur
Larmminderung an StraBen aufgefihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Eine Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist nicht mdglich, da die Angaben entsprechend
den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fir das gesamte Gemeindegebiet und nicht fir ein-
zelne StraBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit ist eine abschnittsweise Abschatzung der
Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz nicht mog-
lich.
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Anhang |

Larmaktionsplan Euskirchen 3. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme (tlw. gekiirzt)

Abwéagung

MaRnahme

Eingabe 1

05.10.2020

Im Bereich Rhederstrale — Einmiindung QuarzstralRe/ Schéferei sollte ein FuBgéan-
gerliberweg entstehen. An dieser Stelle queren regelmaRig Personen, insbeson-
dere Kinder auf dem Weg zum Kinderspielplatz.

Der Abstand zwischen Schéferei zur Querungshilfe
nérdlich der Achatstralle betragt ca. 60 m. Dieser Um-
weg ist dem FuBverkehr, insbesondere Kindern, nicht

vermittelbar. Sidlich der Schéferei ist keine Querungs-

stelle vorhanden.

Anderung des Larmaktionsplans: "Priifung ei-
ner Querungsstelle zwischen den Einmiin-
dungen Schaferei und Quarzstrale."

Nach der Erneuerung der Fahrbahn der Rhederstralle wurde keine Mittellinie auf
der Fahrbahn markiert. Der Anwohner méchte wissen, ob die Markierung noch auf-
getragen wird oder ob es einen Grund fiir die fehlende Markierung gibt. Die feh-
lende Markierung fiihrt durch mittiges Aufstellen von abbiegenden Fahrzeugen und
damit zu Gefahrensituationen.

Innerorts wird zur Verkehrsberuhigung inzwischen
vielfach auf die Markierung eine Leitlinie verzichtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eingabe 2

07.10.2020

Hohe Larmbelastung auch auf der Miinstereifeler Strale. Im flieBenden Verkehr ist
es fur Fahrradfahrer nur schwer maglich, ausreichenden Abstand zu den fahrenden
PKW zu halten. Eine StraBenquerung im Abschnitt zwischen Eifelring und Boen-
erstr./ Thomas-ERer-Str. ist auf der Miinstereifelerstrale je nach Verkehrsaufkom-
men nur sehr schwer moglich, Querungshilfen oder Ampeln sind nicht vorhanden.
Vorschlag: Tempo 30 in dem gesamten Bereich wiirde alle genannten Probleme
(L&rm, Verkehrssicherheit fiir Radfahrer, Querungssituation) deutlich mindern.

Die Minstereifeler StraRe ist aufgrund ihres Verkehrs-
aufkommens (Durchschnittlicher Tagesverkehr <8.200
Kfz) nicht Gegenstand des L&rmaktionsplans. Die An-
regung wird an den zustandigen Fachbereich 8 Tief-
bau und Verkehr weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eingabe 3

12.10.2020

Bzgl. der Larmreduzierung der Rhederstr / L 194 schlage ich vor, die L194 als Anlie-
gerstrale auszuweisen, und zwar zwischen der Stadtwaldkreuzung und dem Was-
serbassin vor Kreuzweingarten. Der Vorschlag wurde bereits 2013 bei der Anhé-
rung zur Umstellung der B51 auf die L194 vorgebracht. AuRerdem wurde er von ei-
ner Birgerinitiative im Ort ca. 2014/2015 an die Stadtverwaltung/ den Stadtrat ge-
richtet. Diese MaRRnahme kann den Durchgangsverkehr, insbesondere den LKW-
Verkehr wesentlich reduzieren (es halten nur sehr wenige LKWs in Rheder selbst).

Die Manahme wurde bereits ausfiihrlich geprift und
nach Abstimmung mit dem Kreis Euskirchen und dem
Landesbetrieb StraRen.NRW durch das Landesminis-
terium abgelehnt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

AuRerdem unterstitze ich natirlich ganz klar die Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h, insbesondere wegen der Enge der Ortsdurchfahrt. Leider ist eine wei-
tere, - verkehrsberuhigende,- Verengung der Fahrbahn, bzw. eine Verbreiterung der
Biirgersteige, bei der Kanal- und Oberflachensanierung nicht erfolgt. Eine Veren-
gung der Fahrbahn kénnte die Durchfahrtgeschwindigkeit und damit den Larm
ebenfalls wesentlich reduzieren.

Da die Fahrbahndecke gerade erst unter Beriicksichti-
gung von geschwindigkeitsddmpfenden Elementen er-
neuert wurde, sind weitergehende straenbauliche
MaRnahmen in absehbarer Zeit nicht zu erwarten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

In diesem Zusammenhang mdchte ich darauf hinweisen, dass auch die (widerrecht-
lich) auf der Ostseite der Rhederstralle parkenden PKWs die Durchfahrts-geschwin-
digkeit im Ort reduzieren. Es ware zu Uberlegen, ob einige ausgewiesene PKW
Parkbuchten (aufgemalt auf der Strafle), insbesondere bei Tempo 30, einen positi-
ven Effekt auf eine Larmreduzierung haben.

Im Zusammenhang mit der Einzelfallprifung zur An-
ordnung von Tempo 30 kann dieser Hinweis gepriift
werden.

Aufnahme des Hinweises als Prifauftrag in
den Larmaktionsplan.

Nachtrag telefonisch: Die Haltestelle Rheder Ortsmitte ist nur eine Bedarfshalte-
stelle, wird regulér nur von Omnibus Schulverkehr angefahren. Ausbau ist daher
gaf. weniger sinnvoll. AuRerdem ist an der derzeitigen Position kein Platz fiir einen
zeitgemaRen Ausbau der Haltestelle.

Ein Umbau der Haltestelle ist aufgrund der geringen
Frequenz nicht vordringlich. Sie wurde in den Larmak-
tionsplan aufgenommen, da das Angebot eines inklu-
sionsgerechten Schulwegs von Bedeutung ist.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eingabe 4

05.11.2020

Um die extrem starke Larmbeldstigung in Euskirchen-Rheder zu reduzieren,
schlage ich vor, die L194 (zwischen der Stadtwaldkreuzung und dem Wasserbassin
vor Kreuzweingarten) als Anliegerstrale auszuweisen.

Es handelt sich hier um eine Landesstrafe, die dem
uberortlichen Kfz-Verkehr dient. Eine Herabstufung als
StadtstralRe mit anschlieRender verkehrsrechtlicher
Ausweisung als AnliegerstraBe ist nicht méglich und
wiirde zudem zu Verkehrsverdrangungen, und damit
Larmerhéhung, auf anderen Ortsdurchfahrten fiihren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit | Eingangs- Stellungnahme (tlw. gekiirzt) Abwéagung Malnahme
datum
Desweiteren ware eine Reduzierung der Geschwindigkeit innerhalb des Ortes auf Die Einzelfallprifung einer Reduzierung der zulassi- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
30 kmh m.E. empfehlenswert. Der Durchgangsverkehr kénnte dauerhaft Gber die gen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist als MaR-
K24 geleitet werden, wie schon erfolgreich wahrend der StraBenarbeiten 2019 in nahmen im L&rmaktionsplan enthalten.
Rheder praktiziert wurde.
Eingabe 5 05.11.2020 Als betroffene Anwohner haben wir von der befristeten Offentlichkeitsbeteiligung zu- | Die Offentlichkeitsbeteiligung sowie die Biirgersprech- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

fallig und ausschlieRlich aus einem Artikel im KdIner Stadtanzeiger erfahren. Hierzu
bleibt festzustellen, dass sich anlasslich einer gezielten Nachfrage leider kein einzi-
ger Anwohner gefunden hat, der Uber die Biirgerbeteiligung und die MaRnahmen-
vorschlage informiert war.

stunde wurden "ortsiiblich bekanntgemacht”, so wie es
auch im Rahmen anderer Beteiligungsverfahren ge-
schieht. Das heilt es gab eine Bekanntmachung dazu
im "Rundblick Euskirchen" als Amtsblatt der Stadt
Euskirchen, Aushange im Rathaus, sowie Informatio-
nen auf der Homepage der Stadt Euskirchen. Dartiber
hinaus berichteten der KdIner Stadtanzeiger sowie der
Rundblick Euskirchen in entsprechenden Artikeln. Auf
ein personliches Anschreiben von Anwohnern wurde
aufgrund der stadtweiten Betroffenheit verzichtet.

Zum MaRnahmenvorschlag "Entwicklung einer Allee" durch Pflanzung von Baumrei-

hen in den Nebenanlagen (Baumbeete) und Markierung von Parkstanden zwischen
Baumbeeten:

Unter der Bestandsaufnahme "Rahmenbedingungen” S. 53 wird hierzu unter dem
Punkt "Reale Nutzung" zur Ortlichkeit wie folgt ausgefiihrt:

"Dienstleistung, Einzelhandel, Gastronomie, Kleingewerbe, Berufskolleg, Wohnnut-
zung" - Hierzu bleibt festzustellen, dass betreffender StraBenabschnitt von der Kat-
zenhecke/Mainstr. bis Ridesheimer Ring durchgehend verallgemeinert wird, ob-
wohl dieser faktisch aus 3 unterschiedlichen Bereichen besteht. Der westliche Be-

reich von der Kaserneneinfahrt bis zur Katzenhecke ist noch relativ entspannt in Be-

zug auf die Parkplatzsituation, wohingegen diese nach Osten in den Bereichen Ka-
serne bis Bethaus und vom Bethaus bis Riidesheimer Ring hin bereits jetzt mehr
als angespannt ist.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der in dem MaRnahmenvorschlag angenommene angebliche "Verweilcharakter" ist
allenfalls im dem Bereich vor der Eisdiele und ansonsten nirgendwo zu verzeich-
nen. "Private Parkflachen von Gewerbe" sind in dem Abschnitt Kaserne bis Riides-
heimer Ring — entgegen den Anmerkungen auf S. 53 — ebenfalls nicht vorhanden.

Eine Umgestaltung der Kommerner StraRle kann nur
im Rahmen eines Gesamtkonzepts erfolgen (wie auch
auf dem stadteinwartigen Abschnitt) in diesem Zusam-
menhang werden die Hinweise beachtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auf dem Abschnitt Riidesheimer Ring bis Kaserneneinfahrt finden sich 5 Gewerbe-
betriebe (1 Eisdiele und 4 Imbisse) sowie die Kirchengemeinde Bethaus.

Letztere ist in der Bestandsaufnahme auf S. 53 nicht einmal aufgefiihrt, sorgt aber
an jedem Samstag und Sonntag und teilweise auch dazwischen fiir eine absolute
Uberlastung der Parkplatzsituation.

Die derzeit bestehende Parkplatzsituation ist bereits jetzt fiir alle Anwohner mehr
als angespannt. Die vorhandenen Parkplétze werden durch die Berufsschule, das
Bethaus sowie das Gewerbe derart beansprucht, dass fiir die Anwohner Parkplatze

kaum mehr zur Verfiigung stehen. Durch die Anlegung von Baumbeeten, die Unter-

teilung der Parkstreifen durch Baumbeete und die

Schaffung von Parkstdnden zwischen Baumbeeten werden die vorhandenen Park-
platze noch mindestens um die Hélfte verringert werden.

Jedoch ist bereits jetzt ein sorgloses Erledigen der Eink&ufe mit dem PKW sowie
das Parken kaum mehr méglich.

Eine Umgestaltung der Kommerner StraRle kann nur
im Rahmen eines Gesamtkonzepts erfolgen (wie auch
auf dem stadteinwartigen Abschnitt) in diesem Zusam-
menhang werden die Hinweise beachtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Leider nimmt der MaRnahmenvorschlag auf die Belange der Anwohner, die allen-
falls am Rande erwéahnt werden, keinerlei Riicksicht. Stattdessen sehen die MaR-
nahmenvorschlége vor: "Hierbei kdnnen gezielt Aufenthaltsrdume fir AuRengastro-
nomie freigehalten werden". Wo dies auf dem begrenzten Raum des Gehwegs er-
folgen soll, wird leider nicht genannt.

Eine Umgestaltung der Kommerner Strale kann nur
im Rahmen eines Gesamtkonzepts erfolgen (wie auch
auf dem stadteinwartigen Abschnitt) in diesem Zusam-
menhang werden die Hinweise beachtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme (tlw. gekiirzt)

Abwéagung

MalRnahme

Da hier die Biirgerbeteiligung explizit gewahlt wurde, bleibt darauf hinzuweisen,
dass die Malnahmenvorschlage zu dem StralRenabschnitt zwar einen "Alleecharak-
ter mit Aufenthaltsfunktion" beinhalten, die tatsachlichen Belange der Anwohner,
welche den Schwerpunkt des Wohngebiets darstellen, tiberhaupt nicht berticksich-
tigt werden.

Eine Umgestaltung der Kommerner Stralle kann nur
im Rahmen eines Gesamtkonzepts erfolgen (wie auch
auf dem stadteinwartigen Abschnitt) in diesem Zusam-
menhang werden die Hinweise beachtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Da in der Ortlichkeit bereits das Berufskolleg, die Mennoniten Gemeinde (deren bei-
der eigene Parkplatze nicht annahernd reichen), sowie besagte Gewerbebetriebe
mit Publikumsverkehr ohne eigene Parkplatze zusammentreffen, ist die beabsich-
tigte Verminderung des vorhandenen Parkraumes durch Alleecharakter und Baum-
beete zum Nachteil der Anwohner nicht vertretbar.

Eine Umgestaltung der Kommerner Strafle kann nur
im Rahmen eines Gesamtkonzepts erfolgen (wie auch
auf dem stadteinwartigen Abschnitt) in diesem Zusam-
menhang werden die Hinweise beachtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Stattdessen wird angeregt, das erlaubte Beparken des Gehweges mit der entspre-
chenden Beschilderung gem. StVO oder wieder durch Parkflachenmarkierung wie
dies friiher bereits der Fall 9war, zu versehen.

Eine Umgestaltung der Kommerner Stralle kann nur
im Rahmen eines Gesamtkonzepts erfolgen (wie auch
auf dem stadteinwartigen Abschnitt) in diesem Zusam-
menhang werden die Hinweise beachtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eingabe 6

LKW-Lenkungskonzept:

Der Autobahnanschluss Merzenich wird in Verbindung mit dem kurzfristig geplanten
Bau einer Umgehungsstrafe fiir die OD Kelz (letzte fehlende OD auf der L264 bis
Ad4) zu zusétzlichem LKW-Verkehr iber die Frauenberger Strale nach Euskirchen
filhren. Darauf sollte durch Lenkung des LKW-Verkehrs reagiert werden, um zuséatz-
lichen Verkehr im Innenstadtbereich zu vermeiden.

Die Frauenberger Strafe ist fir den Lkw ab dem Ru-
desheimer Ring/ Jlicher Ring in Richtung Innenstadt
gesperrt. Zusatzlicher Verkehr wird somit tiber den
Ring geleitet. Darliber hinausgehende Lésungsan-
sétze zum Umgang mit zusatzlichem Lkw-Verkehr lie-
gen bislang nicht vor - werden aber fortlaufend ge-
priift.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ausbau der Stralle westliche der Badewelt als Alternative Verbindung in Richtung
Innenstadt und Entlastung der Kolner Stralke

Uberlegungen hierzu erfolgten bereits im Zuge der
Planung der Thermen und Badewelt. Aus folgenden
Griinden hat man sich jedoch u. a. gegen den Ausbau
entschieden: Die zusétzlichen Kfz-Verkehre wiirden
die landwirtschaftliche Nutzung stark einschranken
und die Brlicke uber die Erft ist fiir derartige Belastun-
gen nicht ausgelegt. Des weiteren wiirden durch den
Ausbau Kfz-Verkehre in Wohngebiete verlagert und
unerwiinschte "Schleichverkehre" entstehen. Wirk-
samkeit kann im Rahmen des LAP erneut gepriift wer-
den.

Aufnahme des Vorschlags als Priifauftrag in
den LAP.

Gespréach mit Pfeiffer & Langen bzgl. Ribenanlieferung per Bahn fiihren. Somit
kénnte der Anlieferungsverkehr mit Traktoren und LKWs zur Zuckerfabrik reduziert
werden. Schienenverkehr wird fiir Gberregionalen Transport bereits genutzt.

Gespréche mit Pfeiffer&Langen haben diesbeziiglich
in der Vergangenheit stattgefunden. In der Region um
Euskirchen gibt es, abgesehen vom Euskirchener
Bahnhof, keine weiteren Verladestationen. Auch wenn
der Warentransport Uber den Schienenverkehr grund-
sétzlich zu befiirworten ist, erscheint die Anlieferung
von Riben aus der Region daher nicht wirtschaftlich
umsetzbar zu sein.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Attraktivierung Umweltverbund:

Birgerradweg Forderung Nutzen um Briickenbauwerk (Leichtmetallbauweise) an
der Bahnquerung in Richtung Kleinbiillesheim zu errichten. Somit wiirde eine zu-
sétzliche FuB- und Radwegeverbindung nach Euskirchen geschaffen / Umweltver-
bund verbessert. Aufgrund fehlender Querungsmdglichkeiten wird die Bahnstrecke
dort bereits jetzt regelméRig "wild" von FuRgéngern gequert.

Strategische Manahmen zur Férderung des Radver-
kehrs sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans,
werden aber im Mobilitdtskonzept beachtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Direkte Anbindung des Fahrradwegs vom "Krusche Boom" Uiber die KéIner StralRe
an die Erftaue, um eine Alternative fir Radfahrer zur Nutzung der Kélner Strale in
Richtung Stiden zu schaffen. Ein Trampelpfad an der angedachten Stelle dstlich der
ehem. Tankstelle existiert bereits und macht den Bedarf deutlich. Die B51 siidlich

Strategische MaRnahmen zur Férderung des Radver-
kehrs sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans,
werden aber im Mobilitatskonzept beachtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Stellungnahme (tlw. gekiirzt)

Abwéagung

MalRnahme

vom "Krusche Boom" ist fiir Radfahrer ungeeignet und zu gefahrlich, die Erftauen
bieten eine sinnvolle Alternative.

Langfristig: Errichtung eines Gehwegs auf der Ostseite der KéIner Strafle, Abschnitt
Angelika-Kauffmann-Strale bis Appelsgarten.

Der Gehweg setzt auf der Ostseite aus, da keine di-
rekten Anlieger vorhanden sind. Die Folge ist, dass die
Haltestelle Thermen&Badewelt fir den dahinter lie-
genden Wohnstandort unzureichend erschlossen ist.
Der Liickenschluss ist deshalb sinnvoll, muss aber in
eine Neuaufteilung des Stralenraums (siche Mafinah-
menkatalog) einbezogen werden.

Erganzung des Larmaktionsplans: Anlage ei-
nes Gehwegs auf der Ostseite der Kolner
Stralle zwischen Angelika-Kauffmann-Strale
und Appelsgarten.

Ausbau des Wirtschaftsweges Verlangerung Lochnerstrale in Ri. Stiden als Verbin-
dung zum Haltepunkt Zuckerfabrik, zusétzlich ggf. Errichtung eines Parkplatzes
(Férdermdglichkeiten ggf. i. R. d. Haltestellenausbaus tiber den NVR). Zuckerfabrik
als zusatzlicher Haltepunkt der Bahnlinie Euskirchen — Bonn.

Weitere Prifung kann erfolgen. Die Deutsche Bahn
verfolgt jedoch das Ziel, Bahnlbergange deutlich zu
reduzieren. Dariiber hinaus wird der Ausbau der Fort-
fihrung Lochnerstralle zuséatzliche Verkehre in die An-
wohnerstralle ziehen.

Erganzung des Larmaktionsplans um den
Hinweis als Prifauftrag.

Kreuzungssituationen Kolner Str.:
Rechtsabbiegergriin fiir Abbieger auf die Kélner Stralle aus beiden Seitenstralen
(Kreuzung Appelsgarten, Gérrestrale)

Das hohe Verkehrsaufkommen auf der Kélner StralRe
spricht zunachst gegen einen Griinpfeil fir Rechtsab-
bieger an dieser Stelle. Die Mainahme kann dennoch
gepriift und ggf. nach Abstimmung mit dem Landesbe-
trieb Straen.NRW umgesetzt werden.

Ergénzung des Larmaktionsplans um den
Hinweis als Prifauftrag.

Linksabbiegerstreifen in Ri. Norden, um den zunehmenden Zufahrtsverkehr in das
Baugebiet Vom-Stein-Stralle aufzunehmen / Verkehrsfluss Kéiner StralRe zu ge-
wéhrleisten.

MaBnahme ist auf Grundlage eines entsprechenden
Verkehrsgutachtens mit dem Landesbetrieb Stra-
Ren.NRW abzustimmen.

Erganzung des Larmaktionsplans um den
Hinweis als Prifauftrag.

Tempo 30 auf der Kdlner Strale im Kreuzungsbereich, um Ausfahrt aus den Kreu-
zungsbereichen auf die Kdlner Strale sicherer zu gestalten.

Die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit beschrankt auf einen Kreuzungsbereich ist nicht
zuléssig, da die Anordnung immer streckenbezogen

erfolgen muss, um Akzeptanz zu finden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Erganzung des Wohngebietes Appelsgarten um eine weitere Bautiefe im Norden,
mit Zufahrt gegenuber der Vom-Stein-Strale. Sinnvoller Abschluss am nérdlichen
Ortsrand.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand es Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang Il

Larmaktionsplan Euskirchen 3. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange

Trager offentli-
cher Belange

Eingangsda-
tum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

Malnahme

1

Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst, Be-
zirksregierung Dus-
seldorf

12.10.2020

Baugrundstiicke missen im Hinblick auf inre Kampfmittelfreiheit fir bau-
liche Anlagen geeignet sein (§16 BauO NRW). Dieses ist insbesondere
von Bedeutung bei Bauvorhaben auf Grundstiicken, die in Bombenab-
wurfgebieten oder in ehemaligen Kampfgebieten des Zweiten Weltkriegs
liegen und bei denen nicht unerhebliche Erdeingriffe vorgenommen wer-
den. Da in ihrem Fall nicht unmittelbar von nicht unerheblichen Erdein-
griffen auszugehen ist, ist der KBD nicht zu beteiligen.

Sollte es zukiinftig zu Bauvorhaben mit nicht unerheblichen Erdeingriffen
auf dem beantragten Grundstlick kommen, ist erneut die Untersuchung
des Grundstiickes auf Kampfmittelbelastung zu beantragen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

LUMEN (ehem.
CenturyLink GmbH),
Schreiben vom
12.10.2020)

12.10.2020

Durch die oben genannte Baumalnahme kommen Sie in den Schutz-

streifen unserer Anlagen (LWL-Netz fiir Telekommunikation). Sie erhal-

ten unseren entsprechenden Trassenplan zur Information und Beach-

tung. Bei Aufgrabungsarbeiten in diesem Bereich sind folgende Punkte

zu beachten:

= 5 Arbeitstage vor Baubeginn im Bereich unseres Schutzstreifens
muss lhre Aufgrabung schriftlich oder telefonisch angezeigt werden.

= Sollten ihrerseits Bohrprotokolle benétigt werden, sollten diese 10
Arbeitstage vor Baubeginn bei der Planauskunft -Fa. Steuernagel
angefordert werden. i

= Durch unterschiedliche Verlegungstiefen oder Anderungen im Ver-
lauf der Leitungen wird kein Mitverschulden von LUMEN begriindet.

= Ortungen sind im Bereich von Kreuzungen zur genauen Lagebe-
stimmung unserer Trasse vorzunehmen. Ein Mindestabstand von1
Meter zur LWL-Trasse ist bei einem Parallelverlauf einzuhalten.
Nach Beendigung Ihrer BaumaRnahme sind die Bestandsplane im
MafRstab 1:1000 fiir Kreuzungen bzw. Querungsstellen LUMEN zur
Verfiigung zu stellen.

= Eine Uberbauung unserer Anlagen ist nicht zulassig. Die Schachte
missen jederzeit zuganglich bleiben.

= Als Anlage ist das Begleitschreiben ,Hinweis zum Schutz unterirdi-
scher Glasfaseranlagen* beigefligt, welches zu beachten ist. Die
Einhaltung der genannten Bedingungen ist von Ihnen zu iibererwa-
chen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Thyssengas GmbH

15.10.2020

Innerhalb des Larmaktionsplans der Stadt Euskirchen verlaufen diverse
Gemeinschaftsfernleitungen der Open Grid Europe GmbH und Thyssen-
gas GmbH. Weitere Auskiinfte sowie Auflagen zum im Betreff genannten
Larmaktionsplan erhalten Sie von der Open Grid Europe GmbH.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Pledoc GmbH

19.10.2020

Postfach 12 02 55
45312 Essen

Von der Open Grid Europe GmbH, Essen, und der GasLINE GmbH &
Co. KG, Straelen, sind wir mit der Wahrnehmung ihrer Interessen im
Rahmen der Bearbeitung von Fremdplanungsanfragen und 6ffentlich-
rechtlichen Verfahren beauftragt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager offentli-
cher Belange

Eingangsda-
tum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Zu Ihrer Information erhalten Sie einen Ubersichtsplan. Aus diesem Plan
sind die Trassenfiihrungen der von uns verwalteten, eingangs genannten
Versorgungsanlagen / Kabelschutzrohranlagen zu entnehmen.

Die Eintragungen der Versorgungsanlagen / Kabelschutzrohranlagen
sind im beigefiigten Ubersichtsplan nur als grobe Ubersicht geeignet.
Der Ubersichtsplan zeigt die Verlaufe der Versorgungsanlagen / Kabel-
schutzrohranlagen mit Stand 19.10.2020 und erhebt keinen Anspruch
auf Aktualitat, zumal sich das Leitungsnetz durch Neuverlegungen und
Umlegungen bzw. durch Baumafnahmen Dritter kontinuierlich &ndert.
Wir ibersenden in der Anlage auch eine Anweisung zum Schutz von
Ferngasleitungen und zugehdrigen Anlagen der Open Grid Europe
GmbH sowie eine Anweisung zum Schutz von Kabelschutzrohranlagen
mit einliegenden Lichtwellenleiterkabeln der GasLINE GmbH & Co. KG
mit der Bitte, die dort aufgefiihrten Auflagen und Hinweise bei lhren wei-
teren Planungen zu beriicksichtigen. In diesem Zusammenhang verwei-
sen wir insbesondere auf die Abschnitte "Bauvorhaben im Schutzstrei-
fenbereich”.

Wir bitten Sie, uns zu den jeweilige L&rmschutzmanahmen, deren Um-
setzungen Auswirkungen auf die Versorgungsanlagen / Kabelschutzrohr-
anlagen haben, die entsprechenden Ausfiihrungsplane so friihzeitig zur
Verfligung zu stellen, dass uns ein ausreichender Zeitraum zur Priifung
und Stellungnahme verbleibt.

4 | Bezirksregierung
Kéin

Dez. Immissions-
schutz

Hinweis auf redaktionellen Fehler: "IVU-Anlagen" im Abkiirzungsver-
zeichnis aufgefiihrt — muss IED Anlagen heillen (wie auch im Text)

Hinweis trifft zu.

Redaktionelle Anpassung des Larmakti-
onsplans.

5 | e-regio GmbH & Co.
KG

03.11.2020

Gegen die von lhnen geplanten MaRnahmen bzw. Aktionen zur Larm-
minderung bestehen seitens der e-regio GmbH & Co.KG als Eigentlime-
rin des Erdgasversorgungsnetzes und als Betriebsfiihrerin des Wasser-
versorgungsverbandes Euskirchen-Swisttal (WES) keine Bedenken, so-
fern der Bestand der Gas- und Wasserleitungsanlagen gesichert ist. Zur
Zeit kdnnen wir im Bereich der von Ihnen aufgezeigten MaRnahmen
noch kein Handlungspotential erkennen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Hinweis zu Baumstandorten / Bepflanzungen:

Wir weisen darauf hin, dass eventuell geplante Ausgleichsmanahmen,
insbesondere das Anpflanzen von Baumen, grundsatzlich auRerhalb von
Leitungstrassen anzustreben sind. Weitere Informationen hierzu enthalt
das technische Merkblatt DVGW GW 125 "Baume, unterirdische Leitun-
gen und Kanale", aktualisiert erschienen im Februar 2013, erganzt durch
das Beiblatt zu GW 125, erschienen im Méarz 2016.

Es gilt, PraventivmaBnahmen zu ergreifen zum Schutz von Ver- und Ent-
sorgungsleitungen vor dynamischen und statischen Belastungen durch
Baumwurzeln. Der Praventivschutz reicht von der Baumart-Auswahl bis
zu sinnvollen und wirksamen technischen SchutzmaRnahmen. Zu den
kritischen Baumarten zéhlen nach derzeitigem Kenntnisstand: Ahorn,
Goétterbaum, Rosskastanie, Pappel, Platane und Blauzeder. Wir bitten,
dies bei der Aufstellung der Pflanzliste entsprechend zu beriicksichtigen.
gefiihrten Manahmen noch kein Handlungspotential erkennen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager offentli-

cher Belange

Eingangsda-
tum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

6

Bezierksregierung
Koln
Verkehrsdezernat

06.11.2020

StraRenverkehr:

Geschwindigkeitsreduzierung:

Im Larmaktionsplan sind verschiedene MalRnahme beschrieben, die eine
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit beinhalten. Anord-
nungen von streckenbezogenen Geschwindigkeitsreduzierungen unter-
liegen aus Griinden der Verkehrssicherheit den Regelungen gem.

§ 45 Abs. 9 Nr. 6 StVO und § 45 Abs. 9 StVO in Verbindung mit VwV zu
Zeichen 274 (zulassige Hochstgeschwindigkeit) sowie aus Griinden zum
Schutz vor Larm und Abgasen den Regelungen gem. § 45 Abs. 1 Nr. 3 in
Verbindung mit den Larmschutzrichtlinien StV 2007 nach larmtechni-
schen Gutachten bzw. wissenschaftlichem Nachweis vom Landesamt fiir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) oder vergleichba-
ren Einrichtungen/Instituten.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Schienenverkehr:

Wie im vorgelegten Entwurf zum Larmaktionsplan bereits dargelegt, be-
steht fiir die Stadt Euskirchen keine Pflicht im Larmaktionsplan die Schie-
nenwege des Bundes zu behandeln.

Da die Bahnstrecke Diiren — Euskirchen (Bérdebahn) sich nicht im Ei-
gentum des Bundes befindet, sollte sie dagegen im Larmaktionsplan der
Stadt Euskirchen berticksichtigt werden.

Die im Entwurf aufgefiihrten AusbaumafRnahmen an der Schieneninfra-
struktur wie die Reaktivierung der Bordebahnstrecke fiir den Vollbetrieb
(zurzeit in Realisierung) und die Einrichtung neuer Bahnhaltepunkte im
Stadtgebiet decken sich mit unseren Kenntnissen.

Erwahnt wird im Entwurf die geplante Elektrifizierung der Eifelstrecke
(Kéln — Euskirchen — Trier).

Dartiber hinaus weisen wir auf die unserer Kenntnis nach geplante Elekt-
rifizierung der Voreifelbahnstrecke (Bonn — Euskirchen — Bad Minsterei-
fel) hin.

Hinweis wird an den entsprechenden
Stellen in den Larmaktionsplan aufge-
nommen.

Die Planung dazu lauft derzeit beim

NVR. Das Projekt genieft dort hohe Pri-

oritat. Umsetzung jedoch friihestens
2030.

Anpassung der Textpassagen im Larm-
aktionsplan.

Aufnahme des Hinweises in die langfris-
tige Strategie.

Kreis Euskirchen

10.11.2020

53877 Euskirchen

Seitens des Kreises Euskirchen bestehen gegen die Aufstellung des
Larmaktionsplans Umweltrichtlinie keine grundsétzlichen Bedenken.

Ich bitte jedoch die nachfolgend aufgefiihrten Anregungen und Stellung-
nahmen der Fachabteilungen zu beriicksichtigen:

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Untere Bodenschutzbehérde

Aus den Unterlagen geht hervor, dass lediglich die Altablagerung "Kin-
dergarten Jillicher Ring" mit der Kataster Nr. 5306/101 fiir die passive
LarmschutzmaBnahme mit ggf. Eingriffen in den Boden tangiert wird.
Dementsprechend wird der Hinweis gegeben, dass bei einer Umsetzung
der MaRnahme, die im LAP 3 weiterverfolgt werden soll, am Spielplatz
und Kindertagestatte am Jiilicher Ring die UBB bei der Umsetzung zu
beteiligen ist.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Untere Naturschutzbehérde

Gehoélzentfernung:

Sofern Gehdlze im Zuge der Umsetzung entfernt werden miissen, ist da-
rauf zu achten, dass dies ausschlieBlich in der Zeit von Oktober bis Feb-
ruar erfolgt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Begriinung:

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager offentli-
cher Belange

Eingangsda-
tum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Der Hinweis, dass die Begriinung von Géarten (oder Seitenstreifen) nicht
zur Larmreduzierung beitragt ist richtig, dennoch ist eine intensive Begrii-
nung der Strallenbegleitflachen und - rénder sinnvoll, um Abgase zu fil-
tern und die Aufheizung der Verkehrsflachen durch Schattenwurf und
Transpirationskihlung zu reduzieren (in Stadten ist es stellenweise bis
zu 6 Grad warmer als im Umland). AuBerdem stellen Baume eine "psy-
chologische" Larmverbesserung dar. Daher ist es sinnvoll, dies auch als
Empfehlung fiir die Biirger mit aufzunehmen und entsprechend zu erldu-
tern. Im Sinne einer nachhaltigen interdisziplinaren Planung wird daher
angeregt, soweit mdglich im Zuge der Planungen auch eine intensive Be-
griinung der Verkehrsflachen und Begleitflachen (auch Mittelinseln) so-
wie angrenzenden Gérten mit vorzusehen. Dies findet in dem Konzept
teilweise bereits Eingang (Anlage von Alleen, Hecken, Baumbeete, Orts-
eingang...) und wird seitens der UNB sehr begriiftt! Die Auswahl der
StralRenbaume und —hecken sollte sich neben den Faktoren der Gebiets-
herkunft (heimische Arten) auch nach der Klimaresistenz richten.

Ebenso ist in diesem Zusammenhang jede Form von Entsiegelung wiin-
schenswert. Ein Anstieg des Versiegelungsgrades durch die Planung ist
aus Sicht er UNB aus besagten Griinden zu vermeiden. Die Anlage von
Radwegen durch Markierung wird der Anlage auf Griinstreifen vorgezo-
gen, da hierdurch eben wieder Griinflache verloren geht und der Versie-
gelungsgrad steigt. Die Umsetzung des Larmaktionsplanes ist eine
Chance, den Aspekt der Durchgriinung und Klimaverbesserung und die
Biodiversitat im gleichen Zuge zu starken.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Trager der Landschaftsplanung
Falls Schutzgebiete durch die Planung betroffen sind, ist die UNB hier im
Detail zu beteiligen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

8 | Erftverband

10.11.2020

Am Erftverband 6
50126 Bergheim

Leitungen, Messstellen und Anlagen des Erftverbandes sind derzeit
durch die v. g. Manahme nicht betroffen. Daher bestehen aus wasser-
wirtschaftlicher Sicht seitens des Erftverbandes keine Bedenken.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

9 RWE Power AG

11.11.2020

Stiittgenweg 2
50935 Kéln

Im Bereich des Plangebietes befinden sich aktive und inaktive Grund-
wassermessstellen der RWE Power AG.

Die aktiven Grundwassermessstellen 56478, 56479, 56509, 84006,
84082, 84144, 84148 und 84151 sind unter dem Gesichtspunkt des Be-
standsschutzes zu erhalten bzw. wahrend eventueller BaumaBnahmen
zu sichern. Die jeweilige Zuganglichkeit fir Grundwasserstandsmessun-
gen sowie Entnahmen von Grundwasseranalysen ist zu gewahrleisten.
Die abgeworfene Grundwassermessstelle 84007 ist 1,5 m unter Flur ab-
geschnitten, verfiillt und mit einem Tonstopfen abgedichtet.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden
far industrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24.
September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von
Feldstudien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen
Auswirkungen;

f) "Léen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiir die allgemeine Belastigung, der
in Anhang | ndher erlautert ist;

9) "Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in
Anhang | ndher erldutert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex flr die Beldstigung am Abend, der in An-
hang | naher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtldarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | néher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lien-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten
Wert nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziiberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von tiber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbil-
dung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene
Larmquellen zurlickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir
die Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fiir Lgen 0der Lnignt und
gegebenenfalls Ly, 0der Leening, bei dessen Uberschreitung die zustdndigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kdnnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen
sowie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen
der Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unter-
schiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen
wie Raumordnung, Systemtechnik fiir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larm-
schutz durch SchalldédmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.

X


http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf
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Wirkung von LarmminderungsmaBBnahmen im StraBenverkehr

Kreisstadt Euskirchen — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr
20107, Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaBnahmenspektrum zur
Larmminderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden
kann.

StraRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

Verkehre
Beschréankung des Kfz-
Verkehrs
Mobilitatsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

-90% -> -10 dB(A)

MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

= Integrierte Stadt-und Ver-  |=  Substitutionvon |=  Verkehrsmenge = langfristig = Anteil Umweltverbund am
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 % ->-1,5 dB(A) Modal-Split Durchschnitt

= Nutzungsmischung FahrtenimUm- |=  Verkehrsmenge Deutschland West: 44% [1]

= Férderung Umweltverbund weltverbund -50 % -> -3 dB(A) = Anteil Unweltverbund am

= Forderung multimodaler = Verkehrsmenge Modal-Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am
Modal-Split Zirich: 72% [1]

Forderung stadtvertrag

licher Glterverkehr

Forderung Schienengiiter-
verkehr

=  Reduktion des .
Stralengiterver-

Abnahme SV-Anteil

(Stadtstralen) von 10

mittel- bis langfristig

Minderungspotenzial des Vor-
beifahrtpegels von Nutzfahr-

= Cleisanschlussverkehr kehrs (und damit auf5 % ->-1,8 dB(A) zeugen 5-6 dB(A) [2]
= dezentrale Giiterverkehrs- des SV-Anteils)  [=  Reduktion SV-Anteil
zentren durch Verlagerung (Stadtstraen) von 10
= Stadt-Logistik auf andere Ver- auf 1% -> -3 dB(A)
kehrsmittel sowie |=  Faustformel: Die Re-
Biindelung der duktion einer Lkw-Fahrt
Fahrten entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten
Vermlnderung von Larmemissionen
MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Beschréankung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestal-
tung von StraRen
Offentlichkeitsarbeit

=  Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwindig-
keit

Reduktion von 130 auf
100 km/h (Autobahn) ->

-1 dB(A)

Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) ->

-1,5 dB(A)

Reduktion von 50 auf
30 km/h-> -2,4 dB(A)
Bei Erganzung von
Tempo 30-Zonen um

kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bun-
desgebiet

Planungsbuero Richter-Richard, "Wirksamkeit und Effizienz kommunaler Manahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umge-
bungslérmrichtlinie", Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (2010)
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MalRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

bauliche Mainahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalsteuerung ("Griine
Welle")

Strafenum- und -riickbau
Ausbau von ausreichend

dimensionierten Parkstreifen

Umgestaltung von Knoten-
punkten

Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt

gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

= Unnétige Be-
schleunigungs-
und Verzoge-
rungsvorgange
werden vermieden

Reduktion um -2 bis
-3dB(A)

Reduktion um -

0,5 dB(A) bei Kreisver-
kehrsplatz anstatt Kno-
tenpunkt [6]

= mittel- bis langfristig

= Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet

Leise Fahrbahnbelage

Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke
Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbelagen
leise Pflasterbelage
Austausch Pflasterbelage
gegen Asphalt

Einsatz larmoptimierter As-
phaltbeldge

=  Reduzierung der
Reifen-Fahrbahn-
gerausche

konventionelle Sanie-
rung der Fahrbahnde-
cke ->-0,5 bis
-1,5dB(A)
Split-Mastix-Belag
(SMA) gegentiber As-
phaltbeton ->-2 bis

-3 dB(A)

dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]
Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentiber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]
offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> -4 bis
-5 dB(A) [4]

semidichte Belage AC
MR 4/8 gegeniiber As-
phaltbeton -> -3 dB(A)
Ersatz Asphaltbeton-
durch "Disseldorfer
Asphalt" < 50 km/h bis
zu -3,5 dB(A)
Gummiasphalt, erst
teilweise erprobt, -6 bis
-7 dB(A)

unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->

-3 dB(A)

Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei

50 km/h -> -3 bis

-7 dB(A)

= kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offen-

porigen Fliisterasphalt bei 50-

70 km/h -> -5 dB(A) [5]

= Diisseldorfer Asphalt: in VIE-
LEN Stadten zwischenzeitlich
Standardbauweise

= Gummiasphalt: Schwerin und

Osterreich
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Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Biindelung von Pkw-Verkehren
= Hierarchisierung des Netzes (= Verlagerungauf |= Verkehrsmenge-30% |= langfristig = Infast jeder Stadt zu finden

verbote/-beschrénkungen
= Vorzugsrouten
= Lenkung des Lkw-Verkehrs

und/oder zeitliche
Verlagerung des
Giiterverkehrs
(Reduzierung SV-
Anteil) auf weniger
empfindliche Stra-
Ren

StadtstraBRen von 10 auf
0 %->-5,1 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
StadtstralRen von 5 auf
0% ->-3,3dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->

-1 dB(A)

mit entsprechender Straen- weniger empfindli- ->-1,5dB(A)
gestaltung che Strake, Biin- |=  Verkehrsmenge -50 %
= steuernde und lenkende delung auf Haupt- -> -3 dB(A)
MafRnahmen verkehrsstralen |=  Verkehrsmenge -90 %
= Ortsumfahrungen, Entlas- ->-10 dB(A)
tungsstralen
= Riick-/lUmbau von StraRen
Verlagerung/Buindelung Guterverkehr
= Gebietsbezogene Verkehrs- (=  Raumliche = Reduktion SV-Anteil = kurz- bis mittelfristig |= In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

Stralenquerschnitten, Rick-
bau iberbreiter Stralken, An-
legen von Schutz-, Park-
oder Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerausch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immission-
sort -> -3 dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m -> -0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15 m -> -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -> -4 dB(A)

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
= Wande, Wélle, Larmschutz- |=  Abschirmung in =  Einhausungen/ Tunnel (= langfristig = Beispiele sind fast berall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen tung Larmquelle formen zu finden
= Larmschutzwénde /
-wélle -> -5 bis
-15dB(A) [3]
VergroéRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
= Veranderte Aufteilungvon  |=  VergroBerung des [=  Faustformel: Verdop- [=  langfristig = Uberall zu finden

Schalldammung von AulRenbauteilen

= Schallschutzfenster, ge-
dammte Beliftung, gedamm-
te Rollladenkasten usw.

Verbesserte
Schallddmmung
der AuRenbauteile

Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal -25 bis -

kurz- bis mittelfristig

= Uberall zu finden

gen

der AuBenbauteile;
keine Minderung

schitzenswerter 29 dB(A) bis Schall-
Réume; keine schutzfensterklasse 6
Minderung des -> SchallddmmmaR
AuRenpegels 50 dB(A))
= Verglasung von Balkonen, |=  Verbesserte = JenachBautyp->-5 |= mittel- bis langfristig |=  Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schalld@mmung bis -15 dB(A)
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MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
des Aufenpegels
= Absorbierende Fassaden = Verbesserte = Je nach baulicher mittel- bis langfristig |=  Immer haufiger zu finden

Schallddmmung
der AuBenbauteile,
Gliederung der
Fassade

Ausbildung -> -2 bis
-5 dB(A)

Umbau/Neubau von Gebauden

= Qualifizierter Grundriss

Bauliche Verande-
rungen am Ge-

Durch Selbstabschir-
mung->mindestens

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

baude (empfindli- 5 dB(A), sonst

che Réume zur -10 dB(A), bis zu

larmabgewandten -20 dB(A)

Seite)
= Vorbauten, Pufferzonen = Neue Gebdude als |=  Durch Selbstabschir- mittel- bis langfristig |=  Immer haufiger zu finden
= BauliickenschlieBung durch Larmschirm mung-> mindestens -

Gebaude oder Wande

5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu

-20 dB(A)
Bauleitplanung
= Verénderung der Baustruktur [=  Festsetzungvon =  Durch Selbstabschir- langfristig = Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebaude 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
= Verénderung der zuldssigen =  Nutzungsénderung [=  Hohere zuldssige langfristig = Haufig eingesetzt

Nutzung im Flachennut-
zungsplan/Bebauungsplan

hin zu einer un-
empfindlicheren
Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach DIN
18005

Aufldsung des Larm-
konflikts
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