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0 Vorbemerkung

Fur das hier betrachte Grundstick wurde bereits im Jahre 2014 eine Ver-
kehrsuntersuchung zur Ansiedlung eines Fachmarktzentrums erstellt*.

Diese Verkehrsuntersuchung wurde im Jahr 2017 auf Grund eines verander-
ten Nutzungskonzeptes aktualisiert?. Daftir wurden im Jahr 2017 die Ver-
kehrsbelastungen fir die beiden betrachteten Knotenpunkte erneut erhoben
und da zwischenzeitlich mit dem HBS 2015° ein neues Regelwerk zum
Nachweis der Leistungsfahigkeit von Stral3en vorlag, wurden die Nachweise

an den Vorgaben des HBS 2015 ausgerichtet*.

Weil sich seit dem Zeitpunkt der von uns durchgefuhrten Verkehrserhebung
im Jahr 2017 nicht unwesentliche Veranderungen bei der Siedlungsentwick-
lung (u.a. Ansiedlung von Paketdienstleistern und Logistikern im IPAS) im
benachbarten Bereich (nordlich der L 182) ergeben haben, soll die Verkehrs-
untersuchung fur die Ansiedlung eines Vollsortimenters in Euskirchen - Grol3-

/ Kleinbullesheim aktualisiert bzw. fortgeschrieben werden.

Da zzt. auf Grund der Corona-Beschrankungen die Durchfiihrung von Ver-
kehrserhebungen nicht sinnvoll ist, wird fur die Aktualisierung ein Ansatz ge-
wahlt, bei dem auf der Grundlage der Prognose-Belastungen aus den eben-
falls von uns durchgefuhrten Untersuchungen zu den o.g. Siedlungsprojekten
nordlich der L 182, die auch das Verkehrsvolumen des Vollsortimenters mit-

einbeziehen, der aktuelle Bezugsfall / Prognose-Ohnefall (ohne den Vollsor-

1 Verkehrsuntersuchung fiir die Ansiedlung eines Nahversorgungszentrums in Euskirchen —
Grof3-/Kleinbillesheim; durchgefiihrt von der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG,

Aachen; im Auftrag des Biros Immobilien Friedhelm Schneider, Bleialf; Dezember 2014.

2 Verkehrsuntersuchung fir die Ansiedlung eines Vollsortimenters in Euskirchen — GroR3-/
Kleinbillesheim; durchgefihrt von der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG, Aachen; im
Auftrag des Biros Immobilien Friedhelm Schneider, Bleialf; Mai 2017.

8 Handbuch flr die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015, Hrsg.: FGSV —
Forschungsgesellschaft fiir Straf3en- und Verkehrswesen.

4 Fir die Nachweise der unsignalisierten Einmiindungen werden hier die zum HBS 2015 kon-
formen Excel-Tools, die von Prof. Schnabel vertrieben werden, eingesetzt.

i
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timenter) zurlickgerechnet. Auf diese Weise werden auch im Prognose-
Ohnefall fur den Vollsortimenter die neuen Siedlungsentwicklungen im Be-
reich nordlich der L 182 berucksichtigt.

Zur Abrundung der Untersuchung und zur besseren Einordnung der Ergeb-
nisse wird in der hier vorgelegten Fortschreibung auch die Darstellung der
allgemeinen Belastungssituation wiedergegen, die im Rahmen der Verkehrs-

untersuchung aus dem Jahre 2017 erhoben wurde (vgl. Kapitel 2).

Die ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens fir den Vollsortimenter* (vgl.
Kapitel 4.1 ) und die ,Raumliche Verkehrsverflechtung der Verkehre des Voll-
sortimenters® (vgl. Kapitel 4.2 ) werden aus der Verkehrsuntersuchung aus
dem Jahre 2017 unverandert Gbernommen, da das Nutzungskonzept fur den

Vollsortimenter unverandert ist.
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1 Untersuchungsaufbau

1.1 Aufgabenstellung

Die Edeka Rhein-Ruhr eG plant auf dem Eckgrundstick Luxemburger Stral3e
(K 21) / Rampe zur L 182 in Euskirchen — GroR3-/Kleinbtillesheim ein Vollsor-
timenter zu errichten. Hierzu wurde vom Buro VDH Projektmanagement
GmbH, Erkelenz, ein Konzept fur die Nutzung des Bereichs erstellt.

Zur Ermittlung der mit der Planung verbundenen verkehrlichen Wirkungen ist
eine Verkehrsuntersuchung zu erstellen, die die verkehrlichen Auswirkungen
des Neubauprojektes auf das angrenzende Stral3ennetz, insbesondere auf
den Anbindungspunkt der Luxemburger Strale (K 21) an die Rampe der
L 182 und die Auf-/Abfahrt der L 182 untersucht. Hierbei ist darzulegen, dass
die beiden Einmundungen K 21 / Rampe L 182 und die Auf-/Abfahrt der L 182
in leistungsfahiger Form betrieben werden kdnnen, so dass es nicht zu Beein-
trachtigungen im Zuge der L 182 und der K 21 kommt.

Auf der Grundlage der aktuellen Verkehrssituation und der im Nutzungskon-
zept definierten Randbedingungen des Projektes ist die zukinftig zu erwar-
tende Gesamtbelastungssituation zu ermitteln sowie darzustellen, dass der
fur die Anbindung des Vollsortimenters an die K21 entwickelte Kreisver-

kehrsplatz den Anforderungen an einen leistungsfahigen Betrieb genigt.

In der Regel wird die aktuelle Verkehrssituation mithilfe von Verkehrszahlun-
gen ermittelt. Da aber auf Grund der Corona-Beschrankungen die Durchfih-
rung von Verkehrserhebungen aktuell nicht sinnvoll ist, wird fur die Aktualisie-
rung ein Ansatz gewéhlt, bei dem auf der Grundlage der Prognose-
Belastungen aus den Verkehrsuntersuchungen fir die 0.g. Siedlungsprojek-
ten nordlich der L 182, die auch das Verkehrsvolumen des Vollsortimenters
miteinbeziehen, der aktuelle Bezugsfall / Prognose-Ohnefall fir den Vollsor-
timenter (Fall ohne den Vollsortimenter) zurlickgerechnet. Auf diese Weise
konnen im Prognose-Ohnefall fur den Vollsortimenter die neuen Siedlungs-

entwicklungen im Bereich nordlich der L 182 bertcksichtigt werden.
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1.2 Lage des Vollsortimenters

in Euskirchen — Grol3-Kleinbullesheim

Haer

Euskircher

Bild 1. Lage des Vollsortimenters in Euskirchen — G rof3-/ Kleinbulles-
heim

Kartengrundlage: openstreetmap.org

Die Lage des geplanten Vollsortimenters in Euskirchen — Grol3-/ Kleinbulles-
heim kann dem Bild 1 entnommen werden. Das Grundsttick liegt an der Lu-
xemburger Stral3e sudlich der L 182. Der Vollsortimenter soll an die Luxem-
burger Stral3e (K 21) angebunden werden. Der nachstgelegene Knotenpunkt
ist die Einmindung Luxemburger Stral3e / Rampe zur L 182 fir den die Leis-
tungsfahigkeit im Rahmen dieser Untersuchung betrachtet wird. Des Weite-
ren wird die Leistungsfahigkeit der Rampenanbindung an die L 182 uberpruft,
um sicher zu stellen, dass durch die Ansiedlung des Vollsortimenters keine

(weiteren) Beeintrachtigungen fiir die L 182 zu erwarten sind.
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2 Darstellung der allgemeinen Belastungssituation

2.1 Diagnose 2017

Um die verkehrliche Ausgangssituation zu erfassen, wurde im Rahmen der
vorherigen Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2017 entsprechend den
EVE 20125 am 21.03.2017 eine Verkehrszahlung in den beiden Stunden-
gruppen 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr durchgefihrt, bei der die
abbiegescharfen Knotenstrome an der Einmindung Luxemburger Stral3e /
Rampe zur L 182 und an der Einmindung L 182 / Rampe zur K 21 ermittelt
wurden. Die Fahrzeuge wurden nach Fahrzeugkategorien getrennt in 15-
Minuten-Intervallen erfasst. Anschliel3end wurden die Daten ausgewertet, ge-
pruft und grafisch aufbereitet. Die Ergebnisse der Erhebung der Vormittags-
und Nachmittagsstundengruppe sind im Anhang 1 zusammengestellt.

Da fur die weiteren Untersuchungen nur der Maximalfall mit den héchsten
Verkehrsbelastungen betrachtet wird, werden im Folgenden nur die Belas-
tungen der nachmittaglichen Stundengruppe herangezogen. Diese sind fir
die Einmundung Luxemburger Stral3e / Rampe zur L 182 im Bild 2 bzw. fir
die Einmindung L 182 / Rampe zur K 21 im Bild 3 dargestellt. Hieraus ist er-
sichtlich, dass die Einmindung Luxemburger Stral3e / Rampe zur L 182 in der
Zeit zwischen 15:00 und 19:00 Uhr eine Belastung von insgesamt
1.769 Kfz/4h im Zufluss aufweist’. Die gro3ten Verkehrsmengen verlaufen im
Zuge der Luxemburger StraRe. Aber auch die Eckrelation zwischen der Ram-
pe zur L 182 und der nordlichen Luxemburger Stral3e weist noch verhaltnis-

maRig hohe Verkehrsmengen auf.

5 +-LEmpfehlungen fir Verkehrserhebungen®; Heft FGSV 125; Hrsg.: Forschungsgesellschaft
fur das Straf’en- und Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe 2012 (EVE - 2012)

6 An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass fiir diese beiden Knotenpunkte bereits im
September 2014 eine entsprechende Verkehrszahlung durchgefihrt wurde. Aus dem Ver-
gleich der Erhebungsdaten fiir 2017 und 2014 kdnnen die allgemeinen Verkehrsentwicklun-

gen abgeleitete werden.

7 Zum Vergleich sei hier noch die Zuflussmenge der Vormittagsstundengruppe mit
1.263 Kfz/4h angegeben.

i
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Damit liegt der Gesamtzufluss in der Nachmittagsstundengruppe fir diesen
Knoten in der Erhebung von 2017 um ca. 7% Uber dem im Jahre 2014 ermit-

telten Gesamtzufluss in der Nachmittagsstundengruppe. Dieser Unterschied
zwischen zwei Zahlungen ist nicht unablich.
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Bild 2. Kfz-Belastungen am Knotenpunkt Luxemburger Stral3e / Ram-

pe zur L 182 [Kfz/4h]
Zahlung im Mérz 2017 in der Zeit 15:00-19:00 Uhr
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Bild 3: Kfz-Belastungen am Knotenpunkt L 182 / Ramp e zur K21
[Kfz/4h]
Zahlung im Marz 2017 in der Zeit 15:00-19:00 Uhr

Das Bild 3 verdeutlicht, dass die Einmindung L 182 / Rampe zur K 21 in der
Nachmittagsstundengruppe zwischen 15:00 und 19:00 Uhr eine Belastung
von insgesamt 3.741 Kfz/4h im Zufluss aufweist®.

Die mit Abstand groRten Verkehrsmengen flieRen im Zuge der L 182. Uber
die Rampe zur K 21 werden ca. 1.013 Kfz/4h abgewickelt.

Damit liegt der Gesamtzufluss in der Nachmittagsstundengruppe fir diesen
Knoten in der Erhebung von 2017 um ca. 17% uber dem im Jahre 2014 ermit-
telten Gesamtzufluss in der Nachmittagsstundengruppe. Insbesondere die

Stréme im Zuge der L 182 sind im Vergleich zum Jahr 2014 deutlich ange-

Zum Vergleich sei hier noch die Zuflussmenge der Vormittagsstundengruppe mit
3.225 Kfz/4h angegeben.

i
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stiegen®. Den grofdten prozentualen Zuwachs erfahrt der Linksabbieger von
der L 182 (Ost) auf die Rampe zur K 21 mit ca. 25%. Dieser Unterschied zwi-
schen den beiden Z&hlungen aus dem Jahre 2014 und 2017 liegt deutlich
Uber den dblichen ,Streuungen® zwischen zwei Zahlungen und ist ein Indiz far

den zwischenzeitlich erfolgten Verkehrszuwachs an diesem Knoten.

Aus den Zahldaten fur die Vormittags- und Nachmittagsstundengruppe kon-
nen auch die DTV-Belastungen (durchschnittlicher taglicher Verkehr) des
Jahres 2017 durch Hochrechnung abgeleitet werden?®. Fir die nérdliche Lu-
xemburger Strafl3e ergibt sich aus der Erhebung eine DTV-Belastung von
rund 3.650 Kfz/Tag. Fur die sudliche Luxemburger Stral3e betragen die DTV-
Belastung ca. 3.150 Kfz/Tag. Die DTV-Belastungen auf der Rampe zwischen
der L 182 und der K21 ergeben sich zu ca. 2.800 Kfz/Tag. Die DTV-
Belastungen der L 182 liegen westlich der Rampe bei ca. 9.950 Kfz/Tag und
Ostlich der Rampe bei ca. 9.750 Kfz/Tag.

2.2 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte der Ramped  er
L 182 in der Analyse 2017

Zur Uberprufung der Leistungsfahigkeit der beiden Knotenpunkte der Rampe
zwischen der L 182 und der K 21 wurde aus den bei der Z&hlung erfassten
Verkehrsmengen die mal3gebende Spitzenstunde ermittelt. Diese liegt zwi-
schen 16:15 und 17:15 Uhr. Diese Spitzenstunde wurde fir die weiteren Un-
tersuchungen herangezogen, da hier die grof3ten Verkehrsmengen auftreten.

9 Der Belastungszuwachs im Zuge der L 182 in Richtung Fahrtrichtung Westen betragt knapp
24% und in Fahrtrichtung Osten ca. 18%.

10 Zur Hochrechnung wurde das Verfahren des Heftes 1007 ,Hochrechnungsverfahren fur
Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroR3stadten der Schriftenreihe Forschung
StraRenbau und StralRenverkehrstechnik; Hrsg.: BMVBS; Dezember 2008; verwendet.

i
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Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die beiden unsignalisierten Knoten-
punkte werden mit den von Prof. Schnabel vertriebenen Excel-Tools!?, die die
Vorgaben des HBS 2015 umsetzten, durchgefuhrt. Es ermdglicht die Beurtei-
lung der Leistungsfahigkeit und des Verkehrsflusses tber die mittlere Warte-
zeit. Fur die Berechnung werden die Zeitlicken gem. dem HBS 2015 gewabhit.
Die Beurteilung der Qualitatsstufen (QSV) erfolgt Uber die Wartezeitklassen
gem. der Tabellen S5-1 bzw. L5-1 des HBS 2015.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind im Anhang 2 wiedergegeben.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fir die Spitzenstunde zeigt, dass die Ein-
mundung Luxemburger Stral3e (K 21) / Rampe zur L 182 in die Qualitatsstufe
(QSV) A eingeordnet wird. Die an diesem Knoten auftretenden Wartezeiten
sind gering.

Die ermittelten Riickstaulangen (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uber-
stauen) fur die Rampe zur L 182 sowie Luxemburger Strafl3e (K 21) betragen
ca. 7 m. Dieser Nachweis zeigt, dass die Einmindung Luxemburger Stral3e
(K 21) / Rampe zur L 182 bei den auftretenden Verkehrsmengen und dem

vorhandenen Knotenausbau in leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

Fur die Einmindung L 182 / Rampe zur K 21 zeigt der Leistungsféahigkeits-
nachweis fur die Spitzenstunde, dass diese in die Qualitatsstufe (QSV) C ein-
geordnet wird, da der Linksabbiegestrom von der Rampe in die L 182 diese
Qualitatsstufe aufweist!2. Das bedeutet nach dem HBS 2015: ,Die Verkehrs-
teilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen

Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachti-

1 HBS-Rechenprogramm — Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage; Hrsg.: Arbeitsgruppe Ver-
kehrstechnik, Prof. Dr.-Ing. habil. W. Schnabel, Dresden (Stand: Mai 2016).

12 Im HBS heildt es dazu: ,Bei der zusammenfassenden Bewertung der Verkehrsqualitéat an
einem Knotenpunkt mit Vorfahrtsbeschilderung ist die gréRte Wartezeit ... aller beteiligten
Verkehrsstrome ... fir die Zuordnung zu einer Qualitatsstufe maRgebend.”

i
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gung darstellt.“ Fir die anderen Strome dieser Einmindung ergeben sich die
Qualitatsstufen (QSV) A.

Die groRte (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauen) ermittelte Riick-
staulange betragt ca. 13 m. Dieser Riickstau tritt beim Linksabbiegestrom von
der Rampe in die L 182 auf. Bei den anderen Abbiegestrémen der Einmun-
dung tritt (mit einer Sicherheit von 95%) nur ein Ruckstau von ca. 7 m auf.
Der Nachweis zeigt, dass die Einmindung L 182 / Rampe zur K 21 bei den
auftretenden Verkehrsmengen und dem vorhandenen Knotenausbau in aus-
reichend leistungsfahiger Form betrieben werden kann'3. Die Verkehre im
Zuge der L 182 werden nicht behindert.

2.2.1 Hinweis zur Querung der Luxemburger Stral3e fu r den Ful3-

und Radverkehr

Etwa auf Hohe der geplanten Anbindung des Vollsortimenters ist heute im
Zuge der Luxemburger Stral3e eine Querungshilfe angeordnet, da im weite-
ren Verlauf in Richtung Norden nur ein einseitiger Rad-/Gehweg (auf der
westlichen Seite der Luxemburger Stral3e) vorhanden ist.

Die Uberprifung der Querungsmoglichkeit der Luxemburger StraRe fiir den
Ful3- und Radverkehr erfolgt anhand des Nomogramms gemal3 Bild 77 der
RASt 06 4 (vgl. Anhang 2-3)

In der nachmittaglichen Spitzenstunde weist der starkere der beiden Strome
der Luxemburger StralRe eine Kfz-Belastung von ca. 170 Kfz/h auf'>. Das
Querungspotenzial an Ful3géangern liegt nach den Verkehrsbeobachtungen

bei weniger als 50 FulRgangern/h. Die Querungsstelle befindet sich innerhalb

13 Es sei darauf hingewiesen, dass im Vergleich zur Belastungssituation des Jahres 2014 die
Leistungsféahigkeit im Jahre 2017 bei den an diesem Knoten auftretenden aktuellen Belas-
tungen absinkt, da sich insbesondere die Verkehre im Zuge der L 182 zwischen 2014 und
2017 erhoht haben.

14 .Richtlinie fur die Anlage von Stralen* Heft FGSV 200; Hrsg.: Forschungsgesellschaft fur
das Straen- und Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe 2006 (RASt 06).
15 Gemalf der RASt 06 wird beim Vorhandensein einer Querungshilfe nur die Spitzenstunden-

verkehrsstarke der starker belasteten Richtung angesetzt.

i
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geschlossener Ortschaft, so dass die Geschwindigkeit 50 km/h betragt. Somit
ist bei den heute auftretenden Verkehrsmengen und den baulichen Gege-
benheiten die Querung der Luxemburger Stral3e an dieser Stelle mit der vor-

handenen Mittelinsel moglich.
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3 Prognose-Ohnefall

(Belastungssituation ohne den Vollsortimenter)

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Fur die allgemeine Verkehrsentwicklung in der Stadt Euskirchen und Umge-
bung werden zum einen die Verkehrsverdnderungen in Folge der Siedlungs-
entwicklung und zum anderen die Entwicklungen im direkten Umfeld (u.a.
verschiedene Logistiker im Industrie- und Gewerbepark Am Silberberg
(IPAS)) bertcksichtigt.

Die in der ndheren Zukunft zu erwartende allgemeine Verkehrsentwicklung
wird im Wesentlichen durch die Einwohner- und Beschaftigtenentwicklung in
Euskirchen definiert. Das Verkehrsmodell der Region Aachen'® zeigt fir den
betrachteten Raum in Euskirchen leichte Abnahmen bei den Beschaftigten-
zahlen (ca. 4 %) und eine leichte Zunahme bei den Einwohnerzahlen (knapp
3 %). Aus dem Kommunalprofil von IT.NRW fir die Stadt Euskirchen aus
dem Jahre 2019 geht hervor, dass die Bevolkerung (Stand 2014: 55.558) bis
ins Jahr 2025 (56.780) um 2,2 % steigt.

Um bei den Leistungsfahigkeitsbetrachtungen auf der ,sicheren Seite* zu lie-
gen, wurde eine allgemeine Verkehrszunahme von 3 % parallel zur Einwoh-
nerentwicklung berucksichtigt, da fur die Einkaufsverkehre der Zuwachs der

Bevolkerung mafigebend ist.

Des Weiteren werden die nach 2017 zusatzlich ausgelosten Verkehre durch
die folgenden (teils bereits realisierten) Siedlungsentwicklungen im IPAS
(n6rdlich der L 182) berucksichtigt:

* Logistikzentrum an der Proctor-und-Gamble-Stral3e

16 .Grenziuberschreitende georeferenzierte Datenplattform und Verkehrssimulationsmodell mit
integrierter Verkehrsdatenbank fir die Region Aachen” erstellt vom Lehrstuhl und Institut fir
Stadtbauwesen und Stadtverkehr der RWTH Aachen — University und der Ingenieurgruppe
IVV GmbH & Co. KG; im Auftrage der StadteRegion Aachen, des Landesbetriebs Stral3en-
bau NRW und des Aachener Verkehrsverbunds; Aachen; 2014.

i
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» Logistikzentrum an der Barentsstral3e

* die komplette Bebauung der IPAS-Restflache.

3.2 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte der Ramped  er
L 182 ohne Berticksichtigung des Vollsortimenters

Fur die beiden unsignalisierten Knotenpunkte Luxemburger Stral3e / Rampe
zur L 182 und L 182 / Rampe zur K 21 wurden mit der aus der Uberlagerung
ermittelten zukinftig zu erwartenden Verkehrsmenge fir den Prognose-

Ohnefall'” erneut Leistungsfahigkeitsnachweise gefiihrt (vgl. Anhang 3).

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fur die Einmindung Luxemburger Stral3e
(K 21) / Rampe zur L 182 mit den prognostizierten Verkehrsmengen fir den
Prognose-Ohnefall zeigt, dass dieser wie auch in der Analyse in die Quali-
tatsstufe (QSV) A zuzuordnen ist.

Die ermittelten Riickstaulangen (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uber-
stauen) fur die Rampe zur L 182 sowie der Luxemburger Stral3e (K 21) betra-
gen ca. 7 m. Dieser Nachweis zeigt, dass die Einmiundung Luxemburger
Stral3e (K 21) / Rampe zur L 182 auch bei den zukiinftig auftretenden Ver-
kehrsmengen mit dem vorhandenen Knotenausbau in leistungsfahiger Form

betrieben werden kann.

1 In der hier vorgelegten Fortschreibung wurden die im Prognose-Ohnefall zu erwartenden
Verkehrsmengen aus dem Fall mit Beriicksichtigung der genannten allgemeinen Verkehrs-
entwicklung und der obigen Siedlungsprojekte im IPAS sowie mit Berlcksichtigung des
Vollsortimenters (Prognose-Mit-Fall) zuriickgerechnet, in dem aus dem Mit-Fall die Verkehre

des Vollsortimenters herausgerechnet werden.

i
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Bild 4:  Kfz-Belastungen im Prognose-Ohnefallam Kn  oten
Luxemburger Stral3e (K 21) / Rampe zur L 182 [Kfz/h]
Spitzenstundenbelastung in der Zeit 16:15-17:15 Uhr

Fur die Einmindung L 182 / Rampe zur K 21 zeigt der Leistungsféahigkeits-
nachweis fur die Spitzenstunde, dass diese mit den prognostizierten Ver-
kehrsmengen in die Qualitatsstufe (QSV) D eingeordnet wird, da der Links-
abbiegestrom von der Rampe in die L 182 diese Qualitatsstufe aufweist. Der
Rechtsabbiegestrom von der Rampe in die L 182 weist die Qualitatsstufe
(QSV) A auf. Fur die vier Strome der L 182 ergibt sich ebenfalls die Qualitats-

i
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stufe (QSV) A, so dass die Verkehre im Zuge der L 182 nicht behindert wer-
den.

Die groRte (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauen) ermittelte Rick-
staulange betragt ca. 13 m. Dieser Riickstau tritt beim Linksabbiegestrom von
der Rampe in die L 182 auf. Der Nachweis zeigt, dass die Einmindung
L 182 / Rampe zur K 21 auch bei den zukinftig zu erwartenden Verkehrs-
mengen (ohne Vollsortimenter) mit dem vorhandenen Knotenausbau in aus-

reichend leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

Q2: 116
Q1:608
= Q3:0
S= 675 S= 724
L 182 L 182

Q3:318 m 3

Q2:108
Q1:0 S = 349
S = 426

S= 224
S- 98 Sum = 1248

Rampe zur K21

Bild 5: Kfz-Belastungen im Prognose-Ohnefallam Kn  oten
L 182 / Rampe zur K 21 [Kfz/h]
Spitzenstundenbelastung in der Zeit 16:15-17:15 Uhr




Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Vollsortimenter Euskirchen GroR3-/Kleinbillesheim 16

4 Prognose-Mitfall

(Belastungssituation mit dem Vollsortimenter)

4.1 Abschatzung des Verkehrsaufkommens fur den Voll sor-

timenter

Die durch die Errichtung des Vollsortimenters in Euskirchen Grof3-/ Kleinbul-
lesheim ausgeldste zusatzliche Verkehrsnachfrage wird unter Zuhilfenahme
von Vergleichsdaten einzelner Vollsortimenter und unter Einbeziehung:

* von Kenndaten fur verschiedene Handels- bzw. Dienstleistungsnut-
zungen'® sowie

* der ,Hinwiese zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen“ der FGSV1°

eingeschatzt.

Die Verkehrsnachfrageabschatzung fur die Zusatzverkehre wurde auf der
Grundlage des Gestaltungsplans, der vom Biro VDH Projektmanagement
GmbH, Erkelenz, im Mai 2017 erstellt wurde, anhand der geplanten relevan-
ten Strukturgrof3en:

* Beschaftigte bzw.
* Verkaufsflache (VKF)
und unter Ansatz der jeweils spezifischen verkehrlichen Kenndaten:

* Wege- / Fahrtenvolumen am Tag

18 Hier seien neben den Erfahrungen aus der Bearbeitung diverser vergleichbarer Projekte
beispielsweise auch das Verfahren nach Bosserhoff ,Abschatzung des Verkehrsaufkom-
mens durch Vorhaben der Bauleitplanung (VerBau)“ Version 2014 sowie auf das Arbeitspa-
pier des Rheinischen Studieninstitutes ,VerkehrserschlieBung, Verkehrsaufkommen und
Parkraumnachfrage von Wohn-/ Gewerbegebieten sowie von GroRReinrichtungen des Han-
dels und der Freizeit" aus dem Jahre 2001 genannt.

19 .Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®; Heft FGSV 147;

Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir das Stralen- und Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe
2006.

i
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Anwesenheitsgrad

MIV-Nutzung / Pkw-Anteil

Pkw-Besetzungsgrad und

Originaraufkommen / Verbundeffekt2°

und in der Differenzierung fur die jeweils maRgebenden Nutzergruppen:
» Beschaéftigte
* Kunden / Besucher und

* Liefer- / Wirtschaftsverkehr

vorgenommen.

Das Bild 6 zeigt den aktuellen Gestaltungsplan (Stand: 08.05.2017) mit einer
Verkaufsflache (VKF) fur den Vollsortimenter bzw. die Shops von insgesamt
1.750 m2 VKF.

Fur die Aufkommensabschéatzung (vgl. Tabelle 1) wurden folgenden Nutzun-
gen mit dem jeweiligen Flachenangebot (Verkaufsflache) verwendet?!:

* Vollsortimenter (VKF: ~ 1.500 m?)

e Shops (VKF: ~ 250 m?)

20 Mit dem Begriff ,Verbundeffekt* wird das Aufsuchen mehrere Nutzungen an einem Standort
durch dieselbe Person bezeichnet.

21 Wobei fiir die beiden Nutzungen noch Zuschlége einbezogen wurden (Vollsortimenter: Auf-
schlag ~ 100 m2 und Shops: Aufschlag ~ 50 m2), um so die Aufkommenswerte zur ,sicheren

Seite" abschatzen zu kénnen.

i
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Bild 6: Gestaltungsplan
erstellt von VDH Projektmanagement GmbH, Erkelenz
(Stand: Mai 2017)

Die hieraus abgeleitete Verkehrsnachfrage des Vollsortimenters ist in der Ta-
belle 1 zusammengestellt.
In der Differenzierung fur die drei 0. g. Nutzergruppen ergibt sich das werk-

tagliche Fahrtenvolumen zu:

Nutzergruppe Beschatftigte:

Beschaftigte (anwesend): 32

Pkw-Wege/Tag: 2,2

MIV-Anteil: 90 %

Pkw-Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,13
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* Fahrtenvolumen der Beschéftigten:
32*2,2*0,90/ 1,13 = ca. 55 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und
Zielverkehr)

Nutzergruppe Besucher- und Kundenverkehr:
e Besucher und Kunden: 1.910

» Originaranteil/Verbundeffekt: je nach Nutzung zwischen 100% und
40%

« Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 2,0
e  MIV-Anteil: 70%
* Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,3

* Pkw-Fahrtenvolumen der Besucher- und Kundenverkehre??:
1.960 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Lieferverkehr:

Der Lieferverkehr erzeugt mit einem Ansatz (je nach Nutzung) von 0,6 bis 2,5
Liefervorgangen pro 100 m? Verkaufsflache (VKF) und bei 2 Wegen pro Liefe-
rung ein Verkehrsaufkommen von ca. 34 Lkw/Tag (als Summe aus Quell- und
Zielverkehr).

22 Fur die Berechnung im Detail sei auf die Tabelle 1 verwiesen.
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Verkehrsuntersuchung fiir die Ansiedlung eines Volls ortimenters an der Luxemburger StralRe ﬁ]y

Verkehrsmengenabschatzung fiir den Vollsortimenter a n der Luxemburger Straf3e in Euskirchen |

Nutzungsart Vollsortimenter Shops Gesamt
Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.500 250 1.750
Zuschlag zur Absicherung [m2?] 100 50

Flachenansatz [m2] 1.600 300

Nutzergruppe: Beschaftigte

Beschaftigte je 100 m2 VKF [Pers/100n¥] 1,7 5,0
Beschaftigte [Pers] 28 15 43
Anwesenheitsgrad 70% 80%
Beschatftigte (anwesend) [Pers] 20 12 32
Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 2,2 2,2
Wege der Beschéftigten pro Tag (inkl. NMV) 43 26 70
Pkw-Anteil 90% 90%
Pkw-Wege pro Tag [Fahrten/Tag] 39 24 63
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,13 1,13
Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 34 21 55

Nutzergruppe: Besucher / Kunden

Besucher/Kunden je 100 m? VKF [Pers/100m?] 110 50

Besucher/Kunden je Beschéaftigtem [Pers/B]

Besucher/Kunden pro Tag [Pers] 1.760 150 1.910
Originaranteil (Verbundeffekt) 100% 40%

Originére Besucher/Kunden pro Tag [Pers] 1.760 60 1.820
Verkehrsaufkommen [Wege/Tag] 2,0 2,0

Wege der Besucher/Kunden pro Tag (inkl. NMV) 3.520 120 3.640
Pkw-Anteil 70% 70%

Pkw-Wege der Besucher/Kunden pro Tag [Fahrten/Tag] 2.464 84 2.548
Pkw-Besetzungsgrad [Pers/Kfz] 1,30 1,30

Kfz-Fahrten pro Tag [Fahrten/Tag] 1.895 65 1.960

Nutzergruppe: Lieferverkehr

Liefervorgange je 100 m2 VKF [Kfz/100n?] 0,60 2,50

Wegehaufigkeit Wegel/Liefervorg. 2,0 2,0

Originaranteil (Verbundeffekt) 100% 100%

Fahrten des Lieferverkehrs pro Tag [Fahrten/Tag] 19 15 34

Summe Kfz-Fahrten pro Tag (Q+2) [Fahrten/Tag] | 1.949 101 | 2.050

Gesamtsumme der Kfz-Fahrten/Tag (Q+2): | 2.050 entspric  ht: 1.025

Tabelle 1:  Voraussichtliches Verkehrsaufkommen des geplanten

Vollsortimenters in Euskirchen — Grof3-/Kleinbillesh eim

Die zusatzlichen Verkehre, die durch den Vollsortimenter an der Luxemburger
StralRe ausgeldst werden, betragen somit insgesamt ca. 2.050 Kfz/Tag (als
Summe aus Quell- und Zielverkehr) bzw. ca. 1.025 Kfz/Tag jeweils im Quell-

und Zielverkehr.

Aus der Tabelle 1 ist ferner ersichtlich, dass 30% der Einkaufsverkehre des
neuen Vollsortimenters ca. 1.100 Wege/Tag (als Summe aus Quell- und Ziel-
verkehr) nicht dem Kfz-Verkehr zuzuordnen sind und damit aus dem direkten

Nahbereich (insbesondere der Ortslage Kleinbillesheim) stammen.
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4.2 Raumliche Verkehrsverflechtung der Verkehre des Voll-

sortimenters

Die raumliche Verkehrsverflechtung der auf den geplanten Vollsortimenter
bezogenen Verkehre wurde anhand der Lage im Stral3ennetz sowie in Anleh-
nung an den vom Vollsortimenter zu erwartendem Einzugsbereich mit der
Einwohnerverteilung im Umfeld?® ermittelt. Des Weiteren wurde die Lage
konkurrierender Versorgungseinrichtungen (Vollsortimenter und Discounter)
bertucksichtigt. Ebenso wird berlcksichtigt, dass der grof3ere Teil der Kunden,
die zu Ful3 oder mit dem Rad zum Vollsortimenter kommen, aus der Ortslage
Kleinbillesheim stammen (s. 0.). Das Bild 7 zeigt die Verteilung des Kfz-
Verkehrsaufkommens des Vollsortimenters.

Voraussichtlich werden ca. 65% der Kfz-Verkehre des Vollsortimenters nach
Norden zur Luxemburger Stral3e verlaufen. Dies entspricht einem Fahrtenvo-
lumen von ca. 1.333 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr). Uber
die Luxemburger Strafl3e nach Suden werden ca. 35% der Kfz-Verkehre des
Vollsortimenters abgewickelt. Dies sind ca. 717 Kfz/Tag (als Summe aus
Quell- und Zielverkehr).

An der Einmindung Luxemburger Stral3e / Rampe zur L 182 teilen sich die

Kfz-Verkehre des Vollsortimenters folgendermalRen auf:
* ca. 30 % verlaufen Uber die Rampe zur L 182 und

e ca. 35 % verbleiben auf der Luxemburger Stral3e.
An der Einmindung L 182 / Rampe zur K 21 teilen sich die Verkehre des

Vollsortimenters dann wie folgt weiter auf:
* ca. 20 % verlaufen tber die westliche L 182 und

¢ ca. 10 % verlaufen Uber die 6stliche L 182.

23 Der zentrale Einzugsbereich des Vollsortimenters wurde von uns mit den Ortslagen Grol3-
billesheim, Wiischheim, Kleinbullesheim und Dom-Esch angesetzt.

i
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Dabei ist festzustellen, dass die auf Grund der o.g. Kriterien ermittelte Auftei-
lung der Verkehre des Vollsortimenters an diesen beiden Einmindungen von
der aus der Erhebung ermittelten Verteilung der Knotenstréme abweicht.

P g = ~a 10%

35 % B0h0

Vollsortimenter mit einem
Verkehrsaufkommen von:
ca. 2.050 KfzTag

(als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

r;j%: 3 l _“.4.;‘

Bild 7. Verteilung des Kfz-Verkehrsautfkommens des geplanten Voll-
sortimenters

n

Kartengrundlage: openstreetmap.org

Bei der rdumlichen Aufteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens wurde ein Mit-
nahmeeffekt?* von rund ca. 5 % beriicksichtigt. Das bedeutet, dass 5 % des
gesamten Kfz-Aufkommens des neuen Vollsortimenters (ca. 102 Kfz/Tag, als

Summe aus Quell- und Zielverkehr) aus Verlagerungen bestehender, schon

24 Der Begriff ,Mitnahmeeffekt“ bezeichnet das Phanomen, dass Nutzungen an einem Standort
sozusagen ,auf dem Weg" aufgesucht werden und somit keine zuséatzlichen Wege verur-

sacht werden.

i



Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Vollsortimenter Euskirchen GroR3-/Kleinbillesheim 23

heute Uber die L 182 bzw. die K 21 verlaufender Kfz-Verkehrsstrome entste-
hen und nicht neu durch den Vollsortimenter hierhin angezogen werden.
Hierbei handelt es sich beispielsweise um Strome, die aus Richtung GroRRbdil-
lesheim kommend nun zum Vollsortimenter fahren und dann nach dem Ein-
kauf wieder den bisherigen Weg fortsetzen. Bisher haben diese Verkehre den
Untersuchungsraum ohne den ,Zwischenstopp” beim Vollsortimenter befah-

rens.

4.3 Uberlagerung der allgemeinen Verkehre mitdenV  erkeh-

ren des Vollsortimenters

Um den durch den Vollsortimenter zusétzlich entstehenden Verkehr mit den
allgemeinen Verkehren (vgl. Kapitel 3.1 ) zu tberlagern und die Spitzenstun-
de der Gesamtbelastung zu ermitteln, wurden die Anteile des Verkehrsauf-
kommens des Vollsortimenters pro Stunde ermittelt. Die Anteile wurden in
Anlehnung an eine typische Tagesganglinie fur den Einkaufsverkehr gemali
dem Programm Ver_Bau?® bezogen auf die einzelnen Stunden des Tages
ermittelt. Durch Uberlagerung des heutigen Verkehrsaufkommens mit dem
zusatzlichen Aufkommen des Vollsortimenters wurde die neue Spitzenstunde
des Gesamtaufkommens ermittelt. Diese liegt wie in der Analyse zwischen
16:00 und 17:00 Uhr (bzw. 16:15 und 17:15 Uhr). In diesem Zeitraum zwi-

25 Die 95% der Kfz-Verkehre des Vollsortimenters haben bisher eine andere Einkaufsgelegen-
heit (beispielsweise in Euskirchen-Mitte, Flammersheim oder Kuchenheim) aufgesucht und
sind dabei nur zum Teil durch den Untersuchungsraum gefahren. Sie sind nun jedoch auf
den neuen Vollsortimenter ausgerichtet und wahlen so eine Route die den Vollsortimenter
(mit) beinhaltet. Diese Route ist bezogen auf diesen Standort des Vollsortimenters neu. An
anderen Stellen entfallt der entsprechende Einkaufsverkehr. Dieser kann aber fiir den hier

betrachteten Raum nicht identifiziert werden.

26 Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC; Hrsg. Dr. Dietmar Bosserhoff.
Als Weiterentwicklung von Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Strallenbauverwal-
tung: ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Entwicklung — Grundséatze und Um-
setzung, Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung®; Wies-
baden 2005

i
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schen 16:00 und 17:00 Uhr werden gemal3 Ver_Bau ca. 11 % des Quellver-
kehrs und ca. 13 % des Zielverkehrs der auf den Vollsortimenter bezogenen
Verkehre abgewickelt. Das bedeutet, dass in der Spitzenstunde ca. 113 Kfz/h
vom und ca. 133 Kfz/h zum Vollsortimenter fahren. Die zusatzlichen Verkehre
wurden wie oben erlautert (vgl. Bild 7) auf die einzelnen Stréme aufgeteilt.
Mit den Uberlagerten Verkehrsmengen fur den Prognose-Mitfall (Summe aus
den Verkehren fir den Prognose-Ohnefall und den Verkehren des Vollsorti-

menters) wurde der Leistungsfahigkeitsnachweis gefuhrt.

4.4 L eistungsfahigkeit der Knotenpunkte der Rampe d  er

L 182 mit Bericksichtigung des Vollsortimenters

Fur die beiden unsignalisierten Knotenpunkte Luxemburger Stral3e / Rampe
zur L 182 und L 182 / Rampe zur K 21 wurden mit der aus der Uberlagerung
ermittelten zukinftig zu erwartenden Verkehrsmenge erneut Leistungsfahig-

keitsnachweise gefuhrt (vgl. Anhang 3 ).

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fur die Einmundung Luxemburger Stral3e
(K 21) / Rampe zur L 182 mit den prognostizierten Verkehrsmengen zeigt,
dass diese auch mit Bertcksichtigung der Verkehre des Vollsortimenters in
die Qualitatsstufe (QSV) A zuzuordnen ist.

Die ermittelten Riickstaulangen (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uber-
stauen) fur die Rampe zur L 182 sowie der Luxemburger Stral3e (K 21) betra-
gen ca. 7 m. Dieser Nachweis zeigt, dass die Einmindung Luxemburger
Stral3e (K 21) / Rampe zur L 182 auch bei den zukiinftig auftretenden Ver-
kehrsmengen mit dem vorhandenen Knotenausbau in leistungsfahiger Form
betrieben werden kann. Die Verkehre im Zuge der Luxemburger Stral3e wer-
den nicht behindert.
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Bild 8: Kfz-Belastungen im Prognose-Mitfallam Kno  ten
Luxemburger Stral3e (K 21) / Rampe zur L 182 [Kfz/h]
Spitzenstundenbelastung in der Zeit 16:15-17:15 Uhr

Fur die Einmindung L 182 / Rampe zur K 21 zeigt der Leistungsfahigkeits-
nachweis fur die Spitzenstunde, dass diese mit den prognostizierten Ver-
kehrsmengen in die Qualitatsstufe (QSV) D eingeordnet wird, da der Links-
abbiegestrom von der Rampe in die L 182 diese Qualitatsstufe aufweist. Der
Rechtsabbiegestrom von der Rampe in die L 182 weist die Qualitatsstufe
(QSV) A auf. Fur die vier Strome der L 182 ergibt sich ebenfalls die Qualitats-

i
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stufe (QSV) A, so dass die Verkehre im Zuge der L 182 nicht behindert wer-

den.
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< Q1:88
o < a3:43
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Bild 9: Kfz-Belastungen im Prognose-Mitfallam Kno  ten
L 182 / Rampe zur K 21 [Kfz/h]
Spitzenstundenbelastung in der Zeit 16:15-17:15 Uhr

Die groRte (mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauen) ermittelte Rick-
stauldnge betragt ca. 25 m. Dieser Riickstau tritt beim Linksabbiegestrom von
der Rampe in die L 182 auf. Bei den anderen Abbiegestromen der Einmun-
dung treten (mit einer Sicherheit von 95%) nur Rickstaulangen von ca. 7 m
auf. Der Nachweis zeigt, dass die Einmindung L 182 / Rampe zur K 21 auch
bei den zukinftig zu erwartenden Verkehrsmengen mit dem vorhandenen
Knotenausbau in ausreichend leistungsfahiger Form betrieben werden kann.
Die Verkehre im Zuge der L 182 werden nicht behindert. Die zusatzlich durch
den Vollsortimenter an diesem Knoten zuklnftig auftretenden Verkehre fih-
ren zu keiner wesentlichen Veranderung der Verkehrsqualitat an diesem Kno-

ten.

i



Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Vollsortimenter Euskirchen GroR3-/Kleinbillesheim 27

4.5 Leistungsfahigkeit der Anbindung des Vollsortim enters

(Kreisverkehr)
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Bild 10: Kfz-Belastungen im Prognose-Mitfall am Kr  eisverkehr
Luxemburger Stral3e / Zufahrt Vollsortimenter [Kfz/h ]
Spitzenstundenbelastung in der Zeit 16:15-17:15 Uhr

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fir den Kreisverkehr zur Anbindung des

Vollsortimenters an die Luxemburger Stral3e wurde mit Hilfe des Programms

i
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KREISEL?" durchgefuhrt. Das Programm basiert auf den Berechnungsme-
thoden des HBS und berlcksichtigt auch die Vorgaben des Merkblattes fur
die Anlage von Kreisverkehren?®. KREISEL ermdglicht die Beurteilung der
Leistungsfahigkeit Uber die mittlere Wartezeit und ermittelt auch die zu erwar-
tenden Staulangen. Sobald sich fir eine Zufahrt eine mittlere Wartezeit von
45 s oder mehr ergibt, wird der Kreisverkehr in der Regel als nicht leistungs-
fahig eingestuft.

Die auf die Nachmittagsspitzenstunde entfallenden Anteile des Quell- und
Zielverkehrs des Vollsortimenters wurden wie oben erlautert ermittelt. Wie der
Leistungsfahigkeitsnachweis im Anhang 3 zeigt, weist der Kreisverkehr zur
Anbindung des Vollsortimenters die Qualitatsstufe (QSV) A auf. Der Rickstau
(mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauen) betragt 1 Pkw-Einheit. Der
maximal aufgetretene RUckstau betragt bei allen drei Zufahrten 1 Pkw-
Einheit. Eine Riuckwirkung auf die Einmindung Luxemburger Stral3e / Rampe
zur L 182 sind somit nicht zu erwarten.

Dieser Nachweis zeigt, dass die Anbindung des Vollsortimenters an die Lu-
xemburger Stral3e bei den auftretenden Verkehrsmengen als Kreisverkehr

grundsatzlich in leistungsfahiger Form betrieben werden kann.

4.5.1 Hinweis zur Querung der Luxemburger StraBe fi r den Ful3-

und Radverkehr

Durch die geplante Ansiedlung des Vollsortimenters erhdht sich zum einen
die Verkehrsmenge der Luxemburger Strafe und zum anderen steigt das
Querungspotenzial der Luxemburger Stral3e an. Daher gilt es, die sudlich des
geplanten Kreisverkehres angeordnete Querungsmaoglichkeit der Luxembur-

ger Stral3e unter Ansatz der Verkehre des Vollsortimenters zu tberprifen.

2 Kreisel — Programm zur Leistungsfahigkeitsberechnung von Kreisverkehren; Hrsg. Prof. Bri-

lon, Ahn u. Partner.

28 Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006; Hrsg.: FGSV — Forschungsge-
sellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen.

i
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In der nachmittaglichen Spitzenstunde weist der starkere der beiden Strome
der Luxemburger StraRe auf Hohe der Querungshilfe unter Einbeziehung des
Vollsortimenters eine Kfz-Belastung von ca. 230 Kfz/h auf. Das Querungspo-
tenzial an Ful3gangern wird durch den Vollsortimenter auf etwa 100 Ful3gan-
ger/h ansteigen.

Auch mit diesen Werten zeigt sich anhand des Nomogramms (vgl. Anhang 2-
3 gemal Bild 77 der RASt06), dass die Querung der Luxemburger Stral3e an
dieser Stelle mit der vorhandenen Mittelinsel moglich ist.
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5 Fazit

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswir-
kungen eines mdoglichen Vollsortimenters in Euskirchen Grol3-/ Kleinbulles-

heim ermittelt und bewertet.

Daraus ergeben sie folgende wesentlichen Ergebnisse:

* Aus der geplanten Nutzung als Vollsortimenter sind insgesamt rund
2.050 Kfz-Fahrten pro Tag an einem typischen Werktag zu erwarten.
Davon entfallen rund 55 Kfz-Fahrten (entspricht ca. 2,7 % des Ge-
samtaufkommens) auf den Beschéftigtenverkehr, 1.960 Kfz-Fahrten
(ca. 95,6 %) auf den Besucher-/Kundenverkehr sowie 34 Kfz-
Fahrten (ca. 1,7 %) auf den Wirtschaftsverkehr.

» Die Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen, dass die Planung des
Vollsortimenters gegeniuber dem Prognose-Ohnefall zu keiner rele-
vanten Veranderung der Verkehrsqualitat fihren wird.

Knotenpunkte Analyse Prognose- Prognose-
P v Ohnefall Mitfall
Knotenpunktsform
Nachm. Nachm. Nachm.
Luxemburger StrafRe (K 21
1 8 ( )/ vorfahrtsgeregelt A A A
Rampe zur L 182
2 L182/Rampe zurK 21 vorfahrtsgeregelt C D D
3 Anbindung Vollsortimenter Kreisverkehr - - A

Tabelle 2:  Leistungsfahigkeitsbewertung in der Anal yse, Prognose-
Ohnefall und Prognose-Mitfall




Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Vollsortimenter Euskirchen GroR3-/Kleinbillesheim 31

6 Anhang

Anhang 1:

Auswertung der Verkehrszahlung an den beiden Knotenpunkt Luxem-
burger StralRe (K 21) / Rampe zur L 182 und Knotenpunkt L 182 / Ram-
pe zur K 21 im Marz 2017 fur die Vormittagsstundengruppe 6:00 bis
10:00 Uhr und die Nachmittagsstundengruppe 15:00 bis 19:00 Uhr

» Zusammenstellung als Tabelle und Abbiegestrome

+ Knotenstrombilder

Anhang 2 — Analyse 2017:

1. Leistungsfahigkeitsbetrachtung Analyse 2017 fir den Knotenpunkt
Luxemburger StrafRe (K 21) / Rampe zur L 182 in der Nachmittags-
spitzenstunde 16:15-17:15 Uhr

2. Leistungsfahigkeitsbetrachtung Analyse 2017 fur den Knotenpunkt
L 182 / Rampe zur K 21 (Luxemburger Stral3e) in der Nachmittags-
spitzenstunde 16:15-17:15 Uhr

3. Nomogramm gemalR Bild 77 der RASt06 ,Einsatzbereiche von
Uberquerungsanlagen an zweistreifigen StralRen mit Fahrbahnbrei-
ten unter 8,50m*

Anhang 3 — Prognose-Ohnefall:

1. Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Ohnefall fiir den Knoten-
punkt Luxemburger Stral3e (K 21) / Rampe zur L 182 in der Nachmit-
tagsspitzenstunde 16:15-17:15 Uhr

2. Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Ohnefall fiir den Knoten-
punkt L 182 / Rampe zur K 21 (Luxemburger Stral3e) in der Nachmit-
tagsspitzenstunde 16:15-17:15 Uhr
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Anhang 4 — Prognose-Mitfall:

1. Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Mitfall fir den Knoten-
punkt Luxemburger Stral3e (K 21) / Rampe zur L 182 in der Nachmit-
tagsspitzenstunde 16:15-17:15 Uhr

2. Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Mitfall fir den Knoten-
punkt L 182 / Rampe zur K 21 (Luxemburger Stral3e) in der Nachmit-
tagsspitzenstunde 16:15-17:15 Uhr

3. Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Mitfall fur die Zufahrt zum
Vollsortimenter 16:15-17:15 Uhr




Verkehrsuntersuchung fir die Ansieldung eines Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbullesheim

Name der Erhebung  Euskirchen K21
Zeitintervall 1 Dienstag, 21. Mé&rz 2017, 06:00 - 10:00 Uhr

Zeitintervall 2  Dienstag, 21. Marz 2017, 15:00 - 19:00 Uhr
Knoten K 21 Luxemburger Str. / Rampe L 182

K 21 Luxemburger Str. Nord Rampe L 182
in Fahrtrichtung Stiden in Fahrtrichtung Westen

Intervall U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts

6:00 0 11 10 0 0 1 0 2
6:15 0 21 14 0 0 4 0 3
6:30 0 23 14 0 0 3 0 4
6:45 0 28 22 0 0 8 0 6
[Summe 6:00 - 7:00 0 83 60 0 0 16 0 15
7:00 0 27 23 0 0 10 0 3
7:15 0 33 20 0 0 4 0 5
7:30 0 24 23 0 0 11 0 8
7:45 0 24 21 0 0 2 0 10
Summe 7:00 - 8:00 0 108 87 0 0 27 0 26
8:00 0 24 19 0 0 1 0 6
8:15 0 13 21 0 0 8 0 7
8:30 0 15 16 0 0 5 0 6
8:45 0 19 28 0 0 5 0 13
[Summe 8:00 - 9:00 0 71 84 0 0 19 0 32
9:00 0 12 14 0 0 3 0 8
9:15 0 12 23 0 0 3 0 5
9:30 0 13 11 0 0 2 0 12
9:45 0 9 22 0 0 4 0 10
Summe 9:00 - 10:00 0 46 70 0 0 12 0 35
Summe 6:00 - 10:00 0 308 301 0 0 74 0 108
15:00 0 20 23 0 0 14 0 19
(5815 0 6 26 0 i, 17 0 17
15:30 0 13 20 0 0 11 0 15
15:45 0 12 21 0 0 18 0 22
Summe 15:00 - 16:00 0 51 90 0 1 60 0 73
16:00 0 10 17 0 0 17 0 21
16:15 0 11 21 0 0 22 0 30
16:30 0 20 27 0 0 21 0 32
16:45 0 22 24 0 0 27 0 23
Summe 16:00 - 17:00 0 63 89 0 0 87 0 106
17:00 0 13 22 0 0 19 0 37
17:15 0 13 28 0 0 18 0 31
17:30 0 11 30 0 0 22 0 31
17:45 0 7 24 0 0 10 0 35
Summe 17:00 - 18:00 0 44 104 0 0 69 0 134
18:00 0 18 20 0 0 11 0 19
18:15 0 11 16 0 0 13 0 29
18:30 0 13 17 0 1 12 0 17
18:45 0 8 17 0 0 14 0 19
[Summe 18:00 - 19:00 0 50 70 0 i 50 0 84
ISumme 15:00 - 19:00 0 208 353 0 2 266 0 397
Vormittagsspitze 06:45 - 07:45 0 112 88 0 0 33 0 22
Nachmittagsspitze 16:30 - 17:30 0 68 101 0 0 85 0 123

K 21 Luxemburger Str. Std
in Fahrtrichtung Norden

U-Turn Links Gerade Rechts

0 0 3 11
0 0 14 13
0 0 12 13
0 0 12 24
0 0 41 61
0 0 16 20
0 0 26 23
0 0 20 20
0 0 26 17
0 0 88 80
0 0 16 13
0 0 18 12
0 0 13 9
0 0 17 11
0 0 64 45
0 0 18 4
0 0 14 11
0 0 10 10
0 0 10 16
0 0 52 41
0 0 245 227
0 0 21 7
0 0 20 12
0 0 27 11
0 0 24 8
0 0 92 38
0 0 17 11
0 0 30 6
1 0 27 10
0 0 29 8
1 0 103 35
0 0 24 8
0 0 31 10
0 0 28 12
0 0 22 11
0 0 105 41
0 0 25 11
0 0 29 7
0 0 27 4
0 0 21 4
0 0 102 26
1 0 402 140
0 0 74 87
1 0 111 36

U-Turn

(=} O O0OO0OO O OOOO O OOO0OO © OO0 0o

O OO0 O OOOO O OCOO0OO © ©O0 oo

in Fahrtrichtung Osten
Links Gerade

0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

Rechts

O O0OO0OO0 O OOO0OO © OOO0OO © ©O0O0Oo o O O0OO0OO0O O OOO0OO O OCOO0OO © ©O0 OO0

o

Gesamt

Summe
38
69
69
100
276
99
111
106
100|
416
79
79|
64
93
315
59
68
58|
71
256

1.263

104
99|
97|

105

405)
93

120

138

133

484

123

131

134

109

497|

104

105
91
83|

383

1.769|

416
525
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Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines Vollsortimenters in Euskirchen GroB-/Kleinbtillesheim

Knotenstrombelastungen Marz 2017

Knoten: K 21 Luxemburger Str. / Rampe L 182
Intervall: 21.03.2017 6:00 - 10:00
Dimension: Kfz

K 21 Luxemburger Str. Nord

609 353
| ® o[ ©
ol o S| ©
ol M| M| O O | N |
re ge i u u li ge re

re ge li u u li ge re
Pl |~
ol < < | N

ol M| N~]| O oO|lOo| N | N
375 472

K 21 Luxemburger Str. Sud

Summe der Zufahrten = 1.263 Kfz

182

re 108
ge| 0
li 74
ul 0

uI 0
li 308

ge| 0
re, 227
535

Rampe L 182

Knotenstrombelastungen Mérz 2017

Knoten: K 21 Luxemburger Str. / Rampe L 182
Intervall: 21.03.2017 6:00 - 10:00
Dimension: SV

K 21 Luxemburger Str. Nord

24 29
— o™
O|lN| M| O oO|lO| N| ©
re ge i u u i ge re

re ge li u u li ge re
— ()
Ol N| M| O Ol O| N| O
24 28

K 21 Luxemburger Str. Sud

Summe der Zufahrten = 61 SV

re
ge
li
u

¥ ——

li
ge|
re|

9

6

0

3
Lo |

Rampe L 182

o o|lw
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Anhang 1-3

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Knoten: Rampe zur L 182 / K 21 Luxemburger Str.
Stunde: Vormittagsstunden 06:00-10:00 Uhr

—
b
o

1

(4]

>

S=609 5
e}
£

(&)

X

=
.|

— O
33 S= 353
o
efe;
Qr: 108
Ql: 74
P @ S= 182
RN Rampe zur L 182
S= 535
0O~
= NN
77)
[ 8’5
s=375 B Sum = 1263
5 S=472
o]
S
Q
X
>
.|
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Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines Vollsortimenters in Euskirchen GroB-/Kleinbtillesheim

Knotenstrombelastungen Marz 2017

Knoten: K 21 Luxemburger Str. / Rampe L 182
Intervall: 21.03.2017 15:00 - 19:00
Dimension: Kfz

K 21 Luxemburger Str. Nord

561 799
320 =] oo~
m|l o =R}
Ol M| N| O ol S| M
re ge i u u li ge re

re ge li u u li ge re

oM | © N | O

wmw| o ol <

Ol M| N | | O| < | -
620 543

K 21 Luxemburger Str. Sud

Summe der Zufahrten = 1.769 Kfz

665

re 397
ge| 0

li 266
ul 2

uI 2
li 208

ge| 0
re, 140
350

Rampe L 182

Knotenstrombelastungen Mérz 2017

Knoten: K 21 Luxemburger Str. / Rampe L 182
Intervall: 21.03.2017 15:00 -  19:00
Dimension: SV

K 21 Luxemburger Str. Nord

18 19

< ©
Ol | ]| O oO|lO| H| ™
re ge i u u i ge re

re ge li u u li ge re
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16

18 16

K 21 Luxemburger Str. Sud

Summe der Zufahrten = 41 SV
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——
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Anhang 1-5

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Knoten: Rampe zur L 182 / K 21 Luxemburger Str.
Stunde: Nachmittagsstunden 15:00-19:00 Uhr

=
n
t
>
S=1561 &
™ O 2
83 S
o0 g s=799
oD— >
lefe] 3
Qr: 397
Ql : 266
Pz S = 665
% ( ) Rampe zur L 182
S= 350
. NO
s 93
S=620 2 o
- E’, efe; Sum = 1769
5 S= 543
o)
S
Q
X
=}
-
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Verkehrsuntersuchung fir die Ansieldung eines Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbiillesheim Anhang 1-6

Name der Erhebung  Euskirchen L 182
Zeitintervall 1 Dienstag, 21. Mé&rz 2017, 06:00 - 10:00 Uhr

Zeitintervall 2  Dienstag, 21. Marz 2017, 15:00 - 19:00 Uhr
Knoten L 182 /RampeK21

- L 182 Ost Rampe K 21 L 182 West Gesamt
in Fahrtrichtung Siiden in Fahrtrichtung Westen in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten

Intervall U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts Summe

6:00 0 0 0 0 0 2 50 0 0 3 0 19 0 0 79 3 156
6:15 0 0 0 0 0 3 46 0 0 9 0 23 0 0 106 2 189
6:30 0 0 0 0 0 3 89 0 0 10 0 28 0 0 145 4 279
6:45 0 0 0 0 0 2 69 0 0 13 0 39 0 0 137 12 272,
[Summe 6:00 - 7:00 0 0 0 0 0 10 254 0 0 35 0 109 0 0 467 21 896
7:00 0 0 0 0 0 3 87 0 0 14 0 27 0 0 92 10 233
7:15 0 0 0 0 0 3 68 0 0 31 0 29 0 0 111 6 248
7:30 0 0 0 0 0 6 64 0 0 19 0 25 0 0 117 13 244
7:45 0 0 0 0 0 6 67 0 0 19 0 25 0 0 153 7 277
Summe 7:00 - 8:00 0 0 0 0 0 18 286 0 0 83 0 106 0 0 473 36 1.002
8:00 0 0 0 0 0 4 65 0 0 13 0 22 0 0 90 3 197|
8:15 0 0 0 0 0 3 58 0 0 17 0 8 0 0 70 12 168
8:30 0 0 0 0 0 3 62 0 1 17 0 8 0 0 85 7 183|
8:45 0 0 0 0 0 4 57 0 0 14 0 15 0 0 67 14 171]
[Summe 8:00 - 9:00 0 0 0 0 0 14 242 0 1 61 0 53 0 0 312 36 719
9:00 0 0 0 0 0 2 63 0 0 9 0 7 0 0 62 10 153
9:15 0 0 0 0 0 1 50 0 0 12 0 11 0 0 57 6 137
9:30 0 0 0 0 0 5 66 0 0 12 0 11 0 0 64 9 167
9:45 0 0 0 0 0 6 62 0 0 23 0 6 0 0 46 8 151
Summe 9:00 - 10:00 0 0 0 0 0 14 241 0 0 56 0 35 0 0 229 33 608
Summe 6:00 - 10:00 0 0 0 0 0 56 1.023 0 1 235 0 303 0 0 1.481 126 3.225|
15:00 0 0 0 0 0 12 80 0 0 14 0 13 0 0 78 21 218
15:15 0 0 0 0 1 21 96 0 0 10 0 7 0 0 79 14 228
15:30 0 0 0 0 0 14 138 0 0 14 0 11 0 0 70 12 259
15:45 0 0 0 0 0 24 96 0 0 14 0 6 0 0 57 13 210
Summe 15:00 - 16:00 0 0 0 0 1 71 410 0 0 52 0 37 0 0 284 60 915
16:00 0 0 0 0 0 18 118 0 0 12 0 8 0 0 89 22 267
16:15 0 0 0 0 0 21 121 0 0 14 0 5 0 0 81 32 274
16:30 0 0 0 0 0 29 127 0 0 19 0 10 0 0 69 26 280
16:45 0 0 0 0 0 23 139 0 0 18 0 12 0 0 68 24 284
Summe 16:00 - 17:00 0 0 0 0 0 91 505 0 0 63 0 35 0 0 307 104 1.105
17:00 0 0 0 0 0 38 157 0 0 14 0 3 0 0 86 23 321
17:15 0 0 0 0 0 24 108 0 0 15 0 9 0 0 70 22 248
17:30 0 0 0 0 0 22 104 0 0 11 0 11 0 0 60 32 240
17:45 0 0 0 0 0 19 95 0 0 16 0 2 0 0 65 24 221
Summe 17:00 - 18:00 0 0 0 0 0 103 464 0 0 56 0 25 0 0 281 101 1.030
18:00 0 0 0 0 0 12 88 0 0 24 0 6 0 0 52 19 201
18:15 0 0 0 0 1 18 72 0 0 11 0 6 0 0 35 23 166
18:30 0 0 0 0 0 15 71 0 0 11 0 7 0 0 37 15 156
18:45 0 0 0 0 0 12 63 0 0 5 0 8 0 0 57 23 168
[Summe 18:00 - 19:00 0 0 0 0 1 57 294 0 0 51 0 27 0 0 181 80 691
ISumme 15:00 - 19:00 0 0 0 0 2 322 1.673 0 0 222 0 124 0 0 1.053 345 3.741
Vormittagsspitze 06:30 - 07:30 0 0 0 0 0 11 313 0 0 68 0 123 0 0 485 32 1.032
Nachmittagsspitze 16:15 - 17:15 0 0 0 0 0 111 544 0 0 65 0 30 0 0 304 105 1.159
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Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines Vollsortimenters in Euskirchen GroB-/Kleinbtillesheim

Anhang 1-7
Knotenstrombelastungen Marz 2017
Knoten: L 182 / Rampe K 21
Intervall: 21.03.2017 6:00 - 10:00
Dimension: Kfz
1.258 1.079
0 re re 0
1.023  |ge ge|l 1.023
235 li li 56
0 |u ul 0
-« -«
L 182 West L 182 Ost
— —>
0 Iu uI 0
0 li li 0
1481 |ge i s ge[ 1.481
126 re re| 303
1.607 1.784
re ge li u u li ge re
© wn [se]
N ©o o™ (=]
— | O| | - — | N|O| M
183 539
Rampe K 21
Summe der Zufahrten = 3.225 Kfz
Knotenstrombelastungen Mérz 2017
Knoten: L 182 / Rampe K 21
Intervall: 21.03.2017 6:00 - 10:00
Dimension: SV
154 148
0 re re 0
145 ge ge| 145
9 li li 3
0 |u u| 0
L 182 West L 182 Ost
— —>
0 |u ul 0
0 li li 0
124 |ge ge] 124
6 re ¢ * re 1
130 125
re ge li u u li ge re
©O|lO| m™m| O Ol | O
9 10
Rampe K 21
Summe der Zufahrten = 288 SV
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Anhang 1-8

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Knoten: L 182/ Rampe zur K 21
Stunde: Vormittagsstunden 06:00-10:00 Uhr
Qg : 1023
S= 1258 Ql : 56
L 182 @ 5 S= 1079
L 182
Qg : 1481 X S= 1784
Qr : 126
S = 1607
-
N © ™
¥ g8
5 o0
s=183 N OO
Q. g Sum = 3225
1S
©
(14
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Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines Vollsortimenters in Euskirchen GroB-/Kleinbtillesheim

Knotenstrombelastungen Marz 2017
Knoten: L 182 / Rampe K 21
Intervall: 21.03.2017 15:00 - 19:00
Dimension: Kfz
1.895 1.997
0 re re 0
1.673  |oe gel 1673
222 li li 322
0 |u ul 2
«—
L 182 West L 182 Ost
—
0 Iu uI 2
0 li li 0
1.053 |ge ¢ 4 ge]l  1.053
345 re re, 124
1.398 1.179
re ge li u u li ge re
w0 N N <
< o N N
M| o] ™| O Ol N|O|
667 346
Rampe K 21
Summe der Zufahrten = 3.741 Kfz
Knotenstrombelastungen Mérz 2017
Knoten: L 182 / Rampe K 21
Intervall: 21.03.2017 15:00 -  19:00
Dimension: SV
99 102
0 re re 0
97 ge ge| 97
2 li li 5
0 |u u| 0
«—
L 182 West L 182 Ost
—
0 |u ul 0
0 li li 0
107 ge ge| 107
2 re ¢ * re 3
109 110
re ge li u u li ge re
N|O| | O OoO|lN|O| M
2
Rampe K 21
Summe der Zufahrten = 216 SV

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 1-9

04.04.2017



Anhang 1-10

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Knoten: L 182/ Rampe zur K 21
Stunde: Nachmittagsstunden 15:00-19:00 Uhr

Qg : 1673
S = 1895 Ql :324
S = 1997
L 182 @ @
L 182
Qg : 1053
Qr : 345 S= 179
S = 1398

Ql : 222
Qr: 124

S = 667

wn
1
w
N
»

Sum = 3741

Rampe zur K 21 @
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Verkehrsuntersuchung fir die Ansieldung eines Anhang 2-1
Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbullesheim

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
aulRerorts, aul3erhalb von Ballungsréaumen
Zufahrt A 4—s AC /8
= 7 Knotenpunkt: K21 Rampe L 182
2 —. Zufahrt C
3 A
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: 16:15 - 17:15 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 513 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Crg;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,062
3 (1) 66 1045 1,000 1045 0,031
B 4 (3) 270 690 1,000 647 0,138
6 (2) 110 974 1,000 974 0,126
c 7 (2) 110 1067 1,000 1067 0,062 0,938
8 (1) 1800 1,000 1800 0,053
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foE Cre, G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 110 1,018 1800 1768 0,062 1658 0,0 A
3 32 1,000 1045 1045 0,031 1013 3,6 A
B 4 89 1,006 647 644 0,138 555 6,5 A
6 122 1,004 974 970 0,126 848 4,2 A
c 7 66 1,008 1067 1059 0,062 993 3,6 A
8 94 1,016 1800 1772 0,053 1678 0,0 A
A 243 142 1,014 1551 1529 0,093 1387 2,6 A
B 4+6 211 1,005 1134 1129 0,187 918 3,9 A
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢, ges A

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 05.04.2017



Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines

Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbiillesheim

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i feE,i Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2 110 1,018 1768 95 0,20 7
3 32 1,000 1045 95 0,09 6
B 4 89 1,006 644 95 0,48 7
6 122 1,004 970 95 0,43 7
c 7 66 1,008 1059 95 0,20 7
8 94 1,016 1772 95 0,17 7

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 2-1

05.04.2017



Verkehrsuntersuchung fir die Ansieldung eines Anhang 2-2
Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbullesheim
Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
aulRerorts, aul3erhalb von Ballungsréaumen
Zufahrt A 4—s AC /8
= 7 Knotenpunkt: L 182 Rampe K 21
2 —. Zufahrt C
3 A
Verkehrsdaten: Datum: Analyse
Uhrzeit: 16:15 - 17:15 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1159 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Crg;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,180
3 (1) 111 973 1,000 973 0,108
B 4 (3) 959 232 1,000 200 0,327
6 (2) 304 715 1,000 715 0,042
c 7 (2) 304 817 1,000 817 0,137 0,863
8 (1) 1800 1,000 1800 0,314
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foE Cre, G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 304 1,067 1800 1686 0,180 1382 0,0 A
3 105 1,000 973 973 0,108 868 4,1 A
B 4 65 1,008 200 199 0,327 134 26,9 C
6 30 1,000 715 715 0,042 685 53 A
c 7 111 1,009 817 810 0,137 699 5,2 A
8 544 1,040 1800 1730 0,314 1186 0,0 A
A 243 409 1,050 1490 1419 0,288 1010 3,6 A
B 4+6 95 1,005 289 288 0,330 193 18,6 B
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢, ges C

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

05.04.2017



Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines

Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbiillesheim

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i feE,i Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2 304 1,067 1686 95 0,66 7
3 105 1,000 973 95 0,36 6
B 4 65 1,008 199 95 1,43 13
6 30 1,000 715 95 0,13
c 7 111 1,009 810 95 0,48
8 544 1,040 1730 95 1,37 13

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 2-2

05.04.2017



Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Vollsortimenter Euskirchen GroR-/Kleinbiillesheim

N I N j

70 50 | 30kmh V.,

R i

N \ 500 | 300 100 50 Fugangerh

[ I/

il Fi 3 f

\

Tl = e Matnshme 500 (1) 1000 1500 2000
5 o Kfz/h zwischen Hochborden
J Mitteltrennung

haulich ohne Varrang Bei Mitteltrennungen ist das
::Plseau-rrg:aufpﬂas':tégng Nomogramm mil der hoheren
ubgangeruberweg FGU) Spitzenstundenbelastung der

FGU mit baulichen Mafnahmen Fahrtrichlungen nochmals
anzuwenden

Lichtsignalanlage

- Unter-/Uberfuhrung

S R (. 1
Ablesebeispiel. 1) 750 Kfz/h Spitzenstundenbelastung im Querschnitt
2) 100 Fultganger in der Spizenstunde
3) Geschwindigkeit 50 km/h
Auswahl : a) Mitteltrennung (Insel oder Streifen)
Mit Spitzenstundenbelastung einer Fahririchtung: Keine weitere Maftnahme
b) Bauliche Maltnahme ohne Yorrang, Plateau- / Teilaufpflasterung
¢) Fugangeribenveq
d) Fuigangeraberweg mit baulichen MaRnahmen

Anhang 2-3: Nomogramm gemal? Bild 77 der RASt06 ,Einsatzbereiche von
Uberquerungsanlagen an zweistreifigen StraBen mit Fahr-

bahnbreiten unter 8,50m"




Verkehrsuntersuchung fir die Ansieldung eines Anhang 3-1
Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbullesheim
Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
aulRerorts, aul3erhalb von Ballungsréaumen
Zufahrt A 44— AC /8
b g 7 Knotenpunkt: K21 Rampe L 182
— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: P-Ohne Planung
Uhrzeit: 16:15 - 17:15 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 529 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Crg;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,064
3 (1) 68 1042 1,000 1042 0,032
B 4 (3) 278 682 1,000 638 0,145
6 (2) 113 970 1,000 970 0,130
c 7 (2) 113 1063 1,000 1063 0,064 0,936
8 (1) 1800 1,000 1800 0,055
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foE Cre, G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 113 1,018 1800 1769 0,064 1656 0,0 A
3 33 1,000 1042 1042 0,032 1009 3,6 A
B 4 92 1,005 638 634 0,145 542 6,6 A
6 126 1,004 970 966 0,130 840 4,3 A
c 7 68 1,007 1063 1055 0,064 987 3,6 A
8 97 1,015 1800 1773 0,055 1676 0,0 A
A 243 146 1,014 1549 1528 0,096 1382 2,6 A
B 4+6 218 1,005 1123 1118 0,195 900 4,0 A
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢, ges A
Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 13.07.2020



Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines

Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbiillesheim

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i feE,i Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2 113 1,018 1769 95 0,20 7
3 33 1,000 1042 95 0,10 6
B 4 92 1,005 634 95 0,51 7
6 126 1,004 966 95 0,45 7
c 7 68 1,007 1055 95 0,21 7
8 97 1,015 1773 95 0,17 7

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 3-1

13.07.2020



Verkehrsuntersuchung fir die Ansieldung eines Anhang 3-2
Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbullesheim

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
aulRerorts, aul3erhalb von Ballungsréaumen
Zufahrt A 44— A-C /8
= 7 Knotenpunkt: L 182 Rampe K 21
2 —. Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: P-Ohne Planung
Uhrzeit: 16:15 - 17:15 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1248 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Crg;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,190
3 (1) 116 965 1,000 965 0,112
B 4 (3) 1042 203 1,000 174 0,389
6 (2) 318 699 1,000 699 0,044
c 7 (2) 318 802 1,000 802 0,146 0,854
8 (1) 1800 1,000 1800 0,351
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foE Cre, G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 318 1,074 1800 1676 0,190 1358 0,0 A
3 108 1,000 965 965 0,112 857 4,2 A
B 4 67 1,007 174 172 0,389 105 34,0 D
6 31 1,000 699 699 0,044 668 54 A
c 7 116 1,009 802 795 0,146 679 53 A
8 608 1,039 1800 1732 0,351 1124 0,0 A
A 243 426 1,055 1490 1412 0,302 986 3,6 A
B 4+6 98 1,005 252 251 0,391 153 23,5 C
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢, ges D

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 13.07.2020



Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines

Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbiillesheim

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i feE,i Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2 318 1,074 1676 95 0,70 7
3 108 1,000 965 95 0,38 6
B 4 67 1,007 172 95 1,84 13
6 31 1,000 699 95 0,14
c 7 116 1,009 795 95 0,51
8 608 1,039 1732 95 1,62 13

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 3-2

13.07.2020



Verkehrsuntersuchung fir die Ansieldung eines Anhang 4-1
Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbullesheim

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
aulRerorts, aul3erhalb von Ballungsréaumen
Zufahrt A 44— A-C /8
b g 7 Knotenpunkt: K21 Rampe L 182
— Zufahrt C
3 ‘
Verkehrsdaten: Datum: P-Mit Planung
Uhrzeit: 16:15 - 17:15 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 685 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Crg;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,084
3 (1) 66 1045 1,000 1045 0,065
B 4 (3) 359 600 1,000 560 0,237
6 (2) 150 914 1,000 914 0,138
c 7 (2) 150 1010 1,000 1010 0,066 0,934
8 (1) 1800 1,000 1800 0,080
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foE Cre, G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 150 1,013 1800 1776 0,084 1626 0,0 A
3 68 1,000 1045 1045 0,065 977 3,7 A
B 4 132 1,004 560 558 0,237 426 8,4 A
6 126 1,004 914 910 0,138 784 4,6 A
c 7 66 1,008 1010 1002 0,066 936 3,8 A
8 143 1,010 1800 1781 0,080 1638 0,0 A
A 243 218 1,009 1471 1458 0,150 1240 2,9 A
B 4+6 258 1,004 945 942 0,274 684 53 A
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢, ges A

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 13.07.2020



Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines

Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbiillesheim

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i feE,i Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2 150 1,013 1776 95 0,28 7
3 68 1,000 1045 95 0,21 6
B 4 132 1,004 558 95 0,92 7
6 126 1,004 910 95 0,48 7
c 7 66 1,008 1002 95 0,21 7
8 143 1,010 1781 95 0,26 7

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 4-1

13.07.2020



Verkehrsuntersuchung fir die Ansieldung eines Anhang 4-2
Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbullesheim
Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung
auRerorts, auBerhalb von Ballungsréumen
Zufahrt A 4—s AC /8
= 7 Knotenpunkt: L 182 Rampe K 21
2 —. Zufahrt C
3 A
Verkehrsdaten: Datum: P-Mit Planung
Uhrzeit: 16:15 - 17:15 Uhr
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1317 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Crg;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,190
3 (1) 128 947 1,000 947 0,142
B 4 (3) 1052 200 1,000 168 0,527
6 (2) 318 699 1,000 699 0,062
c 7 (2) 318 802 1,000 802 0,161 0,839
8 (1) 1800 1,000 1800 0,350
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Urz,i foE Cre, G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 318 1,074 1800 1676 0,190 1358 0,0 A
3 134 1,000 947 947 0,142 813 4,4 A
B 4 88 1,006 168 167 0,527 79 44,9 D
6 43 1,000 699 699 0,062 656 55 A
c 7 128 1,008 802 795 0,161 667 54 A
8 606 1,040 1800 1731 0,350 1125 0,0 A
A 243 452 1,052 1435 1364 0,331 912 3,9 A
B 4+6 131 1,004 248 247 0,530 116 30,7 D
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV ¢, ges D

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

13.07.2020



Verkehrsuntersuchung fiir die Ansieldung eines

Vollsortimenters in Euskirchen GroR-/Kleinbiillesheim

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Orz,i feE,i Ci S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 2 318 1,074 1676 95 0,70 7
3 134 1,000 947 95 0,49 6
B 4 88 1,006 167 95 3,09 25
6 43 1,000 699 95 0,20
c 7 128 1,008 795 95 0,57
8 606 1,040 1731 95 1,61 13

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Anhang 4-2

13.07.2020



Anhang 4-3

Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei . LF-Nachweis_Zufahrt_Prognose-Mit_ohneLEP.krs
Projekt . Vollsortimenter Euskirchen HBS 2015
Projekt-Nummer : PSI 3341
Knoten . Zufahrt Vollsortimenter / K 21 Luxemburger Str. S5
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K21 Sid 1 1 87 50 | 20 191 193 1030 1019
Zufahrt Vollsortimente | 1 1 147 113 113 996 996
K21 Nord 1 1 40 276 278 1088 1080
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
K21 Sid 0,19 828 4,3 0,2 1 2 A
Zufahrt Vollsortimente 0,11 883 4.1 0,1 1 1 A
K21 Nord 0,26 804 4.5 0,2 2 2 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 584 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 580 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,70 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz : 4,36 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.8

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG




Fortschreibung Verkehrsuntersuchung Vollsortimenter Euskirchen GroR-/Kleinbillesheim

7 Kontakt

Als Ansprechpartner und Kontaktperson fir die hier erstellte ,Verkehrsunter-
suchung fir die Ansiedlung eines Vollsortimenters in Euskirchen — Grof3-/
Kleinbillesheim® dient Herr Prof. Dipl.-Ing. Theo Janf3en.

Aufgestellt von der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Aachen im Juli 2020

Ingenieurgruppe flr
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Oppenhoffallee 171 52066 Aachen
Tel: +49(241)94691-0  Fax: +49(241)531622
www.lVV-Aachen.de Office@IVV-Aachen.de

Kontakt: Prof. Dipl.-Ing. Theo JanRRen
Telefon: +49(241)94691-32
E-Mail: JAN@IVV-Aachen.de






