VERKEHRS-
UNTERSUCHUNG

BBBBBBB



Projekt 18N042

VERKEHRSUNTERSUCHUNG

Bebauungsplan Nr.136
_Alte Gartnerei” in Euskirchen

Erstellt im Auftrag der G und S Wohnbau GmbH
Felix-Wankel-StraBe 29, 53881 Euskirchen

IGS Ingenieurgesellschaft STOLZ mbH | Hammfelddamm é | 41460 Neuss

Bearbeitung

Manuel Beyen
Louise Schweizer
Michael Vieten

Projektdaten

Laufzeit: NOV. 2018 - FEB. 2019
Stand: 04. FEB. 2019




Inhaltsverzeichnis
1 Aufgabenstellung..... . . . 2
2 Derzeitige verkehrliche Situation ceesessnsesssstesssnsesastsssssssssasesssssesssnsesens 3
3 Prognoseberechnung........... . 6
3T AlIGEMEINES. ...ttt et 6
3.2 Verkehrsaufkommen........ccesecseee s eesseesenens 6
3.3 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens..........ccccconvvuunecen. 8
3.4 Verteilung im StraBennetz........oceenecnneenecneeeeeeese e seseesenens 9
4 Zukiinftiges Verkehrsaufkommen............coeievveinnvninncnicscnenccencncnncscnnns 10
5 Bewertung des Verkehrsablaufs............................... 10
5.1  Grundlagen der Leistungsfahigkeitsnachweise an Knotenpunkten10
5.2 Leistungsfahigkeitsnachweise im Prognose-1-Fall .......cccoovcnsuuncen. 12
5.2.1 Knotenpunkt Billiger Strae / Pappelallee / BoenerstraBe (KP 1)
........................................................................................................................ 12
5.2.2 Knotenpunkt Pappelallee / In den Essigbenden (KP 2) ............ 13
5.2.3 Knotenpunkt Pappelallee / Augenbroicher StraBe/ Am
MItDACH (KP 3) ..ot sessesstsesssssesesesss e ssseenes 14
524 Knotenpunkt Augenbroicher StraBe / Zufahrt West (KP 4)..... 15
5.2.5 Knotenpunkt Billiger StraBe / Zufahrt Ost (KP 5).....cccooevonnuennce 17
6 [ 4 ...18
Literaturverzeichnis .........eeieineeneiiiiciiceinecneecneccnesaecsecssseessesssssssseesne 19
Abbildungsverzeichnis.................c..c......... ..20
Tabellenverzeichnis 20

1GS



Aufgabenstellung

Die G und S Wohnbau GmbH plant in Euskirchen die Aufstellung des Bebau-
ungsplans Nr. 136 ,Alte Gartnerei”. Das Plangebiet befindet sich westlich der
Billiger StraBe und nordlich der Pappelallee (Bild 1). In Richtung Westen wird
es durch die Augenbroicher StraBe und in Richtung Norden durch angren-
zende Wohnbaugrundstlicke begrenzt. Derzeit befinden sich auf dem Grund-
stlick noch die Anlagen eines alten Gartnereibetriebes, der aufgegeben wur-

den und abgerissen werden sollen.

Es ist geplant auf dem Gelande ein innenstadtnahes Wohngebiet mit zwei-
bis dreigeschossigen Gebdauden im Geschosswohnungsbau zu errichten. Hin-
sichtlich des stadtebaulichen Konzeptes liegt derzeit die Variante D vor, die
100 Wohneinheiten und ein kleines Bistro umfasst.

Im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung sollen die verkehrlichen
Auswirkungen des geplanten Bebauungsplanes auf das umliegende StraBBen-

netz dargestellt und beurteilt werden.
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Bild 1: Lage des Untersuchungsgebiets
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Derzeitige verkehrliche Situation

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich
wurde eine Verkehrserhebung durchgefiihrt. Im Rahmen dieser
Verkehrserhebung wurden die Verkehrsstrome an folgenden Knotenpunkten
erhoben (Bild 2):

KP 1: Billiger StraBe / Pappelallee / Boenerstral3e,
KP 2: Pappelallee / In den Essigbenden und

KP 3: Pappelallee / Augenbroicher StraBe / Am Mitbach.
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Bild 2: Lage der zu untersuchenden Knotenpunkte

Die Erhebung erfolgte am Dienstag, 20. November 2018 als 8-Stunden-Erhe-
bung in den Zeitbereichen 06.00 Uhr bis 10.00 Uhr und 15.00 Uhr bis
19.00 Uhr in 15-Minuten-Intervallen. Die Anlage 1 beinhaltet die in den Zeit-
bereichen erhobenen Verkehrsbelastungen. Dargestellt sind auch die jewei-
ligen Belastungen in den Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag.
Die Spitzenstunde der Zahlung bildet die Grundlage fiir die weiteren Berech-
nungen. Zur besseren Ubersicht ist fiir den Knotenpunkt Billiger StraBe /
Pappelallee / BoenerstraBe neben der tatsdchlichen Spitzenstunde am
Nachmittag (16.15 bis 17.15 Uhr) auch die Spitzenstunde von 16.45 bis



1745 Uhr dargestellt, da diese der Spitzenstunde der anderen beiden
Knotenpunkten entspricht und den weiteren Berechnungen zugrunde gelegt
wurde.

In den folgenden Darstellungen befinden sich die in der Verkehrszéhlung er-
hobenen Knotenstrombelastungen fiir die vormittagliche und nachmittagli-
che Spitzenstunde (Bild 3 bis 5).

Spitzenstunde Vormittag 7.15 - 8.15 Uhr Spitzenstunde Nachmittag 16.45 - 17.45 Uhr
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Bild 3: Darstellung vormittégliche und nachmittégliche Spitzenstunde am Knoten-
punkt Billiger StraBBe / Pappelallee im Ist-Zustand

Spitzenstunde Vormittag 7.15 - 8.15 Uhr Spitzenstunde Nachmittag 16.45 - 17.45 Uhr
Ist-Zustand [Kfz/h] Ist-Zustand [Kfz/h]
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Bild 4: Darstellung vormittégliche und nachmittégliche Spitzenstunde am Knoten-
punkt Pappelallee / In den Essigbenden im Ist-Zustand
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Spitzenstunde Vormittag 7.15 - 8.15 Uhr Spitzenstunde Nachmittag 16.45 - 17.45 Uhr
Ist-Zustand [Kfz/h] Ist-Zustand [Kfz/h]
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Bild 5: Darstellung vormittégliche und nachmittégliche Spitzenstunde am Knoten-
punkt Pappelallee / Augenbroicher StraBe / Am Mitbach im Ist-Zustand

Das Bild 6 stellt das aktuelle stadtebauliche Konzept (Variante D) des Bebau-
ungsplans Nr. 136 dar. Insgesamt sollen im Bebauungsplangebiet
100 Wohneinheiten realisiert werden. Diese werden utber drei Anbindungen
erschlossen. 20 Wohneinheiten und das kleine Bistro werden tber die Billiger
StraBe (K 24), nordlich des Knotenpunktes Billiger StraBe / Pappelallee /
BoenerstraBe (KP 1) erschlossen, 50 Wohneinheiten ber die Pappelallee,
nordlich der StraBe In den Essigbenden (KP 2) und 30 Wohneinheiten Uber
die Augenbroicher StraBe, noérdlich des Knotenpunktes Pappelallee /
Augenbroicher StraBe / Am Mitbach (KP 3).
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Bild 6: Bebauungsplan Nr. 136 , Alte Gartnerei” (Quelle: Stadt Euskirchen,
Stand: 17.07.2018)

Prognoseberechnung

Allgemeines

Um die Auswirkungen des Verkehrsaufkommens der geplanten Nutzungen
auf die Abwicklung des allgemeinen Verkehrs im Nahbereich der neuen Nut-
zungen beurteilen zu kénnen, wird eine Aufkommenseinschatzung fiir einen
typischen Werktag vorgenommen. Ausschlaggebend fiir die Hohe des zu er-
wartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind die Nutzungsart und der
Nutzungsumfang der neuen Einrichtungen.

Bei der Berechnung des Verkehrsaufkommens werden die einzelnen Nutzer-
gruppen, die Bewohner, die Besucher, die Mitarbeiter, die Kunden und der
Wirtschaftsverkehr, getrennt betrachtet. Weiterhin sind die Verkehrsmittel-
nutzung und der jeweilige Besetzungsgrad der Fahrzeuge zu bertcksichti-
gen.

Verkehrsaufkommen

Fur die Erzeugung der Neuverkehre werden fir die unterschiedlichen Nut-
zungen anhand der vorgegebenen Mietflachen die entsprechenden Daten
aus Erfahrungen mit ahnlichen Vorhaben unter Abgleich mit der Literatur [1],



[2] ermittelt. Die geplanten Wohneinheiten unterteilen sich in 20 Wohnein-
heiten mit drei Geschossen und Flachdach, 30 Wohneinheiten mit zwei Ge-
schossen und Zeltdach und 50 Wohneinheiten mit zwei Staffelgeschossen
und Flachdach. Das Bistro wird als Kleinbistro abgeschatzt.

Die Anzahl der Einwohner je Wohneinheit wird mit 3,0 bis 3,2 abgeschatzt.
Die Wege je Tag und Einwohner wurde mit 3,75 angenommen. Der Anteil der
Kfz-Nutzung der Einwohner liegt gemaB der Haushaltsbefragung 2017 der
Kreisstadt Euskirchen [3] bei 61 % und wird fir die vorliegende Untersuchung
tdbernommen. Der Besetzungsgrad bei den Anwohnern kann mit 1,25 ange-
nommen werden. Der Anteil des Besucherverkehrs betragt 5 % und der Lie-
ferverkehr liegt bei 0,1 Kfz-Fahrten je 24 Stunden und Einwohner. Somit wird
fur die geplante Wohnnutzung ein Neuverkehrsaufkommen von insgesamt
610 Kfz-Fahrten pro Tag erzeugt.

In Tabelle 1 ist die detaillierte Berechnung des Neuverkehrsaufkommens fiir
die Wohnnutzung dargestellt.

KenngroB3e Einheit 20 WE 30 WE 50 WE Summe

Wohneinheiten WE 20 30 50 100

HaushaltsgroBe EW/WE 3,0 32 32

Einwohner EW 60| 96 160 316

Anzahl Wege je Einwohner Wege/EW 3,75 3,75 3,75

Wege mit Quelle und Ziel auBerhalb % 10| 10| 10

Anteil Kfz-Nutzung bei den Anwohnern % 61 61 61

Besetzungsgrad bei den Anwohnern - 1,25 1,25 1,25

tagliches Kfz-Aufkommen der Anwohner je Richtung Kfz/24h u. Richtung 49 79| 132 260

Anteil des Besucherverkehrs % 5 5 5

tagliches Kfz-Aufkommen der Besucher je Richtung Kfz/24h u. Richtung 2 4 7 13
Lieferverkehr Kfz-Fahrten/24h u. EW 0,1 0,1 0,1

werktagliches Lieferverkehrs-Aufkommen je Richtung Kfz/24h u. Richtung 6 10 16 32]

tagliches Neu-Gesamtverkehrsaufkommen je Richtung Kfz/24h u. Richtung 57 93 155 305
agliches Neu-G verkehrsaufk Quell- und Zielverkehr (Kfz/24h 114] 186 310 610

Tabelle 1: Verkehrserzeugung des Wohngebietes

Fur das Bistro wird die Anzahl der Wege je Beschaftigtem mit 3,75 angenom-
men mit einem Anwesenheitsgrad von 85 %, einem Anteil Kfz-Nutzung von
75 % und einem Besetzungsgrad von 1,1. Fir die Kunden werden 45 Wege
je Beschaftigtem angenommen. Die Kfz-Nutzung der Kunden liegt bei 30 %
mit einem Besetzungsgrad von 1,4, da davon auszugehen ist, dass der Grof3-
teil der Kunden aus den Wohngebieten das Bistro besucht und somit ohne
Kfz anreist. Der Lieferverkehr wird mit 0,75 Kfz-Fahrten je 24 Stunden und
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3.3

Beschaftigtem angenommen. Somit wird fiir das Bistro ein Neuverkehrsauf-
kommen von 46 Kfz-Fahrten pro Tag erzeugt.

In Tabelle 2 ist die detaillierte Berechnung des Neuverkehrsaufkommens fiir
das Bistro dargestellt.

KenngroBe Einheit Bistro
Beschaftigte B 2
Anzahl Wege je Beschaftigtem Wege/B 3,75
Anwesenheitsgrad % 85
Anteil Kfz-Nutzung bei den Beschaftigten % 75
Besetzungsgrad bei den Beschaftigten Besetzungsgrad 1,1
tagliches Kfz-Aufkommen der Beschaftigten je Richtung Kfz/24h u. Richtung 2
Kunden

Anzahl Wege der Kunden je Beschéftigtem Wege/B 45
Anteil Kfz-Nutzung bei den Kunden % 30
Besetzungsgrad bei den Kunden - 14
tagliches Kfz-Aufkommen der Besucher je Richtung Kfz/24h u. Richtung 19
Lieferverkehr Kfz-Fahrten/24h u. B 0,75
werktdgliches Lieferverkehrs-Aufkommen je Richtung Kfz/24h u. Richtung 2
tagliches Neu-Gesamtverkehrsaufkommen je Richtung Kfz/24h u. Richtung 23
tégliches Neu-Gesamtverkehrsaufkommen Summe Quell- und Zielverkehr |Kfz/24h 46

Tabelle 2: Verkehrserzeugung des Bistros

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Fur die Bewertung des zukinftigen Verkehrsablaufs sind die Belastungen an
einem normalen Werktag wahrend der Spitzenstunden abzuleiten. Anhand
von allgemein glltigen tageszeitlichen Verkehrsverteilungen koénnen die
stindlichen Verkehrsbelastungen fir spezifische Félle bestimmt werden.

Unter Berticksichtigung dieser Tagesganglinie und der berechneten taglichen
Verkehrsstarke ergeben sich fir die 100 Wohneinheiten und das Bistro fir
den Prognose-1-Fall in der vormittaglichen Spitzenstunde 38 Pkw- und
1 Lkw-Fahrt im Quellverkehr und 8 Pkw- und 2 Lkw-Fahrten im Zielverkehr.
In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergeben sich 23 Pkw- und 2 Lkw-
Fahrten im Quellverkehr und 40 Pkw- und 2 Lkw-Fahrten im Zielverkehr.
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Verteilung im Strallennetz
Weiterhin ist von Bedeutung, tber welche Zu- und Abfahrtsrouten die ent-
stehenden Neuverkehre die Wohneinheiten und das Bistro erreichen.

Die Abschatzung der Verteilung des Neuverkehrsaufkommens im 6ffentli-
chen StraBennetz wurde gemaB der Lage im Untersuchungsgebiet und der
Verkehrserhebung vorgenommen. Die Verteilung der Pkw- und Lkw-Ver-
kehre ist dem nachfolgenden Bild 7 zu entnehmen. Die 20 Wohneinheiten
und das kleine Bistro werden Uber die Billiger StraBe (K 24), nordlich des Kno-
tenpunktes Billiger Strae / Pappelallee (KP 1) erschlossen und verteilen sich
zu je 50 % in Richtung Norden und Stiden. Die 50 Wohneinheiten werden
tber den Knotenpunkt Pappelallee / In den Essigbenden (KP 2) erschlossen
und verteilen sich zu 20 % in Richtung Osten und zu 80 % in Richtung
Westen. Die 30 Wohneinheiten werden Uber die Augenbroicher Strafe,
nordlich des Knotenpunktes Pappelallee / Augenbroicher StraBe/ Am
Mitbach (KP 3) erschlossen und verteilen sich zu 70 % in Richtung Norden
und zu 30 % in Richtung Suden.

5 2
© / L V] *CaféRestaurinty /g EQ’, 274
40y 7 e'a“ senloren- W ViEr Jahresieiten / W £
/ Park Carpe $ &
\\ =l / Heilkundliche D-emp ol A &/ ™ K 24
N 2 ) M Praxis % ‘ & e =
e 36 / fir Psychatherdpie) 9&,, = 5 &5 e
£l o 520 und Hypnose) g 0 o SRy
S . Sabine e D
& Hifs, - ’_9'. / A39
- rde J
/ Asselbornsirale 2y
4 9’5,,, /2
: olby
. Gehorlosenschule 48 Af.sv bornstraBe /& Sy, 1h

Jem i,
LVR Max- Sy Pag, G

*. Ernst-Schdle

/
JKindergorten
)/ Mithachoue

:Splelplatz ey 7 : <7by :
MitkiatRaue 19 26 ¢ o pebtT 7 %g‘ 2 21

7 : & :
22 Josef-Krauthausen- 57 7 127

¢ y g X & 4
a1 I8 » 0y T ] Sl 4
23 30 ; @ LY 5L 2e i3 “a”“"id &
& & 25 " ers,
7 B 82 85 R ) _ 0§ &) ke
138 T > St ol
{ 127; 4
v 84 6 sa. Oser 1 32 lg(artengrund\age: openstreetmap.org

Bild 7: Aufteilung der Zu- und Abfahrtsrouten der neuentstehenden Verkehre
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Zukiinftiges Verkehrsaufkommen

Aufbauend auf der Abschatzung des Verkehrsaufkommens und der Orientie-
rung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens, lassen sich die prognostizierten
Verkehrsbelastungen infolge der geplanten Nutzungen ermitteln. Demnach
wird fir die Spitzenstunden der Verkehrserhebung die Bestandssituation mit
dem Neuverkehrsaufkommen Uberlagert. Dabei wird die unter Kapitel 3.4
eingeschatzte Verteilung bertcksichtigt.

Die Verkehrsbelastungen und Leistungsfahigkeiten fir die vormittagliche
und nachmittagliche Spitzenstunde im Prognose-1-Fall sind in Kapitel 5
~Bewertung des Verkehrsablaufs” dargestellt.

Bewertung des Verkehrsablaufs

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsnachweise an Knotenpunkten

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen basieren auf den Berechnungsverfah-
ren aus dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS
2015) [4]. Diese Berechnungsverfahren ermdglichen neben der Bestimmung
der Leistungsfahigkeit auch eine Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablau-
fes auf Grundlage der mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer am Kno-
tenpunkt.

Als Ubergreifendes Kriterium zur Beurteilung der Verkehrsqualitat an Stra-
Benverkehrsanlagen und damit auch an Knotenpunkten dient die Verkehrs-
qualitat QSV. Die entsprechenden Definitionen gemal3 HBS 2015 [4] fir sig-
nalisierte und unsignalisierte Knotenpunkte sind in Tabelle 3 zusammenge-
stellt.

Bei der Gesamtbeurteilung eines Knotens ist die Zufahrt mit der schlechtes-
ten Einstufung maBgebend, wobei bei hochbelasteten Knotenpunktberei-
chen darauf zu achten ist, dass die wichtigsten Verkehrsstréme eine mog-
lichst gute Verkehrsqualitat aufweisen.

Die Berechnungen beruhen auf dem Verfahren nach HBS 2015 [4] und wur-
den fir die in Neuenstein vorliegenden unsignalisierten Knotenpunkte und
Kreisverkehre mit den Programmen Kreisel (8.1.7) und LISA+ (Version 6.2.1)
durchgefihrt.

Die detaillierten Berechnungsunterlagen der Leistungsfahigkeitsnachweise
befinden sich in Anhang 1 bis 5.
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Qsv Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann Die Wartezeiten sind fir die jeweils
A nahezu ungehindert den Knotenpunkt betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
mittlere Wartezeit ty, < 10 s mittlere Wartezeit ty, < 20 s
Die Abflussmoglichkeiten der Die Wartezeiten sind fir die jeweils
wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
B dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
mittlere Wartezeit ty, < 20 s mittlere Wartezeit ty < 35 s
Die Verkehrsteilnehmer in den Die Wartezeiten sind fir die jeweils
Nebenstromen missen auf eine merkbare betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Anzahl von bevorrechtigten Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit auf dem
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten betrachteten Fahrstreifen ankommenden
c sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
der jedoch weder hinsichtlich seiner Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
rdaumlichen Ausdehnung noch beziiglich der betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich
darstellt. Ruckstau auf.
mittlere Wartezeit ty, < 30s mittlere Wartezeit ty, < 50 s
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Die Wartezeiten sind fir die jeweils
Nebenstromen muss Haltevorgange, betroffenen Verkehrsteilnehmer betréachtlich.
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig
D kénnen die Wartezeiten hohe Werte Ruckstau auf.
annehmen. Auch wenn sich vorlibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.
mittlere Wartezeit tyy < 45 s mittlere Wartezeit ty, < 70 s
Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Wartezeiten sind fir die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verkehr am Ende der Freigabezeit in den
E Verschlechterungen der EinflussgréBen meisten Umlaufen ein Riickstau auf.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h.
standig zunehmende Staulédnge) fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.
mittlere Wartezeit ty, > 45 s mittlere Wartezeit ty, > 70 s

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBt, ist Gber eine Stunde
groBer als die Kapazitat fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation 10st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Verkehrsstédrke q > Kapazitédt C

Die Wartezeiten sind fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der
Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.

Verkehrsstirke q > Kapazitit C

GemaB Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/2015 ist beim Neu-, Um- und Ausbau einer Verkehrsanlage
mindestens die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) D zu gewahrleisten.

Tabelle 3: Qualitédtsstufen des Verkehrsablaufs auf StadtstraBen gema HBS 2015 [1]
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5.2

5.2.1

Leistungsfahigkeitsnachweise im Prognose-1-Fall
Wie in Kapitel 4 beschrieben wird der Prognose-1-Fall durch Uberlagerung
der derzeitigen Verkehrsbelastungen (Anlage 1) mit dem zusatzlichen Ver-

kehrsaufkommen der neuen Nutzungen gebildet.

Knotenpunkt Billiger Stral3e / Pappelallee / Boenerstralle (KP 1)

Das  Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Billiger  StraBe/
Pappelallee /BoenerstraBBe wird im Bestand sowie in der Prognose Uiber einen
vierarmigen Kreisverkehr mit einstreifigen Zufahrten abgewickelt. Im Norden
und Suden befindet sich die Billiger StraBe, im Osten die BoenerstraBe und

im Westen die Pappelallee.

Spitzenstunde Vormittag Qsv
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall

Billiger StraBe
~ P N
@Al

888 HIX

Billiger Strafe

Pappelallee

Pappelallee
BoenerstraBe

~
=7

IE Qualititsstufen (QSV)

% nach HBS 2015
‘:":1 Bl sehrqut
- 6]
Billiger StraBe g E S:;nedwgend
= [B] ausreichend
) [El mangehaft
B ungenugend
Spitzenstunde Nachmittag Qsv &
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall §
Billiger StraBe g‘
- - =
202 [A] [+

[
|
Sl

Pappelallee

Pappelallee
BoernerstraBBe

~
[279 ]

Qualitatsstufen (QSV)
nach HBS 2015

[A] sehrgut
gt

[€] befriedigend
[B] ausreichend
[El mengehaft
18N042-01/2019-sw B unoenigend

Billiger StraBBe

Billiger Strafe

Bild 8: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitidt am Knotenpunkt Billiger StraBBe /
Pappelallee / BoenerstraBBe im Prognose-1-Fall
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5.2.2

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 8) besteht. In der
vormittaglichen Spitzenstunde besteht die langste mittlere Wartezeit an der
BoenerstraBe im Osten und betragt 4,7 Sekunden. Der hochste Auslastungs-
grad befindet sich an der Billiger Strae im Stden und betragt 22,0 %. Der
langste mittlere Riickstau an allen Zufahrten betragt 6 Meter. In der nachmit-
taglichen Spitzenstunde besteht die langste mittlere Wartezeit an der Billiger
StraBe im Norden und betragt 5,3 Sekunden mit einem hochsten Auslas-
tungsgrad von 33,0 %. Der langste mittlere Riickstau an allen Zufahrten be-
tragt 6 Meter.

Knotenpunkt Pappelallee / In den Essigbenden (KP 2)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Pappelallee / In den Essigbenden
wird im Bestand Uber eine unsignalisierte Einmiindung abgewickelt. Im Prog-
nose-1-Fall wird im Norden ein vierter Arm fir die ErschlieBung des Gebietes
angeschlossen. Somit befindet sich von Westen nach Osten die Pappelallee
als Gbergeordnete StraBe mit je einem Mischfahrstreifen (links / geradeaus /
rechts) pro Fahrtrichtung. Im Norden befindet sich die neue Zufahrt zum
Plangebiet, im Stden die StraBe In den Essigbenden mit jeweils einem Misch-
fahrstreifen (links / geradeaus / rechts). Im Norden und Stiden befinden sich
getrennte FuBganger- und Radfahrerquerungen.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 9) besteht. In der
vormittaglichen Spitzenstunde besteht die langste mittlere Wartezeit an der
Zufahrt zum Wohngebiet und betrdgt 7,1 Sekunden. Der hdchste Auslas-
tungsgrad von 14,7 % befindet sich an der StraBe Pappelallee im Osten. In
der nachmittaglichen Spitzenstunde befindet sich die langste mittlere War-
tezeit ebenfalls an der Zufahrt zum Wohngebiet und betrégt 8,6 Sekunden.
Der hochste Auslastungsgrad von 19,4 % befindet sich ebenfalls an der
StraBe Pappelallee im Osten.
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5.2.3

Spitzenstunde Vormittag QsVv

Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall
Zufahrt Stid
- -
]

tow© —om

Zufahrt Siid

4
@ { 256 256 { @
E 5 E Pappelallee
@ @
Q
S 1oy S
< P 174 174(<(lp &
o2—
g *
NOow  won bS]
~ & Qualitatsstufen (QSV)
Q nach HBS 2015
S
Al g
il qut
In den Essigbenden % [€ beficdigend
Spitzenstunde Nachmittag Qsv s
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall e
<
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h_Jd N
NOO <tOM~
] 2 J L 175
3 { 303 305 { 3
s RS
@ @
ShE R S
< }g 254 2?451 ~p <

* Qualititsstufen (QSV)
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@A sehrout

<tow
~ i,

In den Essigbenden
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18N042-01/2019-sw

Bild 9: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Pappelallee /
In den Essigbenden im Prognose-1-Fall

Knotenpunkt Pappelallee / Augenbroicher Strale / Am Mitbach (KP 3)
Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Pappelallee / Augenbroicher
StraBe / Am Mitbach wird im Bestand und der Prognose Uber eine unsigna-
lisierte Kreuzung abgewickelt. Die Pappelallee verlauft von Westen nach Os-
ten und ist die Ubergeordnete Strale mit je einem Mischfahrstreifen (links /
geradeaus / rechts) pro Fahrtrichtung. Im Norden befindet sich die Augen-
broicher StraBe, im Stden die StraBe Am Mitbach mit jeweils einem Misch-
fahrstreifen (links / geradeaus / rechts). An jeder Zufahrt befinden sich FuB-
ganger- und Radfahrerquerungen.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 10) besteht. In der
vormittaglichen Spitzenstunde besteht die langste mittlere Wartezeit an der
Augenbroicher StraBe zum Wohngebiet und betragt 6,5 Sekunden. Der
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hochste Auslastungsgrad von 14,8 % befindet sich an der StraBe Pappelallee
im Osten. In der nachmittaglichen Spitzenstunde besteht die langste mittlere
Wartezeit ebenfalls an der Augenbroicher StraBe und betragt 7,7 Sekunden.
Der hochste Auslastungsgrad von 17,3 % besteht ebenfalls an der StraBe

Pappelallee im Osten.

Spitzenstunde Vormittag Qsv %
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S
<o 10 00 5
- S
3
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S
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IYE Y
a. D) 9] Q
I 5—\ (— 1015 4’
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- e = qut
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< [El mengehat
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Bild 10: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Pappelallee /
Augenbroicher StraBe / Am Mitbach im Prognose-1-Fall

5.24  Knotenpunkt Augenbroicher StraBBe / Zufahrt West (KP 4)
Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Augenbroicher StraBe / Zufahrt
West, nordlich von KP 3 gelegen, wird in der Prognose Uber eine unsignali-
sierte Einmindung abgewickelt. Die Augenbroicher Stral3e, die von Norden
nach Stden verlauft, ist die Gbergeordnete Stralle und besitzt je einen Misch-
fahrstreifen (links / geradeaus und geradeaus / rechts). Die Zufahrt West liegt
im Osten und besitzt einen Mischfahrtstreifen (links / rechts). Hier befindet

sich eine FuBganger- und Radfahrerquerung.
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Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 4) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 11) besteht. In der
vormittaglichen Spitzenstunde ergibt sich die langste mittlere Wartezeit an
der Zufahrt West zum Wohngebiet und betragt 4,3 Sekunden. Der hochste
Auslastungsgrad von 1,7 % besteht an der Augenbroicher StraBBe im Stden.
In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich die langste mittlere War-
tezeit ebenfalls an der Zufahrt West zum Wohngebiet und betragt 4,1 Sekun-
den. Der hochste Auslastungsgrad von 2,1 % besteht an der Augenbroicher

StraBe im Norden.

Spitzenstunde Vormittag Qsv
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall
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Bild 11: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitidt am Knotenpunkt Augenbroicher
StraBBe / Zufahrt West im Prognose-1-Fall
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Knotenpunkt Billiger StraBe / Zufahrt Ost (KP 5)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Billiger StraBe/ Zufahrt Ost,
nordlich von KP 1 gelegen, wird in der Prognose Uber eine unsignalisierte
Einmindung abgewickelt. Die Billiger StraBe, die von Norden nach Siden
verlauft, ist die Gbergeordnete StraBe und besitzt je einen Mischfahrstreifen
(geradeaus / rechts und links / geradeaus). Die Zufahrt Ost liegt im Westen
und besitzt einen Mischfahrtstreifen (links / rechts). Hier befindet sich eine

FuBganger- und Radfahrerquerung.

Spitzenstunde Vormittag Qsv
Prognose-1-Fall [Kfz/h] Prognose-1-Fall
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Bild 12: Knotenstromdarstellung und Verkehrsqualitit am Knotenpunkt Billiger
StraBe / Zufahrt Ost im Prognose-1-Fall

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 5) im Prognose-1-Fall zeigt, dass
an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 12) besteht. In der
vormittaglichen Spitzenstunde ergibt sich die langste mittlere Wartezeit an
der Zufahrt Ost zum Wohngebiet und betragt 5,7 Sekunden. Der hochste
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Auslastungsgrad von 14,8 % besteht an der Billiger StraBe im Stden. In der
nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich die langste mittlere Wartezeit
ebenfalls an der Zufahrt Ost zum Wohngebiet und betragt 6,7 Sekunden. Der
hochste Auslastungsgrad von 18,8 % besteht an der Billiger Strae im Nor-
den.

Fazit

Die G und S Wohnbau GmbH plant in Euskirchen die Aufstellung des Bebau-
ungsplans Nr. 136 ,Alte Gartnerei”. Es ist geplant auf dem Geldnde ein innen-
stadtnahes Wohngebiet mit zwei- bis dreigeschossigen Gebdauden im Ge-
schosswohnungsbau zu errichten. Hinsichtlich des stadtebaulichen Konzep-
tes liegt derzeit die Variante D vor, die 100 Wohneinheiten und ein kleines
Bistro umfasst.

Um sicherzustellen, dass das zuklinftige Verkehrsaufkommen tber das be-
stehende und zukiinftig geplante StraBennetz abgewickelt werden kann, war
die Erstellung einer Verkehrsuntersuchung erforderlich.

Neben den Verkehren, die durch den Neubau im Plangebiet induziert wer-
den, wurden bei den Berechnungen das vorhandene Verkehrsaufkommen
zugrunde gelegt, welches in einer Verkehrserhebung ermittelt wurde.

Anhand der Leistungsfahigkeitsnachweise fir die betrachteten Knoten-
punkte konnte gezeigt werden, dass im Prognose-1-Fall eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat erreicht wird.

Somit bestehen aus verkehrlicher Sicht keine Bedenken hinsichtlich der Pla-
nung des Wohngebietes, wenn die Annahmen der Verkehrsuntersuchung
eingehalten werden.

Dariiber hinaus erfolgte eine Uberpriifung der neuen Zufahrten zum Gebiet.
Aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen an den Zufahrten zum Wohn-
gebiet sind aus Verkehrssicherheitsgriinden keine Linksabbiegefahrstreifen
erforderlich.
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Verkehrserhebung Euskirchen
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Strombelastungsplan Nachmittag Kfz IGS
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Verkehrserhebung Euskirchen
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Verkehrserhebung Euskirchen
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Arm 4
Zst.: 02

Kfz
457
39
432
464

=

1GS

INGENIEURGESELLSCHAFT

STOLZ mbH



1GS

Verkehrserhebung Euskirchen
| INGENIEURGESELLSCHAFT

STOLZ mbH

Pappelallee / In den Essigbenden

Zst.: 02
20.11.2018
16:45 - 17:45 Uhr
Abendspitze
Py
0
4
0 0
1 0
Fz-Klassen Kfz SV
N Arm 2 596 1
Arm 3 55 0
Arm 4 567 1
1

Zst.: 02 609

V&/Ewg&s&/[srﬁaﬁ mbH



Verkehrserhebung Euskirchen

Pappelallee / In den Essigbenden

Zst.: 02
20.11.2018
06:00 - 10:00 Uhr

4-h-Block

Vﬁ/&ufg&seﬂsrﬁaﬁ mbH

Fz-Klassen
Arm 2

Arm 3

Arm 4
Zst.: 02

Kfz
1195
115
1132
1221

1GS

INGENIEURGESELLSCHAFT
STOLZ mbH

SV
23

23
23

P appela"ee



Verkehrserhebung Euskirchen

Pappelallee / In den Essigbenden

Zst.: 02
20.11.2018
15:00 - 19:00 Uhr

4-h-Block

V&/Ewgess/[s{:ﬁaﬂ mbH

1GS

INGENIEURGESELLSCHAFT

Fz-Klassen Kfz SV

Arm 2 1980 8
Arm 3 202 0
Arm 4 1880 8

8

Zst.: 02 2031

STOLZ mbH




1GS

INGENIEURGESELLSCHAFT
STOLZ mbH

Verkehrserhebung Euskirchen

Pappelallee / Augenbroicher StraBe / Am Mitbach

Zst.: 03

20.11.2018
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

0 ® S
o oy
RN
4 Q
I}'
Yig,
s,
Fz-Klassen Kfz SV
N Arm 1 54 0
Arm 2 432 4
Arm 3 68 0
Arm 4 390 4
Zst.: 01 472 4

Vi/swgess//smaﬂ mbH



Verkehrserhebung Euskirchen

Pappelallee / Augenbroicher StraBe / Am Mitbach

Zst.:

03

20.11.2018
16:45 - 17:45 Uhr

Abendspitze

V&/Ewg&s&/[srﬁaﬁ mbH

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4
Zst.: 01

45
567
43
549
602

1GS

| INGENIEURGESELLSCHAFT

STOLZ mbH

- a0 a0



Verkehrserhebung Euskirchen

Pappelallee / Augenbroicher StraBe / Am Mitbach

Zst.: 03
20.11.2018
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
Q@
2
a O
0
10 a5
19
10 464
k @
‘0
0 e
QQQ °
% Q
%’,be%
N

Vﬁ/&ufg&ssﬂsrﬁaﬁ mbH

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4
Zst.: 01

Kfz
141
1132
151
1044
1234

SV

23

23
23

1GS

INGENIEURGESELLSCHAFT
STOLZ mbH



Verkehrserhebung Euskirchen

Pappelallee / Augenbroicher StraBe / Am Mitbach

1GS

INGENIEURGESELLSCHAFT
STOLZ mbH

Zst.: 03
20.11.2018
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
4
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o
Iebe'
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© QQ e"’e
» [N}
" »
v @ 0
65
3
S
Q
o
a @ 979 4
;o9 31,
0 818 897 4
. 22 51
859 [
@ 3
-
8 v a
9%
N
/] q'v@rg) ~
S N
QQ
4 )
Z My
s
Fz-Klassen Kfz SV
N Arm 1 160 0
Arm 2 1880 8
Arm 3 163 0
Arm 4 1805 8
Zst.: 01 2004 8

V&/Ewgess/[s{:ﬁaﬂ mbH



1GS

Anhang 1

Leistungsfahigkeitsnachweise

Knotenpunkt 1: Billiger StraBBe / Pappelallee



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen

- mit FuBgéangereinfluss

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer: 18N042
Knoten:

1 18N042 KP 1 VM Prog.krs
VU Alte Gartenerei Euskirchen

KP1 Billiger StralRe-Pappelallee-Boenerstralle

Stunde: Vormittag Prognose
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Pappelallee 1 70 105 220 1126 0,20 906 4,0 A
2 | Billiger Stral3e 1 70 214 227 1028 0,22 801 4,5 A
3 | Boenerstralle 1 70 301 186 953 0,20 767 4,7 A
4 | Billiger StralRe 1 70 221 149 1022 0,15 873 4,2 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsVv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Pappelallee 1 70 105 220 1126 0,2 1 1 A
2 | Billiger Stral3e 1 70 214 227 1028 0,2 1 1 A
3 | Boenerstralle 1 70 301 186 953 0,2 1 1 A
4 | Billiger Stralle 1 70 221 149 1022 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 782 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 771 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 4.4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FulRganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Neuss




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss

Datei: 2 18N042 KP 1 NM Prog.krs
Projekt: VU Alte Gartenerei Euskirchen
Projekt-Nummer: 18N042
Knoten: KP1 Billiger StralRe-Pappelallee-Boenerstralle
Stunde: Nachmittag Prognose
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Pappelallee 1 70 215 281 1028 0,27 747 4,9 A
2 | Billiger Strale 1 70 258 157 990 0,16 833 4.4 A
3 | Boenerstralle 1 70 224 207 1020 0,20 813 4,5 A
4 | Billiger StralRe 1 70 228 337 1016 0,33 679 53 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsVv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Pappelallee 1 70 215 281 1028 0,3 1 2 A
2 | Billiger Strae 1 70 258 157 990 0,1 1 1 A
3 | Boenerstralle 1 70 224 207 1020 0,2 1 1 A
4 | Billiger Stralle 1 70 228 337 1016 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;982 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 974 Fz/h
Summe aller Wartezeiten o 1,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz ;49 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
FulRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Neuss




1GS

Anhang 2

Leistungsfahigkeitsnachweise

Knotenpunkt 2: Pappelallee / In den Essigbenden



LISA+

Knotendaten KP 2

1GS

Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen

Knotenpunkt | KP 2 Pappelallee / In den Essigbenden

Auftragsnr. 18N042 Variante Kreuzung Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 1




Bewertung KP 2 Vormittag Prognose le

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Spitzenstunde Vormittag Prognose
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10 "
&
1 D Halt! Vorfahrt gewéhren! 11 3
12 F .
7 K&%’
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8 §
9 a
4
3 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<>> Vorfahrtsstrale 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP—EE/h] [Pk\f/r—)ii/h] [Fcz;Zh] [X_i] [FZth] F:; Qsv
4-1 1 1,0 1,0 957,5 957,5 | 0,001| 9565 | 38| A
4 A 42 2 174,0 175,5 1.800,0 | 1.784,0| 0,098| 1.610,0] 22| A
4-3 3 2,0 2,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001| 1.598,0| 23| A
3-4 4 5,0 5,0 534,0 534,0 [ 0,009| 5290 | 68| A
3 B 31 5 0,0 0,0 523,5 476,0 | 0,000| 4760 | 76| A
32 6 27,0 27,0 762,0 762,0 |1 0,035| 7350 | 49| A
2-3 7 50 50 1.052,0 1.052,0] 0,005| 1.047,0] 34| A
2 C 24 8 256,0 256,5 1.800,0 1.796,5] 0,143] 1.540,5( 23| A
2-1 9 3,0 3,5 1.600,0 | 1.371,0( 0,002 | 1.368,0( 26| A
1-2 10 16,0 16,5 518,5 503,0 | 0,032| 4870 | 74| A
1 D 1-3 11 0,0 0,0 524,0 476,5 [ 0,000 476,5 | 7,61 A
1-4 12 4,0 4,0 696,0 696,0 | 0,006 6920 |52 A
Mischstréme
4 A - 1+2+3 177,0 178,5 1.800,0 | 1.7855|0,099| 1.6085| 22| A
3 B - 4+5+6 32,0 32,0 727,5 727,5 1 0,044| 6955 | 52| A
2 C - 7+8+9 264,0 265,0 1.800,0 1.793,0] 0,147] 1.529,0( 24| A
1 D - 10+11+12 20,0 20,5 539,5 526,5 [ 0,038 506,5 | 7,1 A
Gesamt QSV| A
g, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 2 Pappelallee / In den Essigbenden
Auftragsnr. 18N042 Variante Kreuzung Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 2




Bewertung KP 2 Nachmittag Prognose le

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Spitzenstunde Nachmittag Prognose
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10
1 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11
12
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8 (é‘)
9 a
4
3 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<>> Vorfahrtsstrale 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP—EE/h] [Pk\f/r—)ii/h] [Fcz;Zh] [X_i] [FZth] F:; Qsv
4-1 1 4,0 4,0 891,0 891,0 | 0,004| 8870 | 41| A
4 A 4-2 2 254,0 254,5 1.800,0 1.796,5| 0,141| 1.542,5| 23| A
4-3 3 9,0 9,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006| 1.591,0| 23| A
3-4 4 4,0 4,0 420,0 420,0 | 0,010| 4160 | 87| A
3 B 31 5 0,0 0,0 402,5 366,0 | 0,000 3660 |98 A
32 6 15,0 15,0 695,0 6950 | 0,022| 6800 | 53] A
2-3 7 27,0 27,0 953,0 953,0 | 0,028| 9260 | 39| A
2 C 24 8 305,0 305,0 1.800,0 1.800,0] 0,169] 1.495,0( 24| A
2-1 9 17,0 17,5 1.600,0 | 1.5550( 0,011 1.538,0( 23| A
1-2 10 10,0 10,5 412,0 392,5 | 0,025| 3825 | 94| A
1 D 1-3 11 0,0 0,0 405,0 368,0 | 0,000| 3680 | 98| A
1-4 12 2,0 2,0 654,5 654,5 | 0,003 6525 | 55 A
Mischstréme
4 A - 1+2+3 267,0 267,5 1.800,0 1.796,5| 0,149| 1.529,5| 24| A
3 B - 4+5+6 19,0 19,0 594,0 5940 [ 0,032 5750 | 63| A
2 C - 7+8+9 349,0 349,5 1.800,0 1.798,0] 0,194] 1.449,0( 25| A
1 D - 10+11+12 12,0 12,5 446,5 428,5 1 0,028| 416,5 [ 86| A
Gesamt QSV| A
g, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 2 Pappelallee / In den Essigbenden
Auftragsnr. 18N042 Variante Kreuzung Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 3




1GS

Anhang 3

Leistungsfahigkeitsnachweise

Knotenpunkt 3: Pappelallee / Augenbroicher StraBe / Am Mitbach



LISA+

Knotendaten KP 3

1GS

Y
AM Mittgey,

&
alleg

Pappg

Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 3 Pappellallee / Augenbroicher Stral’e / Am Mitbach

Auftragsnr. 18N042 Variante V0o Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 1




Bewertung KP 3 Vormittag Prognose

LISA+

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Kreuzung)

Innerorts

Belastung : Spitzenstunde Vormittag Prognose
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10 .
1 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11 §
12 i-&‘(fz
7 &:§
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8 8
9 i
4
3 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
1 AmMitba%l;h
4 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP—EE/h] [Pk\f/r—)ii/h] [Fcz;Zh] [X_i] [FZth] F:; Qsv
4-1 1 3,0 3,0 974,0 974,0 | 0,003 971,0 | 3,7 A
4 A 4-2 2 143,0 144,5 1.800,0 | 1.782,0| 0,080| 1.639,0| 22| A
4-3 3 9,0 9,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,006| 1.591,0| 23| A
3-4 4 7,0 7,0 539,5 539,5 [ 0,013| 5325 | 68| A
3 B 31 5 8,0 8,0 531,0 531,0 [ 0,015| 5230 | 69| A
32 6 19,0 19,0 785,0 7850 | 0,024| 7660 | 47| A
2-3 7 21,0 21,0 1.081,5 1.081,5] 0,019] 1.060,5| 3,4] A
2 C 24 8 224,0 224,5 1.800,0 1.796,5] 0,125] 1.572,5 23| A
21 9 20,0 20,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,013| 1.580,0| 23| A
1-2 10 15,0 15,0 529,5 529,5 | 0,028| 514,5 | 7.0 A
1 D 1-3 11 4,0 4,0 535,0 5350 [ 0,007 5310 | 68 A
1-4 12 9,0 9,0 714,0 714,0 | 0,013 7050 |51 A
Mischstréme
4 A - 1+2+3 155,0 156,5 1.800,0 1.782,0] 0,087| 1.627,0| 22| A
3 B - 4+5+6 34,0 34,0 654,0 654,0 | 0,052| 6200 | 58] A
2 C - 7+8+9 265,0 265,5 1.800,0 1.796,5] 0,148] 1.531,5[ 24| A
1 D - 10+11+12 28,0 28,0 583,5 583,5 [ 0,048 5555 | 65 A
Gesamt QSV| A
g, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 3 Pappellallee / Augenbroicher Stral’e / Am Mitbach
Auftragsnr. 18N042 Variante V0o Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 2




Bewertung KP 3 Nachmittag Prognose

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Spitzenstunde Nachmittag Prognose
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10 N
1 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11 ;::
12 5K
7 3
2 C <<> VorfahrtsstraBBe 8 0§
9
4
3 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP—EE/h] [Pk\f/r—)ii/h] [Fcz;Zh] [X_i] [FZth] F:; Qsv
4-1 1 5,0 5,0 914,5 914,5 | 0,005| 909,5 | 40| A
4 A 42 2 239,0 239,5 1.800,0 | 1.796,5| 0,133| 1.557,5| 23| A
4-3 3 6,0 6,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004| 1.594,0| 23| A
3-4 4 50 50 4475 4475 [ 0,011 4425 | 81| A
3 B 31 5 6,0 6,0 441,0 441,0 1 0,014]| 4350 | 83| A
32 6 10,0 10,0 708,0 708,0 |1 0,014| 6980 | 52| A
2-3 7 12,0 12,0 972,5 972,5 10,012] 960,5 | 3,7] A
2 C 24 8 291,0 291,0 1.800,0 1.800,0] 0,162] 1.509,0( 24| A
2-1 9 8,0 8,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,005 1.592,0( 23| A
1-2 10 18,0 18,0 445,5 4455 [ 0,040( 4275 [ 84| A
1 D 1-3 11 4,0 4,0 442,0 442,0 1 0,009| 4380 | 82| A
1-4 12 9,0 9,0 668,0 6680 | 0,013 6590 | 55 A
Mischstréme
4 A - 1+2+3 250,0 250,5 1.800,0 | 1.796,5| 0,139| 1.546,5| 23| A
3 B - 4+5+6 21,0 21,0 538,5 5385 [ 0,039 5175 | 7,0 A
2 C 7+8+9 311,0 311,0 1.800,0 1.800,0] 0,173] 1.489,0( 24| A
1 D 10+11+12 31,0 31,0 500,0 500,0 [ 0,062 4690 | 7,7 A
Gesamt QSV| A
g, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 3 Pappellallee / Augenbroicher Stral’e / Am Mitbach
Auftragsnr. 18N042 Variante V0o Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 3




1GS

Anhang 4

Leistungsfahigkeitsnachweise

Knotenpunkt 4: Augenbroicher StraBe / Zufahrt West



1GS

Knotendaten KP 4

LISA+

e
3
Kz
b ad
o
Ny
g
N
Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 4 Augenbroicher Stralle / Neue Zufahrt West
Auftragsnr. 18N042 Variante V0o Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 1




Bewertung KP 4 Vormittag Prognose

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung . Spitzenstunde Vormittag Prognose
12
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 1
KL, E1 o 7
1 C @ VorfahrtsstraBBe ! 2 Kif
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! 2
3 A VorfahrtsstraBe i A“ge”bm'bhg Strage
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vF:EE/h] [ka(\I:;/h] [Fi;Zh] [X_i] [Fszh] E\g Qsv
3 A 3-1 2 30,0 30,0 1.800,0 1.800,0]1 0,017 1.770,0| 20| A
3-2 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0] 0,001 1.599,0] 23| A
5 8 2-3 4 4,0 4,0 879,5 879,5 | 0,005| 8755 | 41| A
21 6 8,0 8,0 892,5 8925 | 0,009| 8845 (41| A
] c 1-2 7 2,0 2,5 1.241,0 9930 | 0,002| 9910 | 36| A
1-3 8 24,0 24,0 1.800,0 1.800,0| 0,013] 1.776,0( 20| A
Mischstrome
2 B - 4+6 12,0 12,0 857,0 857,0 | 0,014 8450 | 43| A
1 C - 7+8 26,0 26,5 1.800,0 1.766,5| 0,015 1.740,5| 21| A
Gesamt QSV| A
Ag, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,Cp, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 4 Augenbroicher Stralle / Neue Zufahrt West
Auftragsnr. 18N042 Variante V0o Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 2




Bewertung KP 4 Nachmittag Prognose le

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Spitzenstunde Nachmittag Prognose
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> Vorfahrtsstrale o
4
2 B . Halt! Vorfahrt gewéahren!
; 6
A 2 &
3 A VorfahrtsstraBBe ; Augenbroigtie, Strage
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh1 | 11 | (Fzzhl | [s] Qsv
3 A 3-1 2 16,0 16,0 1.800,0 1.800,0( 0,009 1.784,0| 20| A
3-2 3 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0( 0,002 1.597,0| 23| A
5 B 2-3 4 2,0 2,0 875,5 8755 |1 0,002 8735 [41]| A
2 -1 6 5,0 5,5 905,5 823,0 | 0,006| 8180 44| A
] c 1-2 7 9,0 9,5 1.258,0 1.191,5( 0,008| 1.182,5( 3,0| A
1-3 8 29,0 29,0 1.800,0 1.800,0( 0,016 1.771,0| 20| A
Mischstréome
2 B - 4+6 7,0 7,5 937,5 8755 | 0,008| 8685 [ 41| A
1 C - 7+8 38,0 38,5 1.800,0 1.777,0( 0,021( 1.739,0| 21| A
Gesamt QSV| A
Ag, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cr, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 4 Augenbroicher Strale / Neue Zufahrt West
Auftragsnr. 18N042 Variante V0o Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 3




1GS

Anhang 5

Leistungsfahigkeitsnachweise

Knotenpunkt 5: Billiger StraBe / Zufahrt Ost



LISA+

Knotendaten KP 5

1GS

Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen

Knotenpunkt | KP 5 Billiger Stralle / Neue Zufahrt Ost

Auftragsnr. 18N042 Variante V0o Datum | 30.01.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 1




Bewertung KP 5 Vormittag Prognose le

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmdndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Spitzenstunde Vormittag Prognose
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g
S
2
1 A <<> Vorfahrtsstral3e ;
7
3 C VorfahrtsstralBe o
4
4 B . Halt! Vorfahrt gewahren!
; 6
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/h1 | (Fzzhl | 14 | tFzvm | s Qsv
: A 1-3 2 142,0 145,0 1.800,0 1.763,01 0,081 1.621,0| 22| A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,01 0,001 1.598,0| 23| A
4 8 4 -1 4 4,0 4,0 562,5 562,5 | 0,007| 5585 [ 64| A
4-3 6 3,0 30 789,0 789,0 [ 0,004| 7860 46| A
3 c 3-4 7 1,0 1,0 1.091,0 1.091,0( 0,001] 1.0900( 3,3 A
3-1 8 263,0 264,5 1.800,0 1.789,5| 0,147| 1.526,5( 24| A
Mischstrome
4 B - 4+6 7,0 7,0 636,5 636,5 [ 0,011 6295 [ 57| A
3 C - 7+8 264,0 265,5 1.800,0 1.789,5]| 0,148 1.525,5| 24| A
Gesamt QSV| A
Ag, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cr, | Kapazitat
Xi : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve

tw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 5 Billiger Stralle / Neue Zufahrt Ost
Auftragsnr. 18N042 Variante V0o Datum | 01.02.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 2




Bewertung KP 5 Nachmittag Prognose

1GS

LISA+

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Billj
Illgi?r Strage
X

Belastung . Spitzenstunde Nachmittag Prognose
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A < > VorfahrtsstraBe ;
‘ 7
3 C \0 VorfahrtsstraBe o
) 4 o &
4 B Halt! Vorfahrt gewédhren! . Billiger Strape
gFz qPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECTORES Qsv
: A 1-3 2 332,0 333,0 1.800,0 1.794,5| 0,185 1.462,5| 2,5 A
1-4 3 50 50 1.600,0 1.600,0| 0,003 1.595,0| 2,3 A
4 8 4 -1 4 30 30 474,5 474,5 [ 0,006| 4715 [ 76| A
4-3 6 30 30 639,5 639,5 | 0,005 636,5 | 57 A
3 c 3-4 7 4,0 4,0 876,0 876,0 | 0,005 8720 |41 A
3-1 8 198,0 198,5 1.800,0 1.794,5| 0,110 1.596,5| 2,3 A
Mischstrome
4 B - 4+6 6,0 6,0 545,5 5455 | 0,011 5395 | 67| A
3 C - 7+8 202,0 202,5 1.800,0 1.796,5| 0,113 1.594,5| 2,3 A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp:Cr, : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Alte Gartnerei Euskirchen
Knotenpunkt | KP 5 Billiger Stralle / Neue Zufahrt Ost
Auftragsnr. 18N042 Variante V0o Datum | 01.02.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 3
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