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Stadt Euskirchen Bebauungsplan Nr. 3, "Umgehung Euenheim"

BEGRUNDUNG
gemd § 2 a (6) BBauG

Ri3umlicher Geltungsbereich

Das Bebauungsplangebiet liegt westlich der Ortslage Euen-
heim. Es geht ca. 330 m beiderseits der derzeitigen B 56
in ndrdlicher Richtung iiber die Kommerner Strafe (B 266)
hinaus und in siidlicher Richfaua bis zur Bundesbahnlinie

Euskirchen-Trier.

Planungsvorlauf und Zweck des Bebauungsplanes

Die beiden, in glinstiger verkehrlicher Anbindung zur Kern=-
stadt gelegenen Orte Evenheim und WiBkirchen werden heute

auf ihrer Nordseite durch die Bundesstrafen B 56 und B 266
begrenzt. Euenheim wird zudem durch die L 178 durchschnitten.
Im Zuge der Planung zur Verlegung von klassifizierten Stragen
aus den Ortsbereichen durch das Rheinische StraBenbauamt
Euskirchen (RSBA) soll die L 178 langfristig eine Fihrung
erhalten, die etwa der vorgeschlagenen Slidtangente der

"Vorbereitenden Gesamtplanung” (1972) entspricht - auch wenn

echte Ortsumgehungen in Stotzheim und Flamersheim nicht mehr
mdglich sind. Die Frage, ob eine Umgehung westlich oder
Ostlich um Euenheim herum verlaufen soll, ist im Zuge der
Aufstellung des Flachennutzungsplanes intensiv erdrtert
worden. Als Ergebnis wurde die westliche Umgehung als die
{iberzeugendere L&sung angesehen und im Fl&chennutzungsplan

der Stadt dargestellt.
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Dabei ist auch eine langfristige Verlegung der B 56 im
Abschnitt Elsig/B 266 vorgesehen, so daf sich eine durch-
gehende Nord~Siid-Verbindung L 178/B 56 ergibt. Bei derx
geplanten B 56 ist auch ein Anschlu8 der geplanten Nord-
Westtangente vorgesehen, die die Siidtangente Flamersheim,
Stotzheim, Billig, Euenheim) mit der Nordtangente (GroBS-

" btillesheim, Kessenich, AutobahnanschluB} verbindet. (S.

3.

Flichennutzungsplan). Ob hierfir eine klassifizierte
StraBe infrage kommt, ist noch nicht gekl&rt.

Mit der Verlegung der L 178 an die Nahtstelle zwischen Euenheim

und WiRkirchen wird eine stellenweise enge und gefdhrliche
Ortsdurchfahrt entfallen. Im Ortskern werden hiermit inte-
ressante Entwicklungsmdglichkeiten fiir die Gestaltung eines
Ortsmittelpunktes, Verbesserung des Wohnumfeldes und der

Verkehrsberuhigung erdffent, die die mit der Umgehung ver-
bundenen Eingriffe in Landschaft und Landwirtschaft recht-

fertigen.

Die RAuswirkungen der Umgehung, die Untersuchung sonstiger
drtlicher Verkehrsprobleme [Berufsbildungszentrum, Walz-
werk Becker) und die Bestimmung der Verkniipfungspunkte wur-

den 1982 in einer Analyse des Verkehrssystems untersucht.

Hierbei wurden auch erginzende MaBnazhmer in den Ortskernen
dargestellt -~ insbesondere um unerwilinschte Abkiirzungsver-
kehre zu verhindern. auf dem dort erarbeiteten Verkehrs-
konzept und der zwischen Stadt und RSBA abgestirmten Strafen-
planung beruhen die Festsetzungen der Verkehrsfldchen

(s. weiterhin 3.4, Verkehrsfl&chen).

Festsetzundgen

3.1

Allgemeine Wohngebiete (WA)

Die Abgrenzung der Wohngebiete erfolgte entsprechend dem
Flichennutzungsplan. Sie wurden unter Beriicksichtigung ihrer
Immissionsbelastung und der erwilinschten Flexibilitdt in der

Nutzung als Allgemeines Wohngebiet festgesetzt.
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3.2

Die schwierigen Abwasserverhdltnisse und die bisherige
Bebauung schrénken die mdgliche Verdichtung ein. Das neu
zu erschlieBende Gebiet &stlich dexr SchloBfmithlenstrafe
ist zudem zur besseren Einbettung in die Landschaft nur

1-geschossig bebaubar festgesetzt.

Dorfgebiet (Mb)

Der bestehende landwirtschaftliche Betrieb an der Ecke
Euenheimer Str./B 56 ist als MD-Gebiet festgesetzt.

Mischgebiet (MI)

Die westlichdes landwirtschaftlichen Betriebes (s. 3.2) ge-
legene Fliche ist aufgrund ihrer Immissionsbelastung und .
Verkehrsanbindung fiixr eine gemischte Nutzung gqut geeignet.
Um die Emission zu den benachbarten Wohngebieten zu be-
schrinken wurde ein Mischgebiet einer weiteren Ausdehnung

des westlich cgelegenen MD-Gebietes vorgezogen.

‘Das Mischgebiet am Veybach - ehemalige Lohmiihle - ist aus

dem PNP lUbernommen.

3.4 Verkehrsflichen

a) Alternativen

Die Ortsdurchfahrt der L 178 in Euenheim ist rd. 4co m lang,
stellenweise 5,5 m breit, hat keine Blirgersteige und zwei -
sehr enge Kurven. Die Belastung liegt bei ca. 2.500 KFZ/24 h
entsprecheﬁd 250 KFZ/Spitzenstunde. Der Wochenendverkehr
liegt mdglicherweise i{iber diesen Werten. Hinzu kommt, daB der
Quellverkehr und Zielverkehr des Berufsbhildungszentrum und
des Walzwerkes Becker heute ebenfalls durch den Ortskern
fiihrt (Rheinstrape bis: Johannesstrafe). Verbreiterungen

der L 178 (Biirgersteige etc.) wiirden an vielen Stellen Ein-
griffe in die Bausubstanz erforderlich machen. Die Ortsdurch-
fahrt ist heute also gefihrlich und belastet die Wohnsituation.
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Durch éie UmgehungsstraBe wird der Verkehr auf derxr West-
seite des Ortes herumgefiihrt. Hierbei treten Eingriffe

in die landwirtschaftlichen Flichen und in die Landschaft
auf. Im Kreuzungsbereich mit der alten Landstrafe fiihrt

die Strafie in einer L{icke zwischen den auf den Flurstiicken
171 und 167 bestehenden Gebduden hindurch. Hier treten
gewisse zusdtzliche Stdrungen auf; die jedoch aufgrund der
gegebenen Belastungen, die von der B 266 herriihren, so ge-
ring sind, daB nach Berechnungen des RSBA hier nicht einmal

zusitzliche Schallschutzmafnahmen rechtlich erforderlich sind.

Die Fortfiihrung der L 178 {iber die B 266 als verlegte B 56
durchschneidet landwirtschaftliche Fl&chen, die erst Mitte
der 7oer Jahre durch ein Flurbereinigungsverfahren neu

geordnet worden sind (Flurbereinigung Fleig).

Bei Abwigung dieser unterschiedlichen Belange wird die Um-
gehungsstrafe wegen der grundsitzlichen Bedeutung flr den
Ort fiir die beste M8Bglichkeit gehalten.

b) StraBensystem

Anbindungspunkte an das bestehende Strapennetz sind in Zu-

kunft:

o im Siiden an die bisherige Ortsdurchfahrt

o im Westen an die HummelstraBe Richtung WiBkirchen. Nach
Euenheim scll wegen der Gefahr des Schleichverkehrs

(L 178 Hummelstr., RheinstraBe, Berufsbildungszentrum}

nur eine FuB- und Radwegeverbindung erfolgen. Eine Befahr-

barkeit durch KFZ ist fiir Sonderfdlle - auf die von den
. Biirgern grofRer Wert gelegt wurde - bel der Bemessung

beriicksichtigt.

o Verknlipfung mit der B 266.

*
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o Die bisherige Anbindung der Euenheimer StraBe an die
B 56/B 266.

Es sollen folgende bestehende Zufahrten zur B 266/B 56 ge-
schlossen werden (Zugdnge sollen jedoch erhalten bleiben):

o Verldngerung Schlofmithlenstrafe
o Verlingerung Libellenstrafge

o0 Weg {(Flurstilick 72) auf H&he der Kirche

Awhdie Grundstiicke entlang der B 266, auBerhalb der Orts-~
durchfahrt, sollen langfristig nicht an die Bundesstrafe an-

geschlossen sein, sondern {iber das stddtische StraBensystem

o’

erschlossen werden,

Die Wirtschaftswege wie auch Einzelparzellen bleiben {ber
neue Anbindungen erschlossen. Diese sind bei der L 178 fest-
gesetzt. Bei der B 56 wlirden sie innerhalb der landwirt-
schaftlichen Flichen im Zuge einer fiir die Realisierung oﬂne-

hin erforderlichen Flurberéinigung mitgepiant.

Die in der Biirgerbeteiligung deutlich artikulierte Forderung,

¢

daB die Umgehungsstrafe nicht zu einer Trennung von Euenheim

und WiBkirchen flhren diirfe, wird durch die Querungsmdglich-

¢(

keit flir PuBgdnger und Radfahrer im Zuge der Hummelstrafe
erfillt. Das zugrundeliegende Verkehrssystem gibt folgendes

Schema wieder.

VORSCHLAG GH / // -

Ubernahme der / : : EUENHEIM

oretsumgehung des . / L

LSBA mit Rn~- /

gchlug BZE. Ver- /

dnderungens '

o Abbindung U
Euenheimer Str.|
und neue zu—l \
fahrt zum Walz- 3y
werk 11} \ 2}

¢ HummelstraBe
mit Anbindung . _,”
nach Weaten{2} ) -

N S|k
B e
*parlberhinaus = \ "
Darillbe H
verkehrsberuhi- hl\ 3

gungsmadnahmen
in Ortskern und T <\ N
Wohngebleten., a4 wiit-

Ahblidn




-------------------------

¢} Realisierung

Die Umgehung der L 178 ist vom RSBA in den néchsten Jahren
eingeplant. Die Fortftihrung in Form der B 56 hingegen, ist
noch nicht im Bedarfsplan der Bundesfernstrafien enthalten

und wird somit erst lanafristig zu realisieren sein.

d) Fldchenausweisung

oL 178
Die Umgehungsstrafle der L 178 einschl. ihrer Anschlliisse
beruht auf einer zwischen dem RSBA und der Stadt Euskirchen

A\ abgestimmten, entwurfsreifen Planung.

(

o B 56
Die Festsetzung der B 56 beruht auf einem 2zwischen Stadt
und RSBA abgestimmten Vorentwurf. Es wurde hierbei wvon
folgendem Querschnitt ausgegangen:

1 ——— 2.4,00

Do L B,}S - L S50

i |

!
WS e 20 ps VIS 125 {40 28| 20 _wof

o S T 11 ]

&
]
/l

Anschlisse der Wirtschaftswege werden im Rahmen eines
Flurbereinigunusver fahrens in Abstimmung mit dem neuen

Zuschnitt der Flurstiicke geplant.

o Ncrd-Westtangente
Bei der geplanten B 56 ist ein Anschluf der von der Stadt
vorgesehenen Nord-Westtangente beriicksichtigt (s. Pkt. 2).



o Der westliche Abschnitt der Hummelstrafie wurde ent-
sprechend seiner Funktion als Anliegerstrafe fest-

gesetzt.

 Die fibrigen Verkehrsflichen wurden entsprechend dem Be-
stind Gbernommen .

: o'Das Wirtschaftswegenetz nérdlich der B 266 muB durch die
geplante Verlequng der B 56 in eiem Flurbereinigungsver-
fahren neu ausgewiesen wérden. Eine Festsetzung im Be-
bauungsplan ist z.Zt. nicht mdglich.

v/

3.5 Fléche fiir die Landwirtschaft

Die landwirtschaftlichen Flichen sind im wesentlichen aus
dem FNP iibernommen. Hierzu gehéren auch die beiden né&rdlich

¢

~der B 56 im Kreuzungsbereich mit der heutigen L 178 bzw.

. B 266 gelegenen Betriebe (Gaststitte und Gewerbebetrieb).

Eine Weiterentwicklung dieses Gebietes jenseits der auch
langfristig stark befahrenen B 56 wird nicht angestrebt.
Der Bestand und gewisse flir einen eingerichteten Gewerbebe-
trieb zur Substanzerhaltung erforderliche Erganzungen sind

jedoch geschiitzt,

Die alte Trasse der B 56 nérdlich der Kreuzung mit der L 178
~ und der B 262 s0ll nach der Realisierung der Neuplanung der

B 56 rekultiviert werden.

3.6 Flichen fiir Ver- und Entsorgungseinrichtungen

Ein Ersatz fiir den durch die UmgehungsstraBe entfallenden
Trafoturm an der Alten LandstraBe wurde in Abstimmung mit

dem RWE vorgesehen.
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3.7

Sonstige Darstellungen

Die Kartenunterlage enth#lt noch nicht das Ergebnis
des Flurbereinigungsverfahrens im né&rdlichen Planbereich
der B 266. Zur besseren Orientierung wurde es jedoch

— unverbindlich - nachgetragen.

Die an der neuen L 178 gelegenen Grundstiicke erhalten
keine unmittelbare Zufahrt. Sie wurden entsprechend

gekennzeichnet.

MaBfnahmen zur Ver- und Entsorgqung

Der Ortsteil Euenheim ist heute in Bezug auf die Kanalisa-
tion nicht erschlossen., Auch ist die Bebauung stellenweise
an Wirtschaftswegen erfolgt, die langfristig nicht ausreichen.
Verbesserungen in diesen Bereichen werden voﬁ der Stadt
seit langem ceplant. Die durxch den Bau der UmgehungsstraBe
erforderlichen Ver#&nderungen sind getrennt von der Er-
schlieBungssituation zu sehen. Aufgrund der fehlenden ord-
nungsgemifen Abwasserbeseitigung sind flir eine nennenswerte
Ausdehnung von Euenheim die Voraussetzungen nicht gegeben.
Die im vorliegenden Bebauungsplan geringe Zahl zus&tzlicher
Gebdude ist jedoch auch noch vor dem Ausbau der endgliltigen

Kanalisation realisierbar.

Die Trafostation an der Alte LandstraBe muB verlegt werden.

Bodenordnung

Die Umgehung erfordert zu ihrer Realisierung ein neues

Flurbereinigungsverfahren.

KXosten und Finanzierung

Die UmgehungsstraBe einschlieBlich der exforderlichen

neuen Anschliisse werden vom StraBenbaulasttrager RSBA ge-

tragen.




die Stadt Euskirchen entfallen die folgenden Kosten fiir
die Erschliefung neuer Baugrundstiicke an der Hummelstrage und
den Strafenausbay an der Schlogmithlenstrage und Alte Landstrage,

Die Gesamtkosten werden sich auf ca. 500.000,00 DM belaufen.

Die Rostenaufteilung auf Anlieger und Stadt erfolgt aufgrund

der Satzung iiber Anlieger- und ErschlieBungsbeitrége.

Der stidtische Kostenanteil wird zu gegebener Zeit haushalts-
rechtlich bereitgestellt,




