BEBAUUNGSPLAN STADT EUSKIRCHEN NR. 76

BEGRUNDUNG
gen#B § 9 Abs. 8 Bundesbaugesetz

~ 1. RAUMLICHER GELTUNGSBEREICH

~ Das Bebauungsplangebiet wird umgrenzt durch die Kolmer StraSe,
OststraBe, Alleestrae, Wilhelmstrabe, HochstraSe, Veybach-
strade, Bahnhofstrae.

Die verbindliche Abgrenzung ergibt sich aus dem Plan.

2. 2WECK DES BEBAUUNGSPLANES :

2.1 planungsvorlauf

Der des von Buskirchen .
. von der stark auf die Tuchweberei und Gerberei ausgerichteten,
@ 1#ndlich - und zu einem

> zentrum flr einen Einzugsbereich von 100.000 Einwohner hat
weitreichende Verdnderungen in Bezug auf die Nutzung, die Be-
bauung und das Verkehrsnetz zur Folge. Diesen Prozed hat die
Stadt durch eine Gesamtplanung fir die 1969 neugegliederte
Gesamtstadt und den Stadtkern sowie die Aufstellung von
&nen und die ven
geftrdert und gesteuert.




Der Gesamtaufbauplan fir den Stadtkern sieht die Entwick- s
lung der in Form eines

vor. In west-8stliche Richtung ist dies die Berliner Strafe
mit den Endpunkten Kaufhof bzw. C & A und den dazugehérigen
Parkhdusern (am Kaufhof realisiert, im Westen in Planung).

In Nord-Std-Richtung die Achse Alter Markt-NeustraBe-Bahn-
hofstrage. Diese Hauptachsen werden erginzt durch weitere

Geschiftsstragen.

Der Citybereich wird fir den Individual- und &ffentlichen

iber ein mit
Schleifen erschlossen,hat bei letzterem jedoch einen Haupt-
am Bahnhof ). Eine

Verlingerung der Fuswegverbindung auf die sidliche Bahnhofs-
seite und die Errichtung eines groBen Parkplatzes sind ge-
plant (Bebauungsplan Nr. 7o) .

1 enthal-

Die Realisi dieser in
tenen Planungsziele ist innerhalb des Stadtkerns bereits
weitgehend fortgeschritten und wird mit der Fertigstellung
des zweiten Sanierungsgebietes,was die starken Umstrukturie-
rungsmagnahmen betrifft, einen wesentlichen Abschluf erreicht
haben.

Nach dem bleibt die wichtiger

Geschiftsbereich und Durchgangsraun zwischen dem Verkehrs-
knoten Bahnhof und dem Gbrigen Innenstadtgebiet. In den
nord-gstlich und den siid-westlich angrenzenden Gebieten ist
der Anteil innerstidtischer Nutzung geringer und wird
stirker durch Gewerbe, Gemeinbedarfseinrichtungen und Wohnun-

gen ergiinzt.




2.2 ziele des Bebauungsplanes
Flr das Gebiet zwischen Klner Strage, Wilhelmstrafe und

Bahn soll der Bebauungsplan die folgenden Zielvorstellungen
beriicksichtigen:

(1) Verkehrssystem

Es wird 1 den ase Alleestrage,

platz, Oststrafe langfristig vom Durchgangsverkehr zu ent-
lasten (4uBere RingstraBe). Er soll dann nur den Anliegern
dienen. Ob eine Trennung dieses StraBenzuges vor dem Bahn-
hof erfolgt, kann z.Zt. noch nicht entschieden werden. Die
Bahnhofstrage als siidlicher Teil des Geschiftszentrums soll

dhnlich einer Fufgingerzone gestaltet werden. Die Einrichtung
einer wirklichen FuSgéingerzone ist aufgrund der bestehenden
Zufahrtsrechte nicht mdglich, es wird sich hier eher um

eine verkehrsberuhigte Zone handeln.

Die StraSenziige sollen in ihrer Gesamtbreite nicht verindert
werden, d.h. Eingriffe zugunsten des Verkehrs werden nicht
vorgenommen.

(2) Nutzungen

Die bestehenden Nutzungen sind weitgehend beizubehalten.

In den stirker wohnlich genutzten Gebieten sollen Freifldchen
gesichert werden, in den stéirker gewerblich genutzten Be-
reichen sollen die Erweiterungsmdglichkeiten und die stidte-
bauliche Ordnung aufgezeigt werden.

(3) Parkhaus !

Ein im

Parkhaus an
der VeybachstraSe zwischen Kolner Strafe und Kaplan-Keller-
mannstrade wird aufgrund der zu geringen zur Verfligung
stehenden Fliche und der stdlich des Bahnhofs vorgesehenen
neuen Parkmdglichkeiten nicht weiter angestrebt.



3. PLANUNGSBINDUNGEN

3.1 Flichennutzungsplan

Der Bebauungsplan stimmt mit dem Flichennutzungsplan bis auf
zwei Ausnahmen iberein:

o per 2wischen Kap 1 und Vey-
bachstrase - das Grundstlck des Kasinos - ist im Flichen-
nutzungsplan fir eine Schule reserviert. Aufgrund der gedin-
derten Situation wird hier von der Schulerweiterung abge-
sehen. Das Grundstick wird als MK-Gebiet ausgewiesen (s.u.).

© Der Bauwich zwischen der Post, der Ursulinenstrabe, der
Kaplan-Xellermannstrage und der Oststrafe ist im Flichén-

als liche fir die Post
worden. Da hierfir jedoch kein Bedarf besteht, wurde von der
5 a 11 bgesehs
* 3.2 Fluchtlinien und und Bauk von 1959
Fir das iet sind der und Bau-

klassenplan der Stadt Euskirchen, fir das stlich der Bahn-
hofsstraBe gelegene Gebiet auch der Durchfiihrungsplan Nr. 8
(Fluchtlinienplan) von 1959 zu beachten. Der Baugebiets- und

Baukl lan beinhaltet folgende
der bis Alleest
" t" daran hliefend im Bereich

Ursulinenstr./ViktoriastraBe und auf der Westseite Alleestr./
VeybachstraBe "gemischtes Gebiet". Das heutige Sanititsdepot
und die stidwestlich daran anschlieSenden Grundstiicke sind als
"Gewerbegebiet B" festgesetzt, die Rickseite der Wilhelmstrage
ist als "gemischtes Gebiet" mit eingeschossiger Nutzung vor-
gesehen. Die iibrigen Geschiftsgebiete bzw. gemischten Gebiete
lassen eine dreigeschossige geschlossene Bebauung zu mit
einer Uberbauung von 5/10 bzw. 6/10. Im Gewerbegebiet ist eine
Baumassenzahl von 6,0 und eine HShe der Gebiude von maximal

14 m vorgesehen. Die zuldssigen 5/10 bzw. 6/10 Uberbauung
hiitten bei 3-geschossiger Bebauung eine GeschoSflichenzahl
von 1,5 bis 1,8 zur Folge.

In Bezug auf die Geschoszahl und die iberbaubare Fliche geht
der Bebauungsplan iiber die Werte des Baugebietes- und



Bauklassenplanes im allgemeinen hinaus. Aufgrund der stéirke-
Ten Differenzierung kommt es jedoch auch fiir einzelne Grund-
stcke zu geringeren Baumdglichkeiten. Dies betrifft ins-
besondere die nicht oder nur wenig iiberbaubaren Block-
innenbereiche. Hier hitte jedoch die Realisierung der im

und Baukl 1

Werte eine
stédtebauliche Ordnung verhindert und wirde stellenweise
auch zu vohn~ bazw. iltni

fihren
k&nnen. Die volle Ausnutzung der im Baugebiets- und Bau-
klassenplan angegebenen Hchstwerte ist zudem in vielen
Féllen wegen

der Land
ordnung nicht mglich. In den MK-Gebieten ist ein dem Bau-

Mas der Nutzung
sind diese
Werte sogar berschritten. In den als Mischgebiet ausgewie-
senen Bauflichen werden diese weit iber die Grenze der

auf besonders engen

jedoch
nicht mehr erreicht. Hierfir war maSgeblich, die unbebau-
ten Gartenbereiche zugunsten der Wohngualitit zu erhalten.
Im Block Oststr./Ursulinenstrafe wire eine solche Ausnutzung
zuden ohne eine Erschliebung des Blockinneren praktisch
nicht realisierbar.

Auch die Vorgaben des Fluchtlinienpl werden im

plan im Prinzip bernommen, allerdings auch hier mit stirke-
ren Dif:

Die hierdurch Abweichun-
gen sind jedoch unbedeutend.

DES LANES

4.1

Ubersicht

Die Bereiche mit starker Uberbauung und starkem Anteil an
Geschiftsnutzung sind als Kerngebiete dargestellt. Dies ist
insbesondere der Bereich beiderseits der Bahnhofsstrafe



und der Bereich AlleestraSe und Hochstrage. Im stlichen
Bebauungsplangebiet an der Ursulinen- und Viktoriastrase
und der Oststrabe ist der Anteil der Geschiftsnutzung
geringer, die Wohnnutzung stdrker, vermischt mit einem
grageren Anteil von Freien Berufen. Auch sind hier die
Grundstiicke Uiberwiegend grger und geringer @iberbaut.

Inm Bereich Usulinenstrafe, Oststrafe ist sogar ein sehr
groBer Innenbereich mit Girten erhalten.

Besondere punktuelle Nutzungen stellen die Realschulen,
die Post, das Sanititsdepot der Bundeswehr und die Dienst-
stelle der Polizei dar.

Kerngebiet (MK)

Ziele fiir die sind eine

unterschiedlicher Tiefe mit‘im Durchschnitt 3 Geschossen
bei auf den Bestand eingehenden Abweichungen und soweit
dies mdglich ist, eine Freihaltung der Blockinnenbereiche.
Die Kerngebiete enthalten in den Obergeschossen eine ver-
gleichsweise starke Nutzung durch Wohnungen. Die Entleerung

des von der hat in i zum
Gliick noch keine extremen Formen angenommen. Eine Erhaltung
dieser Wohnnutzung ist - abweichend von den dblichen Nutzung
in der Gebietskategorie MK - auch Ziel der Planung.

(1) Einzelbereich Allee-, Wilhelm-, Veybach-, Hochstrafe.
Hier ist ein relativ starker Wohnanteil vorhanden. Die
Bebauung an der VeybachstraBe ist nur in Ansitzen vorhanden;
in Einzelfdllen sind Grundstiicke sehr weit Uberbaut. Fir die
zukiinftige stidtebauliche Ordnung wird eine Randbebauung

an Allee- und leichzeitig auch
die Freihaltung des Blockinnenbereiches.

en



-4

werden

Die gen. § 17

in den engen Eckbereichen Allee, Wilhelm- und Veybach-

straBe Uberschritten. Dies ist vertretbar, da dort in den
sind, der zur Belich-

tung und Beliiftung offengehalten wird und eine 3-geschossige
Bebauung an der Wilhelmstrade und AlleestraSe aus optischen
Griinden erwiinscht ist.

(2)" Einzelbereich Veybach-, Wilhelm-, Hochstrase

Hierbei handelt es sich um kleine Grundstiicke, die frither
vom Veybach begrenzt wurden. Sie sind heute fast vollig
Uberbaut und im Erdgescho, teilweise auch in den Oberge-
schossen, geschiftlich genutzt. Die Obergrenzen der Bau-
nutzungsverordnung werden auch hier grundstiicksweise auf-
grund der Insellage weit Uberschritten. Der Bebauungsplan
beriicksichtigt hier den Bestand der Gebiude, deren Alter
und Zustand eine Knderung in absehbarer Zeit micht erwar-
ten 1iBt. Die Breite der Veybachstrae sichert nach Siden
Abstéinde zur Belichtung und Beldftung. Das

Eckhaus Wilhelmstr./HochstraBe ist relativ neu und wird,
obwohl es in Bezug auf Geschodzahl und Dachform von der
Umgebung abweicht, in den Bebauungsplan fibernommen.

(3) Einzelbereich Allee-, Hoch-, Veybach-, Bahnhofstrafe

Dieser Block ist in Bezug auf die Nutzung und Bebauung
sehr inhomogen. Die BahnhofstraBe ist eine der Hauptge- i
schiftsstragen, an der Alleestrafe sind Geschifte, Bilros

und Banken tlw. auch stirkere Wohnnutzung, die Hochstrabe

und Veybachstrafie sind stirker gewerblich geprigt.

tédtebauliche Ordnung
. mit unter-

fur die

ist die
schiedlich tiefen Anbauten. Fir den groSen Blockinnenbe-



reich sind neue ErschlieBungs-, Nutzungs- und Bebauungs-—
méglichkeiten untersucht worden. Allerdings ist das sani-
titsdepot der Bundeswehr (Parzelle 357) der Planungshoheit
der stadt entzogen. Auf den sidSstlich angrenzenden Grund-
stiicken sind Anbauten in groBer Tiefe teilweise neu er-
richtet worden u.a. auch die notwendigen Garagen. Auch
stidwestlich des Sani sind durch 2

triebe Neubauten errichtet worden, die bei der Planung 2u
bericksichtigen sind. Ein mdglicher Spielraum flr die zu-
Kinftige Gestaltung beschréinkte sich damit auf den Bereich
zwischen der Parzelle 33 und der Hochstrage. Hier kann man
von einer StraBenrandbebauung ausgehen. Somit sind im Be-
an fiir den gesamten Block keine starken Verinde-

bauungspl
rungen vorgesehen.

Unter Beriicksichtigung einer’ Freihaltung des Blockinnenbe-
reichs zugunsten der Anwohner wurde durch weitgefaSte Bau-
grenzen versucht, auf den Grundstiicken einen grofen Ge-
staltungsspielraum zu sichern.

r BahnhofstraBe wird aufgrund des derzeitigen Bestandes

ge-
h die hohen Gebiude

An de
£ur die GFZ der M lvert der

ringfigig Gberschritten. Hier werden aucl
achdach im Bebauungsplan Ubernommen,

der Kreissparkasse mit F1
da eine Knderung nicht zu crwarten ist. Die Zufahrtsrechte
fiir den an der BahnhofstraBe gelegenen Autoschalter der
Kreissparkasse (Flst. 56) missen bei der Gestaltung und
der kiinftigen Funktion der BahnhofstraSe berlicksichtigt
werden (s. Verkehrsflichen) -

(4) Einzelbereich Bahnhof-, Ost-, Friedrich-, Ursulinenstrabe
Hier wird ebenfalls eine Strafenrandbebauung angestrebt. Im
nérdlichen Bereich der Bahnhofstrafe hat diese jedoch wegen



der schrig abgehenden Ursulinenstrabe nur eine Bautiefe.
Aufgrund dieser besonderen Situation ist hier die GFZ Uber
den der

Auch hier war das ziel einer 3
der BahnhofstraSe masgebend.

-geschossigen Bebauung an

Un zu verhindern, dad der gesamte Verkehr der’ Ursulinen-
a4 strage fiber den ndrdlichen Teil der - in Zukunft ver-

und fahren

wurde auf dem Gelinde der Post eine Wendemdglichkeit
vorgesehen.

5 mus -

(5) Einzelbereich Kaplan-Kell
Bahnhof~, Ursulinenstrage

+ Veybach-,

Hier befindet sich im Norden eine starke geschiftliche Nutz:

ung,
im Siden stéirkere Wohnanteile.

Der Bebauungsplan zeigt eine
stdrkere Bebauung der heute an der Kaplan-Kellermann-Strase
gelegenen Garagenbereiche auf.

(6) Einzelbereich Kdlner Strade, Kaplan-Kellermann-Strase,
Ursulinenstrage, Viktoriastrase

Hier dominiert die Nutzung durch die Realschulen. Thre
Situation ist auBerordentlich beengt. In fritheren Planungen
war eine Verlagerung einer Schule und eine Ausweitung der
Schulfléchen ervogen worden. Sinkende Schillerzahlen und

die haben zu der

i gefthrt,

das die Schulen am heutigen Standort bleiben. Im Zusammen-
hang mit einer Verlagerung einer Schule war im Gesamtauf-
bauplan fir den Stadtkern und in Flichennutzungsplan die
Ungestaltung des

(Bcke Kaplan-Kell -
StraBe/Veybachstrage) liberprift worden. Hier war im ersteren
ein weiteres Parkhaus im letzteren die Einbeziehung der

Fléche in das Schulgrundstiick vorgesehen. Im Rahmen des Vor-

entwurfs ist dieses Ziel unter den heute gegebenen Umsténden



untersucht worden. Dabei zeigte sich:

a) Die zur Verfiigung stehende Fliche flr ein Parkhaus
wiirde. im hochsten Fall 150 Stellplitze zulassen, was
eine wirtschaftliche Betreibung des Parkhauses kaum

mdglich macht.

b) Die zu- und Abfahrten zu diesem Parkhaus wirden durch die
Wohnbereiche UrsulinenstraSe bzw. an den Realschulen ent-
o lang fithren. Dies wire mit Stdrungen, Gefihrdungen dieser

Nutzungen verbunden.

©) Dic Anlage eines GroBangebotes von Parkplitzen sidlich
des Bahnhofs ist durch den Erwerb der Dingemittelfabrik
Qurch die Stadt und die Aufstellung eines Bebauungsplanes
(Nr. 70) konkretisiert worden.

Diese Griinde haben dazu geflhrt, die Idee eines Parkhauses
an dieser Stelle aufzugeben. Ein denkbarer Alternativstand-
ort wire das Gelinde des Sanitditsdepots gewesen. Hier je-

doch sind die lichkeiten der Stadt
so dag auch hier ein Parkhaus nicht realisierbar ist.

Fir die i der X £liche in ein Realschulgrund-
stiick besteht i hilerzahlen kein

Erfordernis.

4.3 Mischgebiet (MI)
Nordsstlich des Bahnhofs ist die Nutzung wenmiger stark inner-
stdatisch, sondern durch starke Wohnanteile teilweise auch
durch freie Berufe gekennzeichnet. Die Bebauung ist wesentlich
weniger dicht, die bestehenden Baublocks enthalten in ihrem
Inneren groSere Gartenflichen. Auch hier ist eine 3-ge-
schossige Randbebauung mit riickwirtigen tieferen Anbauten
vorgesehen, wobei die in den Eckbereichen bestehende Bffnung
zur Durchliftung des Innenraumes erhalten werden soll.




+ Ursuli werden aufgrund
Winkels dieser beiden StraBen die Obergrenzen
der GFZ und GRZ-Werte nach der Baunutzungsverordnung be-
reits heute weit {iberschritten. Diese Sondersituation ist
) in beriicksichtigt. bie

1 flidchen sichern gesunde Wohnverhdltnisse.

des spitzen

Garten-

4.3 Flichen fir Gemeinbedarf

(1) Realschule

Zwischen Klner Strade und Ursulinenstrabe befinden sich
die Kaplan-Kellermann-Realschule und die Willi-Graf-Real-
schule. Sie sind entsprechend ihrem heutigen Bestand als
Fliche fir den Gemeinbedarf festgesetzt. Der heute auf
der stidlichen Ecke Ursul '3 3

stehende Pavillon (Flurstick 386) wird als voriibergehende
Losung angesehen und nicht gesondert festgesetzt. Die im
F dargestellte

der Realschule
auf das

.) wird wegen sinkender Schilerzahl

fallenge-
lassen.

(2) Postamt Euskirchen

Das Geldinde der Post zwischen Bahnhofsvorplatz und Ursulinen-
strage ist ebenfalls

den heutigen

h&ltni als Liche

bauliche E; lichkeiten sind g A
plante an der Ursul hneidet etwas in

das Postgrundstiick ein. Er ist jedoch erforderlich, um den
riickwirtigen Anl

der lieger
nicht Gber die untere Ursulinenstr./Bahnhofstrafe/Veybach-

strage Ausbau bzuleit




‘(3) Die Polizeistation an der AlleestraBe ist in ihrem
Bestand als Gemeinbedarfsfliche lbernommen. Bauliche

sind der Bebauung
m8glich.

4.5 Verkehrsflichen

Das Bebauungsplangebiet wird im Zuge der AlleestraBe/Bahn-
hofsvorplatz/Oststrade relativ-stark vom Durchgangsverkehr
beriihrt. Eine Xnderung wird hier in hohem MaSe von der
Realisierung der &ueren Ringstrafe im std-dstlichen Ab-
schnitt abhlingen. Dann erscheint eine Reduzierung des Ver-
kehrsaufkommens auf den fir die Anlieger notwendigen Bedarf
mdglich. Fiir diese Zwecke reicht das StraSennetz aus. Fiir
den Anlieg der und der

(Anlieferer und Kunden) wird sich bei einer Verkehrsbe-
ruhigung der BahnhofsstraBe das Problem von Ersatzzufahrten
verstirkt stellen. Dabei ist auf die Sicherung der Wohnruhe
in der Viktoria- und Ursulinenstrabe zu achten. Hieraus er-
gibt sich als vermutlich glinstigste Zufahrtsmdglichkeit
die Strecke Oststrafe/ Kaplan-Kellermann-
StraBe/VeybachstraBe, Abfahrt zur Kdlner StraBe.

Aufgrund dessen wurde in der Kaplan-Kellermann-Strafe eine

die auch die Anlage
von Stellplitzen ermdglicht. Hierdurch wird etwa 4 m in
das Grundstick der Realschule und des Kasinos eingegriffen.

In der i wurde die von einer
heute allgemeinen Verkehrsfliche zu einer Verkehrsfliche
mit der Zone 1t

Mabgebend hierfir ist die Bedeutung der Bahnhofstrase als
Geschiftsstrate und Durchgangsraum filr die Fubginger zum
Bahnhof. Was die Gestaltung anbetrifft, soll die Bahnhof-
strase die Ghrung der sein, wobei allerdi
offenbleiben kann, in welcher rechtlichen Form nach der




.6

5.

eine erfolgt.
Denkbar wiire die eines

Bereichs", wodurch die Zufahrtsrechte und die Belange
der anliegenden Geschifte, insbesondere derer, die auf

lichkeit: sind, gut beriicksi
werden konnen. Auch der untere - schmale - Abschnitt der
Ursul soll werden,

um nur den Anliegern eine Zufahrt gestatten zu kinnen.

ist auch am eine Wendemtg-
lichkeit vorgesehen, so daB der Anliegerverkehr der west-
lichen Oststrate und des weitaus groBten Teils der auf der
Ostseite gelegenen Bahnhofstrabenanlieger nicht durch
diesen schmalen Strabenabschnitt fahren muf.

Griinfliche

Die bestehende Grinanlage des Hindenburgplatzes ist gemis
dem Bestana Eine in Parkplatzfliche
- ganz oder teilweise - wurde geprift, jedoch wegen der
heutigen Bedeutung diéser Grinfliche, die zusammen mit der
Griinfléche vor dem Amtsgericht den Ubergang in die Innen-
stadt markiert, abgelehnt.

MASSNAHMEN

551

Magnahmen zur Ver- und Entsorgung
Das Bebauungsplangebiet ist mit Wasser, Kanal, Elektri-
zitdt und Gas versorgt. Durch die Bebauungsplanausweisungen
werden keine neuen Gebiete erschlossen oder Nutzungen so
verdichtet, das zusitzliche MaBnahmen erforderlich wiren.
Die notwendigen ErschlieSungsmaBnahmen sind solche. der
Erneuerung bzw. Anpassung an mittlerweile erhdhte Anforde-
rungen. Eine gewisse Ausnahme macht die Bahnhofstrase,
wo die geplante einen

er-
forderlich macht. Eine weitere verkehrliche Mafnahme ist '



sk

die Verbreiterung der Kaplan-Kellermann-Strafe und die

Anlegung des Wendehammers auf den nordlichen Teil des
Postgrundstiickes.

5.2 Sonstige MaBnahmen

und von
Bewoh sind nach dem nicht S
MASSNAHMEN ZUR BODENORDNUNG
Zur klichung des ist 14

die Kaplan-Kellermann-StraBe um 4 m zu verbreitern (insges.
340 qu) desgleichen mus zur Anlage des Wendeplatzes auf
dem Grundstiick der Post von der Post durch die Stadt eine
Fliche von 8o gm erworben werden. Andere Bodenordnungs-
magnahnen sind nicht vorgesehen.

KOSTEN UND FINANZIERUNG

Es entstehen voraussichtlich folgende Kosten:

(Kaplan-Kel
und Ursuli

16 DM
Ungestaltung der
Ursulinenstrage teilweise

Td. 2000 gm x 250,-- DM 500.000,00 DM

660.000,00 Dt
Verbreiterung und Ungestaltung

Kaplan-Kellermann-Strase

340 gn x 200,00 DM 70.000,00 DM
Anlegung eines Wendehammers

150 gn x 100,00 DM 15.000,00 DM

Gesamt: 745.000,00 DM



Die Finanzierung ist in der Weise vorgesehen, da8 die An-
lieger gemd8 der stidtischen Satzungen iiber Anliegerbei-
trige und ErschlieBungsbeitrige entsprechend zu den Kosten

herangezogen werden. Der von der Gemeinde aufzubringende
zeit lich be-

1 wird zu geg

reitgestellt.

1985

Euskirchen, den 11.

21

Diese Begriindung wurde mit dem Bebauungsplan susgelegt.



