\ Anlage
zum Belauungsplan Nr. 70 der Stadt Euskirchen
" CITY - stip "

Gemarkung Euskirchen, Flur 37 und 40

BEGRUNDUNG
aufgrund des Beschlusses vom 7.7.1982

Kopie Stadt Euskirchen

1. Rdumlicher Geltungsbereich

Das Bebauungsplangebiet wird begrenzt durch:

Roitzheimer StraBe, Mﬁnstereiféler StraBe, WilhelmstraSBe,

-‘-n. AlleestraBe, OststraBe bis zur Grundstilicksgrenze 124 und
, 125, Flur 40 in Verldngerung der &stl. Grundstilicksgrenze
““ " des Flurstiickes 326, Flur 40 bis zur Siidseite duvs Bahn-

geldndes, von hier in_uesti. Richtung bis zur Johannes-
bergstraBe, Westgrenze der Flurstiicke 501 und 502, Flar 37
und der StraBe An der Vogelrute.

2. Zweck des Bebauungsplanes

2.1 Gesamtstddtischer Rahmen

- Der Stadtkern von Euskirchen war im Laufe der letzten
Jahrzehnte einer bis heute nicht abgeschlossenen, wesent-

lichen Anderung seiner Funktion von der Gewerbestadt.
zumzentralen Ort fiir rund 100.000 E mit vielf&dltigen
Dienstleistungsfunktionen unterworfen. Die Stadt hat

im letzten Jahrzehnt diesen Wandel im Rahmen eines Gesamt-
konzeptes zu steuern versucht.

Neben dem engeren Kernbereich (ndrdlich der Bahn) hat das

Gebiet silidlich der Bahnlinie bis zum jilingstbebauten Ge-

werbegebiet aufgrund seiner relativ wenig intensiven g,
Nutzung, seinen groBenteils iiberalterten Wohn- und Gewerbe-
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e mme-Je€DdUden, der unklaren ErschlieBung mit groBen Frei-

fldchen sowie aufgrund seiner giinstigen Lage fiir die
weitere Stadtentwicklung namentlich der Verflechtung

mit dem Umland groBe Bedeutung. Hier sollen entsprechend
dem "GesamtaufbaupIEn Stadtkern” in unmittelbarer Zu-
ordnung zum Bundesbahnhof Gew rbe- und Dienstleistungs-
betriebe sowie ein Parkplatz zur Versorgung des umliegen-
den Gebietes und zum Umsteigen auf die Bundesbahn (park
and ride-Parkplatz) entstehen. ‘

Mit dieser Zielsetzung befindet sich die Stadt Euskirchen
in voller Ubereinstimmung mit der Landesplanung, die
Euskirchen im LEP I/II, von 1979 als Mittelzentrum mit
50-100.000 Einwohner im Mittelbereich ausweist und fest-
stellt: "Mittelzentren haben eine zentrale Stellung inner-
halb eines regionalen Arbeitsmarktes, regionale Arbeits-
médrkte zeichnen sich durch enge Berufspendlerverflechtungen
sowie durch eine vielfiltige Arbeitsmarktstruktur aus. Das
Arbeitskrdftepotential, das sich im Umland eines gr&Beren
Arbeitsmarktzentrums befindet, ist im allgemeinen pendler-
méBig auf dieses Zentrum ausgerichtet." (LEP I/II,Ziff.5.3).

.
Die Planungsvorstellungen entsprechen auch der Konzentration
6ffentlicher Investionen auf Schwerpunkte (Standorte),

die wesentlich durch den Bahnhof urd das Zentrum des &ffent-
lichen Nahverkehrs bestimmt sind (Richtlinien fiir Stand-
ortprobleme). Entsprechena sind die im folgenden n&her
dargestellten Planungsziele fiir den anstehenden Bereich

im wesentlichen bereits im Standortprogramm der Stadt
Euskirchen von 1976 enthalten. Eine besondere Aktualit#t

hat diese Plahung dadurch erhalten, daB die Diingemittel~
fabrik Scheibler & Co, die Eigentiimer des gr&Bten Teils

der neuzuordnenden Flichen war, ihren Betrieb aufgegeben
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und 1981 an die Ste’.t verduBert hat.

Auf der Grundlage der oben skizzierten Verhiltnisse
ergaben sich folgende Planungsziele:

b Intensivierung der Nutzung

0> Schaffung einer FuBgdngerverbindung unter der Rzhn
hindurch und AnschluB des siidlich der Bahnstrecke
gelegenen Gebietes.

o Verkehrlicher AnschluB des Plangebietes auf der Grund-
lage des geplanten Kernstadt-Verkehrssystems (speziell

0 Anlage von Parkplédtzen.

o Vorsorge fiir eine eventuelle Verlegung des Busbahnhofs
auf cdie Silidseite der Bahn.

Ubereinstimmung mit dem Fldchennutzungsplan

Den Darstellungen des Fl&chennutzungsplanes lag das Ziel
zugrunde, vor dem Bahnhof eine Vekehrsberuhigung zu er-
reichen. Hierfilir sollte die AlleestraBe abgebunden und ein
durchgehender Verkehr verhindert werden. Sie ist zwischen
HochstraBe und WilhelmstraBe als Griinfldche dargestellt.
Im Zuge weiterer, detaillierterer Planungen wurde unter
Beibehaltung der generellen Zielsetzung der Verkehrsab-
lauf im Bahnhofsbereich untersucht. Hierbei zeigte sich,
daB8 die AlleestraBe auf absehbare Zeit &ffentliche Ver-
kehrsfldche bleiben mu8..
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Sidlich der Bahn stellt der FNP innerhalb des planfest-
gestellten Bundesbahngelidndes gemischte Bauflichen dar.
Hierbei handelt es sich um von der Bundesbahn verpachtete
Fldachen filir Gewerbebetriebe. Der Bebauungsplan beschrinkt
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= Insofern sind die Festsetzungen des Bebauungsplanes aus
dem Fldchennutzungsplan entwickelt.
é 3. Festsetzunge : des Bebauungsplanes
= 3.1 MI-Gebiet

Entsprechend der Lage zwischen Stadtkern und Gewerbegebiet
sind die Baugebiete als MI-Gebiete festgesetzt. Zur Ein-
schrdnkung der Wohnfunktion in der immissionsbelasteten
Lage (Gewerbe und Verkehr) ist im Textteil vorgesehen, daB
Wohnungen - mit Ausnahme der Wohngebdude an der Johannes-

bergstraBe - nur in den Obergeschossen zuldssig sind.

Die geplante FuBgdngjerunterfiihrung mit ihrer durch den be-
reits vorhandenen Tunnel (Zugang zu den Gleisen) fixierten
Lage macht an ihrem slidlichen Endpunkt eine Neugestaltung
der Randbebauung notwendig, wobei die Gebdude Johannesberg-
straBe Nr. 13 - 17 abgerissen werden miissen und Nr. 12 durch
einen zurickgesetzten Neubau ersetzt werden muB. Die
ibrigen Gebdude an der JohannesbergstraBe k&nnen erhalten
bleiben. Die Festsetzung einer grdBeren Grundstiickstiefe
ermSglicht Grundstiicksbegradigungen und -vergr&éBerungen
sowie eine riickwdrtige Zufahrt (Garagen und Anlieferung).
Im Eckbereich JohannesbergstraBe/westl. Parkplatz ist

die Offentliche Verkehrsfldche flir die angestrebte FuB-
gdngerverbindung zur geplanten FuBgdngerunterfiihrung im
Plan bis an die geplante.Bebauung geflihrt (Weiterfiihrung
durch textl. Festsetzung). Dadurch steht der Bebauung in
diesem Eckbereich eine nur geringe Grundstiicksfldche
gegeniiber. Hier wurden zugunsten einer etwa gleichhohen
Randbebauung die fiir die GRZ/GFZ nach der BauNVO § 17

Abs. 1 hdchstzuldssigen Werte im Bebauungsplan iiberschritten,
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doch treffen hier auch die fiir eine Ausnahn. notwendigen
Voraussetzungen gemdB § 17 Abs. 1o BauNVO zu. Die be-
sondere stidtebauliche Begriindung liegt in der im &ffent-
lichen Interesse vorgeseheren Festsetzung der 6ffent1ichen
verkehrsfliche (FuBwegverbindung). Zudem werden hierdurch
die Wohn- und Arbeitsvevadltnisse nicht beeintrdchtigt

und es stehen auch kei .e 6ffentliche Belange entgegen.

Verkehrsfldchen
Die Festsetzung der Verkehrsfldchen erfolgte auf der
Grundlage eingehender Untersuchungen der Sigma~Ingenieur-

gesellschaft - Bearbeitung Bliro Dr. Spitz -, auf die

im folgenden zurlickgegriffen wird.

Verkehrssystem

Das geplante StraBensystem der Kernstadt sieht einen
juBeren StraBenring vor, der in wesentlichen Abschnitten
(Kelten-, Jiilicher-, Ridesheimer- und Eifelring) bereits
vorhanden ist. Die Verbindung von Eifelring und Rides-
heimer Ring ist in der baureifen Planung, die Weiter-
fiihrung nach Osten mit AnschluB an die Kdlner StraBe -und
damit die SchlieBung des Riﬁges- vom Rat beschlossen
(standortprogramm) . Weitere Verédnderungen ergeben sich
durch die im Ausbau befindliche Weiterfiihrung der BAB A 1
und die geplante Nordumgehung der Kernstadt durch die B 56

Diese MaBnahmen werden zu einer erheblichen Entlastung
der Kdlner-, Gerber- und Minstereifeler StraBe fiihren.
Der GeneralverkehrspIan der Stadt Euskirchen stellt fest:
"1974 wurden an der Bahnunteffﬁhrung Minstereifeler
StraBe noch ca. 1.800 Kfz in der Spitzenstunde gezdhlt,
fir 1990 wurden im Planfall II (Minimalnetz) hier ca.

8oo Pkw-E pro/h prognostiziert ...".
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Das Bebauungsplangebiet wird an dea Eifelring iiber

“*'die Roitzheimer StraBe und "An der Vogelrute" ange-

schlossen. Eine neue oder zusdtzliche Zufahrt zum
Gliterbahnhof ist langfristig unmittelbar vom Eifel-

ring aus ebenfalls m&glich.

Die zu erwarteade Reduzierung des Verkehrsaufkommens

auf der Roitzheimer StraBe entspricht der in der Biirger-
anhdrung nach § 2 a (2) BBauG von den Anliegern geduBer-
ten Hauptforderung an die zukiinftige Gestaltung des Be-

bauungsplangebietes.

Der Bahnhof wird wie bisher erschlossen, wobei zur Ent-

lastung der Miinstereifeler StraBe an der Einmiindung

~AlleestraBe eive neue Verkehrsregelung vorgesehen ist,
-die jedoch die Verkehrsflidchenfestsetzung nicht beein-

fluBt.

Parkplétze

Zur Versorgung des siidlich der Bundesbahn gelegenen Misch-
und Gewerbegebietes und zur Bedienung des Bundesbahnhofes
ist hier ein gr&Beres Angebot én ParkmSglichkeiten vorge-
sehen. Der Generalverkehrspian Euskircﬁén stellt zum
Parkplatzbedarf u.a. folgendes fest: "Begrenzt man zur
/Zeit den Einzugsbereich des Euskirchener Bahnhofs auf

die Einwohner der Stadt selbst, so sind bei ca. 40.000

bis 50.000 zuzuordnenden Einwohnern etwa 250 bis 300 Stell-
pldtze filir eine park and ride-Anlage erforderlich. Bei
evtl. Streckenstillegungen in Richtung Bad Miinstereifel,
Mechernich und Diiren ist jedoch zu erwarten, daBf viele
Pendler aus diesem Bereich mit dem Pkw nach Euskirchen
kommen und von dort mit der Eisenbahn (S-Bahn) weiter nach
KS1ln bzw. Bonn fahren werden. Damit wdren dem Euskirchener
Bahnhof wesentlich mehr.Einwbhner zuzurechnen, womit somit

sich zwangsldufig der Stellplatzbedarf erhdhen wiirde.
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Eine Anzahl von 500 Stellpldtzen diirfte dann als rea-
listisch angesehen werden". ‘

Die heute gegebenen Abstellmdglichkeiten im Bereich .
WilhelmstraBe bis Disternicher Torwall und auf den frei-
gemachten Fldche:. an der GerberstraBe werden durch die
Fortfihrung der Canierung in nichster zZukunft wegfallen,
so daB die Aussagen des Generalverkehrsplanes aktuell
werden. Fiir die Annahme der Parkpl&dtze ist eine mdglichst
glatte Fufwegverbindung zu den Bahnsteigen und zum Stadt-
zentrum notwendig. Daher wurde geplant, den 8stlichen
Parkplatz (eiﬁséhlieﬁlich Zufahrt zum Giiterbahnhof) zum
Bahngeldnde hin um rund 3,50 m abzusenken. Auf der Stadt-
seite lassen die HShenverhdltnisse ebenfalls Rampen mit
rund 4 % Neigung zu, so daB auf beiden Seiten ein zwang-
loser Zugang gesichert ist. Die Pa;kplé'ze haben eine

Kapazitdt von rund

120 Stellpldtzen westlicher Parkplatz
120 - 150 Stellplidtze &stlicher ParXkplatz.

Bei Verlegung des Busbahnhofs auf den &stlichen Parkplatz
mu8 zur Erhaltung der Gesamtkapazitdt :der westliche
Parkplatz mit einer Palette iiberbaut werden, die insgesamt
rund 1oo zusdtzliche Stellpldtze ermdglicht.

Zum Schutze der Aﬁlieger an der JohannesbergstraBe ist

im Bereich des westl. Parkplatzes ein hinreichend grofier

Griinstreifen anzulegen.

Busbahnhof
Der Busbahnhof auf der Nordseite des Bahnhofs ist beengt
und hat keine Erweiterungsmdglichkeiten. Kapazitatsver-

gréBerungen durch organisatorische Veridnderungen unter
Inanspruchnahme von Geldnde der Bundesbahn sind nach Aus-
sage der Regionalverkehrsgesellschaft-Kaln (RVK) mdglich.
Fir den Fall, daB dies'nicht ausreicht, muB eine Ver-
legung des Busbahnhofs ins Augen gefaBt werden. Von den
hierfiir vom Standort her mdglichen Fl&chen ist in ab-

sehbarer Zeit
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nur das Bebauungsp® ingebiet verfligbar. Aus diesem Grunde

,Mwurde in der ingenieurmdBigen Planung auch sicherge-
stellt, daB auf dem 6stlichen Parkplatz ein zentraler

Burbahnhof angeordnet werden kann. Seine Zufahrt wiirde
iiber den Eifelring - An der Vogelrute, seine Abfah:t
Uber die neue JohannesbergstraBfe - Roitzheimer StraBe
erfolgen. Verdnderungen in der Fiihrung der Busl .nien
und der Haltestellen wiirden dabei - wie ohnehin durch

die geplanten Erweiterungen der FuBgdngerzone - notwendig.

StraBen
Die Roitzheimer StraBe ist in ihrer heutigen Breite iliber-
nommen. Fahrbahn, Gehweg und teilweise Parkstreifen sind

ausreichend (Ausnahme Einmiindung JohannesbergstraBie s.

1:'unten).

JohannesbergstraBe und Giiterbahnhofzufahrt verlaufen neute
nebeneinander. in der Planung wird die heutige Zufah:t

zum Giterbahnhof als Zufahrt zu den Parkpldtzen bzw.
Busbahnhof in einer Breite von 2 x 3,25 m ausgebaut.

Die erhdhte Verkenhrsbedeutung macht im Einmiindungsbe-
reich in die RoitzheimerstraBe ein Abricken von der
Miinstereifeler StraBe notwendig (Stauldnge), wobei
gleichzeitig ein verkehrstéchnisch besserer, recht -

winkliger AufstoB erreicht wird.

Die Johannesbergstraee_behélt camit lediglich die Ex-
schlieBungsfunktion fiir die Wohngebdude Nr. 2 - 12.

Bei Realisierung der abgesenkten L&sung fiir die Park-
pldtze, wiirde die JohannesbergstraBe vor dem zurlickge-
setzten Gebdude Nr. 12 in einem Wendehammer mit 12 m
Durchmesser enden. Zwar werden damit die angestrebten
Mindestwerte 18 m bzw. 12,5 m unterschritten, doch
erscheint dies angesichts der geringen Verkehrsbedeutung
vertretbar.

Zur Verdeutlichung der neuen Funktion als reine Anlieger-
straBe solite das StraBenprofil entsprechend umgestaltet
(geringere Breite, evtl. durchgehende Pflasterung) und

nach Norden hin abgegriint werden.



. ~ Der ©&stl. Teil des Vleges 500 - ehemalige BergstraBe -
wird ab dem Ende des Ostlichen Parkplatzes zum Misch-
gebiet zugezogen, da er keine ErschlieBungsfunktion

mehr hat.

3.2.5 Sonstige Festsetzungen innerhalb der Verkehrsfldchen
(1) Uberbauung (1fd.Nr. 3 Plantext)
Die Zufahrt zum westlichen Parkplatz erfolgt in erster Linie
liber die Strafe "Ah der Vogelrute". Um eine durchgehende Bebauu.
dennoch zu ermdglichen, wurde iiber der Parkplatzzufahrt (6ffent
Verkehrsfliche) eine Uberbauungsméglichkeit textlich gesichert.

Kopie Stadt Euskire..

\1K (2) Durchgang (1fd.Nr. 4 Plantext)

— Vom westlichen Parkplatz ist eine gute Verbindung zur FuB-
gingerunterfiihrung notwendig. Um nicht durch eine entsprechende
zeichnerische Festsetzung die schwierigen Probleme im Zusammen-
hang mit der HShenlage, Nutzung und Bebauung des Eckbereichs
zu vergrdBern, wurde eine textliche Festsetzung vorgezogen,
die dem Architekten einen cewissen Spielraum l&B8t. Die Filhrung
des Durchganges muB einsichtig sein und darf keine unndticen
Treppen aufweisen.

.
-~ (3) Treppenanlagen (lfd. Nr. S Plantext)
~ Infolge der Absenkung des Parkplatzes wird zur Verbindung
\:\ der JohannesbergstraBe und des Parkplatzes/FuBgdngerunter-

fiihrung eine Treppenanlage notwendig. Um eine funktionelle
und optische Integration in die Neubauten an diesem wichtigen
Eckpunkt zu erm&glichen, ist im Text festgesetzt, daB im
Zusammenhang mit der Treppenanlage auch ein maximal 2-ge-
schossiges Gebdude zulissig ist, wobei die Hauptfunktion

der Treppen dufch entsprechende Breite und HShe sowie ein-

sichtige Fihrung gewdhrleistet bleiben muB.
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..Bahnanlagen

Das planfestgestellte Bundesbahngeldnde ist gemdB § 9
Abs. 6 BBauG nachricatlich libernommen. Lediglich Ost-
lich der geplanten FuBgidngerunterfihrung ist ein Teil
des Bundesbahngel’ndes (Giiterbahnhofszufahrt, ca. 880 mz)
in Abstimmung m? : der Bundesbahn in eine 6ffentliche
Verkehrsfldche ﬁberfﬁhft worden, da nur so die Abfahrt
vom 8stlichen Parkplatz/Busbahnhof angemessen gesichert
ist. Innerhalb der Bahnanlagen sind die geplante Unter-
fihrung und die Rampen schematisch eingezeichnet. Auch
die heute gewerbliche Nutzung auf dem Bundesbahngeldnde
an der JohannesbergstraBe ist im Gegensatz zum Fldchen-

nutzungsplan nicht gesondert dargestellt.

Versorgungsfldchen

Als Versorgungsflidche ist der Standort liir eine bestehen-
de Umspannstation fescgesetzt. Eine Standortfest-

setzung fiir die an der BergstraBe bestehende Umspannanlage
ist in Abstimmung mit dem RWE unterblieben. Es ist von
einem Bedarf einer C-Anlage auszugehen, deren Standort
ohne Festsetzung im Bebauungsplan gefunden werden kann.

.
Mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu belastende Fldchen

An der Vogelrute und Roitzheimer StraBe verlduft eine
Gasfernleitung der Ruhrgas AG, die mit Schutzstreifen
im Plan {ibernommen ist. Sie verl&uft itiberwiegend in
die 6ffentliche Verkehfsfléche. An der Roitzheimer
StraBe wird jedoch auch ein Streifen privater Grund-
stiicksfliche vom S -hutzstreifen erfaBt, der als mit
Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zu belastenden Fldchen im

Bebauungsplan festgesetzt ist.
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" Festsetzungen zur Gestaltung

(1) Dachformen

. In Anpassung an das im gesamten Stadtgebiet iibliche

Satteldach ist diese Dachform auch fiir die Hauptgebdude"
vorgesehen. Untergeordnete oder ri':kwadrtige Gebdudeteile
diirfen auch flach gedeckt sein. Dies ermdglicht u.a.

eine Benutzung als Dachterrasse.

Mit der Festsetzung der Firstrichtung parallel zur StraBe
ist beabsichtigt, den in Euskirchen iliblichen

Verlauf der Firs:richtung aufzunehmen. Es sollten jedoch

die Dachflichen m&glichst (durch Dachgauvben, Einschnitte

usw.) gegliedert werden,um zu einer aufgzlockerten Dach-

landschaft zu kommen, wobei jedoch das Satteldach als

Hauptforn klar erkennbar bleiben muf.

Um in diesem gréB8tenteils v8llig neuzugestalte:.ien Gebiet
eine erkennbare rdumliche Ordnung zu erzielen, wurden an-
gesichts der groBen Bautiefen zur StraBe hin Baulinien
festgesetzt. Da hierdurch auch sehr eintdnige glatte
Fassaden entstehen kdnnen, wurde im Textteil die Mdglichkeit
eroffnet, das Teile von Gebiuden von def Baulinie zuriick-

springen.

MaBnahmen

MaBnahmen zur Ver- und Entsorgqu

Das Bebauungsplangebiet.ist zwar von auBen erschlossen,
doch verlangt die Neugestaltung im Inneren speziell fir
die Bauzeile zwischen den Parkpldtzen entsprechende

neue ErschlieBungsmaSnahmen.
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‘(1) Kanalisation

Fiir die Entwdsserung muB ein Scnderentwurf aufgestellt
werden. Es ist damit zu rechnen, daB Regenriickhalte-
kanile gebaut werden missen, um das Oberfldchenwasser
aus dem verdichteten Einzuc sbereich gefahrenlos ableiten
zu kdnnen. Die Verlegung vcn Kandlen ist in der 6ffent-

l1ichen Verkehrsfldche moglich.

(2) Wasserversorgung

Das Bebauungsplangebiet ist durch folgende Wasserlei-
tungen erschlossen:
AlleestraBe/BahnhofstraBe/OststraBe DN 100
Roitiheimer StraBe DN 150

An der Vogelrute DN 100

B-~gstraBe DN 125

Hiervon miiBten infolge der geplanten Absenkung des Ost-
lichen Parkplatzes die Leitung in der BergstraBe in

diesem Abschnitt verlegt werden. Zusitzlich ist zur inneren
ErschlieBung eine weitere Wasserleitung zwischen An der

Vogelrute und FuBgidngerunterfilhrung erforderlich.

]
-

(3) Elektroversorgung

Die Versorgung mit Elektroenerg'e ist durch mehrere 1o KV-

Kabel und zwei Trafos gesichert.

(4) Telefon
Die Versorgung der heutigen Bebauung ist gesichert. Die

Neubauten konnen durch in der offentlichen Verkehrsflaﬂhe

verlegte Leitungen versorgt werden.
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el A2 . Mafnahmen des Verkehrsausbaus

Die wichtiysten verkehrlichen Mafnahmen sind:

o Verldngarung der Bundesbahnunterfﬁhrung

o Absenkung der Qﬁterbahnhofzufahrt beiderseits
ger nterfihrung

o Abrankung der dstlichen parkplatzfldche mit Ab-

vinden der BergstraBe und Herstellung der Parkplatze

pDaran kdnnen sich anschliefRen:

o Umgestaltung des nordlichen Bahnhofsvorplatzes (insbhes.
anlegung einer Fampe zur FuBgéngerunterfﬁhrung)
o Verbesserung der Einmiindung Roitzheimer—/BergstraBe

o Verbreiterung der Bahnunterfihrung im derzeit pestehenden

Abschnitt.

soziale MaBnahmen nach § 13 a pundesbaugesetz

Insgesamc wird der Bebauungsplan sich fiir die im Gebiet
wohnenden und arbeitenden Menschen durch die Intensivie-
rung der Nutzung uné die bessere verbindung zur Inrenstadt
positiv auswirken. Eine Ausnahme gilt fir die Bewchrer cer
Gebdude JohannisbergstraBe Nr. 12 - 17, die wegen des
geplanten Abrisses umz iehen miissen. Da é; sich um eine ge-
ringe Zahl von Bewohnerr! handelt, diirfte die Unterbringung
an anderer Stelle der Kernstadt keine Schwierigkeiten be-
reiten. Da eine groBere Zahl von neuen Wohnungen vorgesehen
jst, ist aich ein Vverbleib im gradtviertel durch den Umzud
in eine neuerstellte Wohnung denkbar. Ggfs. kann die Stadt

bei der Suche nach neueﬁ Wohnraum behilflich sein.
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i 5. Kosten, die der Gemeinde entstehen

: Die bei der Verwirkliciiung der Planung entstehenden
e Kosten kénnen erst nach einer ingenieurmidfigen Planung
| angegeben werden. Die nachfoigende Aufstellung kann nur
die Gr6Benordnung dar Kosten angeben. Sie sind stark ab-
hdngig von der Au gestaltung der Unterfihrung mit ihren
Anschlissen beiderseits der Bahn sowie den Parkpldtzen.
Die im Falle einer groBziigigen Absenkung der Siidseite zur
Unterilihrung hin zus&dtzlich auftretenden Kosten sind

Kopie Stadt Eux‘l‘{i‘:hn

als Alternativposition mit aufgefiihrt.

MaBnahme Kosten Gemeindeanteil

;1;>Entsch§digung und AbriB v. S S00.000, -
~ . Wohngebduden ; auschal

2. Herstellung der StraBen, Wege
und Parkplatzfldchen bei
140,- DM/am 2.C00.000, -

3. Herstellunc¢ der Entwdsserung 1.000.000, -
4. Herstellung der Fuf.gdncer-
unterfihruncg (5,0 m Breite,

75 m Lé&nge) bei 7.000 DM/agm 3.200.000, -

5. Absenkung des Bahnhofsvor-

—~ platzes mit Stlitzmauern,
Rampen, Treppen u.Grinanl. 1.000.000, -
- Gesamt: 7.100.000, -

Elternativ: Zusatzkosten bei Absenkung
des - Ostlichen Parkplatzes und der

Giterbahnhoizufahrt 1.100.000, -
——— e . im e .‘{
Euskirchen, den 7.7.1982 R A 8 B
kst a0 $. AL 150

Der Reg n,:»j;;_.i/wésideni
Y Auitrag ¢




