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BEGRUNDUNG

gem&B § 2 a Abs. 6 BBauG

REUMLICHER GELTUNGSBEREICH

Das Bebauungsplangebiet wird begrenzt durch die Annaturm-
straBe, Alter Markt, Neustra.e, Berline: StraBe, Hochstrafe,
Vuvenstrale, Alter Markt, Rathaus- und Baumstrafie.

rDie-ex@kte_Bégrenzung ergibt sich aus dem Plan.

ZWECK DES BEBAUUNGSPLANES

Planungsvorlanuf

Der Stadtkern von Euskirchen befindet sich schon seit Ende
der 6oer Jahre in einem Umstrukturierungsprozefl von der
ehemaligen Industrie- und Gewerbestadt zu einem modernen
Versorgungszentrum fidr einen Einzugsbereich von iber
loc.oo0 Einwohnern. Diesen ProzeB hat die Stadt durch die
Erstellung einer Gesamtplanung flir die ganze Stadt und

flir den Stadtkern (Gesamtaufbauplan}, die Realisierung
eines ersten Sanierungsgebietes (Kaufhof/Spiegelstrafe}

und die Festsetzung des zweiten Sanierungsgebietes (s.
hierzu auch die Vorbereitenden Untersuchungen gem. § 4
Stiddtebaufdrderungsgesetz) gefdrdert. Entsprechend den
Vorschriften des St&dtebaufdrderungsgesetzes § 10 werden
flir das nun zu realisierende Sanierungsgebiet II Bebauungs-
pline aufgestellt, die seine Neuordnung festsetzen. Der vor-
liegende Bebauungsplan ist ein Teilabschnitt des Bebauungs-
planes 34, der das gesamte Sanierungsgebiet II umfaBt.
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Im Rahmen der Erorterung der Vorbereitenden Untersuchungen

sind alternative Planungen im Planungsausschufi, mit den

' Tragérn &ffentlicher Belange und den betroffenen Biirgern

ausfiihrlich erértert wordon, dariiberhinaus ist auch fiir -
den verliegc:den Bebauungsplan das Anhdrungsverfahren nach
§ 2 a Abs. 2 unter Beteiligung der Blirger in einer Blirger-
versammlung und zahlreichen Einzelgesprdchen durchgefihrt

worcen.

Zielsetzung

Der Gesamtaufbauplan sieht fiir den Stadtkern die Entwick-
lung eines kreuzférmigen Haupteinkauf:straBensystems
vor, geblldet aus der BahnhofstraBe - Neustrafie (bis

Alter Mar%t) und der.quergelaqertgg Achse Berliner Strafie

"bis HochstraBe. Den Endpunkten der Achsen sind leistungs~-

fdhige ParkhZuser zugeordnet (im Bereich SpiegelstraBe/
Kaufhof bereits realisiert), die durch ErschlieBungs-
schleifen von dem 5uBereh Tangentenring angefahren werden
kénren. Das vorliegende Bebauungsplangebiet soll in dem

so0 in seiner Lage aufgewerteten Teil des Stadtkerns die
langfristige stddtebauliche Ordrung aufzeigen. Dabei wer-
den sowohl die Bebauungs-~ und Nutzungsmdglichkeiten aufge-

zeigt wie die notwendigen Verkehrsflidchen gesichert.

Fléd&chennutzungsplan

Der Bebauungsplan stimmt mit dem.Fléchennutzungsplan

"iiberein.

FESTSETZUNG DES BFEAUUNGSPLANES

Kerngebiet

Ubersicht
Entsprechend der Stadtkernlage sind im Bebauungsplan die

Baugebiete als MK-GeB%et (Kerngebiet) festgesetzt.

¢
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Entsprechend der heutigen Situation als auch der Ziel-
setzung der Stadt sollen im Stadtkern jedoch weiterhin
mdglichst viele Wohnungen bestehen bleiben. Insofern
handelt es sich nicht um ein ausschlieBlich auf Handels-
und Verwaltungseinrichtungen ausgerichtetes Kerngebiet,
Aus diesem Grunde sieht der Textteil auch vor, daBf Wohnun-

gen zum Teil in allen Geschossen zuldssiy sind.

Einzelbereiche

Elock: Baum-, Annaturmstrafie, Alter Marrkt, Rathausstrae

In diesem Block ist die Randbebauung mit 3 Geschossen
festgesetzt. Die GeschoBzahl entspricht damit berwiegend
der bestehenden Bebauung, wobei diese wegen ihres ganz
unterschiedlichen Alters unq Baustiles ({Fachwerkhduser,

Griinderzeithduser) sehr uneinheitlich ist. Eine Anpassung

der Neubebauung soll duréh die Beschrankung der Traufh&hen

erzielt werden.
Hinter der Randbebauung sind 1- u. 2-geschossige Erweite-

rungsbauten mdglich.

Im Inneren des Blockes ist eine unbebaute Hoffldche mit 2Zu-
fahrt von der BaumstraBe (und Uberbauuhgsmbglichkeiten} vor-
gesehen. Sie ist als eine mit Geh-, Fahr- und Leitungsrecht
zu belastende Fléche fest  2setzt. Sie erméglicht eine
riickwidrtige Zufahrt zu den Grundstiicken und der Umspann-
station. Die zuftthrenden Leitungen werden innerhalb einer
mdglichen Randbebauung an der RathausstraBe gesichert. Beil
einer dffentlichen Zufahrt zum Blockinnerniber die Leitungs-
trasse widre es nicht mdglich, die Trafostation mit schweren

Lkw's anzufahren. Daher wurde die gradlinige Zufahrt von

der BaumstraBe aus vorgezogen.
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An der Siidecke zum Alten Markt hin ist Anfang der 60-er Jahre
ein Fachwerkhaus zum Zwecke der StraBenverbreiterung abge-
rissen worden. Der heutige Zustand mit dem ungliicklich propor-
tionierten "Resthaus", der nackten Giebelwand und der grofien
Licke in der Randbcbauung ist aus stadtcestalterischer Sicht
sehr unbefriedigend. Da zudem die Durchfahrt RathausstraBe -

Alter Markt heute nur noch fiir den Anlieferverkehr von Be- =

2

deutung ist, sieht der Bebauungsplan die Mbglichkeit vor,
durch einen Anbau an das bestehende Fachwerkhaus unter Wahrung
einer Durchfahrtsbreite von 6 m die Randbebauung weiter zu
schlieBen. Diese Unterschreitung der normalerwe:se notweﬁdigen
Abstandsfldchen ist hier zur Wahrung der historischen und zu
erhaltenden Eigenart des Ortes notwendig. Nur durch die Er-
haltung bzw. die Wiederherstellung der sich verengenden bzw.
erweiternden Strafenrdume und das pl&tzliche Offnen von
StraBenengpdssen auf den historischen Alten Marktplatz der
Stact Euskirchen kann die stadtgestalterische Besonderheit
dieses Platzes mit seinen angrenzenden StraBen besonders
herausgearbeitet und damit flr den normalen Betrachter ver-

stdndlich und erlebbar gemacht werden.

Eine entsprechende Satzung gem. BauO NW § 103 Abs. 1/6 wird

zusammen mit dem Bebauungsplan beschlossen.

Der historische Stadtgrundri8 hzw. die alte Parzellenstruktur
sieht die Fortsetzung des Hauses Clev an dieser Ecke vor. Eine
Bebauung dort entspricht dem historischen Zustand. Sie ist auch
aus stddtebaulichen Griinden wiinschenswert, da sie den jetzt
unbefrledlgenden PlatzabschluB infolge der Verbrelterung der
elnmundenden RathausstraBe nunmehr durch Heranriicken an die
Sidseite des Platzes wesentlich verbessert. Zum anderen schlieBt
die Bebauung auf der Linie, auf der auf der RathausstraBe eine
Baumreihe angelegt wurde.

Ahnliche Verengungen im Altstadtbereich finden sich auch in
der AnnaturmstrafBe, der KlosterstraBe, der VuvenstraBe und
der MittelstraBe, Der erhaltenswerten Eigenart des Kernstadt-

bereiches entspricht es also, dal geringere als die Mindest-
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abstandsfldchen aus der Abstandsflidchenverordnung vorhandern
sind. Die bei einer Bebauung entstehende Abstandsflédche von

v
6 m ist fir einen evtl. erforderlich werdenden Anlieferverkehr

breit genug.

Im Laufe der Jahrzehnte haben sich éie planerischen Ent-
scheidungen in Richtung einer verkehrsberuhigten Innenstadt
verschoben. Zum Zeitpunkt des Beschlusses {iber den Abrif des =
Hauses an der RathausstraBe in den finfziger J-hren fihrten
noch 2 BundesstraBen {iber den Alten Markt. AuBerdem hatte
dieser Platz noch lange im wesentlichen die Funktion eines
Parkplatzes. Die unmittelbare Umgebung war mithin auf die
verkehrlichen Belange st&dtebaulich auszurichten. All dies ist
heute nicht mehr der Fall. Auch verlangt man heute nicht mehr
nach schnurgeraden Baufluchten, sondern versucht bei stadte-
baulichen Neuplanungen im stdndigen Wechsel zwischen Erweite-
rungen und Verengungen Raumbildungen in den Straﬁenzﬁgen ent-

stehen zu lassen.

Auch ein einfaches Verputzen der z.2Z. roh dastehenden Brand-
wand an der Rathausstrafle oder auch das kulissenmdBige Ver-
kleiden mit einer Fachwerkattrappe kann nicht eine architektonisch

und stadtebaulich befriedigende L&sung fir diesen wichtigen

‘.

Eckpunkt im Stadtzentrum darstellen. Hier ist im Gegenteil eine
‘ ehrliche bauliche Ergdnzung in gestalterischer Abstimmung mit
dem Haus Clev ndtig. Der zur Verflgung stehende Raum von ca.
3,50 m Breite bietet hierfir, wenn auch auf der schmalsten noch
dernkbaren Flédche eine vertretbare e-tl. sogar reizvolle MOg-
lichkeit.

Zu den vorgebrachten privaten Belangen der Nachbarn sind

folgende Uberlegungen angestellt worden:

Vertrauensschutzerwdgungen stehen dem Anbau nicht entgegen.

Im Laufe eines Vierteljahrhunderts ist es nicht nur méglich

sondern auch wahrscheinlich, dafi sich die Leitlinien plane~
rischer Vorstellungen ver&ndern. Als im Jahre 1957 die Stadt
Euskirchen mit -dem damaligen Besitzer den Vertrag abschlcB,

der.dié Umlequng regelte, ging man davon aus, da8 auch im

Stadtkern breite DurchgangsstraBen angelegt werden miiBten.




S B

it Euskic hug

¥

Kopie

t
P

(

C

Flir eine breite StraBe stand das ehemalige Haus im Wege.

So hat der Vorbesitzer der Stadt angéboten, ihr das Grundstilick
zu ﬁberigésen. Die Stadt hat ihm das Nachbargrundstﬁck {iber-
schrieben und filir das Haus eine Entschd&digung gezahlt, jedoch
mit dem AbriB sc lange gewartet, bhis er selbst sein neues Haus
fertig errichtet hatte. So wurde das ehemalige Haus erst im
Sommer 1961 abgerissen. Der Ver‘rauensschutz des Erben des =
ehemaligen Besitzers geht nicht so weit, die Stadt an plane-
rischen Entscheidungen, die 27 Jahre frither ¢efdllt worden
sind, festzuhalten. Vom heutigen Bésitzer Kann auch nicht als
Gesichtspunkt filr einen Vertrauensschutz geltend gemacht
werden, daBl er auf einen jahrzehhtelang bestehenden Familien-
betrieb verweist. Schon die letzten Jahre vor dem AbriB wurde
der in dem urspriinglichen Hause vorhandene Gaststdttenbetrieb
nicht ven dem urspriinglichen Besitzer gefiihrt, sondern ven
Pachtern und auch das nach der Umlegung neu erbaute Haus und
seine Gaststdtte werden nicht von der Familie des Erben sondern

von Pdchtern betrieben.

Eine Schiddigung der Gewerbetreibenden in der RathausstraBe oder
gar in der KirchstraBe ist nicht zu erwarten, zwar sind dann
einzelne Geschdfte vom Markt aus nicht mehr direkt einsehbar,
jedoch handelt es sich hier um den Innenstadtbereich, in dem
Kunden umhergehen und sich nichf nur am Alten Markt aufhalten.
Zudem ist in einer mittleren Stadt wie Euskirchen die Geschiafts-
welt gerade in der Innenstadt fiir die “unden noch so Uber-
schaubar, daB durch eine blofe Sichtlberschneidung ein Geschdidft
nicht entscheidend an Attraktivitit verliert. Des weiteren
besteht fiir den Eigentlmer die M&¢lichkeit, sein Lokal an der
RathausstraBe im Rahmen einer Sondernutzung durch vor das Lokal
gestellte Tische und Stihle evtl. wiader optisch ins Sichtfeld
zu bringen. Ebenso kénnten Geschiftsinhaber durch vorgezogene

Ausstellungsvitrinen einen Blickfang filr die Kunden bieten.

Der Gesichtspunkt der Anliegerbeitrdge, die z.T. nutzlos auf-

gewendet worden seien, betrifft nur zwei Parteien. Da es sich
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anteilmdBig um geringe Betrige handelt, ist deren Beein-
trdchtigung nicht so gravierend. Zudem kime eine freiwillige
Erstattung der Betrdge von 295,-- DM b2w. 331,-- DM an die

beicden betrcffenen Beitragszahler durch die Stadt in Frage.

Block: VuvenstraBe, Hoch-, Berliner- und KlosterstraBe

Wesentliches Ziel in diesem Block ist die Schaffung eines
inneren Erschliefungshofes mit einigen Stellplitzen. Die
rickwdrtiage ErschlieBung ist erforderlich, da VuVenstraBe,
KlosterstraBe und Berliner StraBe als FuBgdngerzone mit
begrenzten Zufahrtsm&glichkeiten vorgesehen sind und auch
die HochstraBe verkehrsberuhigt werden kann. Damit wiirde
sich sonst das bereits heute bestehende Problem, zumindest
flir die Geschdftsinhaber, Zufahrts- und Parkmdglichkeiten

z1 sichern, verschirfen,.

Eine erstrebenswerte rickwirtige Zufahrt fiir LKW's wirde
eine sehr breite und hohe Zufahrt (mit eingeschrinkten
Uberbauungsmiglichkeiten) und einen groBen Belieferungshof
erfordern, wodurch die Eingriffe. in die privaten Grund-
stiicke wesentlich grdfer sein mii8ten. Dariiber hinaus

wirden dringend bendtigte Stellplitze entfallen. In

der im Bebauungsplan festgesetzten Form ist neben den

PKW's jedoch auch eine Befahrbarkeit fiir Lieferwagen mdglich.

9
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Die Grundstiickstiefen sind sehr unterschiedlich- an

der HochstraBe rund 45 m, an der Klosterstrabe 20 m.

Der neue, innere Hof wurde so angelegt daB die kleinen
Grundstucke an der Xlosterstrafe- gar nicht und die
Grundstucke an der HochstraBe nur unwesentlich beruhrt
werden, ganz iberwiegend wird fiir den Hof das Flurstuck

458 in Anspruch genommen. Fir die Flurstiicke 442 und

'445 s0ll iber die Flurstiicke 449 und 445 eine zufahrt

ceschaffen werden. Das TEllStUCk dieser Zufahrt auf dem

‘Flurstuck 445 im Eere1ch der Ausstellungshalle der

Flrma Marzusch 5011 jedoch nicht als 8ffentliche Verkehrs-
fliache sondern als Fliche mit einem Geh~ und Fahrrecht
ausgewiesen werden.

Die im Vorentwurf vorgesehene Zufahrt zu den Flurstiicken
444 (Eckqrundstiick Hotel /Restaurant) und 443 und der Zugang
zu der auf dem Flurstiick 438 gelegenen Apotheke hitten
erhebliche Eingriffe in die Bausubstanz erfordert die
allein fir diesen Zweck nicht zu rechtfertigen gewesen wiren.
Desqle1chen wurde auf einen rickwirtigen Zugang zu den
Neubauten an der Berliner Strafe (Flurstiicke 702- 706}
verzichtet,-da die Gebiude aufgrund ihrer GrundriBge-
staltung hlerfur ungeeignet sind. Fiir die Wahl der

Zufahrt zum geplanten Hof war die Bauliicke an der

Berliner StraBe maBgebend. Der Abri8 eines bestehenden

Randgebdudes erschien demgegeniiber nicht vertretbar.

o i
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Die Baugrenzen beschrinken die riickwdrtigen Baumoglich-
keiten, wobei an der HochstraBe eine eingeschossige
Beba@ung bis in eine Tiefe von 25 m mdglich ist. Auf dem
dahi%ter liegenden Grundstiicksteil sind an baulichen

Einrichtungen nur Garagen zuldssig.

Fir die Randbebauung an der Berliner StraBe besteht der
rechtskridftige Bebauungsplan Nr. 4 A. Er weist hier ein
Mischgebiet aus mit einer GFZ von durchschnittlich 3,3.
von der Festsetzung als MI-Gebiet wurde abgegangen, da
im Stadtkern wenigcr (nicht wesentlich stdrende} Gewerbe-

betriebe und stidrker Handels--und Verwaltungsbetriebe

vorgesehen werden sollen.

Die liber den Hééhstwertgn der Baunutzungsverordnung liegen- _
de GFZ wurde fiir die bereits bebauten Grundstiicke und die’
Bauliicke auf der Parzelle 461 beibehalten. Grund hie;fﬁr

" ist, daB im Stadtkern generell eine Verdichtung angestrebt

wird, die an den oberen Grenzwerten der BauNVO liegt. Dies
ist vertretbar, da gleichzeitig vor der Stadtmauer im
Wallbereich ergénzende Grﬁnfléchen'geschaffen werxden

(u.a. Bebauvungsplan 34 b) als auch in den Baublocks aus-
reichende Freiriume gesichert werden. Hierzu kommen die
Mafnahmen auf dem verkehrlichen Sektor (Verkehrsberuhigung

im Stadtkern, Schaffung von Parkmdglichkeiten-Parkhduser).

Auch bei dem hier betroffenen Block sind insgesamt aus-

reichende Freiflichen gesichert, so das ungesunde Wohn-
und Arbeitsverhdltnisse nicht zu befilirchten sind. Die hohen
GFz;Werte ergeben sich durch die Grundstiicke, die eine

Tiefe von weniger als 25 m haben. Eine den Werten des

_ Bestandes entsprechende Nutzung ist auch anzustreben, da

dieser Bereich (mit Ergﬁnzung auf der Siidseite) das Gegen-—
gewicht zum Gebiet um den Kaufhof bilden soll und praktisch
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den Endpunkt der Geschidftsachse Berliner Strafe dar-
stellt. Die ibernahme der hohen GFZ-Werte des Be-
bauungsplanes 4 A dient dariiberhinaus auch der Rechts-

sicherheit der Eigentiimer und vermeidet evtl. Ent-

schidigungsanspriiche der Stadt.

Block: Neu-, Berliner-, Klosterstrafe, Alter Markt

n:“q

Auch in diesem Block ist eine 3~geschossige Randbebauung
mit Satteldach vorgesehen, wobei das Erdgeschell voll
tiberbaut werden kann. Eine Ausnahme macht die Neubebkauung
am Alter Markt, wo die vor wenigen Jahren errichtete
4~geschossige Flachdachbebauung im Bebauungsplan beriick-

sichtigt wurde.

“Verkehrsfléiache

pie Verkehrsflidche entspricht mit 2 Ausnahmen dem heutigen

Zustand

o an der RathausstraBe Ecke Alter Markt wurde die Verkehrs-
fliche zugunsten einer Anbaumdglichkeit an das Fachwerk-

haus zur besseren SchlieBung der Randbebauung eingeengt

{(s. auch 3.1.2),

o im Innenbereich des Blockes zwischen Vuven=- und Berliner
StraBe wurde ein neu geplanter, innerer Hof als ffent—
liche Verkehrsfliche festgesetzt (ndheres s. 3.1.3).

Die Gesamtplanung fir den Stadtkern Euskirchen ist

bereits seit der "Vorbereitenden Gesamtplanung" von 1872
auf die Erhaltung und Funktionsverbesserung des Stadtkerns
~ausgerichtet. Dies soll durch eine weitgehende Verkehrs-
beruhigung er;eicht werden. Mit der Beibehaltung der
historischen StraBenfluchten ist verbunden, daf damit

nur selten die notwendigen Abstandsfldchen vor den Fenstern

erreicht werden. Ein v&lliger Umbau des Stadtkerns zu
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diesem Zweck wire jedoch nicht realisierbar und
wiinschenswert. Die Uﬁgerschreitung der Mindest-
abstdnde ist dariiberhinaus meistens weniger gra-

vierend als in den Erdgeschossen iiberwiegend Ge-

s¢hifte bestehen,

Eine gegeniiber dem derzeitigen Zustand weitergehende
Verengung durch einen Neubau ist nur an der Ecke
Markt/RathausstraBe vorgesehen, wo jedoch auch die
historische Situation - seit Anfang der 7oer Jahre
durch den Abbruch eines schmalen Fachwerkhauses

N

empfindlich gestdrt - wiederhergestellt werden soll.

Die beibehaltenen StraSenprofile sind flir das im "Ge-
samtaufbauplan Stadtkern" vorgesehene Strafensystem
ausreichend. Sie kdnnen grofienteils als.FuBgdngerzone -
‘oder verkehrsbervhigte zdnéluméebadf-héfden.:Die end-
gliltige Funktion der HochstraBie kann z.2t. noch

nicht angegeben werden. Langfristig kénnen verkehrs-
beruhigende Mafnahmen auch hier nicht ausgeschlossen wer-~

den.

Versorgungsfldchen

Die bestehende Trafostaticn im Block an der Baumstrafle

ist als Versorgungsfldche beriicksichtigt.

Sonstige Festsetzungen

Traufhdhe
Um eine Anpassung der Neubebauung an die bestehende Be-

bauung zu erreichen, ist die Festsetzung der GeschoBzahl
wegen unterschiedlicher Geschofhdhen bzw. ErdgeschoBfhdhen

‘teilweise nicht ausreichend. Daher wurde zusdtzlich die

Traufhthe mit max. 1o m festgesetzt, wobei zur besseren
Anpassung an die Nachbarbebauung eine llberschreitung von

1,0 m zugelassen werden kann.,
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- 3.4.2 Leitungsrechte

3.4.3

3.4.5

3.

4.6

Zur Versorgung der Trafostation im Block an der Baum-
sté@Be sind Elektrokabel iiber das Flurstlick 3971 ge-
fihrt. Sie sind als mit einem Leitungsrecht zugunsten
der RWE zu belastende Fliche ausgewiesen. Die Fithrung
der Zufahrt iiber diese Fldche ist nicht mdglich, da

fiir die infrage kommenden Lkw's die engen Kurven zum

Trafo nicht méglich sind. 2

Geh- und Leitungsrechte
Die Arkaden der Bebauung an der Berliner StraBe einschlief-

lich ihrer geplanten Fortfiihrung zur KlosterstraBe hin
sind als mit Geh- und Leitungsrechten zu belastende Fldche

festgesetzt.

SanierungSgebietsgrenée.
Die Grenze des festgesetzten Sanierungsgebietes ist gemén

§ 10 StBauFG im Bebauungsplan, zur hesseren Erkennbarkeit

auch im Ubersichtsplan, dargestellt.

Gemeinschaftsstelgpiétze
Im Innenbereich des Blocks VuvenstraBe/Berliner StrafBe

sind innerhalb des Erschligﬁungshofes liegende Stellpldtze
als Fliche fiir Gemeinschaftsstellpldtze festgesetzt. Hier-
durch sollen-zumindest teilweise- entstehende Stellplatz-

verfluhtungen im Rahmen von Um- und Neubauten an der
Berliner StraBe Kloster- und VuvenstraBe abgeldst werden
x&nnen. In erster Linie sind sie fiir das auf dem Flurstlick
an der Beliner StraBe vorgesehene Gebiude gedacht.

Die Zugehdrigkeit der Gemeinschaftsstellplédtze zum MK-Ge-
biet ermdglicht eine Beriicksichtigung dieser Fldchen bei

-der GRZ~- GFZ-Berechnung.
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4.3

1isierung soll im Rshmen der Sanierung durch
Stadt erfolgen.

,a
-

MASSNABHMEN .

Ver- und Entsorgung

Das Bebauungsplangebiet ist mit Wasser, Kanal, Strom
und Gas erschlossen. Es werden infolge der verstérkten
Nutzung, insbesondere im Bereich 34 a und Entenpfuhl,

Verstirkungen der Versorgungseinrichtungen notwendigqg.

Bodenordnung

Zur Bodenordnung sind folgende MaBnahmen notwendig:
Erwerb der fiir den ErschlieBungshof im Block Vuven-,
Berliner StraBe vorgesehenen &ffentlichen Verkehrsfléche.
Teile der Grundstiicke 4597 445 und 458 sowie 438 mit

insgesamt rd. %50 mz.

Die BodenordnungsmaBnahmen werden im Rahmen der Sanierung

durchgefiihrt.

OrdnungsmafBnahmen
Fiir den ErschlieBungshof (s. 4.2) sind einige im Plan ge-
kennzeichneten Gebdude (iiberwiegend Schuppen) abzureiBen.

Dies erfolgt im Rahmen der Sanierung.

Soziale MaBnahmen
Die Realisierung des Bebauungsplanes greift nicht in
Betriebe oder die Wohnsituation ein. Daher sind soziale

Mafinahmen voraussichtlich nicht erforderlich.

3
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KéSTEN UND FINANZYERUNG

Kos tbe n

+k

(DM Gemeinde)

Verkehrsfldche

‘Anlieger gendB der stadt.

Magnahme - Kosten
gesamt
Grunderwerb 1070 mz £00.000
Entschddigung
Herstellung der
300.000 .

Finanziernu n g9
r Weisc vorgesehen, da8 die
Satzung iiber Anliegerbeitrége

und ErschlieBungsbeitrage entsprechend zu den Kosten
herangezogen werden. Dexr von der Gemeinde aufzubringende

Kostenanteil wird zu gegebener zeit haushaltsrechtlich
bereitgestellt. =~ =~ ' _—_—

Die Finanzierung ist in de

-

tuskirchen, dgen 7.11,19954

S ’j"') /
 (Wolf Bauer)
sBirnermpister
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