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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Sanierung und Umnutzung des Thyssen Trade Centers in der
Hans-Glinther-Sohl-StraRe 1 in Diisseldorf von einer Blronutzung in eine Wohnnutzung.

Einen Ubersichtslageplan des Bebauungsplangebietes zeigt die Anlage 1.

Das beplante Gebiet wird im Westen durch die Grafenberger Allee und im Osten durch die
Hans-Ginther-Sohl-StraRe begrenzt.

Die vorhandenen drtlichen Gegebenheiten fiihren dazu, dass die auf dem Plangebiet vor-
handene Geraduschsituation insbesondere durch hohe Verkehrslarmimmissionen aber auch
anteilig durch Gewerbelarmimmissionen gepragt ist.

Bei den, an das Plangebiet angrenzenden, innerhalb der vorliegenden Untersuchung be-
rucksichtigten, Verkehrswegen und -flaichen handelt es sich um folgende:

« Grafenberger Allee und Ivo-Beucker-StralRe , westlich zum Plangebiet

e Cranachstralle , siidlich zum Plangebiet

* Hans-Gunther-Sohl-StraBe, Schliterstrafie und Neumannstralle , dstlich zum
Plangebiet

Bei den zu bertcksichtigenden auRerhalb des Plangebietes gelegenen Gewerbenutzungen
handelt es sich um die Garagenein- und -ausfahrten, Wirtschaftshéfe bzw. Anlieferzonen
und haustechnischen Anlagen des sudwestlich gelegenen Autohéndler bzw. Blronutzungen.

Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen erfolgt im Hinblick auf
die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [7].

Die bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte erforderlichen passiven
SchallschutzmaRnahmen sind in Form einer Dimensionierung von Larmpegelbereichen
gemaf DIN 4109 [3] entlang der Plangebietsgrenze gekennzeichnet.

Die auf die geplanten Wohngebiete des Bebauungsplangebietes einwirkenden Gewerbe-
larmimmissionen der oben aufgefuhrten gewerblichen Nutzungen sind gemaf den Vorgaben
der TA Larm [2] in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 [4] zu ermitteln.

Die Schallimmissionen der insgesamt drei Tiefgaragenrampen im Plangebiet sind fiir den
Bereich der hierzu néchstgelegenen bestehenden Wohnbebauung bzw. Bironutzungen
sowie fur die geplante Bebauung zu ermitteln und im Hinblick auf die Einhaltung der zu-
lassigen Immissionsbegrenzungen gemaf der TA Larm zu bewerten.
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Im Falle einer Uberschreitung sind die zur Einhaltung erforderlichen SchallschutzmafR-
nahmen zu dimensionieren.

Mégliche Erhdhungen der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes sind im
Vergleich des Prognosenulifalls (vorhandene Belastung ohne Bauvorhaben) mit dem
Prognosefall (zuklnftige Belastung mit Bauvorhaben) ebenfalls zu bewerten.

Die optionale Aufstockung des Bauteils D1 um zwei Geschosse wird bei den Immissions-
berechnungen bertcksichtigt. Bei den Bauteilen D1 handelt es sich um die zur Grafenberger
Allee nachstgelegenen Baukorper.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtl inien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,

Geréausche, Erschiitterungen

und &hnliche Vorgénge
[2] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998

Sechste AVwWV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des
Inneren vom 28.09.1998

(3]

DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

November 1989

[4]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, All-

gemeines Berechnungsver-

fahren; Verweis in der TA

Larm auf den Entwurf

September 1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

(5]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebéuden aus den Bauteil-
eigenschaften — Teil 4:
Schalliibertragung von

R&umen ins Freie

April 2001

(6]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stédtebau — N
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung

Juli 2002

[7]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stédtebau — N
Berechnungsverfahren;
Schalltechnische

Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung

Mai 1987

(8]

RLS-90
Richtlinien fir den Larmschutz an
Stral3en

Eingefuhrt mit allgemeinem RIL
Rundschreiben Straf3enbau Nr.

8/1990 vom 10.4.1990

1990

[9]

Schall 03

Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von
Schienenwegen

Deutsche Bundesbahn, RIL
Bundesbahn Zentralamt
Munchen, eingeflihrt am

19.03.1990 — W 2.010 Mau 9.1

1990

[10]

ZTV-Lsw 06

Zusatzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fir
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Stralen

Forschungsgesellschaft fiir RIL
StralBen- und Verkehrswesen,

Arbeitsgruppe Stral3enentwurf

2006
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
platzen, Autohdfen und Omnibus-  lage
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[12] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Bildung
C et 9€MAR DIN 9613-2
[13] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fiir Lit. 1995
suchung der Lkw-Ladegerdusche  Umwelt und Geologie:
auf Betriebsgelanden von Fracht-  Schriftenreihe Umwelt und
zentren, Auslieferungslagern und Geologie Larmschutz in
Speditionen Hessen, Heft 192
[14] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fiir Lit. 2005
suchung der Geréduschemissionen  Umwelt und Geologie:
durch Lastkraftwagen auf Be- Schriftenreihe Umwelt und
triebsgelanden von Frachtzentren, Geologie Larmschutz in
Auslieferungslagern, Speditionen Hessen, Heft 3
und Verbraucherméarkten sowie
weiterer typischer Gerdusche ins-
besondere von Verbraucher-
markten
[15] Plangrundlagen Neubebauung: Zur Verfligung gestellt tber P Planstand:
Lageplan / Grundrisse / Schnitte /  Architekturbiiro Konrath und September 2013
Ansichten / 3D-Massenmodell der  Wennemar, Disseldorf
Planung
[16] Verkehrsmengen far den emig-vs Ingenieurgesellschaft P Stand:
Prognosenulifall und den fiir Verkehrs- und Stadt- 24.01.2014
Prognosefall planung mbH
[17] Erganzende Angaben zu den Pkw- emig-vs Ingenieurgesellschaft P Telefonat vom
Fahrten an den Tiefgaragen fiir Verkehrs- und Stadt- 14.01.2014/
planung mbH 21.01.2014
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdETI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Beurteilungsgrundlagen "Verkehrslarm" der DIN 18 005

Fur die stéadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [6] durchzufiihren. Die an-
zustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im
Stadtebau, Beiblatt 1 [7] aufgefihrt.

Fur die geplante Bauung ist eine Gebietseinstufung als allgemeines Wohngebiet (WA) vor-
gesehen.

D.h., innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden
Tabelle 3.1 aufgefuhrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 3.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnischer Orientierungswer t [dB(A)]
Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorf- (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heift es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwé&gung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen, insbesondere fir Schlafraume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."

3.2 Beurteilungsgrundlagen "Gewerbelarm” der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen von
gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maRgeblichen Immissions-
ort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten. Der mafRgebliche Immissionsort liegt 0,5 m
aullerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten be-
troffenen schutzbediirftigen Raumes.

VL 7141-2
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Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 3.2 aufgefihrt.

Tabelle 3.2: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafld TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fur Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit zu beriicksichtigen.

VL 7141-2
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4 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes
gemaf DIN 18005

4.1 Allgemeines

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes erfolgt rechnerisch
unter Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBen- und Schienenver-
kehrswege mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte der Geschwindigkeit und weiteren Parametern wird als
Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
berechnet.
Der Emissionspegel ist eine EingangsgroRe fur die weiteren Berechnungen. Der
Emissionspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m vom
jeweiligen Fahrstreifen.
Ausgehend von den so berechneten Emissionspegeln wird dann die

Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet.
Fur die Verkehrslarmberechnung innerhalb des Plangebietes sind die Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 [6] zu ver-

gleichen.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind LarmschutzmaRnahmen
vorzusehen.

In Anlage 1 ist das digitale Simulationsmodell zum Verkehrslarm mit den beriicksichtigten
Verkehrswegen, der innerhalb bzw. auRerhalb des Plangebietes gelegenen Bebauung und
der Immissionsorte dargestellt.

VL 7141-2
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gestellten Verkehrsbelastungszahlen [16] gemal den Vorgaben der RLS-90 [8].

Die Berechnung der Emissionspegel ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Ge-
schwindigkeit und weiteren Parametern ist in Anlage 2 fiir den Prognose "Mit-Fall" detailliert

dokumentiert.

Die zugrunde gelegten Verkehrsmengen und Emissionspegel fir den Prognose-Mit-Fall sind

zur Ubersicht in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefiihrt.

Tabelle 4.1: Emissionspegel Stral3e

Emissions-
StralBe Richtung Abschnitt DTV Vo o Lkw-Anteil [%]
pegel [dB(A)]
Kfz/24
[ h] [km/h] Tag |Nacht | Tag [Nacht
stdwestl. Stich
10.270 50 1,7 2,3 60,0 52,6
Grafenberger Allee
Stich Grafenberger
SW - NO |Allee — Hans- 10.170 50 1,7 2,3 59,9 52,6
Gunther-Sohl-Str.
nordostl. Hans-
N 9.670 50 1,8 2,4 59,8 52,4
Gunther-Sohl-Str.
nordostl. Hans-
N 10.890 50 1,7 2,4 60,3 52,9
Gunther-Sohl-Str.
Grafenberger Allee Stich Grafenberger
NO - SW | Allee — Hans- 11.480 50 1,6 2,2 60,4 53,0
Gunther-Sohl-Str.
stdwestl. Stich
12.080 50 15 2,0 60,5 53,1
Grafenberger Allee
Stich nérdlicher Teil 1.230 50 2,4 3.4 51,3 44,0
N-S
Stich sudlicher Teil 820 50 2,4 3,4 49,5 42,2
S_N Stich sudlicher Teil 810 50 1,2 1,7 48,6 41,2
Stich nérdlicher Teil 1.220 50 1,6 2,3 50,7 43,3
N-S 1.310 30 0,8 1,0 48,1 40,5
Ivo-Beucker-Stral3e
S—-N 1.110 30 0,9 1,2 47,5 39,9
Abschnitt Nord 1.020 50 2,0 2,7 50,1 42,8
Abschnitt Mitte 910 50 1,1 15 49,0 41,5
Hans-Glinther-Sohl- N-35 o
Abschnitt Std 810 50 1,2 1.7 48,6 41,2
Stral3e
sudlich Kreisverkehr | 8.280 50 3,5 4,8 60,1 53,0
S—N sudlich Kreisverkehr | 8.090 50 3,7 51 60,1 53,0

VL 7141-2
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Gunther-Sohl-Str.

CONSULT
. . . Emissions-
Stralle Richtung Abschnitt DTV Voo Lkw-Anteil [%]
pegel [dB(A)]
Kfz/24
[ h] [km/h] Tag |[Nacht | Tag Nacht
Abschnitt Sud 510 50 2,0 2,7 47,1 39,8
Abschnitt Mitte 610 50 1,6 2,3 47,7 40,3
Abschnitt Nord 810 50 1,2 1,7 48,6 41,2
SW - NO 7.780 50 3,6 4,9 59,9 52,8
Neumannstral3e
NO - SW 7.670 50 3,5 4,8 59,8 52,7
beide Nordlich Benzstralle | 1.387 50 3,6 3,6 52,4 447
beide Wendehammer 353 50 2,8 2,8 46,1 38,3
) Noérdlich Neumann-
beide 10.288 50 3,0 3,0 60,8 53,0
SchliiterstraRe straBe
) Nordlich
beide ) 7.694 50 3,2 3,2 59,7 51,9
Dinnendahlstral3e
) Nordlich Metro-
beide 7.695 50 3,2 3,2 59,7 51,9
stralRe
westlich Hans-
. 7.160 50 3,6 5,0 59,6 52,5
Gunther-Sohl-Str.
W-0
ostlich Hans-
. 9.640 50 3,5 4,8 60,8 53,7
Gunther-Sohl-Str.
CranachstralRe
ostlich Hans-
. 10.060 50 3,6 4,9 61,0 53,9
Gunther-Sohl-Str.
o-w
westlich Hans-
7.780 50 3,6 4,9 59,9 52,8

Der Emissionspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m von der

jeweiligen Fahrspur und dient als Ausgangsgrof3e fir die Berechnungen.

Als StralRenkategorie wird gemall RLS-90 die Kategorie "Asphaltbeton, Splittmatrixasphalt,
nicht geriffelter Gussasphalt® mit einem Zuschlag von Dsso =0 dB auf allen Stral3en-

abschnitten beriicksichtigt.

Fur die erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen
wird gemal RLS 90 ein Zuschlag K in Abhangigkeit des Abstandes des Immissionsortes
vom nachsten Schnittpunkt der Achse von sich kreuzenden oder zusammentreffenden
Fahrstreifen zwischen 0 (Abstand Uber 100 m) und 3 dB (Abstand bis 40 m) im Rahmen der

Immissionsberechnungen berucksichtigt.
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4.3 Schallimmissionen aus Schienenverkehr

Der Berechnung der Emissionspegel fiir die westlich verlaufenden Stadtbahnlinien 703, 709,
712, 713 und 719 erfolgt gemaR den Vorgaben der Schall 03. Fir die Stadtbahnlinien wurde
der Jahresfahrplan 2014 zugrunde gelegt.

In der Anlage 3 und in der nachfolgenden Tabelle 4.2 sind die Emissionspegel Schiene
jeweils fur den Tag und die Nacht dargestellt.

Tabelle 4.2: Emissionspegel Schienenverkehrslarm gemaR Schall 03 (ohne Zuschlag Fahr-
bahnart)

Emissionspegel L me
Bahnstrecke Fahrtrichtung Tag | Nacht
[dB(A)]
SW - NO 49,5 44 4
Linie 703
NO — SW 49,5 429
SW - NO 49,4 43,3
Linie 709
NO - SW 49,3 425
SW - NO 49,6 44,1
Linie 712
NO — SW 49,5 429
SW - NO 46,4 0,0
Linie 713
NO - SW 46,4 0,0
SW - NO 39,5 0,0
Linie 719
NO — SW 38,0 0,0

Der Emissionspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m von der
jeweiligen Fahrspur und dient als Ausgangsgroi3e fiir die Berechnungen.

Als Zuschlag fur die Fahrbahnart wird ein Wert von Des =5 dB fiir eine sogenannte “feste
Fahrbahn" angesetzt.

4.4 Vorgehensweise bei den Immissionsberechnungen

Fur eine Aussage der zu erwartenden Schallimmissionen hervorgerufen durch den Strafl3en-
und Schienenverkehr im Bereich des Plangebietes werden die in der Anlage 2 und 3 bzw.
der Tabellen 4.1 und 4.2 aufgefiihrten Verkehrsmengen zugrunde gelegt.
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Fur die in Anlage 1 dargestellten Baukdrper werden die Schallimmissionen fir die dar-
gestellten 29 Immissionsorte fur bis zu sieben Geschosse getrennt fir den Tages- und
Nachtzeitraum berechnet.

Bei den Immissionsberechnungen werden die jeweiligen Baukérper entsprechend der vor-
handenen bzw. geplanten Geschossigkeit mit unterschiedlichen Hohen als Schallschirme
bzw. Reflexionsflachen beriicksichtigt.

Die Berechnungen erfolgen sowohl als Einzelpunktberechnung geschossweise entlang der
Fassaden sowie als flachenhafte Isophonenberechnungen fiur eine Berechnungshdhe von
h=25m/10 m/ 15 m/20m Uber Gelande.

Auf Grundlage der zur Verfliigung gestellten und bereits vorliegenden Verkehrsbelastungs-
zahlen werden zunéchst die Emissionspegel der angrenzenden Stral3en gemal der RLS 90
[8] und der angrenzenden Bahnstrecken gemanR Schall 03 [9] ermittelt.

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die Ge-
rauschbelastungen innerhalb des Plangebietes mit dem Programm SoundPLAN V 7.2 auf
Basis eines digitalen Simulationsmodells errechnet.

Die Berechnung der Immissionspegel erfolgt gemaf der RLS-90 [8] und der Schall 03 [9].

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

4.5 Ergebnis der Verkehrslarmberechnung im Plangebie  t

In einem zweiten Untersuchungsschritt zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im
Plangebiet wurden Immissionsberechnungen unter Berlicksichtigung der Gebaudehdhen der
geplanten Wohngebaude durchgefihrt. Die geplanten Wohngebaude sollen mit bis zu 7
Geschossen ausgefiuhrt werden.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 4 dargestellt.

Die Ergebnisse der flachenhaften Isophonenberechnung (Rechenhéhe H=25m/10m/
15 m/ 20 m Uber Gelande) sind fur den Tageszeitraum und fur den Nachtzeitraum in Anlage
5.1 bis 5.4 wiedergegeben.

Wie die in der Anlage 4 dargestellten Berechnungsergebnisse zum Verkehrslarm zeigen,
wird im Bereich der parallel zur Grafenberger Allee nachstgelegenen Fassaden der zum
Tageszeitraum in einem allgemeinen Wohngebiet (WA) zulédssige schalltechnische
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Orientierungswert von 55 dB(A) bei Beurteilungspegel von bis zu 66 dB(A) um 11 dB(A)
Uberschritten.

Im Bereich der von der Grafenberger Allee abgewandten bzw. weiter entfernten Fassaden
wird der schalltechnische Orientierungswert tags von 55 dB(A) bei Beurteilungspegeln von
bis zu 54 dB(A) durch die Verkehrslarmimmissionen eingehalten.

Der zum Nachtzeitraum zuldssige schalltechnische Orientierungswert fur allgemeine Wohn-
gebiete von 45 dB(A) wird an den zur Grafenberger Allee nachstgelegenen Fassaden bei
Beurteilungspegeln von bis zu rund 59 dB(A) um 14 dB(A) Uberschritten.

Im Inneren des Plangebietes betragt der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm tags zwischen
44 und 54 dB(A), sodass hier tags der schalltechnische Orientierungswert eingehalten wird.
Zum Nachtzeitraum ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 44 dB(A), sodass nachts
auch keine Uberschreitungen vorliegen.
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5 Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen innerhalb d es Plangebietes
gemafn TA Larm

5.1 Vorgehensweise

Die Bewertung der auf dem Plangebiet vorliegenden Gewerbelarmimmissionen erfolgte in
einem getrennten Untersuchungsschritt unter Berticksichtigung der Garagenein- und -aus-
fahrten und haustechnische Anlagen umliegender Bironutzungen und eines Autohandlers.

Fur das Plangebiet werden im vorliegenden Fall die Nutzung der Parkgarage, der eben-
erdigen Stellplatze vor dem Birogebaude Grafenberger Allee und der Betrieb der haus-
technischen Anlagen auf dem Dach des Gebdudes als immissionsrelevante Gerdusch-
guellen bertcksichtigt. Die Anlieferzone oder der Verladebereich des Autohandlers befindet
sich im Innenhof bzw. auf der vom Plangebiet abgewandten/ riickwartigen Gebaudeseite, so
dass diese Schallquellen nicht immissionsrelevant sind.

Die Lage dieser innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung bertck-
sichtigten Nutzungen ist in der Anlage 6 dargestellt.

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt in einer detaillierten Prognose gemal TA Larm
[2] rechnerisch unter Berticksichtigung der zur Verfugung gestellten Planunterlagen.

Ein Lageplanausschnitt des zugehorigen digitalen Simulationsmodells mit Darstellung der
Lage der Immissionsorte (diese sind identisch mit den Immissionsorten der Verkehrslarm-
berechnungen) ist in der Anlage 6.1 wiedergegeben.

Fur die Ermittlung der Gerauschemissionen der haustechnischen Anlagen erfolgten Luft-
schallmessungen vor Ort am 21.01.2014 und am 23.01.2014. Die Ergebnisse der Luft-
schallmessungen sind im nachfolgenden Kapitel 5.2 dargestellt.

Die Lage der jeweils beriicksichtigten Gewerbelarmquellen ist der Anlage 6 zu entnehmen.

Ausgehend von den Immissionsgrof3en erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [4] in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 [5] auf Grundlage flachenhafter
Isophonenberechnungen sowie Einzelpunktberechnungen entlang der Baugrenzen des
Plangebietes die Bestimmung der hier vorliegenden Gewerbelarmimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre: nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 5.1
aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Disseldorf.
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Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fur die Station Dusseldorf

Station Mitwindrichtung fur die Ausbreitung von der Q uelle zum Immissionsort C o
[dB]

0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°

Dusseldorf 28 | 30| 28|24 | 20 1,7 15 | 14 1,5 1,7 | 20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungs-
rechnung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flr Schallquellen im Freien unter Be-
ricksichtigung eventueller Impulszuschlage. Die Impulszuschlage sind in den Emissions-
ansétzen bereits enthalten.

Die innerhalb der vorliegenden Untersuchung zugrunde gelegten Nutzungsansatze
"Gewerbelarm" und deren Frequentierungen sind zusammenfassend im Datenanhang auf-
gefuihrt. Die zugehorigen Nummern der Ersatzschallquellen sind in den Anlagen 6.1 und 6.2
dargestellt.

5.2 Ergebnis der Luftschallmessungen
5.2.1 Ort, Zeit und Durchfiihrung der Luftschallmessu ngen

Zur Ermittlung der heute vorliegenden Gerduschimmissionen erfolgten am 21.01. und am
23.01.2014 Luftschallmessungen. Auf Grundlage der Ergebnisse der Luftschallmessungen
werden die EmissionsgréRen der jeweiligen Schallquellen getroffen, sofern kein allgemeiner
Emissionsansatz aus [11][12][14] zugrunde gelegt wird.

Die Luftschallmessungen am 21.01.2014 dienten als orientierenden Messungen, um eine
Aussage hinsichtlich der vorliegenden Schallimmissionen aus Gewerbelarm und Verkehrs-
larm zu erhalten. Eine Messung erfolgte auf dem Dach des Geb&audes Hans-Glinther-Sohl-
Stral3e 1 und eine Weitere auf dem Dach des Gebaudes Hans-Gulnther-Sohl-Stral3e 3.

Es lagen trockene Witterungsverhaltnisse bei Windstille mit Auf3entemperaturen im Bereich
von etwa 3° Celsius vor.

5.2.2 Verwendete Messgerate

Die Luftschallmessungen wurden mit einem integrierenden Schallpegelmesser der
Genauigkeitsklasse | gemal: DIN EN 61 672 — Klasse 1 — durchgefiihrt. Bei der akustischen
Kalibrierung wird zur Uberpriifung ein Kalibrierton mit einem nominalen Schalldruckpegel
von 94,0 dB bei einer Frequenz von 1000 Hz verwendet. Diese Kalibrierung wurde vor und
nach der Messung durchgefihrt.
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523 Ergebnisse der Luftschallmessungen

Die Ergebnisse der Luftschallmessungen sind in den nachfolgenden Tabellen 5.2 und 5.3
aufgefuhrt.

Tabelle 5.2: Ergebnisse der Luftschallmessungen vom 21.01.2014 - Orientierende
Luftschallmessungen Summe Gewerbe- und Verkehrslarm

Messwertarten gemar Nummer

) A.3.3.1 der TA Larm
Messzeitraum

Messort/ Gerauschquelle
I—Aeq LAFmax LAFTeq LAF95

- dB(A)

Messposition Dach
Hans-Ginther-Sohl-Strafle 1
Messposition Dach
Hans-Glnther-Sohl-StraRe 3

10:00 — 11:00 Uhr 62,6 75,6 64,9 55,3

11:30 — 12:00 Uhr 55,3 75,1 61,0 49,8

Tabelle 5.3: Ergebnisse der Luftschallmessungen vom 23.01.2014 — Haustechnik Dach
Gebaude Grafenberger Allee 277

Messwertarten gemaf Nummer
R A.3.3.1 der TA Larm
Messort/ Gerauschquelle Lieq Laemae | Larreg | Lares
m dB(A)
Kaltwassersatz Im 61,7 65,5 | 63,3 | 53,2
Kaltwassersatz Im 62,5 73,2 | 652 | 57,4
Lufter 1m 70,3 72,5 | 71,2 | 69,3
Werbeanlage 2m 70,2 73,5 | 72,1 | 68,0

5.3 Emissionsansatze Gewerbelarm
5.3.1 Pkw-Fahrbewegungen
Aufgrund des Luftbildes wurden die Fahrwege fir die Pkw digitalisiert. GemaR [13] [14]

kénnen die Fahrgerausche von Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshéfen wie folgt be-
rechnet werden:
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T,
L' war = Lwain + 10 log(n) — 10 Iog(?)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwain = 48 dB(A) fur Pkw
n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

5.3.2 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaR Parkplatzlarmstudie gemanR folgender
Formel fir das getrennte Verfahren ermittelt:

T
Lwar = Lwo+t Kpa+ K, + 10 |09<B'N) —-10 log(?r)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 0 dB fir Kunden- und Mitarbeiter-
parkplatze

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB

BeN = alle Fahrzeughbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

T = Bezugszeit = 1h

T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

5.3.3 Schallemissionsgrof3en der Parkgarage
5.3.3.1 Grundlagen Parkhaus

Die Schallemissionen von Parkh&usern werden ebenfalls auf Basis der Parkplatzlarmstudie
ermittelt.

Fur Parkhduser werden die Schallleistungen, die sich durch die Park- und Fahrvorgénge
innerhalb des Parkhauses ergeben entsprechend der Studie berechnet und die Schall-
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abstrahlung des Baukorpers selbst anhand der VDI 2571 "Schallabstrahlung von Industrie-
bauten" berechnet bzw. modelliert.

Entsprechend der Parkplatzlarmstudie werden somit zuerst die sich aufgrund der Vorgange
im Parkhaus ergebenden Schallleistungen und anschlieBend der sich aufgrund der Schall-
leistungen und der akustischen Eigenschaften des Gebaudes ergebende Innenraumpegel
der einzelnen Parkebenen berechnet.

5.3.3.2 Schallleistung der Parkvorgange

Die Schallemissionen innerhalb des Parkhauses werden gemal} Parkplatzlarmstudie ent-
sprechend des zusammengefassten Verfahrens gemaf folgender Formel ermittelt:

T
=Lyo* Kpat+ K, + K+ Kg,o+ 10log (B - N) — 10 log (?r)

I‘WAr
Darin sind:
Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgéange auf dem Parkplatz [dB(A)]
Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fur 1 Bewegung / h auf einem
P+R-Parkplatz [dB(A)]
Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kpa = 0 dB fiir Besucher- und Mit-
arbeiterparkplatze
K = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, =4 dB
Ko = Zuschlag fur den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]
Ko=2,51log (f«B-9)fir f« B> 10 Stellplatze; Ko = 0 fur f« B< 10
f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie
Ksto = Zuschlag fur Fahrbahnoberflache [dB], Ksvo = 0 dB(A) asphaltierte Fahrgassen
BeN = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache
T = Einwirkzeit [h]
T: = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Entsprechend der Anzahl der Stellplatze je Parkplatzebene lassen sich nach oben auf-
gefuihrter Formel die Schallemissionen berechnen.

Die Frequentierung der Parkgarage wurde entsprechend der Ergebnisse von Zahlungen des
Betreibers im Zeitraum vom 20.01.2014 bis zum 22.01.2014 angesetzt. Demnach befahren
maximal zwischen 07:30 — 18:00 Uhr insgesamt 430 Pkw bzw. verlassen maximal 390 Pkw
die Parkgarage. Es erfolgen also insgesamt 820 Pkw-Bewegungen zwischen 07:30 — 18:00
Uhr. Es wird angesetzt, dass sich die Pkw gleichméf3ig auf den Parkebenen verteilen.
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In der Tabelle 5.4 sind die sich durch die Parkvorgadnge auf den einzelnen Parkebenen ent-
sprechend der oben aufgefiihrten Formel ergebenden Emissionspegel fur jedes Parkhaus

bzw. Parkdeck mit Anzahl der Stellplatze und Wechselhaufigkeit aufgelistet.

Tabelle 5.4: Nutzung und Schallemissionen der beiden Parkhauser

Schall- Summe
Schall- .
. leistungs- Schall-
Bewegungen leistungs- egel durch leistungs Innenpegel
Anzahl der L .| pegel durch e L Parkebene
Parkebene . pro Stunde je . Fahren auf |pegel Parken
Stellplatze Parkvorgange L
Parkdeck Rampen und Rampen
LWA,Park L L [dB(A)]
[dB(A)] WA,Rampe WA ,Pardeck,Summe
[dB(A)] [dB(A)]
Ebene 1 80 18 85,5 85,7 88,6 70,0
Ebene 2 48 11 83,0 84,5 86,8 68,2
Ebene 3 51 11 82,6 83,6 86,1 67,5
Ebene 4 52 11 82,0 82,3 85,2 66,6
Ebene 5 52 11 80,3 80,6 83,5 67,0
Ebene 6* 55 12 -* -* 82,0 -*
*) offenes Parkdeck
5.3.3.3 Fahrbewegungen auf den Rampen und der Parkha useinfahrt

Die Fahrbewegungen innerhalb des Parkhauses werden bei den zusammengefassten Ver-
fahren der Parkplatzlarmstudie bereits berlicksichtigt. Fahrten Gber Steigungen, wie hier in
diesem Fall der Parkhausrampen, sind in diesem Ansatz nicht berlcksichtigt. Die Fahrten
kénnen jedoch geman der folgenden Formel berticksichtigt werden.

T
L' war= Lwasn* 1010g (n) + Dg— 10 log ?r

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fiir 1 m Fahrweg
[dB(A)/m]

Lwa,ih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],
hier: Lwain = 48 dB(A) fir Pkw

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

T = Einwirkzeit [h]

T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag

Dsig = Steigung und Gefalle entsprechen RLS-90; hier Dg,- 3 dB

VL 7141-2
24.01.2014

Seite 21



CONSULT

PEUZ

5334 Berechnung Innenpegel

Der Innenpegel innerhalb der einzelnen Parkebenen lasst sich gemald VDI 2571 ent-
sprechend der folgenden Formel berechnen:

Li = LWA(T) + 10 |Og

As
Darin sind:
Lwam Schallleistungspegel als Anregung im Innenraum [dB(A)]
As = aquivalente Absorptionsflache [m3, mit As=A-a
A = Oberflache im Innenraum der Halle [m?]
a = Absorptionsgrad der Oberflachen

Bei der Berechnung der &quivalenten Absorptionsflache sind die offenen Fassaden malf3-
gebend. Der Asphaltboden sowie die Betondecke haben entsprechend Literaturangaben
einen Absorptionsgrad von 0,03.

Es ergeben sich somit fur die Parkebenen folgende, in Tabelle 5.5 dargestellten, aqui-
valenten Absorptionsflachen. Entsprechend der einzelnen Absorptionsflachen lasst sich
nach oben aufgefiihrter Formel der Gber die Fassaden abgestrahlten Innenraumpegel (mit
Ausnahme der offenen Parkebene auf dem Dach) berechnen. Die Ergebnisse dieser Be-
rechnungen sind in der Tabelle 5.5 aufgefihrt.

Tabelle 5.5: Aquivalente Absorptionsflachen der Parkgarage

Fassadenflachen Boden Decken ST
aquivalente
Parkebene Absorp-
. Absorptions- ) Absorptions- ) A_b_ tionsflache
Flache Flache Flache | sorptions- m?
m] grad m?] oo my | grad
a a
a
Ebene 1 102 0,2 3.150 0,03 3.150 0,03 291
Ebene 2 102 0,2 3.150 0,03 3.150 0,03 291
Ebene 3 102 0,2 3.150 0,03 3.150 0,03 291
Ebene 4 102 0,2 3.150 0,03 3.150 0,03 291
Ebene 5 74 0,2 1.750 0,03 1.750 0,03 179
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534 Schallemissionsgrof3en haustechnische Anlagen

Auf Grundlage der Ergebnisse der Luftschallmessungen am 23.04.2014 auf dem Dach der
Parkgarage und des Burogebdudes Grafenberger Allee 277 werden fir die immissions-
relevanten haustechnischen Anlagen die jeweiligen Schallleistungspegel ermittelt.

Im Sinne eines Ansatzes auf der sicheren Seite wird davon ausgegangen, dass alle Anlagen
tags und nachts durchgehend in Betrieb sind.

In der nachfolgenden Tabelle 5.6 sind die Schallleistungspegel aufgefihrt.

Tabelle 5.6:Schallleistungspegel Haustechnik Dach Gebaude Grafenberger Allee 277 auf
Grundlage von Messergebnissen vom 23.01.2014

Schallleistungspegel

Gerauschquelle tags nachts
[dB(A)]
Kaltwassersatz jeweils
. ; 72,0 72,0
(insgesamt 3 Stiick)
Lifter 79,0 79,0
Werbeanlage 86,0 86,0

5.4 Ergebnis der Gewerbelarmimmissionsberechnungen

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir die in der Anlage 6 dargestellten Im-
missionsorte sind in der Anlage 7 aufgefihrt.

Die Ergebnisse der flachenhaften Isophonenberechungen (Rechenhbhe H=25m/12m
Uber Gelénde) sind in den Anlagen 8.1 bis 8.4 wiedergegeben.

Wie die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen (vgl. Anlage 7), ergeben sich zum
Tageszeitraum Beurteilungspegel zwischen 16 und 55 dB(A) tags. Der in einem allgemeinen
Wohngebiet zum Tageszeitraum zuldssige Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird somit
eingehalten.

Der in einem allgemeinen Wohngebiet zum Nachtzeitraum zuldssige Immissionsrichtwert
von 40 dB(A) wird ebenfalls an allen Immissionsorten ausgeschopft bzw. eingehalten.
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5.5 Kurzzeitige Gerduschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemafr der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der kurzzeitig zulassigen Gerduschspitzen von 85 / 60 dB(A) tags / nachts in einem all-
gemeinen Wohngebiet (WA) untersucht.

Legt man als maximales Schallereignis tags einen Impuls bei Kofferraumdeckelschlagen
eines Pkw von Lwamax = 100 dB(A) bzw. einen Impuls bei beschleunigter Abfahrt eines Pkw
von Lwamax= 93 dB(A) zugrunde, so ergeben sich ohne und mit Bertcksichtigung der ge-
baudeeigenen Abschirmung die in der Anlage 7 aufgefuihrten Maximalpegel.

Zum Nachtzeitraum wird im vorliegenden Fall nur der Betrieb der haustechnischen Anlagen
als Schallquellen beriicksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass aus dem Betrieb der
haustechnischen Anlagen keine Gerduschspitzen oberhalb des Beurteilungspegels ent-
stehen.

Die Anforderungen der TA Larm an die kurzzeitig zuldssige Gerauschspitze werden tags und
nachts im Plangebiet an allen Immissionsorten eingehalten.

5.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitéat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fur die Qualitdt der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelt-
amtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ 2 2 . _ 2 2
O ges= VO +0 prog mit 0y =VORr+0),

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als MaR fur die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen
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Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)
Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. GauRsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Hbéhe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o, nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB ab-
geschatzt.

Beziiglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissions-
pegel an. Dies ist allerdings kein MaR fur die Standardabweichung Opg im Sinne von oben
genannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der
Immissionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen ge-
maf nachfolgender Tabelle:

Tabelle 5.7: Standardabweichung Oeg des Prognosemodells

Abstand
Mittlere H6he
0-100m 100 —-1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Opog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
0ges= V1,5°+157= 2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauens-
grenze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallguellenarten und den Frequentierungen liegen alle
Immissionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Lo= Ly + 1,280 4= L, +2,72 dB
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darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L;)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Im vorliegenden Fall wurden grundsatzlich Ansétze mit Bertcksichtigung der Taktmaximal-
pegel gewahlt, wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Gerauschkomponenten
sicherlich die sichere Seite abbildet.

Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen, auf der sicheren Seite liegenden
Emissionsanséatze, eher von einer Uberschatzung der prognostizierten Beurteilungspegel
auszugehen, so dass mit den berechneten Beurteilungspegeln eher die obere Vertrauens-
grenze abgebildet wird.

Die Qualitdt der Prognose und der damit verbundene Sicherheitszuschlag ist bei Im-
missionsberechnungen gemafl TA Larm somit nicht erforderlich, da die vorliegenden Be-
rechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-Mittelungspegels
Larreq fUr die Emissionsanséatze) durchgefiuhrt wurden (,worst-case“-Ansatz). Dies wird u.a.
durch die Urteile des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris 102) und des
OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff) bestatigt.
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6 Beurteilung der Gerauschimmissionen der Tiefgarage n im Plangebiet

6.1 Vorbemerkungen

Fur Tiefgaragen gibt es keine rechtsverbindlichen Grundlagen zur Bewertung der Schall-
immissionen. Daher wird im vorliegenden Fall die TA-Larm als Beurteilungsgrundlage hilfs-
weise herangezogen, um eine Bewertung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der
Nachbarbebauung durchfiihren zu kénnen.

Zwar sind die zu untersuchenden Tiefgaragen streng genommen nicht als gewerbliche An-
lage im Sinne der TA-L4rm zu betrachten, jedoch ist grundsétzlich eine Beschrdnkung un-
vermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal? nach
dem Stand der Technik anzustreben. Zielstellung hierbei ist die Einhaltung der Be-
urteilungspegel zum Tages- und Nachtzeitraum durch die Tiefgaragennutzung.

6.2 Vorgehensweise

Das Plangebiet verfugt Uber insgesamt drei Tiefgaragen.

Ein Lageplan des zugehorigen digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Lage
der Immissionsorte (Immissionsorte Nr. 01-14 und100-107) zeigt die Anlage 9.

Zielstellung hierbei ist zum einen die Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir ein all-
gemeines Wohngebiet (WA) von 55 dB(A) zum Tages- und 40 dB(A) zum Nachtzeitraum im
Bereich der geplanten Wohnnutzung selbst (Immissionsorte 01-14, vgl. Anlage 9).

Zum anderen ist die Vertraglichkeit der Tiefgaragen mit der umliegenden schutzbedurftigen
Bebauung nachzuweisen (Immissionsorte 100-107, vgl. Anlage 9).

Ausgehend von den Immissionsgrof3en erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [4] in Verbindung mit der DIN EN 12354-4 [5] auf Grundlage von Einzel-
punktberechnungen die Bestimmung der hier vorliegenden Gewerbeldrmimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre: nach DIN 1ISO 9613-2 erfolgt gemar
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der Tabelle 5.1 aufgefiihrten
Meteorologiefaktoren C, fur die Station Disseldorf.

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungs-
rechnung auf Grundlage des Mittelungspegels Larreq flr Schallquellen im Freien unter Be-
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rucksichtigung eventueller Impulszuschlage. Die Impulszuschldge sind in den Emissions-
anséatzen bereits enthalten.

6.3 EmissionsgréfRen
6.3.1 Schallemissionsgrof3en von Tiefgaragen

Die Ermittlung der in Verbindung mit der Nutzung der geplanten Tiefgarage innerhalb des
Plangebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt auf Grundlage der Emissions-
ansatze der Parkplatzlarmstudie [11].

Folgende in Verbindung mit der Tiefgaragennutzung auftretende Gerauschquellen werden
hierbei beriicksichtigt:

» Fahrverkehr auf der Fahrstrecke zwischen Stral3e und Tiefgarageneinfahrt;
e Fahrverkehr auf der Rampe zum Tiefgaragentor und
e Schallabstrahlung tber das offene Tiefgaragentor.

Die Lage der Fahrstrecken zu den Tiefgaragen ist in Anlage 9 dargestellt.

Die Emissionen der Fahrverkehre auf den offenen Rampen und den Fahrstrecken zwischen
Stral3e und Tiefgarageneinfahrt werden gemafl RLS-90 mit einer Fahrgeschwindigkeit von
30 km/h wie folgt berechnet:

L'war = Lme+ 19,2 + 10 log (n) + 10 log (T./1h)

Darin bedeuten:

L'wa = langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel [dB(A)]

Lme = Emissionspegel gemall RLS-90; hier Lne = 28,6 dB(A) mit 0% Steigung,
Lme=31,6 dB(A) mit 10% Steigung, Lme= 37,6 dB(A) mit 20% Steigung und
Lme= 31,0 dB(A) mit 9% Steigung

n = Anzabhl der Ein- und Ausfahrten

= Bezugszeitraum, T,=16 Stunden tags und T,=1 Stunde nachts (lauteste Stunde)

—

Die Schallabstrahlung tber die getffneten Tiefgaragentore wird gemaR Parkplatzlarmstudie
wie folgt berechnet:

L"wa =50 + 10 log (B * N) + 10 log (A)

Darin bedeuten:
L"war = Flachenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel [dB(A)/m?]
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BeN
A

Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
Flache des Tiefgaragentores [m2]

Die sich hiernach fir die geplante Tiefgarage fur den Tages- und Nachtzeitraum ergebenden
EmissionsgréfRen sind in der nachfolgenden Tabelle 6.1 wiedergegeben.

Die Frequentierung der Tiefgaragen wird gemaf [17] zugrunde gelegt.

Tabelle 6.1: Schallleistungspegel Tiefgarage Plangebiet

Frequentierung S(I:_r,lalllelstungspl)_(igel
Tiefgarage Gerauschquelle pro Stunde WA AT
[dB(A)/m] [dB(A)/m?]
tags |nachts tags nachts tags nachts
Rampe (Seigung 9%) 54 11 67,7 | 60,8 - -
Grafenberger Allee
Tiefgaragentor 54 11 - - 78,2 | 71,3
0, I - -
Hans-Giinther-Sohl- Rampe (20% Steigung) 11 9 67,4 | 66,5
Straf3e Nord Tiefgaragentor 11 9 - - 72,2 | 71,4
Hans-Giinther-Sohl- Rampe (10% Steigung) 18 15 63,6 | 62,8 - -
Stralte Sud Tiefgaragentor 18 15 - - 74,0 | 73,2

Gemal den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie wird im Falle der Immissionsorte 01 bis 14 im
Bereich der geplanten Bebauung, d.h., seitlich des Garagentores (90° zur senkrechten
Richtung) gegentber der Schallabstrahlung des Tiefgaragentors eine Pegelminderung von
8 dB(A) berucksichtigt.

Es wird angesetzt, dass im Bereich der Einfahrt und der Ausfahrt ggf. erforderliche
Bodendrainrinnen entsprechend dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden
und somit hiervon keine relevanten Beitrdge (Schallimpulse) zu den Schallimmissionen
ausgehen. Ebenfalls sind die Garagentore entsprechend dem Stand der Larmminderungs-
technik auszufiihren, sodass keine relevanten Schallimmissionen beim Offnen und
Schliel3en entstehen.

Bei den Immissionsberechnungen wurden zunéchst die gegebenen baulichen Gegeben-
heiten der Tiefgaragenrampen, bei denen es sich um offene Rampen handelt, beriicksichtigt.
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6.4 Ergebnis der Immissionsberechnungen

Die Immissionsberechnungen erfolgten fur die in der Anlage 9 dargestellten Immissionsorte
im Bereich der bestehenden Bebauung im Umfeld und Immissionsorte im Bereich des
Plangebietes.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in der Anlage 10 dargestellt.

¢  Gerauschimmissionen im Umfeld des Plangebietes:

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der in einem Mischgebiet zum Tageszeitraum zu-
lassige Immissionsrichtwert von 60 dB(A) an den Immissionsorten 100 - 107 und damit im
Bereich der gesamten bestehenden schutzbedirftigen Bebauung (hauptséachlich Biro-
nutzungen) gegenuber den Tiefgaragen eingehalten wird. Mit Beurteilungspegel von
maximal 42 dB(A) tags wird auch der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) fur allgemeine
Wohngebiete tags deutlich eingehalten zw. um mindestens 13 dB(A) unterschritten.

Nachts liegen Beurteilungspegel von bis zu 42 dB(A) vor, so dass der in einem Mischgebiet
zum Nachtzeitraum zuléssige Immissionsrichtwert von 45 dB(A) ebenfalls an allen Im-
missionsorten im Umfeld eingehalten wird.

¢ Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes:

Wie die in der Anlage 10 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, wird der Im-
missionsrichtwert von 55 dB(A) tags fur ein allgemeines Wohngebiet im Bereich der Im-
missionsorte an der geplanten Wohnbebauung (Immissionsorte 01 - 214) unter Beriick-
sichtigung der zur Zeit gegebenen baulichen Ausfiihrung (offene Rampen zum jeweiligen
Tiefgaragentor) mit Beurteilungspegeln von bis zu 61 dB(A) um 6 dB(A) uberschritten.

Der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) nachts fiir ein allgemeines Wohngebiet wird ebenfalls
an den zu den Rampen nachstgelegenen Immissionsorten unter Berlcksichtigung der zur
Zeit gegebenen baulichen Ausfihrung mit Beurteilungspegeln von bis zu 54 dB(A) um 14
dB(A) Uberschritten.

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete im Bereich des Plan-
gebietes sind daher Schallschutzmal3nahmen erforderlich, die im nachfolgenden Kapitel 6.6
erlautert werden.

Bei der in Anlage 10 dargestellten Nutzung an Sonn- und Feiertagen erfolgt die Berechnung
der Beurteilungspegel tags unter Berlicksichtigung der langeren Ruhezeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit (vgl. Kapitel 4). An Werktagen (montags — samstags) wirden sich ent-
sprechend um ca. 1,7 dB geringere Beurteilungspegel fur die Immissionsorte in allgemeinen
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bzw. reinen Wohngebieten ergeben. Zum Nachtzeitraum ergeben sich an Sonn- und Feier-
tagen die gleichen Ergebnisse wie an Werktagen (montags — samstags).

6.5 Kurzzeitige Gerduschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemafr der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der kurzzeitig zulassigen Gerduschspitzen tags und nachts untersucht.

Bei einer ggf. zu errichtenden Regenablaufrinne oder einem Tiefgaragentor ist der Stand der
Larmminderungstechnik einzuhalten.

Die Auftrittswahrscheinlichkeit der angesetzten Maximalpegel (beschleunigte Abfahrt) ist, vor
allem unter Beriicksichtigung der geringen Frequentierung der Hans-Gunther-Sohl Stral3e
(vgl. Tabelle 4.1) recht gering, so dass die aufgefuhrten Immissionen (kurzzeitige Ge-
rauschspitzen) voraussichtlich nicht regelméRig zu erwarten sind.

Legt man als maximales Schallereignis die beschleunigte Abfahrt eines Pkw mit einem
maximalen Schallleistungspegel von Lwamax= 93 dB(A) auf freier Fahrstrecke, so ergeben

sich die in Anlage 10 aufgefiihrten Maximalpegel.

¢ Gerauschimmissionen im Umfeld des Plangebietes:

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die in einem Mischgebiet zum Tageszeitraum
kurzzeitig zuldssige Gerauschspitze von 90 dB(A) und die zum Nachtzeitraum kurzzeitig zu-
lassige Gerauschspitze von 65 dB(A) an den Immissionsorten 100 - 107 und damit im Be-
reich der gesamten bestehenden schutzbedirftigen Bebauung im Umfeld deutlich ein-
gehalten wird. Ebenso werden die Anforderungen der TA Larm an die kurzzeitig zulassigen
Gerauschspitzen fir allgemeine Wohngebiete tags und nachts eingehalten.

¢ Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes:

Wie die in der Anlage 10 dargestellten Berechnungsergebnisse zeigen, wird die kurzzeitig
zuléassige Gerauschspitze von 85 dB(A) tags fur ein allgemeines Wohngebiet im Bereich der
Immissionsorte an der geplanten Wohnbebauung (Immissionsorte 01 - 214) eingehalten.

Die kurzzeitig zulassige Gerauschspitze von 60 dB(A) nachts fir ein allgemeines Wohn-
gebiet wird an den zu den Rampen nachstgelegenen Immissionsorten unter Berlck-
sichtigung der zur Zeit gegebenen baulichen Ausfiihrung um 12 dB(A) Uberschritten.
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Zur Einhaltung der kurzzeitig zuldssige Gerauschspitze fir allgemeine Wohngebiete nachts
im Bereich des Plangebietes sind daher SchallschutzmalZnahmen erforderlich, die im nach-
folgenden Kapitel 6.6 erlautert werden.

6.6 Erforderliche SchallschutzmafRnahmen Tiefgaragen

Ergebnis der Immissionsberechnungen fir die Nutzung der insgesamt drei Tiefgaragen im
Plangebiet ist, dass die Immissionsrichtwerte und die kurzzeitig zulassige Gerauschspitze an
den zu den Tiefgaragenrampen nachstgelegenen Immissionsorten bzw. Fassaden der ge-
planten Wohnnutzungen Uberschritten werden.

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist eine Uberdachung der Tiefgaragenrampen er-
forderlich. In Anlage 9 sind die Bereiche, die zu Uberdachen sind, entsprechend gekenn-
zeichnet.

Die Schallabstrahlung tiber diese Uberdachung kann vernachlassigt werden, sofern folgende
Anforderungen an die Ausfihrung der Flache erfullt sind.

Als Grundlage zur Definition dieser zusatzlichen Anforderungen wird Bezug genommen auf
die ZTV-Lsw 06 (Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Aus-
fuhrung von Larmschutzwanden an Strafl3en, Ausgabe 2006).

Die Glasflache und Ihre Anschliisse missen eine Minderung beim Schalldurchgang durch
das abschirmende Element mit einem Wert gemaR Ziffer 2.1 ,Schallddmmung” der ZTV-Lsw
06 von DL > 24 dB aufweisen.

Das Element kann reflektierend mit einem Wert gemaf Ziffer 2.2 ,Schallabsorption der
ZTV-Lsw 06 von DL, < 4 auf der gesamten Lange ausgefuhrt sein.

6.7 Tieffrequente Gerausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemal Nummer 7.3 “Berlcksichtigung tieffrequenter Gerausche" der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tief-
frequente Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kénnen. Hier heil3t es:

"Fur Gerausche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerausche) ist die Frage, ob von ihnen schadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den ortlichen Verhaltnissen zu beurteilen. Schad-
liche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehm-
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baren tieffrequenten Gerduschen in schutzbedirftigen R&umen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz Lceq - Laeq den Wert 20
dB Uberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Bericksichtigung tieffrequenter Gerausche" des An-
hangs der TA Larm heif3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerédusche enthéalt DIN 45680,
Ausgabe Marz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
Uberschritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemaf der TA L&rm in Ver-
bindung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbedirftigen
Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerdusche der Pkw etc.)
besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im
Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen und geplanten Ge-
baude ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht
von schédlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem (brigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr=3 bzw. 6 dB, je nach Auffélligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist nicht von einer
Informations- oder Tonhaltigkeit der Betriebsgerausche auszugehen.
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7 LarmschutzmalRnahmen

7.1 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empféngers be-
ziehen.

Bei Larmschutzmaflinahmen wird zwischen aktiven und passiven MaRnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaRhahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive MaRnahmen auf den Bereich des Empféangers be-
schréankt sind.

7.2 Passive Larmschutzmafllnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmalRnahmen mdglich. Diese sind z.B.:

*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude

*  Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)
* Ausschluss von schiitzenswerten Nutzungen hinter lauten Fassaden

* Einbau schallddmmender Fenster sowie

* Einbau von Schallddmmlifter bei Schlafraumen

e Erhéhung der Schalldammung der Fassade

*  Erhohung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

» Erlauterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Einstufung von passiven LarmschutzmaRnahmen gemafld DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafRgeblichen AuRenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die maRgeblichen Auf3enlarm-
pegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages
durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Der Anteil aus Gewerbeldrm wird ohne Zuschlag
energetisch hinzuaddiert.

Die maRgeblichen AufRenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhé&ngigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
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geben sich dann im spéteren bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen
an die Luftschalldammung der AuRenbauteile.

» Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile:

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom Auf3enpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade)
zur Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er-
geben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

In der Anlage 4 sind die nach DIN 4109 ermittelten maf3geblichen AufR3enlarmpegel fir den
Verkehrslarm und die zugehérigen Larmpegelbereiche aufgefuhrt.

In der Anlage 11 sind die nach DIN 4109 ermittelten maf3geblichen AuBenlarmpegel fir die
Summe aus Verkehrs- und Gewerbelarm und die zugehérigen Larmpegelbereiche auf-
geflhrt.

Zusatzlich sind die Larmpegelbereiche der Fassaden im Plangebiet in den Anlagen 12.1 bis
12.4 farbig gekennzeichnet.

 Anforderungen an das Bauvorhaben:

Entsprechend den berechneten malgeblichen AufR3enlarmpegeln und den hieraus
resultierenden Larmpegelbereichen ergeben sich Anforderungen an die Schalldammung der
AuRRenbauteile der Gebaude entsprechend den Larmpegelbereichen | bis IV.

Aufgrund der Immissionen an den Fassaden des Plange  bietes liegen Anforderungen
von maximal LaArmpegelbereich IV vor.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlieRlich des Larmpegelbereiches Il fur
Wohnnutzung in der Regel keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung dar-
stellen, da diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforder-
lichen Isolierglasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise normalerweise bei ent-
sprechendem Flachenverhaltnis von AuBRenwand zu Fenster erfullt wird.

* Anforderungen an Wande / Fenster:

In den Spalten 3 bis 5 der o0.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 12) wird die resultierende
Schallddmmung des GesamtaufRenbauteiles (Wand einschlielich Fenster etc.) eingefuhrt.
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Abhéngig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schall-
dammung der AuRenwand sowie der GréRe und der Nutzung des Raumes kann dann im
spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmalf des Fensters be-
rechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc.
vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion
Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wand-
flache aus, so konnen die Schutzklassen der Fenster abgeschéatzt werden. Hiernach er-

geben sich folgende Schalldammwerte jeweils fiir die Wand und fur das Fenster.

Fir Wohnrdume:

Tabelle 7.1: Abgeschéatzte Schallddmmwerte der Aul3enbauteile nach DIN 4109 fur Wohn-
raume, max. 40 % Fensterflache.

. Schallschutz-
Larmpegel-
. erf. R wres erf. R'w,wand erf. R' w,renster klasse der
bereich
Fenster
lund Il 30dB 35dB 25 dB 1
1] 35dB 40 dB 30dB 2
v 40dB 45 dB 35dB 3
\Y 45 dB 50 dB 40 dB 4

Bei Gebauden mit einem héheren Fensteranteil ergeben sich entsprechend andere An-
forderungen an die Verglasung bzw. héhere Schallschutzklassen der Fenster.

Fur Schlafraume sind bei einem Beurteilungspegel (AuRenpegel) von mehr als 45 dB(A)
zum Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) schallgedampfte Liftungssysteme einzubauen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist, als Bestandteil der Bauvorlagen, auf den
Einzelfall abgestellt der Nachweis der konkret erforderlichen SchallschutzmaRnahmen zu
erbringen.

VL 7141-2
24.01.2014

Seite 36



PEUZ

CONSULT

8 Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation im Umfe Id

Mit Umsetzung des Vorhabens sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die schall-
technische Situation im Umfeld mdglich. Diese kdnnen zum einen aus der Erhéhung oder
auch Verringerung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Stral3en, zum anderen aus
zusatzlichen Schallreflexionen durch Gebaude nahe den StraRen resultieren.

Gemal Rechtssprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwégung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kénnen ab Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht Gesundheitsgefahrdungen der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
Straen in der Umgebung zu maRgeblichen Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und
dadurch Pegelwerte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten
werden, ist dies in die Abwagung einzustellen und ggf. ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten,
auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insh. OVG
Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Im vorliegenden Fall werden zur Bewertung der Auswirkungen der Planung auf die Ver-
kehrslarmsituation im Umfeld, die Verkehrsbelastungszahlen gemald der Verkehrsunter-
suchung [16] folgender Untersuchungsfalle miteinander verglichen:

* Prognosenulifall 2020 (Verkehrsbelastungszahlen unter Beriicksichtigung der Be-
standsbebauung des TTC als Blironutzung)

* Prognosefall (Verkehrsbelastungszahlen unter Beriicksichtigung der Bestands-
bebauung des TTC als Wohnnutzung, vgl. Anlage 2)

Vergleicht man die Verkehrsbelastungszahlen dieser beiden Untersuchungsfélle, wird deut-
lich, dass sich fur die Hans-Glinther-Sohl StraRe durch das Bauvorhaben eine Minderung
der Verkehrsmengen von bis zu 800 Pkw und 60 Lkw und damit auch eine Minderung der
Verkehrslarmimmissionen ergibt.

Ebenso verringern sich auch auf der Grafenberger Allee und der Cranachstrale die Ver-
kehrsmengen bzw. die Verkehrslarmimmissionen durch das Bauvorhaben.
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Einzig auf der Stichstralle der Grafenberger Allee zur ErschlieBung des TTC und der
Gewerbe-/ Buronutzungen der Grafenberger Allee 277 — 287 ergibt sich eine Erhéhung der
Verkehrsmengen um 820 Kfz/24 h.

In diesem Bereich liegen im Prognosefall Beurteilungspegel aus Verkehrslarm von 61 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts vor (vgl. Immissionsorte 01 — 04 in Anlage 4). Durch die Erhéhung
der Verkehrsmengen auf der StichstralRe der Grafenberger Allee ergeben sich also Pegel-
werte unterhalb von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, so dass eine Gesund-
heitsgefahrdung ausgeschlossen werden kann.

Insgesamt liegen in diesem Bereich nur sehr geringfiigige Anderungen der Verkehrslarm-
immissionen vor. Z. T. Liegen Minderungen vor und alle Anderungen umfassen eine
GrolRenordnung, welche weitergehende Larmschutzkonzepte fiir die bestehende Bebauung
im Zuge dieser stadtebaulichen Planung in der Regel nicht rechtfertigen. Letztendlich liegt
die Entscheidung hierzu bei der Stadt Dusseldorf.
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9 Schalltechnische Empfehlungen fiir die Ansiedlung e ines Einzelhandels im
Plangebiet

Im Baufeld WA 1 ist seitens des Bauherrn die Ansiedlung eines kleinflachigen Einzel-
handels. Konkrete Planungen hierzu liegen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht vor, daher
werden lediglich Empfehlungen fir die Ansiedlung eines Einzelhandels im Plangebiet inner-
halb des Bebauungsplanverfahrens gegeben, die aus Sicht des Schallschutzes eine Um-
setzung der Planung ermdglichen. Eine detaillierte schalltechnische Untersuchung zur
Prufung, ob die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden, erfolgt im Rahmen der
Baugenehmigung.

Die Offnungszeiten des Einzelhandels sind auf den Zeitraum von 07:00 — 21:30 Uhr zu be-
grenzen, so dass Pkw-Fahrten durch Kunden und Angestellte nur zum Tageszeitraum
(06:00 — 22:00 Uhr) erfolgen. Ob fur die Kunden und Angestellten des Einzelhandels ober-
irdische Stellplatze oder Stellplatze innerhalb der Tiefgaragen vorgesehen sind, ist zurzeit
noch nicht abschlieBend geklart. Bei oberirdischen Stellplatzen ist u.U. Je nach Lage im
Plangebiet die Errichtung von Carports 0.a. Als SchallschutzmalRnahme erforderlich. An die
Tiefgaragen im Plangebiet wurden bereits Anforderungen an SchallschutzmafRhahmen ge-
stellt (s. Kapitel 6.6).

Insgesamt ist aufgrund der Lage des geplanten Einzelhandels in unmittelbarer Umgebung
zur Wohnbebauung damit zu rechnen, dass eher eine hdhere Zahl als eine geringere Zahl
an Kunden den Einzelhandel zu Fuf und nicht per Pkw erreicht.

Die Anlieferung sollte ebenfalls zum Tageszeitraum zwischen 07:00 und 20:00 Uhr, aul3er-
halb der Ruhezeiten gemal? TA Larm (vgl. Kapitel 3.2) erfolgen und nicht in unmittelbarer
Néhe zur Wohnbebauung erfolgen bzw. entsprechend durch bauliche MaRnahmen hierhin
abgeschirmt werden oder aber eingehaust werden.

Fur die ggf. geplanten haustechnischen Anlagen des Einzelhandels sind die nachfolgend
aufgefuihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhalten und durch den Hersteller und
/ oder nach Inbetriebnahme durch Luftschallmessungen zu tberprifen:

» Die luftungstechnischen Au3enaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681
auszufuhren und zu betreiben.

» Die anteiligen Gerauschimmissionen der luftungstechnischen AulRenaggregate
dirfen zu keinen tieffrequenten Gerduschimmissionen, d.h. zu keiner Uber-
schreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelegenen schutzwirdigen
Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.
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10 Zusammenfassung

Im Auftrag der | GG - fir die geplante Realisierung

einer Sanierung und Umnutzung des Thyssen Trade Centers in der Hans-Gunther-Sohl-
Strae in Dusseldorf von einer Blronutzung in eine Wohnnutzung eine schalltechnische
Untersuchung durchzufihren.

¢ Verkehrslarm im Plangebiet:

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung waren die auf das Plangebiet ein-
wirkenden Verkehrslarmimmissionen aus Straf3enverkehr und Schienenverkehr zu ermitteln
und auf Grundlage der DIN 18005 zu beurteilen.

Wie die dargestellten Berechnungsergebnisse zum Verkehrslarm zeigen, wird im Bereich
der parallel zur Grafenberger Allee néchstgelegenen Fassaden der zum Tageszeitraum in
einem allgemeinen Wohngebiet (WA) zuldssige schalltechnische Orientierungswert von
55 dB(A) bei Beurteilungspegel von bis zu 66 dB(A) um 11 dB(A) tGberschritten.

Im Bereich der von der Grafenberger Allee abgewandten bzw. weiter entfernten Fassaden
wird der schalltechnische Orientierungswert tags von 55 dB(A) bei Beurteilungspegeln von
bis zu 54 dB(A) durch die Verkehrslarmimmissionen eingehalten.

Der zum Nachtzeitraum zuldssige schalltechnische Orientierungswert fiir allgemeine Wohn-
gebiete von 45 dB(A) wird an den zur Grafenberger Allee nachstgelegenen Fassaden bei
Beurteilungspegeln von bis zu rund 59 dB(A) um 14 dB(A) uberschritten.

Im Inneren des Plangebietes betragt der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm tags zwischen
44 und 54 dB(A), sodass hier tags der schalltechnische Orientierungswert eingehalten wird.
Zum Nachtzeitraum ergeben sich Beurteilungspegel von maximal 44 dB(A), sodass nachts
auch keine Uberschreitungen vorliegen.

¢« Gewerbelarm im Plangebiet:

Ebenfalls zu betrachten waren die auf die vorgesehene Wohnbebauung einwirkenden
Gewerbeldrmimmissionen der angrenzenden relevanten Emittenten.

Auf Grundlage entsprechender Literaturansatze, der Ergebnisse der Luftschallmessungen
sowie Abstimmungsgesprachen mit den Nutzern wurden hier die im Bereich der nachst-
gelegenen Fassaden/ Immissionsorten vorliegenden Gewerbelarmimmissionen ermittelt.
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Ergebnis dieses Untersuchungsschrittes ist, dass der in einem allgemeinen Wohngebiet zum
Tageszeitraum zuldssige Immissionsrichtwert von 55 dB(A) an allen Immissionsorten im
Plangebiet eingehalten bzw. ausgeschopft wird. Der zum Nachtzeitraum zuldssige Im-
missionsrichtwert von 40 dB(A) wird ebenfalls unterschritten bzw. ausgeschdpft.

¢ Passive SchallschutzmaRnahmen im Plangebiet:

Unter Berucksichtigung des Summenpegels aus Verkehrs- und Gewerbeldrm ergeben sich
Anforderungen an die passiven SchallschutzmalRnahmen an die Fassaden des Baugebietes
bis maximal Larmpegelbereich IV gemafi DIN 4109.

* Beurteilung der Gerauschimmissionen der Tiefgaragen im Plangebiet:

Die zum Plangebiet zugehdrigen insgesamt drei Tiefgaragen wurden ebenfalls im Hinblick
auf die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm im Umfeld (Immissionsorte an Be-
stand und Planung) bewertet.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der in einem Mischgebiet zum Tageszeitraum zu-
lassige Immissionsrichtwert von 60 dB(A) an den Immissionsorten 100 - 107 und damit im
Bereich der gesamten bestehenden schutzbedirftigen Bebauung im Umfeld (hauptséchlich
Bironutzungen) gegeniiber den Tiefgaragen eingehalten wird. Nachts liegen Beurteilungs-
pegel von bis zu 42 dB(A) vor, so dass der in einem Mischgebiet zum Nachtzeitraum zu-
lassige Immissionsrichtwert von 45 dB(A) ebenfalls an allen Immissionsorten im Umfeld
eingehalten wird.

Wie die Berechnungsergebnisse zudem zeigen, wird der Immissionsrichtwert von 55 dB(A)
tags fur ein allgemeines Wohngebiet im Bereich der Immissionsorte an der geplanten
Wohnbebauung (Immissionsorte 01 - 214) unter Bertcksichtigung der zur Zeit gegebenen
baulichen Ausfiihrung (offene Rampen zum jeweiligen Tiefgaragentor) mit Beurteilungs-
pegeln von bis zu 61 dB(A) um 6 dB(A) Uberschritten.

Der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) nachts fiir ein allgemeines Wohngebiet wird ebenfalls
an den zu den Rampen nachstgelegenen Immissionsorten unter Berlcksichtigung der zur
Zeit gegebenen baulichen Ausfuhrung mit Beurteilungspegeln von bis zu 54 dB(A) um
14 dB(A) Uberschritten.

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete im Bereich des Plan-
gebietes sind daher SchallschutzmalRhahmen erforderlich.
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Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte ist eine Uberdachung der Tiefgaragenrampen er-
forderlich. In Anlage 9 sind die Bereiche, die zu Uberdachen sind, entsprechend gekenn-
zeichnet.

Die Schallabstrahlung tiber diese Uberdachung kann vernachlassigt werden, sofern folgende
Anforderungen an die Ausflihrung der Flache erflillt sind. Als Grundlage zur Definition dieser
zusétzlichen Anforderungen wird Bezug genommen auf die ZTV-Lsw 06 (Zusatzliche
Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwénden
an Strafl3en, Ausgabe 2006). Die Glasflache und lhre Anschliisse missen eine Minderung
beim Schalldurchgang durch das abschirmende Element mit einem Wert geman Ziffer 2.1
.Schallddmmung” der ZTV-Lsw 06 von DLg > 24 dB aufweisen. Das Element kann
reflektierend mit einem Wert gemaR Ziffer 2.2 ,Schallabsorption” der ZTV-Lsw 06 von DL, <
4 auf der gesamten Lange ausgefiihrt sein.

Es wird angesetzt, dass im Bereich der Einfahrt und der Ausfahrt ggf. erforderliche
Bodendrainrinnen entsprechend dem Stand der Larmminderungstechnik ausgebildet werden
und somit hiervon keine relevanten Beitrdge (Schallimpulse) zu den Schallimmissionen
ausgehen. Ebenfalls sind die Garagentore entsprechend dem Stand der Larmminderungs-
technik auszufuhren, sodass keine relevanten Schallimmissionen beim Offnen und
SchlieRen entstehen.

¢« Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld:

Mit Umsetzung des Vorhabens sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die schall-
technische Situation im Umfeld mdglich. Diese kdnnen zum einen aus der Erhéhung oder
auch Verringerung der Verkehrsmengen auf den umliegenden Stral3en, zum anderen aus
zusétzlichen Schallreflexionen durch Geb&ude nahe den Straen resultieren.

Im vorliegenden Fall wurden zur Bewertung der Auswirkungen der Planung auf die Ver-
kehrslarmsituation im Umfeld, die Verkehrsbelastungszahlen folgender Untersuchungsfalle
gemalf der Verkehrsuntersuchung [16] miteinander verglichen:

*  Prognosenulifall 2020 (Verkehrsbelastungszahlen unter Beriicksichtigung der Be-
standsbebauung des TTC als Bironutzung)

* Prognosefall (Verkehrsbelastungszahlen unter Beriicksichtigung der Bestands-
bebauung des TTC als Wohnnutzung, vgl. Anlage 2)

Vergleicht man die Verkehrsbelastungszahlen dieser beiden Untersuchungsfélle, wird deut-
lich, dass sich fir die Hans-Gunther-Sohl Stral3e, der Grafenberger Allee und der
Cranachstral3e durch das Bauvorhaben eine Minderung der Verkehrsmengen und damit
auch eine Minderung der Verkehrslarmimmissionen ergibt.

VL 7141-2
24.01.2014

Seite 42



PEURZ

CONSULT

Ebenso verringern sich auch auf der Grafenberger Allee und der CranachstraRe die Ver-
kehrsmengen bzw. die Verkehrslarmimmissionen durch das Bauvorhaben.

Einzig auf der StichstraRe der Grafenberger Allee zur ErschlieRung des TTC und der
Gewerbe-/ Buronutzungen der Grafenberger Allee 277 — 287 ergibt sich eine Erhéhung der
Verkehrsmengen. In diesem Bereich liegen im Prognosefall Beurteilungspegel aus Ver-
kehrslarm von 61 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts vor. Durch die Erhéhung der Verkehrs-
mengen auf der Stichstrale der Grafenberger Allee ergeben sich also Pegelwerte unterhalb
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, so dass eine Gesundheitsgefahrdung
ausgeschlossen werden kann.

Insgesamt liegen in diesem Bereich nur sehr geringfiigige Anderungen der Verkehrslarm-
immissionen vor. Diese Anderungen umfassen eine GréRenordnung, welche weitergehende
Larmschutzkonzepte fiir die bestehende Bebauung im Zuge dieser stadtebaulichen Planung
in der Regel nicht rechtfertigen. Letztendlich liegt die Entscheidung hierzu bei der Stadt
Dusseldorf.

» Schalltechnische Empfehlungen fir die Ansiedlung eines Einzelhandels im Plan-
gebiet:

Im Baufeld WA 1 ist seitens des Bauherrn die Ansiedlung eines kleinflachigen Einzel-
handels. Konkrete Planungen hierzu liegen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht vor, daher
wurden in Kapitel 9 lediglich Empfehlungen fir die Ansiedlung eines Einzelhandels im Plan-
gebiet innerhalb des Bebauungsplanverfahrens gegeben, die aus Sicht des Schallschutzes
eine Umsetzung der Planung ermdéglichen. Eine detaillierte schalltechnische Untersuchung
zur Prufung, ob die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden erfolgt im Rahmen der
Baugenehmigung.

Dieser Bericht besteht aus 43 Seiten, 13 Anlagen und einem Datenanhang.

Peutz Consult GmbH
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1

Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 9

Anlage 10

Anlage 11

Anlage 12

Anlage 13

Ubersichtslagenplan der ortlichen Gegebenheiten mit Darstellung des Plan-
gebietes und der umliegenden Verkehrswege

Berechnung der Emissionspegel fir StraRenverkehr geman RLS-90
Emissionspegel fur Schienenverkehr gemaf Schall 03

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 / DIN 4109 — Ver-
kehrslarm im Plangebiet

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 / DIN 4109 — Ver-

kehrslarm im Plangebiet Isophonendarstellung zum Tages- und Nachtzeit-
raum

Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Gewerbeléarm im Plan-
gebiet"

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf TA Larm — Gewerbelarm im
Plangebiet

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 TA Larm —
Gewerbelarm im Plangebiet Isophonendarstellung zum Tages- und Nacht-
zeitraum

Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells

"Schallimmissionen geplante Tiefgarage und KiTa"

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf TA Larm
Schallimmissionen geplante Tiefgarage und KiTa

Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005 / DIN 4109 —
Sume aus Verkehrslarm und Gewerbeldrm im Plangebiet

Lageplan mit Kennzeichnung der LArmpegelbereiche gemaf DIN 4109 aus
Verkehrslarm fur das mafligebende Geschoss und Darstellung in 3D
Tabellen 8 und 9 der DIN 4109
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Ubersichtslageplan des Plangebietes mit Darstellung der beriicksichtigten Verkehrswege
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Berechnung der Emissionspegel fur Stral3enverkehr g emal RLS-90
CONSULT
Prognose LKW-Anteil p Lm,E
% dB(A
DTV v | Lkw L%l [ABA)]
) ) [Kfz/24h]| [km/h] | /16h
StralRe Richtung [Abschnitt Tag | Nacht| Tag | Nacht
stdwestlich Stich 10270 50 | 170 | 1,7 | 2,3 | 60,0 | 5256
Grafenberger Allee
Stich Grafenberger Allee -
SW - NO Hans-Ginther-Sohl-Strake 10.170[ 50 170 1,7 2,3 59,9 | 52,6
nordostlich Hans-Gulnther- 9670l 50 170 1.8 2.4 50.8 52.4
Sohl-StralRe
nordostlich Hans-Gunther- 10890 50 190 1.7 2.4 60,3 52.9
Sohl-StralRe
Grafenberger Allee
Stich Grafenberger Allee -
NO - SW Hans-Ginther-Sohl-Strake 11.490[ 50 180 1,6 2,2 60,4 | 53,0
stdwestlich Stich 12.080] 50 | 180 | 1,5 | 20 | 605 | 531
Grafenberger Allee
N-S Stich nordlicher Teil 1.230| 50 30 2,4 3,4 51,3 | 44,0
Stich sudlicher Teil 820 50 20 2,4 3,4 495 | 42,2
S-N Stich sudlicher Teil 810| 50 10 1,2 1,7 48,6 | 41,2
Stich nordlicher Teil 1.220| 50 20 1,6 2,3 50,7 | 43,3
Ivo-Beucker-StraRe N-S 1.310f 30 10 0,8 1,0 48,1 | 40,5
S-N 1.110f 30 10 0,9 1,2 475 | 39,9
Abschnitt Nord 1.020| 50 20 2,0 2,7 50,1 | 42,8
N-S Abschnitt Mitte 910| 50 10 1,1 1,5 490 | 415
Abschnitt Std 810| 50 10 1,2 1,7 48,6 | 41,2
Hans-Glinther-Sohl- sudlich Kreisverkehr 8.280| 50 280 3,4 4.6 60,1 | 53,0
StralRe sudlich Kreisverkehr 8.090[ 50 290 3,6 4.9 60,1 53,0
S-N Abschnitt Std 510 50 10 2,0 2,7 471 | 39,8
Abschnitt Mitte 610| 50 10 1,6 2,3 47,7 | 40,3
Abschnitt Nord 810| 50 10 1,2 1,7 48,6 | 41,2
Neumannstrale SW - NO 7.780] 50 280 3,6 4.9 59,9 | 52,8
NO - SW 7.670] 50 270 3,5 4.8 59,8 | 52,7
beide [no6rdlich Benzstralle 1.387] 50 50 3,6 3,6 52,4 | 44,7
beide [Wendehammer 353 50 10 2,8 2,8 46,1 38,3
SchliterstralRe beide [noérdlich Neumannstral3e 10.288| 50 307 3,0 3,0 60,8 | 53,0
beide [nordlich Dinnendahlstralle 7.694| 50 244 3,2 3,2 59,7 51,9
beide [nordlich Metrostralle 7.695 50 245 3,2 3,2 59,7 51,9
westlich Hans-Gunther- 7.160] 50 | 260 | 36 | 50 | 59,6 | 52,5
Sohl-StralRe
w-0 ostlich Hans-Gulinther-Sohl
9.640| 50 340 3,5 4.8 60,8 | 53,7
Stral3e
Cranachstralte ostlich Hans-Gulinther-Sohl
10.060[ 50 360 3,6 4.9 61,0 | 53,9
Stral3e
o-W westlich Hans-Glinther-
7.780] 50 280 3,6 4.9 59,9 | 52,8
Sohl-StralRe

Datei: RLS_90_DUS / Blatt: Anlage 2
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausg abe 1990 EUIZ
CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt StraRenbahn
Richtung SW - NO
Belastungsfall / Betriebsstufe aktueller Fahrplan
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Feste Fahrbahn
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dwzug D(anziny D, De, Dpe Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Linie 703 100,0 90 14 25 50 o0 60 60 75 24 15 -36 30 00 495 444
2 Linie 709 100,0 89 11 25 50 o0 60 60 75 14 14 -46 30 00 49,4 43,3
3 Linie 712 100,0 92 13 25 50 o0 60 60 76 21 16 -39 30 00 496 44,1
4 Linie 713 100,0 44 0 25 50 o0 60 -60 44 00 -16 -60 30 00 46,4 0,0
5 Linie 719 100,0 9 0 25 50 o0 60 60 25 00 -85 -60 30 00 39,5 0,0
Anzahl Zuge 324 38
gesamt (24h) 362
Pegel ohne Zuschlag 55,0 48,7 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Feste Fahrbahn 5,0 50 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergéange Gesamtpege|: 60,0 53,7 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausg abe 1990 EUIZ
CONSULT
Schalltechnische Untersuchung
Strecke / Streckenabschnitt StraRenbahn
Richtung NO - SW
Belastungsfall / Betriebsstufe aktueller Fahrplan
Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall Feste Fahrbahn
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. | v Dp Dy Dwzug D(anziny D, De, Dpe Lme Lme
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
p [%] m  km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Linie 703 100,0 99 10 25 50 o0 60 60 75 1,0 15 -51 3,0 00 495 429
2 Linie 709 100,0 87 9 25 50 o0 60 60 74 05 13 55 30 00 493 425
3 Linie 712 100,0 90 10 25 50 o0 60 60 75 1,0 15 -51 30 00 495 429
4 Linie 713 100,0 44 0 25 50 o0 60 -60 44 00 -16 -60 30 00 46,4 0,0
5 Linie 719 100,0 8 0 25 50 o0 60 60 -30 00 -90 -60 30 0,0 38,9 0,0
Anzahl Zuge 320 29
gesamt (24h) 349
Pegel ohne Zuschlag 55,0 47,6 dB(A)
Zuschlag fir Fahrbahnart Feste Fahrbahn 5,0 50 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergéange Gesamtpege|: 60,0 52,6 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Verkehrslarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
01 | Grafenberger Allee 289 SW EG WA 55 45 59 52 3,9 6,6 62 I
02 | Grafenberger Allee 289 w EG WA 55 45 59 52 3,9 6,7 62 11
03 | Grafenberger Allee 289 w 1.0G WA 55 45 59 51 32 5,9 62 i
w 2.0G WA 55 45 59 52 3,9 6,7 62 m
w 3.0G WA 55 45 60 53 4,6 7,3 63 m
w 4.0G WA 55 45 61 53 5.2 8,0 64 m
w 5.0G WA 55 45 61 54 55 8,3 64 i
w 6.0G WA 55 45 61 54 5,6 8,4 64 11
04 | Grafenberger Allee 289 NW EG WA 55 45 60 53 5,0 7,8 63 I
05 | Hans-Gunther-Sohl-Straf3e 1 (0] EG WA 55 45 52 45 - - 55 |
o 1.0G WA 55 45 54 46 - 1,0 57 I
o 2.0G WA 55 45 55 47 - 1,8 58 I
o 3.0G WA 55 45 55 48 - 2,1 58 I
o 4.0G WA 55 45 56 48 0,2 2,6 59 I
O 5.0G WA 55 45 55 48 - 2,5 58 Il
06 | Hans-Ginther-Sohl-Stralle 1 S EG WA 55 45 55 47 - 1,8 58 I
S 1.0G WA 55 45 55 48 - 2,1 58 I
S 2.0G WA 55 45 55 48 - 2,1 58 I
S 3.0G WA 55 45 55 48 - 2,1 58 I
S 4.0G WA 55 45 55 48 - 2,1 58 I
S 5.0G WA 55 45 56 48 0,1 2,6 59 Il
07 | Hans-Ginther-Sohl-Strale 1 NO EG WA 55 45 55 47 - 1,8 58 I
NO 1.0G WA 55 45 55 48 - 2,3 58 I
NO 2.0G WA 55 45 56 48 0,1 2,6 59 I
NO 3.0G WA 55 45 56 48 0,4 2,9 59 I
NO 4.0G WA 55 45 56 48 0,2 2,7 59 I
NO 5.0G WA 55 45 55 48 - 2,4 58 Il
08 | Hans-Gunther-Sohl-Straf3e 1 w EG WA 55 45 51 44 - - 54 |
w 1.0G WA 55 45 50 42 - - 53 |
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Verkehrslarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
08 | Hans-Gunther-Sohl-Straf3e 1 w 2.0G WA 55 45 50 43 - - 53 |
w 3.0G WA 55 45 51 44 - - 54 |
w 4.0G WA 55 45 52 44 - - 55 |
w 5.0G WA 55 45 52 45 - - 55 [
09 | Hans-Ginther-Sohl-Strale 1 o EG WA 55 45 59 52 3,7 6,3 62 m
o 1.0G WA 55 45 59 52 35 6,1 62 m
o 2.0G WA 55 45 59 51 31 5,6 62 i
o 3.0G WA 55 45 58 51 2,7 5.2 61 i
o 4.0G WA 55 45 58 50 2,5 5,0 61 m
O 5.0G WA 55 45 58 50 2,5 5,0 61 I
10 | Hans-Gunther-Sohl-Stral3e 1 o EG WA 55 45 60 53 4,6 71 63 i
o 1.0G WA 55 45 59 52 3,9 6,4 62 i
o 2.0G WA 55 45 58 51 3,0 55 61 i
o 3.0G WA 55 45 58 50 2,4 4,9 61 m
o 4.0G WA 55 45 57 50 1,8 4.3 60 I
O 5.0G WA 55 45 57 49 1,4 3,9 60 Il
11 | Hans-Gunther-Sohl-Straf3e 3 S EG WA 55 45 57 50 1,8 4,4 60 Il
12 | Hans-Gunther-Sohl-Straf3e 3 S EG WA 55 45 54 47 - 1,1 57 I
S 1.0G WA 55 45 54 47 - 1,7 57 I
S 2.0G WA 55 45 55 47 - 1,9 58 I
S 3.0G WA 55 45 55 47 - 2,0 58 I
S 4.0G WA 55 45 55 48 - 2,5 58 I
S 5.0G WA 55 45 56 48 0,1 2,7 59 I
S 6.0G WA 55 45 56 48 0,4 3,0 59 I
S 7.0G WA 55 45 57 49 1,3 3,9 60 Il
13 | Hans-Gunther-Sohl-Stral3e 3 Sw EG WA 55 45 48 41 - - 51 |
SwW 1.0G WA 55 45 49 42 - - 52 |
SwW 2.0G WA 55 45 50 42 - - 53 |
SwW 3.0G WA 55 45 50 43 - - 53 |
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Verkehrslarm im Plangebiet PELJ-I-Z

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
13 | Hans-Gunther-Sohl-Straf3e 3 SwW 4.0G WA 55 45 51 43 - - 54 |
Sw 5.0G WA 55 45 50 43 - - 53 |
Sw 6.0G WA 55 45 52 44 - - 55 |
SW 7.0G WA 55 45 55 47 - 1,9 58 Il
14 | Hans-Gunther-Sohl-StralRe 3 SO EG WA 55 45 49 42 - - 52 |
SO 1.0G WA 55 45 50 42 - - 53 |
SO 2.0G WA 55 45 50 43 - - 53 |
SO 3.0G WA 55 45 51 43 - - 54 |
SO 4.0G WA 55 45 51 44 - - 54 |
SO 5.0G WA 55 45 53 45 - - 56 I
SO 6.0G WA 55 45 54 46 - 1,0 57 I
SO 7.0G WA 55 45 55 47 - 1,8 58 Il
15 | Grafenberger Allee 291 NW EG WA 55 45 65 58 9,5 12,2 68 v
NW 1.0G WA 55 45 66 59 10,8 13,5 69 v
NW 2.0G WA 55 45 66 59 11,0 13,8 69 v
NW 3.0G WA 55 45 66 59 11,0 13,8 69 v
NW 4.0G WA 55 45 66 59 10,9 13,7 69 v
NW 5.0G WA 55 45 66 59 10,7 13,5 69 v
16 | Grafenberger Allee 291 w EG WA 55 45 63 56 7,8 10,5 66 v
w 1.0G WA 55 45 65 58 9,4 12,1 68 v
w 2.0G WA 55 45 65 58 9,9 12,7 68 v
w 3.0G WA 55 45 65 58 9,9 12,7 68 v
w 4.0G WA 55 45 65 58 9,9 12,7 68 v
w 5.0G WA 55 45 65 58 9,9 12,6 68 v
17 | Grafenberger Allee 291 w EG WA 55 45 61 53 52 8,0 64 i
w 1.0G WA 55 45 62 54 6,2 8,9 65 i
w 2.0G WA 55 45 63 55 7,2 9,9 66 v
w 3.0G WA 55 45 63 56 7,7 10,4 66 v
w 4.0G WA 55 45 63 56 7,8 10,6 66 v
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Verkehrslarm im Plangebiet PELJ-I-Z

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
17 | Grafenberger Allee 291 w 5.0G WA 55 45 63 56 8,0 10,7 66 v
18 | Grafenberger Allee 289 NW EG WA 55 45 61 53 53 8,0 64 i
NW 1.0G WA 55 45 62 54 6,3 9,0 65 i
NW 2.0G WA 55 45 63 55 7,1 9,8 66 v
NW 3.0G WA 55 45 63 56 7,8 10,6 66 v
NW 4.0G WA 55 45 64 56 8,2 10,9 67 v
NW 5.0G WA 55 45 64 57 8,3 111 67 v
NW 6.0G WA 55 45 63 55 7,3 10,0 66 v
19 | Grafenberger Allee 289 w EG WA 55 45 59 52 3,7 6,4 62 m
w 1.0G WA 55 45 59 52 4,0 6,6 62 m
w 2.0G WA 55 45 59 52 3,9 6,6 62 i
w 3.0G WA 55 45 59 52 3,9 6,6 62 i
w 4.0G WA 55 45 59 52 38 6,5 62 i
w 5.0G WA 55 45 59 52 3,9 6,6 62 m
w 6.0G WA 55 45 59 52 3,9 6,6 62 I
20 | Grafenberger Allee 289 SO EG WA 55 45 52 44 - - 55 |
SO 1.0G WA 55 45 53 45 - - 56 I
SO 2.0G WA 55 45 52 45 - - 55 |
SO 3.0G WA 55 45 53 45 - - 56 I
SO 4.0G WA 55 45 53 45 - - 56 I
SO 5.0G WA 55 45 54 46 - 0,7 57 I
SO 6.0G WA 55 45 54 47 - 1,1 57 Il
21 Hans-Gunther-Sohl-Stral3e 3 N EG WA 55 45 52 45 - - 55 [
22 | Hans-Gunther-Sohl-Strale 3 o EG WA 55 45 60 53 4,6 7,2 63 m
o 1.0G WA 55 45 59 52 4,0 6,6 62 i
o 2.0G WA 55 45 59 51 33 5,9 62 i
o 3.0G WA 55 45 58 51 2,7 53 61 m
o 4.0G WA 55 45 58 50 2,2 47 61 m
o 5.0G WA 55 45 57 50 1,8 4,4 60 I
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemalf3 DIN 18005/ DIN 4109 EUTZ
Verkehrslarm im Plangebiet P
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
22 | Hans-Gunther-Sohl-Strae 3 o 6.0G WA 55 45 57 50 19 45 60 I
O 7.0G WA 55 45 58 51 2,8 5,3 61 11
23 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 3 S EG WA 55 45 56 49 0,6 3,2 59 I
S 1.0G WA 55 45 56 49 0,6 3,2 59 I
S 2.0G WA 55 45 56 49 0,9 34 59 I
S 3.0G WA 55 45 56 49 0,9 34 59 I
S 4.0G WA 55 45 56 48 0,5 3,0 59 I
S 5.0G WA 55 45 55 48 - 2,3 58 I
S 6.0G WA 55 45 56 48 0,1 2,6 59 I
S 7.0G WA 55 45 56 48 0,5 3,0 59 Il
24 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 3 w EG WA 55 45 48 40 - - 51 |
w 1.0G WA 55 45 49 42 - - 52 |
w 2.0G WA 55 45 50 43 - - 53 |
w 3.0G WA 55 45 51 43 - - 54 |
w 4.0G WA 55 45 51 43 - - 54 |
w 5.0G WA 55 45 51 44 - - 54 |
w 6.0G WA 55 45 52 44 - - 55 |
w 7.0G WA 55 45 55 48 - 2,5 58 Il
25 | Hans-Gunther-Sohl-Strae 1 NO EG WA 55 45 59 51 34 6,0 62 m
NO 1.0G WA 55 45 59 51 34 6,0 62 i
NO 2.0G WA 55 45 59 51 33 5,9 62 i
NO 3.0G WA 55 45 59 51 32 57 62 i
NO 4.0G WA 55 45 58 51 3,0 55 61 m
NO 5.0G WA 55 45 58 51 2,8 54 61 I
26 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 1 N EG WA 55 45 61 54 5.8 8,5 64 i
N 1.0G WA 55 45 62 55 6,4 9,2 65 i
N 2.0G WA 55 45 63 55 7,1 9,8 66 v
N 3.0G WA 55 45 63 56 7,5 10,3 66 v
N 4.0G WA 55 45 63 56 7,6 10,3 66 v
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Verkehrslarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
26 | Hans-Gunther-Sohl-StraBe 1 N 5.0G WA 55 45 63 56 7,6 10,4 66 v
27 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 1 N EG WA 55 45 58 50 2,3 5,0 61 i
N 1.0G WA 55 45 59 51 31 5.8 62 i
N 2.0G WA 55 45 59 52 34 6,1 62 m
N 3.0G WA 55 45 59 52 3,7 6,3 62 m
N 4.0G WA 55 45 59 52 4,0 6,7 62 m
N 5.0G WA 55 45 60 52 4,3 7,0 63 11
28 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 1 Sw EG WA 55 45 44 37 - - 47 |
SwW 1.0G WA 55 45 46 38 - - 49 |
SwW 2.0G WA 55 45 46 39 - - 49 |
Sw 3.0G WA 55 45 47 40 - - 50 |
Sw 4.0G WA 55 45 49 41 - - 52 |
SW 5.0G WA 55 45 50 43 - - 53 [
29 | Hans-Glnther-Sohl-Strae 1 w EG WA 55 45 48 41 - - 51 |
w 1.0G WA 55 45 50 42 - - 53 |
w 2.0G WA 55 45 50 43 - - 53 |
w 3.0G WA 55 45 51 44 - - 54 |
w 4.0G WA 55 45 52 44 - - 55 |
w 5.0G WA 55 45 53 45 - - 56 Il
30 | Hans-Ginther-Sohl-Stral3e 3 w EG WA 55 45 56 48 0,3 3,0 59 I
w 1.0G WA 55 45 56 49 0,4 31 59 I
w 2.0G WA 55 45 56 48 0,2 2,9 59 I
w 3.0G WA 55 45 56 48 0,1 2,7 59 I
w 4.0G WA 55 45 55 48 - 2,6 58 I
w 5.0G WA 55 45 55 48 - 2,3 58 I
w 6.0G WA 55 45 55 48 - 2,7 58 I
w 7.0G WA 55 45 56 49 1,0 3,7 59 I
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005/ DIN 4109 - Verkehrslarm im Plangebiet
Isophonendarstellung zum Tages- und Nachtzeitraum, Rechenhdhe h= 2,5 m 0.G. (EG/Freiflachen) PEUTZ

\L— \L—

Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) :

Tageszeitraum (6 - 22 Uhr)

Mal3stab 1:1000
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005/ DIN 4109 - Verkehrslarm im Plangebiet
Isophonendarstellung zum Tages- und Nachtzeitraum, Rechenhdhe h= 10 m 0.G. (3. Obergeschoss)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005/ DIN 4109 - Verkehrslarm im Plangebiet
Isophonendarstellung zum Tages- und Nachtzeitraum, Rechenhdhe h= 15 m 0.G. (5. Obergeschoss)
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005/ DIN 4109 - Verkehrslarm im Plangebiet
Isophonendarstellung zum Tages- und Nachtzeitraum, Rechenhdhe h=20 m 0.G. (7. Obergeschoss)

PEUZ
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65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm"

e

' ~P~.%—-\-.-

—
L7

Sy -
N

,1 s

22222

Schallimmissionen

aaaaaaaaaa

Werbe-Wiirfel

aaaaaaaaaa




Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm" PEUTZ
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm EUTZ
Gewerbelarm im Plangebiet P
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 | Grafenberger Allee 289 EG WA 55 40 38 24 - - 85 60 60 - - -

02 | Grafenberger Allee 289 EG WA 55 40 35 24 - - 85 60 58 - - -

03 | Grafenberger Allee 289 1.0G WA 55 40 35 25 - - 85 60 56 - - -

2.0G 55 40 37 26 - - 85 60 58 - - -

3.0G 55 40 38 28 - - 85 60 59 - - -

4.0G 55 40 38 29 - - 85 60 59 - - -

5.0G 55 40 39 31 - - 85 60 59 - - -

6.0G 55 40 39 33 - - 85 60 59 - - -

04 | Grafenberger Allee 289 EG WA 55 40 36 24 - - 85 60 57 - - -

05 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 1 EG WA 55 40 19 15 - - 85 60 28 - - -

1.0G 55 40 20 17 - - 85 60 28 - - -

2.0G 55 40 22 19 - - 85 60 28 - - -

3.0G 55 40 24 21 - - 85 60 28 - - -

4.0G 55 40 27 24 - - 85 60 29 - - -

5.0G 55 40 28 25 - - 85 60 30 - - -

06 Hans-Ginther-Sohl-StraRe 1 EG WA 55 40 18 10 - - 85 60 28 - - -

1.0G 55 40 19 10 - - 85 60 28 - - -

2.0G 55 40 20 12 - - 85 60 28 - - -

3.0G 55 40 22 14 - - 85 60 29 - - -

4.0G 55 40 25 19 - - 85 60 31 - - -

5.0G 55 40 30 26 - - 85 60 33 - - -

07 Hans-Ginther-Sohl-StraRe 1 EG WA 55 40 19 13 - - 85 60 27 - - -

1.0G 55 40 19 14 - - 85 60 27 - - -

2.0G 55 40 20 16 - - 85 60 27 - - -

3.0G 55 40 22 18 - - 85 60 28 - - -

4.0G 55 40 24 21 - - 85 60 28 - - -

5.0G 55 40 28 25 - - 85 60 31 - - -

08 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 1 EG WA 55 40 21 15 - - 85 60 31 - - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm
Gewerbelarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
08 Hans-Ginther-Sohl-StralBe 1 1.0G WA 55 40 22 17 - - 85 60 31 - - -
2.0G 55 40 23 19 - - 85 60 31 - - -
3.0G 55 40 25 21 - - 85 60 32 - - -
4.0G 55 40 28 24 - - 85 60 33 - - -
5.0G 55 40 33 29 - - 85 60 36 - - -
09 Hans-Ginther-Sohl-StralBe 1 EG WA 55 40 22 18 - - 85 60 27 - - -
1.0G 55 40 24 21 - - 85 60 26 - - -
2.0G 55 40 25 21 - - 85 60 26 - - -
3.0G 55 40 25 22 - - 85 60 27 - - -
4.0G 55 40 26 22 - - 85 60 28 - - -
5.0G 55 40 21 14 - - 85 60 28 - - -
10 Hans-Glnther-Sohl-StralBe 1 EG WA 55 40 19 11 - - 85 60 28 - - -
1.0G 55 40 19 11 - - 85 60 27 - - -
2.0G 55 40 20 12 - - 85 60 28 - - -
3.0G 55 40 21 14 - - 85 60 29 - - -
4.0G 55 40 23 17 - - 85 60 29 - - -
5.0G 55 40 28 25 - - 85 60 30 - - -
11 Hans-Glnther-Sohl-Stralle 3 EG WA 55 40 31 16 - - 85 60 32 - - -
12 Hans-Ginther-Sohl-StralBe 3 EG WA 55 40 31 13 - - 85 60 34 - - -
1.0G 55 40 32 13 - - 85 60 35 - - -
2.0G 55 40 32 14 - - 85 60 35 - - -
3.0G 55 40 32 15 - - 85 60 35 - - -
4.0G 55 40 32 16 - - 85 60 35 - - -
5.0G 55 40 33 19 - - 85 60 36 - - -
6.0G 55 40 35 25 - - 85 60 36 - - -
7.0G 55 40 41 31 - - 85 60 41 - - -
13 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 3 EG WA 55 40 36 13 - - 85 60 37 - - -
1.0G 55 40 36 13 - - 85 60 38 - - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm
Gewerbelarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
13 Hans-Glnther-Sohl-StraRe 3 2.0G WA 55 40 37 13 - - 85 60 38 - - -
3.0G 55 40 37 14 - - 85 60 38 - - -
4.0G 55 40 37 16 - - 85 60 38 - - -
5.0G 55 40 38 20 - - 85 60 38 - - -
6.0G 55 40 40 29 - - 85 60 39 - - -
7.0G 55 40 41 32 - - 85 60 43 - - -
14 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 3 EG WA 55 40 31 14 - - 85 60 43 - - -
1.0G 55 40 32 14 - - 85 60 43 - - -
2.0G 55 40 33 14 - - 85 60 43 - - -
3.0G 55 40 34 15 - - 85 60 43 - - -
4.0G 55 40 34 15 - - 85 60 43 - - -
5.0G 55 40 35 17 - - 85 60 44 - - -
6.0G 55 40 38 26 - - 85 60 44 - - -
7.0G 55 40 45 35 - - 85 60 47 - - -
15 | Grafenberger Allee 291 EG WA 55 40 28 11 - - 85 60 42 - - -
1.0G 55 40 27 12 - - 85 60 42 - - -
2.0G 55 40 28 12 - - 85 60 42 - - -
3.0G 55 40 28 12 - - 85 60 42 - - -
4.0G 55 40 27 13 - - 85 60 42 - - -
5.0G 55 40 27 19 - - 85 60 43 - - -
16 | Grafenberger Allee 291 EG WA 55 40 36 24 - - 85 60 53 - - -
1.0G 55 40 36 26 - - 85 60 54 - - -
2.0G 55 40 36 27 - - 85 60 54 - - -
3.0G 55 40 37 28 - - 85 60 54 - - -
4.0G 55 40 37 29 - - 85 60 54 - - -
5.0G 55 40 37 31 - - 85 60 54 - - -
17 | Grafenberger Allee 291 EG WA 55 40 35 24 - - 85 60 56 - - -
1.0G 55 40 36 25 - - 85 60 56 - - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm
Gewerbelarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
17 | Grafenberger Allee 291 2.0G WA 55 40 37 26 - - 85 60 57 - - -
3.0G 55 40 38 27 - - 85 60 57 - - -
4.0G 55 40 38 29 - - 85 60 57 - - -
5.0G 55 40 39 31 - - 85 60 56 - - -
18 | Grafenberger Allee 289 EG WA 55 40 33 24 - - 85 60 52 - - -
1.0G 55 40 34 25 - - 85 60 54 - - -
2.0G 55 40 35 26 - - 85 60 55 - - -
3.0G 55 40 36 28 - - 85 60 55 - - -
4.0G 55 40 36 29 - - 85 60 54 - - -
5.0G 55 40 37 31 - - 85 60 54 - - -
6.0G 55 40 37 33 - - 85 60 55 - - -
19 | Grafenberger Allee 289 EG WA 55 40 51 25 - - 85 60 77 - - -
1.0G 55 40 51 26 - - 85 60 74 - - -
2.0G 55 40 50 27 - - 85 60 72 - - -
3.0G 55 40 50 28 - - 85 60 70 - - -
4.0G 55 40 49 30 - - 85 60 68 - - -
5.0G 55 40 49 32 - - 85 60 67 - - -
6.0G 55 40 49 34 - - 85 60 66 - - -
20 [ Grafenberger Allee 289 EG WA 55 40 48 21 - - 85 60 69 - - -
1.0G 55 40 48 22 - - 85 60 68 - - -
2.0G 55 40 48 23 - - 85 60 68 - - -
3.0G 55 40 48 25 - - 85 60 67 - - -
4.0G 55 40 48 27 - - 85 60 66 - - -
5.0G 55 40 48 30 - - 85 60 65 - - -
6.0G 55 40 48 32 - - 85 60 64 - - -
21 Hans-Glnther-Sohl-StraRe 3 EG WA 55 40 46 19 - - 85 60 68 - - -
22 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 3 EG WA 55 40 23 13 - - 85 60 30 - - -
1.0G 55 40 24 15 - - 85 60 31 - - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm
Gewerbelarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
22 Hans-Ginther-Sohl-StralBe 3 2.0G WA 55 40 24 17 - - 85 60 31 - - -
3.0G 55 40 25 19 - - 85 60 31 - - -
4.0G 55 40 27 22 - - 85 60 32 - - -
5.0G 55 40 30 26 - - 85 60 32 - - -
6.0G 55 40 33 28 - - 85 60 35 - - -
7.0G 55 40 38 32 - - 85 60 42 - - -
23 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 3 EG WA 55 40 21 11 - - 85 60 29 - - -
1.0G 55 40 21 12 - - 85 60 30 - - -
2.0G 55 40 22 12 - - 85 60 31 - - -
3.0G 55 40 23 12 - - 85 60 31 - - -
4.0G 55 40 24 13 - - 85 60 32 - - -
5.0G 55 40 27 16 - - 85 60 34 - - -
6.0G 55 40 32 27 - - 85 60 35 - - -
7.0G 55 40 36 31 - - 85 60 42 - - -
24 Hans-Glnther-Sohl-StralBe 3 EG WA 55 40 46 20 - - 85 60 62 - - -
1.0G 55 40 a7 21 - - 85 60 62 - - -
2.0G 55 40 47 23 - - 85 60 62 - - -
3.0G 55 40 a7 24 - - 85 60 62 - - -
4.0G 55 40 a7 27 - - 85 60 62 - - -
5.0G 55 40 47 29 - - 85 60 61 - - -
6.0G 55 40 47 34 - - 85 60 61 - - -
7.0G 55 40 47 35 - - 85 60 61 - - -
25 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 1 EG WA 55 40 18 10 - - 85 60 28 - - -
1.0G 55 40 19 11 - - 85 60 27 - - -
2.0G 55 40 20 12 - - 85 60 27 - - -
3.0G 55 40 22 14 - - 85 60 28 - - -
4.0G 55 40 24 16 - - 85 60 29 - - -
5.0G 55 40 26 18 - - 85 60 30 - - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm
Gewerbelarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
26 Hans-Ginther-Sohl-StralBe 1 EG WA 55 40 23 15 - - 85 60 39 - - -
1.0G 55 40 23 17 - - 85 60 39 - - -
2.0G 55 40 24 18 - - 85 60 38 - - -
3.0G 55 40 25 21 - - 85 60 39 - - -
4.0G 55 40 21 11 - - 85 60 39 - - -
5.0G 55 40 22 16 - - 85 60 39 - - -
27 Hans-Ginther-Sohl-Stral3e 1 EG WA 55 40 16 9 - - 85 60 27 - - -
1.0G 55 40 16 10 - - 85 60 26 - - -
2.0G 55 40 16 10 - - 85 60 26 - - -
3.0G 55 40 17 10 - - 85 60 27 - - -
4.0G 55 40 18 11 - - 85 60 28 - - -
5.0G 55 40 21 16 - - 85 60 29 - - -
28 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 1 EG WA 55 40 40 19 - - 85 60 54 - - -
1.0G 55 40 40 21 - - 85 60 54 - - -
2.0G 55 40 41 22 - - 85 60 54 - - -
3.0G 55 40 41 23 - - 85 60 54 - - -
4.0G 55 40 41 25 - - 85 60 54 - - -
5.0G 55 40 41 27 - - 85 60 54 - - -
29 Hans-Ginther-Sohl-StralBe 1 EG WA 55 40 28 14 - - 85 60 41 - - -
1.0G 55 40 28 14 - - 85 60 41 - - -
2.0G 55 40 28 15 - - 85 60 41 - - -
3.0G 55 40 29 16 - - 85 60 42 - - -
4.0G 55 40 29 18 - - 85 60 42 - - -
5.0G 55 40 31 23 - - 85 60 41 - - -
30 Hans-Ginther-Sohl-StralBe 3 EG WA 55 40 55 24 - - 85 60 72 - - -
1.0G 55 40 55 25 - - 85 60 71 - - -
2.0G 55 40 55 27 - - 85 60 70 - - -
3.0G 55 40 55 28 - - 85 60 68 - - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm
Gewerbelarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

30 Hans-Glnther-Sohl-StraRe 3 4.0G WA 55 40 54 30 - - 85 60 67 - - -
5.0G 55 40 54 32 - - 85 60 67 - - -
6.0G 55 40 54 36 - - 85 60 66 - - -
7.0G 55 40 53 40 - - 85 60 64 - - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemafd DIN 18005/ DIN 4109 - Gewerbeldarm im Plangebiet
Isophonendarstellung zum Tages- und Nachtzeitraum, Rechenhdhe h= 2,5 m 0.G. (EG/Freiflachen) PEUTZ
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005/ DIN 4109 - Gewerbelarm im Plangebiet
Isophonendarstellung zum Tages- und Nachtzeitraum, Rechenhdhe h= 10 m 0.G. (3. Obergeschoss) PEUTZ
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005/ DIN 4109 - Gewerbelarm im Plangebiet
Isophonendarstellung zum Tages- und Nachtzeitraum, Rechenhdhe h= 15 m 0.G. (5. Obergeschoss) PEUTZ
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemaf DIN 18005/ DIN 4109 - Gewerbelarm im Plangebiet
Isophonendarstellung zum Tages- und Nachtzeitraum, Rechenhdhe h=20 m 0.G. (7. Obergeschoss)
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Schallimmissionen der Tiefgaragen" PEUTZ
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm EUTZ
Schallimmissionen Tiefgaragen P
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 | Grafenberger Allee 289 EG WA 55 40 61 52 6 12 85 60 70 70 - 10
02 | Grafenberger Allee 289 EG WA 55 40 59 50 4 10 85 60 71 71 - 11
03 | Grafenberger Allee 289 1.0G WA 55 40 47 37 - - 85 60 55 55 - -
2.0G 55 40 50 41 - 1 85 60 58 58 - -
3.0G 55 40 52 42 - 2 85 60 59 59 - -
4.0G 55 40 51 42 - 2 85 60 58 58 - -
5.0G 55 40 51 41 - 1 85 60 58 58 - -
6.0G 55 40 50 41 - 1 85 60 57 57 - -
04 | Grafenberger Allee 289 EG WA 55 40 59 49 4 9 85 60 71 71 - 11
05 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 1 EG WA 55 40 57 53 2 13 85 60 72 72 - 12
1.0G 55 40 55 50 - 10 85 60 69 69 - 9
06 Hans-Ginther-Sohl-StraRe 1 EG WA 55 40 57 53 2 13 85 60 70 70 - 10
1.0G 55 40 56 51 1 11 85 60 69 69 - 9
07 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 1 EG WA 55 40 58 53 3 13 85 60 70 70 - 10
1.0G 55 40 56 51 1 11 85 60 69 69 - 9
08 Hans-Ginther-Sohl-StraRe 1 2.0G WA 55 40 30 26 - - 85 60 44 44 - -
3.0G 55 40 32 28 - - 85 60 48 48 - -
4.0G 55 40 34 30 - - 85 60 50 50 - -
5.0G 55 40 36 31 - - 85 60 52 52 - -
09 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 1 2.0G WA 55 40 35 31 - - 85 60 50 50 - -
3.0G 55 40 37 33 - - 85 60 52 52 - -
4.0G 55 40 39 34 - - 85 60 55 55 - -
5.0G 55 40 40 36 - - 85 60 56 56 - -
10 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 1 2.0G WA 55 40 31 26 - - 85 60 46 46 - -
3.0G 55 40 34 29 - - 85 60 50 50 - -
4.0G 55 40 36 32 - - 85 60 53 53 - -
5.0G 55 40 38 34 - - 85 60 56 56 - -
11 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 3 1.0G WA 55 40 46 41 - 1 85 60 60 60 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm
Schallimmissionen Tiefgaragen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11 Hans-Ginther-Sohl-StralBe 3 2.0G WA 55 40 48 44 - 4 85 60 62 62 - 2
3.0G 55 40 48 43 - 3 85 60 61 61 - 1
4.0G 55 40 47 42 - 2 85 60 60 60 - -
5.0G 55 40 46 41 - 1 85 60 59 59 - -
6.0G 55 40 45 40 - - 85 60 58 58 - -
7.0G 55 40 44 39 - - 85 60 57 57 - -

12 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 3 EG WA 55 40 58 54 3 14 85 60 72 72 - 12
1.0G 55 40 56 51 1 11 85 60 69 69 - 9
2.0G 55 40 53 49 - 9 85 60 64 64 - 4
3.0G 55 40 51 47 7 85 60 62 62 - 2
4.0G 55 40 50 45 - 5 85 60 60 60 - -
5.0G 55 40 49 44 - 4 85 60 59 59 - -
6.0G 55 40 47 43 - 3 85 60 57 57 - -
7.0G 55 40 47 42 - 2 85 60 57 57 - -

13 Hans-Glnther-Sohl-StralBe 3 EG WA 55 40 45 40 - - 85 60 59 59 - -
1.0G 55 40 46 41 - 1 85 60 60 60 - -
2.0G 55 40 46 41 - 1 85 60 60 60 - -
3.0G 55 40 45 41 - 1 85 60 59 59 - -
4.0G 55 40 45 40 - - 85 60 58 58 - -
5.0G 55 40 44 40 - - 85 60 57 57 - -
6.0G 55 40 43 39 - - 85 60 56 56 - -
7.0G 55 40 43 38 - - 85 60 55 55 - -

14 Hans-Glnther-Sohl-Stral3e 3 EG WA 55 40 37 33 - - 85 60 50 50 - -
1.0G 55 40 39 35 - - 85 60 53 53 - -
2.0G 55 40 40 36 - - 85 60 54 54 - -
3.0G 55 40 40 36 - - 85 60 55 55 - -
4.0G 55 40 40 36 - - 85 60 55 55 - -
5.0G 55 40 41 36 - - 85 60 55 55 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm
Schallimmissionen Tiefgaragen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
14 Hans-Ginther-Sohl-StralBe 3 6.0G WA 55 40 41 36 - - 85 60 55 55 - -
7.0G 55 40 41 36 - - 85 60 55 55 - -
100 | Hans-Ginther-Sohl-Stral3e 6 EG MI 60 45 38 37 - - 90 65 58 58 - -
1.0G 60 45 40 40 - - 90 65 58 58 - -
2.0G 60 45 41 40 - - 90 65 58 58 - -
3.0G 60 45 41 40 - - 90 65 57 57 - -
4.0G 60 45 41 40 - - 90 65 57 57 - -
5.0G 60 45 41 40 - - 90 65 56 56 - -
102 | Hans-Glinther-Sohl-StralRe 8 EG MI 60 45 39 38 - - 90 65 59 59 - -
1.0G 60 45 41 40 - - 90 65 59 59 - -
2.0G 60 45 42 41 - - 90 65 59 59 - -
3.0G 60 45 42 42 - - 90 65 59 59 - -
103 | Hans-Ginther-Sohl-Stral3e 12 EG MI 60 45 37 36 - - 90 65 58 58 - -
1.0G 60 45 38 37 - - 90 65 58 58 - -
2.0G 60 45 38 37 - - 90 65 57 57 - -
3.0G 60 45 38 37 - - 90 65 57 57 - -
4.0G 60 45 38 37 - - 90 65 56 56 - -
5.0G 60 45 38 37 - - 90 65 56 56 - -
104 | Hans-Glinther-Sohl-StralRe 5 EG MI 60 45 34 33 - - 90 65 53 53 - -
1.0G 60 45 36 35 - - 90 65 54 54 - -
2.0G 60 45 37 37 - - 90 65 54 54 - -
3.0G 60 45 38 37 - - 90 65 54 54 - -
4.0G 60 45 38 37 - - 90 65 54 54 - -
5.0G 60 45 38 37 - - 90 65 54 54 - -
6.0G 60 45 38 37 - - 90 65 54 54 - -
7.0G 60 45 38 37 - - 90 65 54 54 - -
8.0G 60 45 37 37 - - 90 65 53 53 - -
9.0G 60 45 37 36 - - 90 65 53 53 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemald TA Larm
Schallimmissionen Tiefgaragen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
104 | Hans-Glinther-Sohl-StralRe 5 10.0G MI 60 45 37 36 - - 90 65 53 53 - -
11.0G 60 45 37 36 - - 90 65 52 52 - -
12.0G 60 45 36 35 - - 90 65 52 52 - -
13.0G 60 45 36 35 - - 90 65 52 52 - -
105 | Hans-Glinther-Sohl-StralRe 7 EG MI 60 45 31 29 - - 90 65 46 46 - -
1.0G 60 45 33 31 - - 90 65 49 49 - -
2.0G 60 45 34 32 - - 90 65 49 49 - -
3.0G 60 45 34 33 - - 90 65 50 50 - -
4.0G 60 45 35 34 - - 90 65 50 50 - -
5.0G 60 45 35 34 - - 90 65 50 50 - -
106 | Grafenberger Allee 277 EG MI 60 45 43 37 - - 90 65 59 59 - -
1.0G 60 45 44 38 - - 90 65 59 59 - -
2.0G 60 45 44 38 - - 90 65 59 59 - -
3.0G 60 45 44 38 - - 90 65 58 58 - -
4.0G 60 45 44 38 - - 90 65 58 58 - -
5.0G 60 45 44 38 - - 90 65 57 57 - -
6.0G 60 45 44 38 - - 90 65 56 56 - -
107 | Grafenberger Allee 278 EG WA 55 40 31 22 - - 85 60 41 41 - -
1.0G 55 40 32 23 - - 85 60 42 42 - -
2.0G 55 40 33 24 - - 85 60 43 43 - -
3.0G 55 40 34 25 - - 85 60 44 44 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Summe aus Verkehrslarm und Gewerbeldarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbelarm Summe Orientierungswertes [AulRenlarm-| bereich
1P Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
01 | Grafenberger Allee 289 SW EG WA 55 40 59 52 38 24 59 52 3,9 11,6 62 I
02 | Grafenberger Allee 289 w EG WA 55 40 59 52 35 24 59 52 4,0 11,7 62 11
03 | Grafenberger Allee 289 w 1.0G WA 55 40 59 51 35 25 59 51 32 10,9 62 i
w 2.0G WA 55 40 59 52 37 26 59 52 3,9 11,7 62 m
w 3.0G WA 55 40 60 53 38 28 60 53 4,6 12,3 63 m
w 4.0G WA 55 40 61 53 38 29 61 53 5.2 13,0 64 m
w 5.0G WA 55 40 61 54 39 31 61 54 55 13,3 64 i
w 6.0G WA 55 40 61 54 39 33 61 54 57 13,5 64 11
04 | Grafenberger Allee 289 NW EG WA 55 40 60 53 36 24 60 53 5,0 12,8 63 I
05 | Hans-Ginther-Sohl-Strale 1 o EG WA 55 40 52 45 19 15 52 45 - 43 55 |
o 1.0G WA 55 40 54 46 20 17 54 46 - 6,0 57 I
o 2.0G WA 55 40 55 47 22 19 55 47 - 6,8 58 I
o 3.0G WA 55 40 55 48 24 21 55 48 - 7,1 58 I
o 4.0G WA 55 40 56 48 27 24 56 48 0,2 7,6 59 I
O 5.0G WA 55 40 55 48 28 25 56 48 0,1 7,5 59 Il
06 | Hans-Ginther-Sohl-Stralle 1 S EG WA 55 40 55 47 18 10 55 47 - 6,8 58 I
S 1.0G WA 55 40 55 48 19 10 55 48 - 7,1 58 I
S 2.0G WA 55 40 55 48 20 12 55 48 - 7,1 58 I
S 3.0G WA 55 40 55 48 22 14 55 48 - 7,1 58 I
S 4.0G WA 55 40 55 48 25 19 55 48 - 7,1 58 I
S 5.0G WA 55 40 56 48 30 26 56 48 0,1 7,6 59 Il
07 | Hans-Ginther-Sohl-Strale 1 NO EG WA 55 40 55 47 19 13 55 47 - 6,8 58 I
NO 1.0G WA 55 40 55 48 19 14 55 48 - 7,3 58 I
NO 2.0G WA 55 40 56 48 20 16 56 48 0,1 7,6 59 I
NO 3.0G WA 55 40 56 48 22 18 56 48 0,4 7,9 59 I
NO 4.0G WA 55 40 56 48 24 21 56 48 0,2 7,7 59 I
NO 5.0G WA 55 40 55 48 28 25 55 48 - 7,4 58 Il
08 | Hans-Ginther-Sohl-Strale 1 w EG WA 55 40 51 44 21 15 51 44 - 31 54 |
w 1.0G WA 55 40 50 42 22 17 50 42 - 19 53 |
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Summe aus Verkehrslarm und Gewerbeldarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbelarm Summe Orientierungswertes [AulRenlarm-| bereich
1P Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
08 | Hans-Ginther-Sohl-Strale 1 w 2.0G WA 55 40 50 43 23 19 50 43 - 2,7 53 |
w 3.0G WA 55 40 51 44 25 21 51 44 - 34 54 |
w 4.0G WA 55 40 52 44 28 24 52 44 - 3,8 55 |
w 5.0G WA 55 40 52 45 33 29 52 45 - 4,7 55 [
09 | Hans-Ginther-Sohl-Strale 1 o EG WA 55 40 59 52 22 18 59 52 3,7 11,3 62 m
o 1.0G WA 55 40 59 52 24 21 59 52 35 11,1 62 m
o 2.0G WA 55 40 59 51 25 21 59 51 31 10,6 62 i
o 3.0G WA 55 40 58 51 25 22 58 51 2,7 10,2 61 i
o 4.0G WA 55 40 58 50 26 22 58 50 2,5 10,0 61 m
O 5.0G WA 55 40 58 50 21 14 58 50 2,5 10,0 61 I
10 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 1 o EG WA 55 40 60 53 19 11 60 53 4,6 12,1 63 i
o 1.0G WA 55 40 59 52 19 11 59 52 3,9 11,4 62 i
o 2.0G WA 55 40 58 51 20 12 58 51 3,0 10,5 61 i
o 3.0G WA 55 40 58 50 21 14 58 50 2,4 9,9 61 m
o 4.0G WA 55 40 57 50 23 17 57 50 1,8 9,3 60 I
O 5.0G WA 55 40 57 49 28 25 57 49 1,4 8,9 60 Il
11 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 3 S EG WA 55 40 57 50 31 16 57 50 1,8 9,4 60 Il
12 | Hans-Gunther-Sohl-Strale 3 S EG WA 55 40 54 47 31 13 54 47 - 6,1 57 I
S 1.0G WA 55 40 54 47 32 13 55 47 - 6,7 58 I
S 2.0G WA 55 40 55 47 32 14 55 47 - 6,9 58 I
S 3.0G WA 55 40 55 47 32 15 55 47 - 7,0 58 I
S 4.0G WA 55 40 55 48 32 16 55 48 - 7,5 58 I
S 5.0G WA 55 40 56 48 33 19 56 48 0,2 7,7 59 I
S 6.0G WA 55 40 56 48 35 25 56 48 0,4 8,0 59 I
S 7.0G WA 55 40 57 49 41 31 57 49 1,4 9,0 60 Il
13 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 3 Sw EG WA 55 40 48 41 36 13 49 41 - 0,6 51 |
SwW 1.0G WA 55 40 49 42 36 13 49 42 - 1,2 52 |
SwW 2.0G WA 55 40 50 42 37 13 50 42 - 19 53 |
SwW 3.0G WA 55 40 50 43 37 14 51 43 - 2,5 53 |
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Summe aus Verkehrslarm und Gewerbeldarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbelarm Summe Orientierungswertes [AulRenlarm-| bereich
1P Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
13 | Hans-Gunther-Sohl-Straf3e 3 SwW 4.0G WA 55 40 51 43 37 16 51 43 - 2,9 54 |
Sw 5.0G WA 55 40 50 43 38 20 51 43 - 2,7 54 |
Sw 6.0G WA 55 40 52 44 40 29 52 44 - 4,0 55 |
SW 7.0G WA 55 40 55 47 41 32 55 48 - 7,1 58 Il
14 | Hans-Gunther-Sohl-Straf3e 3 SO EG WA 55 40 49 42 31 14 49 42 - 14 52 |
SO 1.0G WA 55 40 50 42 32 14 50 42 - 19 53 |
SO 2.0G WA 55 40 50 43 33 14 50 43 - 25 53 |
SO 3.0G WA 55 40 51 43 34 15 51 43 - 3,0 54 |
SO 4.0G WA 55 40 51 44 34 15 51 44 - 3,6 54 |
SO 5.0G WA 55 40 53 45 35 17 53 45 - 4,7 56 I
SO 6.0G WA 55 40 54 46 38 26 54 46 - 6,0 57 I
SO 7.0G WA 55 40 55 47 45 35 55 48 - 7,1 58 Il
15 | Grafenberger Allee 291 NW EG WA 55 40 65 58 28 11 65 58 9,5 17,2 68 v
NW 1.0G WA 55 40 66 59 27 12 66 59 10,8 18,5 69 v
NW 2.0G WA 55 40 66 59 28 12 66 59 11,0 18,8 69 v
NW 3.0G WA 55 40 66 59 28 12 66 59 11,0 18,8 69 v
NW 4.0G WA 55 40 66 59 27 13 66 59 10,9 18,7 69 v
NW 5.0G WA 55 40 66 59 27 19 66 59 10,7 18,5 69 v
16 | Grafenberger Allee 291 w EG WA 55 40 63 56 36 24 63 56 7,8 15,5 66 v
w 1.0G WA 55 40 65 58 36 26 65 58 9,4 17,2 68 v
w 2.0G WA 55 40 65 58 36 27 65 58 9,9 17,7 68 v
w 3.0G WA 55 40 65 58 37 28 65 58 10,0 17,7 68 v
w 4.0G WA 55 40 65 58 37 29 65 58 10,0 17,7 68 v
w 5.0G WA 55 40 65 58 37 31 65 58 9,9 17,7 68 v
17 | Grafenberger Allee 291 w EG WA 55 40 61 53 35 24 61 53 52 13,0 64 i
w 1.0G WA 55 40 62 54 36 25 62 54 6,2 13,9 65 i
w 2.0G WA 55 40 63 55 37 26 63 55 7,2 14,9 66 v
w 3.0G WA 55 40 63 56 38 27 63 56 7,7 15,4 66 v
w 4.0G WA 55 40 63 56 38 29 63 56 7,9 15,6 66 v
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Summe aus Verkehrslarm und Gewerbeldarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbelarm Summe Orientierungswertes [AulRenlarm-| bereich
1P Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
17 | Grafenberger Allee 291 w 5.0G WA 55 40 63 56 39 31 63 56 8,0 15,8 66 v
18 | Grafenberger Allee 289 NW EG WA 55 40 61 53 33 24 61 53 53 13,0 64 i
NW 1.0G WA 55 40 62 54 34 25 62 54 6,3 14,0 65 i
NW 2.0G WA 55 40 63 55 35 26 63 55 7,1 14,8 66 v
NW 3.0G WA 55 40 63 56 36 28 63 56 7,8 15,6 66 v
NW 4.0G WA 55 40 64 56 36 29 64 56 8,2 15,9 67 v
NW 5.0G WA 55 40 64 57 37 31 64 57 8,3 16,1 67 v
NW 6.0G WA 55 40 63 55 37 33 63 56 7,3 15,1 66 v
19 | Grafenberger Allee 289 w EG WA 55 40 59 52 51 25 60 52 43 11,4 62 m
w 1.0G WA 55 40 59 52 51 26 60 52 4,5 11,6 63 m
w 2.0G WA 55 40 59 52 50 27 60 52 4,5 11,6 63 i
w 3.0G WA 55 40 59 52 50 28 60 52 4,4 11,6 63 i
w 4.0G WA 55 40 59 52 49 30 60 52 4,3 11,6 63 i
w 5.0G WA 55 40 59 52 49 32 60 52 43 11,6 63 m
w 6.0G WA 55 40 59 52 49 34 60 52 4,3 11,7 63 I
20 | Grafenberger Allee 289 SO EG WA 55 40 52 44 48 21 53 44 - 3,9 56 I
SO 1.0G WA 55 40 53 45 48 22 54 45 - 4,8 56 I
SO 2.0G WA 55 40 52 45 48 23 54 45 - 4,7 56 I
SO 3.0G WA 55 40 53 45 48 25 54 45 - 49 56 I
SO 4.0G WA 55 40 53 45 48 27 54 46 - 51 57 I
SO 5.0G WA 55 40 54 46 48 30 55 46 - 5.8 57 I
SO 6.0G WA 55 40 54 47 48 32 55 47 - 6,3 58 Il
21 | Hans-Gunther-Sohl-StraBe 3 N EG WA 55 40 52 45 46 19 53 45 - 4,4 56 Il
22 | Hans-Gunther-Sohl-Strale 3 o EG WA 55 40 60 53 23 13 60 53 4,6 12,2 63 m
o 1.0G WA 55 40 59 52 24 15 59 52 4,0 11,6 62 i
o 2.0G WA 55 40 59 51 24 17 59 51 33 10,9 62 i
o 3.0G WA 55 40 58 51 25 19 58 51 2,7 10,3 61 m
o 4.0G WA 55 40 58 50 27 22 58 50 2,2 9,8 61 m
o 5.0G WA 55 40 57 50 30 26 57 50 1,8 9,4 60 I
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Summe aus Verkehrslarm und Gewerbeldarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbelarm Summe Orientierungswertes [AulRenlarm-| bereich
1P Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
22 | Hans-Gunther-Sohl-Strae 3 o 6.0G WA 55 40 57 50 33 28 57 50 19 9,5 60 I
O 7.0G WA 55 40 58 51 38 32 58 51 2,9 10,4 61 11
23 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 3 S EG WA 55 40 56 49 21 11 56 49 0,6 8,2 59 I
S 1.0G WA 55 40 56 49 21 12 56 49 0,6 8,2 59 I
S 2.0G WA 55 40 56 49 22 12 56 49 0,9 8,4 59 I
S 3.0G WA 55 40 56 49 23 12 56 49 0,9 8,4 59 I
S 4.0G WA 55 40 56 48 24 13 56 48 0,5 8,0 59 I
S 5.0G WA 55 40 55 48 27 16 55 48 - 7,3 58 I
S 6.0G WA 55 40 56 48 32 27 56 48 0,1 7,7 59 I
S 7.0G WA 55 40 56 48 36 31 56 49 0,5 8,1 59 Il
24 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 3 w EG WA 55 40 48 40 46 20 50 40 - - 52 |
w 1.0G WA 55 40 49 42 47 21 51 42 - 11 53 |
w 2.0G WA 55 40 50 43 47 23 52 43 - 2,2 54 |
w 3.0G WA 55 40 51 43 47 24 52 43 - 2,8 54 |
w 4.0G WA 55 40 51 43 47 27 52 43 - 3,0 55 |
w 5.0G WA 55 40 51 44 47 29 53 44 - 37 55 |
w 6.0G WA 55 40 52 44 47 34 53 45 - 4,4 56 I
w 7.0G WA 55 40 55 48 47 35 56 48 0,5 7,7 59 Il
25 | Hans-Gunther-Sohl-Strae 1 NO EG WA 55 40 59 51 18 10 59 51 34 11,0 62 m
NO 1.0G WA 55 40 59 51 19 11 59 51 34 11,0 62 i
NO 2.0G WA 55 40 59 51 20 12 59 51 33 10,9 62 i
NO 3.0G WA 55 40 59 51 22 14 59 51 3.2 10,7 62 i
NO 4.0G WA 55 40 58 51 24 16 58 51 3,0 10,5 61 m
NO 5.0G WA 55 40 58 51 26 18 58 51 2,8 10,4 61 I
26 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 1 N EG WA 55 40 61 54 23 15 61 54 5,8 13,5 64 i
N 1.0G WA 55 40 62 55 23 17 62 55 6,4 14,2 65 i
N 2.0G WA 55 40 63 55 24 18 63 55 7,1 14,8 66 v
N 3.0G WA 55 40 63 56 25 21 63 56 7,5 15,3 66 v
N 4.0G WA 55 40 63 56 21 11 63 56 7,6 15,3 66 v
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Ergebnis der Immissionsberechnungen gemal DIN 18005/ DIN 4109
Summe aus Verkehrslarm und Gewerbeldarm im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Verkehrslarm Gewerbelarm Summe Orientierungswertes [AulRenlarm-| bereich
1P Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
26 | Hans-Gunther-Sohl-StraBe 1 N 5.0G WA 55 40 63 56 22 16 63 56 7,6 15,4 66 v
27 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 1 N EG WA 55 40 58 50 16 9 58 50 2,3 10,0 61 i
N 1.0G WA 55 40 59 51 16 10 59 51 31 10,8 62 i
N 2.0G WA 55 40 59 52 16 10 59 52 34 11,1 62 m
N 3.0G WA 55 40 59 52 17 10 59 52 3,7 11,3 62 m
N 4.0G WA 55 40 59 52 18 11 59 52 4,0 11,7 62 m
N 5.0G WA 55 40 60 52 21 16 60 52 4,3 12,0 63 11
28 | Hans-Gunther-Sohl-StraRe 1 Sw EG WA 55 40 44 37 40 19 45 37 - - 48 |
SwW 1.0G WA 55 40 46 38 40 21 47 38 - - 49 |
SwW 2.0G WA 55 40 46 39 41 22 47 39 - - 50 |
Sw 3.0G WA 55 40 47 40 41 23 48 40 - - 51 |
Sw 4.0G WA 55 40 49 41 41 25 50 41 - 1,0 52 |
SW 5.0G WA 55 40 50 43 41 27 51 43 - 2,6 54 [
29 | Hans-Gunther-Sohl-Strae 1 w EG WA 55 40 48 41 28 14 48 41 - 0,3 51 |
w 1.0G WA 55 40 50 42 28 14 50 42 - 19 53 |
w 2.0G WA 55 40 50 43 28 15 51 43 - 2,7 54 |
w 3.0G WA 55 40 51 44 29 16 51 44 - 33 54 |
w 4.0G WA 55 40 52 44 29 18 52 44 - 3,8 55 |
w 5.0G WA 55 40 53 45 31 23 53 45 - 4,8 56 Il
30 | Hans-Ginther-Sohl-Stral3e 3 w EG WA 55 40 56 48 55 24 58 48 3,0 8,0 60 I
w 1.0G WA 55 40 56 49 55 25 59 49 31 8,1 60 I
w 2.0G WA 55 40 56 48 55 27 58 48 3,0 7,9 60 I
w 3.0G WA 55 40 56 48 55 28 58 48 2,8 7,8 60 I
w 4.0G WA 55 40 55 48 54 30 58 48 2,6 7,7 60 I
w 5.0G WA 55 40 55 48 54 32 58 48 2,3 7,5 60 I
w 6.0G WA 55 40 55 48 54 36 58 48 2,4 8,0 60 I
w 7.0G WA 55 40 56 49 53 40 58 50 3,0 9,3 61 1
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Lageplan mit Kennzeichnung der Au3enlarmpegel und Larmpegelbereiche gemald DIN 4109 aus Verkehrslarm
Darstellung in 3D PEUTZ

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  Auf3enlarm-

bereich pegel
<= 55

1l <= 60

<= 65

<= 70

<= 75

<= 80

> 80
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Lageplan mit Kennzeichnung der Au3enlarmpegel und Larmpegelbereiche gemald DIN 4109 fir die Summe aus Verkehrs- und Gewerbelarm
Darstellung in 3D PEUTZ

AuBenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  Auf3enlarm-

bereich pegel
<= 55

1l <= 60

<= 65

<= 70

<= 75

<= 80

> 80

VL 7141-1 » 24.01.2014 + Anlage 12.4



CONSULT

PEUIZ

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen (gultig fur ein Verhaltnis Sy . / Sg = 0,8)

Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsraume in
"Mafgeblicher Bettenraume in Wohnungen, Ubernach- Buroraume )
Zeile Larmpegelbereich AuRenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstéatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. R'yres des AulBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Y 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 %) 50 45
7 Vil >80 %) %) 50
1) An Auf3enbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auf3enlarm aufgrund der in den Raumen ausgeulbten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte flr das erforderliche resultierende Schalldamm-Malf3 nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis Sy . / Sg

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw+r/ Se 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Swsr/ Se: Gesamtflache des AufRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m2

Se: Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m2

Datei: Tab.8_9_DIN_4109 / Blatt: Anlage 13 VL 7141-1 « 24.01.2014 « Anlage 13




Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PEUTZ

Objekt |Quellbeschreibung Quell- | Lange, | Li |Rw | Lw L'w KI | KT | Ko 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m2 |dB(A) | dB |dB(A) |dB(A)m, m2 | dB | dB |dB(A) |dB(A) |[dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A) |dB(A) |[dB(A) [dB(A)
01 Lufter Dach Grafenberger Allee 277 | Punkt 79,0 79,0 55,9 | 65,1 | 72,4 | 73,9 | 72,2 | 70,8 | 66,7 | 57,9
02 Motor Werbewiirfel Punkt 86,0 86,0 51,8 | 59,7 | 76,4 | 85,0 | 72,6 | 65,5 | 70,9 | 52,2
03 Kaltwassersatz 01 Flache 4 72,0 66,4 3 47,2 | 50,8 | 57,7 | 64,7 | 68,7 | 65,6 | 60,1 | 49,3
04 Einfahrt Linie 66 66,2 48,0 51,1 | 55,1 | 57,1 | 59,1 | 61,1 | 59,1 | 54,1 | 46,1
05 Kaltwassersatz 01 Flache 4 72,0 66,4 3 47,2 | 50,8 | 57,7 | 64,7 | 68,7 | 65,6 | 60,1 | 49,3
06 Kaltwassersatz 01 Flache 4 72,0 66,4 3 47,2 | 50,8 | 57,7 | 64,7 | 68,7 | 65,6 | 60,1 | 49,3
07 Ausfahrt Linie 67 66,3 48,0 51,2 | 55,2 | 57,2 | 59,2 | 61,2 | 59,2 | 54,2 | 46,2
08 Stellplatze ebenerdig Flache | 760 67,0 38,2 51,2 | 58,2 | 57,2 | 59,2 | 61,2 | 59,2 | 57,2 | 51,2
09 Fahrten Stellplatze ebenerdig Linie 58 65,7 48,0 50,6 | 54,6 | 56,6 | 58,6 | 60,6 | 58,6 | 53,6 | 45,6
10 Dach Parkgarage 03 Flache | 1363 71,2 39,9 3 55,4 | 62,4 | 61,4 | 63,4 | 654 | 63,4 | 61,4 | 55,4
11 Tor Service Flache | 26 64,2 50,0 3 48,4 | 55,4 | 54,4 | 56,4 | 58,4 | 56,4 | 54,4 | 48,4
12 Dach Parkgarage 01 Flache | 345 70,0 44,6 54,2 | 61,2 | 60,2 | 62,2 | 64,2 | 62,2 | 60,2 | 54,2
13 Dach Parkgarage 02 Flache | 628 70,0 42,0 54,2 | 61,2 | 60,2 | 62,2 | 64,2 | 62,2 | 60,2 | 54,2
15 Offnung Parkgarage Ebene 5 Flache | 33 67,0 78,1 63,0 3 62,4 | 69,4 | 68,4 | 70,4 | 72,4 | 70,4 | 68,4 | 62,4
16 Offnung Parkgarage Ebene 4 Flache | 33 66,6 77,7 62,6 3 62,0 | 69,0 | 68,0 | 70,0 | 72,0 | 70,0 | 68,0 | 62,0
17 Offnung Parkgarage Ebene 3 Flache | 33 67,5 78,6 63,5 3 62,9 | 69,9 | 68,9 | 70,9 | 72,9 | 70,9 | 68,9 | 62,9
18 Offnung Parkgarage Ebene 2 Flache | 33 68,2 79,3 64,2 3 63,6 | 70,6 | 69,6 | 71,6 | 73,6 | 71,6 | 69,6 | 63,6
19 Offnung Parkgarage Ebene 5 Flache | 40 67,0 79,0 63,0 3 63,3 | 70,3 | 69,3 | 71,3 | 73,3 | 71,3 | 69,3 | 63,3
20 Offnung Parkgarage Ebene 4 Flache | 40 66,6 78,6 62,6 3 62,9 | 69,9 | 68,9 | 70,9 | 72,9 | 70,9 | 68,9 | 62,9
21 Offnung Parkgarage Ebene 3 Flache | 40 67,5 79,5 63,5 3 63,8 | 70,8 | 69,8 | 71,8 | 73,8 | 71,8 | 69,8 | 63,8
22 Offnung Parkgarage Ebene 2 Flache | 40 68,2 80,2 64,2 3 645 | 71,5 | 705 | 725 | 745 | 72,5 | 70,5 | 64,5
23 Offnung Parkgarage Ebene 5 Flache 14 67,0 74,5 63,0 3 58,7 | 65,7 | 64,7 | 66,7 | 68,7 | 66,7 | 64,7 | 58,7
24 Offnung Parkgarage Ebene 4 Flache 14 66,6 74,1 62,6 3 58,3 | 65,3 | 64,3 | 66,3 | 68,3 | 66,3 | 64,3 | 58,3
25 Offnung Parkgarage Ebene 3 Flache 14 67,5 75,0 63,5 3 59,2 | 66,2 | 65,2 | 67,2 | 69,2 | 67,2 | 65,2 | 59,2
26 Offnung Parkgarage Ebene 2 Flache 14 68,2 75,7 64,2 3 59,9 | 66,9 | 659 | 67,9 | 69,9 | 67,9 | 659 | 59,9
27 Offnung Parkgarage Ebene 1 Flache 14 70,0 77,5 66,0 3 61,7 | 68,7 | 67,7 | 69,7 | 71,7 | 69,7 | 67,7 | 61,7
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUZ

Legende

Objekt- Nr. Objektnummer

Quellbeschreibung Name der Schallquelle

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lange, Flache m, m2 geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Geb&aude
R'w dB bewertetes Schalldéamm-MaR

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Quelle

L'w dB(A)/m, m2 geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB(A)

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Oktave
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

PEUZ

Quellbeschreibung 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 |05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 14-15 | 13-14 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Nr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
01 |Lufter Dach Grafenberger Allee 277 79,0 | 79,0 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 790 | 790 | 790 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 790 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0
02 |Motor Werbewiirfel 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0 86,0
03 |Kaltwassersatz 01 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0 72,0
04 |Einfahrt 82,3 82,3 82,3 82,3 82,3 82,3 82,3 82,3 82,3 82,3 82,3
05 |Kaltwassersatz 01 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 720 | 720 | 720 | 72,0 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 72,0 | 720 | 72,0 | 720 | 72,0 | 720 | 720 | 72,0
06 |Kaltwassersatz 01 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 720 | 720 | 720 | 72,0 | 720 | 720 | 720 | 720 | 720 | 72,0 | 720 | 720 | 720 | 72,0 | 720 | 720 | 72,0
07 |Ausfahrt 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 820 | 82,0 | 820 | 820 | 820 | 82,0 | 820
08 |Stellplatze ebenerdig 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0 74,0
09 |Fahrten Stellplatze ebenerdig 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6 72,6
10 |Dach Parkgarage 03 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0
11 |Tor Service 83,1 | 831 |831 | 831 |831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831 | 831
12 |Dach Parkgarage 01 78 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778
13 |Dach Parkgarage 02 78 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778 | 778
15 |Offnung Parkgarage Ebene 5 78,1 78,1 78,1 78,1 78,1 78,1 78,1 78,1 78,1 78,1 78,1
16 |Offnung Parkgarage Ebene 4 77,7 77,7 77,7 77,7 77,7 77,7 77,7 77,7 77,7 77,7 77,7
17 |Offnung Parkgarage Ebene 3 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6 78,6
18 |Offnung Parkgarage Ebene 2 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3 79,3
19 |Offnung Parkgarage Ebene 5 79,0 | 79,0 | 790 | 79,0 | 790 | 79,0 | 79,0 | 790 | 790 | 79,0 | 79,0
20 |Offnung Parkgarage Ebene 4 78,6 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 78,6
21 |Offnung Parkgarage Ebene 3 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 79,5
22 |Offnung Parkgarage Ebene 2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2 80,2
23 |Offnung Parkgarage Ebene 5 74,5 74,5 74,5 74,5 74,5 74,5 74,5 74,5 74,5 74,5 74,5
24 |Offnung Parkgarage Ebene 4 74,1 74,1 74,1 74,1 74,1 74,1 74,1 74,1 74,1 74,1 74,1
25 |Offnung Parkgarage Ebene 3 75,0 | 75,0 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0
26 |Offnung Parkgarage Ebene 2 75,7 | 75,7 | 75,7 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757 | 757
27 |Offnung Parkgarage Ebene 1 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775
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