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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Weiterentwicklung des Disseldorfer Hafens beabsichtigt die Stadt
Dusseldorf, vier Bebauungsplane aufzustellen:

BPlan Nr. 5275/022 Speditionstralle West

BPlan Nr. 5275/020 Kesselstralle

BPlan Nr. 5175/007 Weizenmihlenstralle

BPlan Nr. 5176/003 Lausward / Hamburger Stralte

Bild 1 im Anhang zeigt den Hafen und die umgebenden Flachen in der Ubersicht. Die
Lage der derzeitigen Hafenbetriebe kann Bild 2 entnommen werden.

Die gesamte Hafenflache ist derzeit als Sondergebiet Hafen (SO-Gebiet) ausgewiesen.
Planungsrechtliche Vorgaben zu den zulassigen Immissionsanteilen der einzelnen Hall
fenbetriebe gibt es derzeit noch nicht. Allerdings sind in den Genehmigungsbescheiden
einzelner Betriebe, von denen relevanten Gerauschimmissionen ausgehen kdnnen,
immissionsschutzrechtliche Vorgaben zu den einzuhaltenden Immissionsrichtwerten an
bestehenden schutzbedurftigen Gebduden gemacht.

In den Bebauungsvorentwirfen 5275/020 und 5275/022 ist beidseits der Kesselstralle
und westlich der Speditionstrale auf bisher gewerblich genutzten Flachen
Mischgebietsnutzung mit Gberwiegend sechsgeschossiger Bebauung und einzelnen
Hochpunkten von 16 bis 18 Geschossen vorgesehen. Siddstlich der beiden
Plangebiete soll eine neue Hafenzufahrtstrale gebaut werden, an der beidseits eine bis
zu siebengeschossige weitgehend geschlossene Bebauung vorgesehen ist, die
gewerblich, vorwiegend fur Buroradume, genutzt werden soll (Bebauungsplan 5275/19).

Die Flachen beidseits der WeizenmulhlenstralRe sollen als Gewerbegebiet mit
Sonderregelungen fur einzelne Industriebetriebe auf der Grundlage des § 1 Abs. 10
BauNVO festgesetzt werden. Die weiter westlich angrenzenden Flachen zwischen
Hamburger Strale und Kraftwerk Lausward sollen als Sondergebiet ausgewiesen
werden. Fur beide Gebiete ist in den Bebauungsplanvorentwirfen 5175/007 und
5176/003 eine Gliederung der Nutzung unter Anderem mit Hilfe von Emissions’
kontingenten nach DIN 45691 vorgesehen. Dieses Instrumentarium soll zum einen den
bestehenden Betrieben an der Weizenmuhlenstral’e einen Weiterbestand mit Entwick!(
lungsmadglichkeiten innerhalb immissionsschutzrechtlicher Grenzen erlauben. Zum an’
deren soll die Nutzung der SO-Hafen-Flachen auch langerfristig flr binnenhafen-typil]
sche Aktivitaten ermoglicht werden.
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Aufgabe unserer Untersuchung ist es, die Gerauschimmissionen durch Stral3en-,
Schienen- und Schiffsverkehr sowie durch Gewerbebetriebe im Hafengebiet an der gel’
planten Bebauung im Medienhafen und der bestehenden Bebauung in den Stadtteilen
Hamm, Oberkassel und Heerdt zu ermitteln und zu beurteilen. Auf dieser Grundlage
sind geeignete MalRnahmen fir die planerische Konfliktbewaltigung im Rahmen der
stadtebaulichen Zielsetzungen vorzuschlagen und zu beurteilen. In diesem Zusammen(
hang ist eine Kontingentierung der Emissionen und der Immissionen von Anlagen inner(]
halb des Hafengebietes nach den Regelungen der DIN 45691 durchzuflhren.

Zu den zukunftig angestrebten Immissionszielwerten fir die gesamte industrielle und
gewerbliche Nutzung sowie zu den angestrebten Immissionsanteilen aus einzelnen
Plangebieten und aus Teilflachen innerhalb der Plangebiete wurden uns von der Stadt
Dusseldorf auf der Grundlage der Erhebung der derzeitigen Gerausche konkrete
immissionsbezogene Vorgaben gemacht, um die stadtebaulichen Zielsetzungen zu
erreichen.

Die flachendeckende Ermittlung und Beurteilung der Gerausche der Quellengruppen
Anlagen, Stral3en-, Schienen- und Schiffsverkehr erfolgten auf der Grundlage von Zah(]
lungen und Prognosen der Stadt Disseldorf und der Deutschen Bahn zum Verl
kehrsaufkommen sowie Angaben der Stadt und der Neuss-Dusseldorfer Hafen zur
weiteren Entwicklung der Hafennutzung. Eigene Erhebungen zu den Gerdusch(]
emissionen der Betriebe und Gerauschimmissionsmessungen im Hafen und an den
Randern der angrenzenden Stadtteile dienen der Erfassung der relevanten Gerausch(]
immissionen. Abschlieliend werden MalRnahmen zur planerischen Lésung von Immis(]
sionskonflikten vorgeschlagen.
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Das Untersuchungsgebiet kann sich wegen der weitreichenden Auswirkungen der zum
Teil auch nachts arbeitenden Betriebe nicht nur auf die Gebiete der vier Bebauungs(’
plane beschranken, sondern muss sich am Einwirkungsbereich! nach TA Larm orien(]
tieren. Das Untersuchungsgebiet umfasst daher auch

o die nur durch einen Bahndamm getrennten Flachen im sldlich gelegenen Stadtteil
Hamm,

« die in den nordwestlich und nérdlich auf der gegeniber liegenden Rheinseite liegen(]
den Ortsteile Heerdt und Oberkassel

« die Bebauung am Westrand des Stadtteils Unterbilk.

Die Flachen im Ortsteil Hamm werden zum Teil landwirtschaftlich, zum Teil gewerblich
und zum Teil zum Wohnen genutzt. Die bebauten Flachen sind als allgemeines
Wohngebiet (WA-Gebiet) ausgewiesen.

An der rheinzugewandten Slidseite von Oberkassel steht eine geschlossene, alte, zum
Teil sehr hochwertige Wohnbebauung, die durch die teilweise Uberbaute Fortsetzung
der Rheinkniebricke von den Rheinwiesen getrennt ist. Diese Bebauung ist als reines
Wohngebiet (WR-Gebiet) ausgewiesen.

Am Ostrand des Stadtteils Heerdt befindet sich das Dominikus-Krankenhaus. Nach
Sudwesten schlieRen sich an das Krankenhausgeldande ein Wohngebiet und ein Gel]
werbegebiet an.

1 Der Einwirkungsbereich einer Anlage ist in Punkt 2.2 TA Larm definiert, als die Flachen, auf denen die
Beurteilungspegel weniger als 10 dB(A) unter dem mal3gebenden Immissionsrichtwert liegen.
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Zu den Gerauschen im Untersuchungsgebiet wurden in unserem Haus bereits mehrere
Gutachten bzw. Gutachtenentwirfe erarbeitet:

[11 Gerauschimmissionen durch Gewerbebetriebe, Stral’en-, Schienen- und Schiffs[
verkehr im Plangebiet Speditionstrasse / Kesselstralte im Hafen Disseldorf
RWTUV Anlagentechnik 3.3/672/1997-Muer, Gutachten vom 07.09.1998

[2] Gerauschimmissionen durch Gewerbebetriebe, Stral’en-, Schienen- und Schiffs(
verkehr im Plangebiet Speditionstrasse / Kesselstralte im Hafen Disseldorf
RWTUV Anlagentechnik 3.3/672/1997-Muer, 1. Nachtrag vom 10.10.2000

[3] Dimensionierung passiver SchallschutzmalRnahmen an Birogebauden im Bebaull
ungsplangebiet 5275/19 ,Speditionstrale / Franziusstrafte” der Stadt Dusseldorf
RWTUV Anlagentechnik 3.3/672/1997-Muer, Gutachten vom 27.09.2001

[4] Messungen der Gerauschimmissionen im Dusseldorfer Hafen - Bericht
RWTUV Systems 3.3/672/1997-Muer vom 17.06.2002

[5] Messungen der Gerauschimmissionen an mehreren Messpunkten im éstlichen
Teil des Dusseldorfer Hafens
RWTUV Systems 3.3/672/1997-Muer vom 12.06.2003

[6] Gerauschimmissionen der Betriebe im Dusseldorfer Hafen bei Umnutzung der
Flachen beidseits des Kesselstralle
RWTUV Systems 3.3/672/1997-Muer vom 24.03.2004

[71 Gerauschemissionen und —immissionen durch Stralen- und Schienenverkehr
sowie durch Gerausche gewerblicher Anlagen in den Bebauungsplangebieten
des Dusseldorfer Hafens
RWTUV Systems 3.3/672/1997 —Muer, Entwurf vom 15.03.2005

[8] Gerauschemissionen und —immissionen durch Verkehr auf den Strallen innerhalb
des Hafengebietes der Stadt Disseldorf
RWTUV Systems 3.3/672/1997-Muer, Vorabstellungnahme vom 07.09.2005

[9] Schalltechnische Untersuchung und Beurteilung fur die Bauleitplanung Dussel(]

dorfer Hafen
TUV Nord Systems STB-672/1997-Muer, Kurzfassung vom 14.12.2006

Die Aussagen dieser Untersuchungen wurden, soweit sie flr die vorliegende Unter(]
suchung von Relevanz sind, inhaltlich Gbernommen.
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2 Gerauschsituation und Planphasen

Wesentliche Quellen von Anlagengerauschen im Dusseldorfer Hafen sind die drei
Muihlenbetriebe Deuka, Muskator und Fortin an der Weizenmihlenstrale, die Papierl
fabrik Hermes, das Kraftwerk Lausward, der Dusseldorfer Container Hafen und der
Hafenbahnhof, in denen in aller Regel dreischichtig gearbeitet wird. Einzelne Logistik-
firmen mit groRRflachigen Lagerhallen und Freilagern an der Hamburger Stralle, der
Bremer StralRe und der Stral3e ,Auf der Lausward® arbeiten zwar schwerpunktmaRig zur
Tageszeit, bei entsprechender Auftragslage ist hier aber auch Nachtarbeit mdglich.
Andere Betriebe, wie die Altmetallbetriebe am Fallhammer und an der Strale ,Auf der
Lausward“ sowie Logistikbetriebe mit Freilagern und Lagerhallen an der Hamburger
Strale und der Bremer Stralle, die Bodenaufbereitungsanlage an der Wesermunder
Strale und zwei Mischwerke sowie eine Vielzahl kleinerer Betriebe, arbeiten in aller
Regel nur wahrend der Tageszeit. Innerhalb des Hafens kommen noch die Gerdusche
des StralRenverkehrs mit einem hohen Anteil schwerer Lkw hinzu. Schienen- und
Schiffsverkehrgerausche sind innerhalb des Hafens gegenliber den anderen Quellen
von untergeordneter Bedeutung.

Die Gerauschsituation in Hamm wird bestimmt durch die Gerdusche der hier in Damm(]
lage fahrenden Personen- und Glterzlge, die vor Allem im 6stlichen Teil von Hamm
unmittelbar an bestehender Wohnbebauung vorbeifahren. Wahrend der Zugpausen
sind insbesondere zur Nachtzeit die Gerdusche der Mihlenbetriebe und der Papier(]
fabrik deutlich pegelbestimmend. Verkehrsgerausche aus dem Hafengebiet sind dem(!
gegenlber von untergeordneter Bedeutung.

Am Sidrand von Oberkassel wird die Gerauschsituation gepragt von den Gerauschen
des Schiffsverkehrs auf dem Rhein, da hier Schiffe aufgrund des besonderen Verlaufs
des Flusses und der speziellen Ausbreitungsbedingungen tber Wasserflachen utber
lange Zeitrdume horbar sind. Hinzu kommen hier Gerdusche vom StraRenverkehr aus
dem Bereich der beiden Rheinbricken und der unmittelbar am Rand der Bebauung,
zum Teil Ubertunnelten Zufahrt zur Rheinkniebriicke sowie Fernlarm nicht definierbarer
Quellen. Gerausche der Hafenbetriebe insbesondere des Containerhafens und des
Kraftwerkes sind bei dieser Gerduschsituation nicht wahrnehmbar.

Aus den gleichen Grunden wird auch in Heerdt die Gerauschsituation durch den

Schiffsverkehr auf dem Rhein und Fernlarm bestimmt. Auch hier sind Gerausche der
Hafenbetriebe nur von geringer Bedeutung.
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Die Gerauschsituation am Westrand von Unterbilk wird gepragt von den Stralen(’
verkehrsgerauschen und im sudlichen Teil in geringerem Umfang vom Schienen(’
verkehr. Gerausche der Hafenbetriebe sind hier auch aufgrund der grofden Entfernung
und der Abschirmung durch dazwischen liegende hohe und weitgehend geschlossene
Bebauung vernachlassigbar.

Fir die vier Bebauungsplangebiete sollen die folgenden Planphasen betrachtet werden,
die von der Stadt Dusseldorf aufgrund der derzeitigen Ausgangslage wie folgt definiert
wurden:

BPlan Lausward

Bestandsphase | Ermittlung und Beurteilung der derzeitigen Gerauschsituation

Planphase 1 Bestandsorientierte Festsetzungen bei den klassischen Hafen-
betrieben DCH und Kraftwerk sowie den sonstigen Betrieben

Schaffung von Planungssicherheit unter Beachtung des Ver(
schlechterungsverbotes, insbesondere fir Hamm

BPlan Weizenmiihlenstrae

Bestandsphase | Ermittlung und Beurteilung der derzeitigen Gerauschsituation

Planphase 1 Ausweisung eines eingeschrankten Gewerbegebietes,
bei erweitertem Bestandsschutz fir die bestehenden Muhlenbetriebe

Minderung der Anlagenlarmbelastung in Hamm

Planphase 2 sukzessive Ausweitung des eingeschrankten Gewerbegebietes,
nach Aufgabe der Mihlenbetriebe

weitere Minderung der Anlagenlarmbelastung in Hamm durch
Wegfall der Anteile der Miihlenbetriebe

BPlan Kesselstrale

Bestandsphase | Ermittlung und Beurteilung der derzeitigen Gerauschsituation

Planphase 1 Ausweisung eines Mischgebietes

wegen absehbarer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte Kom(
pensation durch planerische MaRnahmen und Vorkehrungen zur
»architektonischen Selbsthilfe“ an geplanter Bebauung

Planphase 2 Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach Aufgabe der Muhlen-
betriebe

ggf. Rickbau getroffener SchallschutzmalRnahmen
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Bestandsphase | Ermittlung und Beurteilung der derzeitigen Gerauschsituation

Planphase 1 Ausweisung eines Mischgebietes
wegen absehbarer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte Kom(
pensation durch planerische MaRnahmen und Vorkehrungen zur
»architektonischen Selbsthilfe“ an geplanter Bebauung

Planphase 2 Einhaltung der Immissionsrichtwerte nach Aufgabe der Mihlen-

betriebe

ggf. Rickbau getroffener SchallschutzmalRnahmen

Auf die sog. Nullphase, d.h. fiir den Fall, dass einzelne oder alle Bebauungsplane nicht
realisiert werden oder nicht gleichzeitig in Kraft treten, soll in dieser Untersuchung quar’
litativ eingegangen werden.
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 Verordnungen, Vorschriften, Erlasse, Normen und Richtlinien

Im Rahmen dieser Untersuchung werden die folgenden Verordnungen, Vorschriften,
Normen und Richtlinien zugrunde gelegt.

[10] Bertcksichtigung von Emissionen und Immissionen bei der Bauleitplanung sowie
der Genehmigung von Vorhaben (Planungserlass)?
Gem. RdErl. d. Ministers fur Landes- und Stadtentwicklung, d. Ministers flr Arbeit,
Gesundheit und Soziales und d. Ministers fir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
vom 08.07.1982

[11] DIN 18005, Teil 1, Ausgabe Juli 2002
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung

[12] Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Ausgabe Mai 1987
Schallschutz im Stadtebau
- Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

[13] 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
BGBI., Jahrgang 1990, S. 1036 - 1052

[14] Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90)
Bundesminister flr Verkehr, April 1990

[15] Akustik 03
Richtlinie zur Berechnung der Schallimmission von Schienenwegen
(Schall 03) Information der Deutschen Bundesbahn, 1990

[16] DIN 4109, Ausgabe November 1989
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

[17] VDI 2719, Ausgabe August 1987
Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

[18] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)
vom 26.08.98 (Gemeinsames Ministerialblatt 1998, Nr. 26, Seite 503 ff)

[19] DIN 45645, Teil 1, Ausgabe Juli 1996
Ermittlung von Beurteilungspegeln
Teil 1: Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft.

[20] DIN ISO 9613-2, Ausgabe Oktober 1999
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

[21] DIN 45691, Dezember 2006
Gerauschkontingentierung

2 Der Planungserlass wurde zwar zwischenzeitlich zurlickgezogen, aber nicht durch eine Neufassung
ersetzt. Die betreffenden Passagen zur Anbindung der DIN 18005-1 werden allerdings weiterhin in der
Verwaltungspraxis und in der Rechtsprechung angewendet.
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3.2 Orientierungs-, Richt- und Grenzwerte

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerausche erfolgt getrennt flir die Quellengruppen
nach folgenden Verordnungen oder Vorschriften:

Stralienverkehr: DIN 18005 und 16. BImSchV?3
Schienenverkehr: DIN 18005 und 16. BImSchV*
Schiffsverkehr: DIN 18005 und 16. BImSchV+4
Anlagen / Betriebe: DIN 18005 und TA Larm

Die folgende Aufstellung zeigt in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung

« die Orientierungswerte nach DIN 18005 (Orientierungswerte fiir eine angemessene
Berticksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung)

o die Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV (Grenzwerte fiir eine schadliche Um
welteinwirkung bei StralBen- und Schienenverkehr)

« die Immissionsrichtwerte nach TA Larm als (Richtwerte fiir eine schadliche Umwelt
einwirkung bei Anlagen)

Orientierungs’! | Immissionsgrenz]] Immissions[]
werte werte richtwerte
(Verkehr) (Anlagen)
Gebiet tags nachts® | tags nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A)
Krankenhaus u.A.6 keine Angaben 57 47 45 35
Reines Wohngeb|et 50 40/ 35 59 49 50 35
Allgemeines Wohngebiet 95 45/40 59 49 55 40
Misch-/ Kern- /Dorfgebiet 60 50 /45 64 54 60 45
Industriegebiet - - - - 70 70

3 Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV gelten zwar formal nur fir den Neubau oder den
wesentlichen Ausbau von Verkehrswegen. Sie werden allerdings im Rahmen dieser Untersuchung in
Ermangelung anderer rechtsverbindlicher Werte auch fir bestehende Stralen als Anhaltswerte fiir eine
schadliche Umwelteinwirkung zugrunde gelegt.
hilfsweise in Ermangelung anderer rechtsverbindlicher Vorgaben
Bei den beiden angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fiir Betriebs-, Sport- und Freizeitlarm, der
hohere fur Verkehrslarm.

6 Die erhéhten Anforderungen bei Krankenhausern kdénnen haufig durch die durch den Krankenhaus-
betrieb selbst verursachten Gerausche nicht eingehalten werden.
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3.2.1 Planungserlass und Orientierungswerte

Der Planungserlass enthalt keine Orientierungs- oder Richtwerte fir die Beurteilung der
Gerauschimmissionen im Rahmen der Bauleitplanung. Er empfiehlt, bis zu einer an(]
derweitigen Festlegung zur Beurteilung die Angaben des Beiblattes zur DIN 18005-1

heranzuziehen. Im Beiblatt zu dieser Norm werden in Abhangigkeit von der Gebietsaus!’
weisung die o.g. Orientierungswerte flr eine angemessene Beriicksichtigung des
Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung genannt:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der erforderlichen Abwagung im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens nach § 1 Abs. 6 BauGB als ein wichtiger Gesichtspunkt
neben anderen Belangen zu verstehen. Die Abwagung kann bei Uberwiegen anderer
Belange zu einer entsprechenden Zurlickstufung des Schallschutzes fiihren.

Wenn im Rahmen der Abwagung von den Orientierungswerten abgewichen wird, sollte
ein Ausgleich durch geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgel!
sichert werden.

3.2.2 Immissionsgrenzwerte fiir StraBen- und Schienenverkehr

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der wesent[]
lichen Anderung von o&ffentlichen Verkehrswegen sicherzustellen, dass durch diese
keine schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werl
den kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die 16. BImSchV legt getrennt flr die Tages- und die Nachtzeit /Immissionsgrenzwerte
fest, bei deren Uberschreitung von schadlichen Umwelteinwirkungen auszugehen ist. In
diesem Fall missen geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abl’]
gesichert werden. Eine Abwagungsmoglichkeit besteht hier nicht.

Die Tageszeit beginnt um 6 Uhr und endet um 22 Uhr, die Nachtzeit beginnt um 22 Uhr

und endet um 6 Uhr. Die Gerauscheinwirkungen sind tagsuber und nachts Uber die
gesamte Zeitspanne des Beurteilungszeitraumes zu mitteln.
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3.2.3 Immissionsrichtwerte fiir Anlagen

Die im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) allgemein formulierten Anforderunt’
gen an die Gerdusche von Anlagen werden im Immissionsschutzrecht durch die
TA Larm konkretisiert, die fir genehmigungs- und nicht genehmigungsbediirftige Anlal’
gen gilt. Wenn die Gesamtbelastung aller Anlagen, die in den Geltungsbereich der
TA Larm fallen, die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte an einem Immissionsort
nicht Gberschreitet, ist im Regelfall der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche sichergestellt.

Die Tageszeit beginnt nach Punkt 6.4 TA Larm um 6 Uhr und endet um 22 Uhr, die
Nachtzeit beginnt um 22 Uhr und endet um 6 Uhr. Die Gerauscheinwirkungen sind zur
Tageszeit Uber die 0. g. 16-stlindige Zeitspanne und zur Nachtzeit Uber diejenige volle
Stunde zu mitteln, in der die hochsten Beurteilungspegel auftreten.

In Wohngebieten (WR, WA) sind Gerauscheinwirkungen nach Punkt 6.5 TA Larm in
den sog. Zeiten mit einer erhéhten Empfindlichkeit am Morgen (6 .. 7 Uhr) und am
Abend (20 .. 22 Uhr) durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu bertcksichtigen. In Misch-/
Kern- und Dorfgebieten (MI/MK/MD) sowie Gewerbe- und Industriegebieten entfallt die(
ser Zuschlag.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen nach Punkt 6.1 TA Larm die Immis(]
sionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr
als 20 dB(A) Uberschreiten.

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschabstrahlung vergleichbar
genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinander grenzen (Gemengelage),
kénnen nach Punkt 6.7 TA Larm die fiir die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden
Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fiir die aneinander gren’’
zenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden. Die Immissionsrichtwerte
ftr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht tiberschritten werden.
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Im Rahmen dieser Untersuchung wird in Abstimmung mit der Stadt Disseldorf und der
Bezirksregierung Dusseldorf fir das Uber viele Jahrzehnte gewachsene Nebeneinander
von gewerblicher oder industrieller Nutzung und Wohnnutzung im benachbarten
Stadtteii  Hamm von einer Gemengelage ausgegangen. Bei der dem Hafen
zugewandten Wohnnutzung entlang der Rheinallee in Oberkassel und der dem
Kraftwerk Lausward zugewandten schutzwtirdigen Nutzung in Heerdt wird aufgrund der
gewachsenen langjahrigen tatsachlichen Vorbelastung ebenfalls von erhéhten
Immissionsrichtwerten ausgegangen.

3.3  Anforderungen an die Luftschalldimmung von AuBenbauteilen

Passive SchallschutzmaRnahmen stellen aufgrund der derzeitigen Rechtslage nur bei
Verkehrsgerauschen eine zuldssige Ersatzmalnahme bei Uberschreitungen der Orien’
tierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte dar, da im Bundes-Immissionsschutzgesetz bei
Anlagengerauschen, anders als bei Verkehrsgerduschen, keine Entschadigungs()
regelung vorgesehen ist.

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRRenbauteilen bei Neubauten sind
in der Norm DIN 4109 festgelegt. In Abhangigkeit vom malfigeblichen AuRenlarmpegel
werden Larmpegelbereiche genannt, aus denen sich die erforderlichen Schalldamm-
MaRe der Wande, Dacher und Fenster ergeben. Tabelle 8 der DIN 4109 gibt flr Aufl]
enthaltsrdume von Wohnungen folgende erforderliche resultierende Schallddmm-Male
der gesamten AulRenwand in Abhangigkeit vom mafgeblichen AuRenlarmpegel an:

- malfgeblicher erforderliches resultierendes
AuRenlarm] Bauschallddmm-MaR R\, es

pegel Wohnnutzung Blronutzung
dB(A) dB dB
I bis 55 30 30
Il 56 bis 60 30 30
[ 61 bis 65 35 30
v 66 bis 70 40 35
Vv 71 bis 75 45 40
VI 76 bis 80 50 45

Die AuRRenlarmpegel sind gemafR DIN 4109 zur Tageszeit zu ermitteln. Eine zusatzliche
Regelung fir die Nachtzeit ist nicht vorgesehen. Sie erlbrigt sich auch bei innerstadtir’
schen Stralten, da hier die Unterschiede zwischen den Beurteilungspegeln fir die
Tages- und Nachtzeit etwa 10 dB(A) betragen.
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Die im Folgenden genannten erforderlichen Schallddmmmalfie sind unabhangig von der
Gebietsausweisung.

Bei einem Fensterflachenanteil der AuRenwande von ca. 40 % sind in Abhangigkeit
vom Beurteilungspegel fur Wohn-, und Blrordume folgende Dammungen erforderlich.

Beurteilungspegel” L, erford. Schalldammmall Ry, o
Wohnnutzung Buronutzung Wand / Dach | Fenster 8/ Tir
tags tags
dB(A) dB(A) dB dB
bis 52 bis 57 30 25 (1)
53 bis 57 58 bis 62 35 25 (1)
58 bis 62 63 bis 67 40 30 (2)
63 bis 67 68 bis 72 45 35 (3)
68 bis 72 73 bis 77 50 40 (4)
73 bis 77 78 bis 82 55 45 (5)
Uber 77 Uber 82 Einzelfallbetrachtung

Ist der Anteil der Fensterflache an der Gesamtwandflache wesentlich groRer als 50 %
sollten Fenster der nachsthéheren Schallschutzklasse festgelegt werden. Die Schalll]
dammmale fur Fenster sollten auch fur Aul3entiren zugrunde gelegt werden, wenn
diese unmittelbar mit schutzbedurftigen Rdumen verbunden sind.

Das erforderliche Schallddmmmal fir Wande wird von massiven Wandkonstruktionen
(R’w = 50 dB) in aller Regel erreicht. Dieses Dammmalf gilt aber auch fur die Dachhaut
bei ausgebauten Dachgeschossen und ist wegen der sehr viel geringeren Dammung
bauulblicher Dachausflihrungen besonders zu beachten.

7 In DIN 4109 erfolgt die Zuordnung auf der Grundlage des maf3geblichen Aufenlarmpegels, der 3 dB(A)
héher ist als der Beurteilungspegel. Daher weichen die hier genannten Werte 3 dB(A) von den Angaben
in der entsprechenden Tabelle der DIN 4109 ab.

8 Fir Fenster wird zusatzlich in Klammern noch die entsprechende Schallschutzklasse nach VDI 2719
angegeben.
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4 StraBenverkehrsgerausche
41 Verkehrsaufkommen

Das derzeitige Verkehrsaufkommen im Dusseldorfer Hafen wurde von der Stadt Dis!?
seldorf im Spatsommer 2005 an den beiden Kreuzungen ,HolzstralRe / Kesselstralle*
und ,HolzstralRe / Weizenmuhlenstralte“ zur Tages- und Nachtzeit gezahlt. Auf der
Grundlage der zuséatzlichen stadtstrukturellen Entwicklung im Hafen ist das zukulnftige
Pkw- und Lkw-Aufkommen fir das Stralennetz zwischen Hafenzufahrt und der Ein[l
muindung der Weizenmuhlenstralde fir die Planphase 2 und die Planphase 0 (Weiterl
entwicklung des Verkehrs ohne Umsetzung der Bebauungspléne) prognostiziert worl
den.

Eine detaillierte Betrachtung des derzeitigen Aufkommens eribrigt sich unseres Er(]
achtens, da sich bislang im Hafengebiet aulRer einzelnen betrieblich genutzten Woh(
nungen keine besonders schutzbedirftigen Nutzungen befinden und die Strecken-
abschnitte mit einer wesentlichen Verkehrserh6hung durch neu geplante und zum Teil
bereits im Bau befindlichen Gebaudekomplexe gegenlber der bestehenden Bebauung
in Hamm abgeschirmt werden.

Bei Realisierung der Planung zeichnet sich eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens
insbesondere im dstlichen Teil des Untersuchungsgebietes ab, da sich durch die gel]
plante Mischnutzung das Pkw-Aufkommen in diesem Bereich in gréRerem Umfang erl]
hoht. Im westlichen, mehr gewerblich bzw. industriell genutzten Teil des Hafens erhoht
sich das Verkehrsaufkommen in geringerem Umfang. Allerdings wird hier mit einer Er
héhung des Lkw-Aufkommens des Container-Terminals um 64 % bis 2015 gerechnet.

Flr das Straflennetz westlich der Hamburger Strae / Fallhammer liegen keine Prog(’
nosen vor. Hier gehen wir in Abstimmung mit der Stadt von pauschalen prozentualen
Anteilen fur die einzelnen von der Hafenzufahrtstralle abzweigenden Stral3en aus.

Die Zahlen fur die beiden Prognosen kdnnen nach Angaben der Stadt Dusseldorf als
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke verwendet werden. Aus diesen Zahlen lasst

sich auch der prozentuale Lkw-Anteil fur die Tageszeit bestimmen.

Der Verkehrsanteil fur die Nachtzeit wird mit pauschal 8 % des Tagesaufkommens an(’
gesetzt.
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Zum nachtlichen Lkw-Aufkommen wird von der Stadt auf Erhebungen aus den Jahren
1998 und 2005 verwiesen, nach denen der Stralenzug Plockstrale / HolzstralRe
zwischen 22 Uhr und 6 Uhr von ca. 200 Lkw befahren wurde. Fur den Containerhafen
wurde far 2015 eine Steigerung des Lkw-Verkehrs um 64 % prognostiziert. Diese
Steigerungsrate wurde — in Ermangelung von Prognosen flir andere Betriebe — auch
als Maximalwert fur die zukunftige Erh6hung des gesamten Lkw-Verkehrs zur Nachtzeit
angenommen. Damit ergibt sich flr die Stral’en innerhalb des gewerblich/industriell
genutzten Hafengebietes ein prognostiziertes Aufkommen von 328 Lkw in der Nacht.

Das néachtliche Lkw-Aufkommen auf den StichstraRen Kesselstrale und Spedi’]
tionstralle sowie der Franziusstrale kann nach Angaben der Stadt mit 2 % angesetzt
werden.

Fir das Strallennetz westlich der Hamburger StralRe / Fallhammer gehen wir in
Abstimmung mit der Stadt Dusseldorf von pauschalen prozentualen Anteilen flr die
einzelnen von der Hafenzufahrtstral’e abzweigenden Stralden aus.

Die Angaben der Stadt Dusseldorf zum zukinftigen Verkehrsaufkommen in beiden
Planphasen kénnen Tabelle 1 im Anhang enthommen werden.

Diese Ansatze stellen unseres Erachtens Maximalwertabschatzungen dar, die aber fur
akustische Betrachtungen ausreichend sind, da die Emissionspegel vom Logarithmus
des Verkehrsaufkommens abhangen und damit Abweichungen von £ 25 % lediglich zu
Pegelanderungen von weniger als 1 dB(A) fihren.

Als malRgebende KenngrofRen fur die Emissionsberechnung werden in den RLS-90
o die stuindliche Verkehrsstarke zur Tages- bzw. Nachtzeit sowie
e der prozentuale Lkw-Anteil zur Tages- und Nachtzeit

zugrunde gelegt. Die Berechnung dieser Grof3en aus den zuvor genannten Verkehrs-
zahlen zeigt ebenfalls Tabelle 1 im Anhang.

Larmgutachten Hafen Endf anonym.doc Seite 20 von 122



Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

Derzeit fahrt im Hafengebiet keine Stralenbahn. Zur Anbindung der neuen Baugebiete
an den offentlichen Personennahverkehr ist allerdings der Bau einer neuen StraBen']
bahntrasse vorgesehen. Diese soll nach dem derzeitigen Planungsstand von der
Hammer Stralle oder der Gladbacher Stralle parallel zur Nordfahrbahn der Franzius(
stralle und zur Holzstralte geflihrt werden und sudlich des Baublocks ,Quartier
Kesselstrale” in einer Wendeschleife enden. Dabei ist von wechselnden Fahrbahn(
oberflachen (Schottergleis — Grasbett — Feste Fahrbahn) auszugehen. Detaillierte Plal]
nungen hierzu liegen aber noch nicht vor.

Nach aktuellen Angaben der Rheinbahn kann vorausgesetzt werden, dass in der
Haupt- und Normalverkehrszeit alle 10 Minuten eine Bahn in jeder Richtung fahrt. Fur
die Schwachverkehrszeit ist von einem 20 min-Takt auszugehen. Die Betriebszeit geht
von 4.30 Uhr bis 0.00 Uhr.

Damit ergeben sich - in der Summe Uber beide Fahrtrichtungen - folgende Zugzahlen

176 Strallenbahnen zur Tageszeit
21 Strallenbahnen zur Nachtzeit.

Die Gerausche in den benachbarten Stadtteilen, die durch Verkehr auf den Hafen(]
strallen verursacht werden, werden in Abstimmung mit der Stadt als Gerausche des
offentlichen Verkehrs gewertet, da die Strafen in Hafengebiet weitgehend frei zugang’
lich sind und die einzelnen Fahrzeuge auf den HafenstralRen nicht bestimmten Betriel’
ben zugeordnet werden kdénnen. Eine Beurteilung dieser Gerausche erfolgt daher wie
beim 6ffentlichen Verkehrswegen einerseits nach DIN 18005-1 und andererseits nach
der 16. BImSchV.
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4.2 Emissionen
4.2.1 StraBenverkehr

Die Gerauschemissionen von Strafienverkehr werden nach RLS-90 durch Emissions(]
pegel Ly, g in 25 m Abstand zur Mitte der beiden duBeren Fahrstreifen beschrieben.
Diese Pegel werden getrennt fur die Tages- und Nachtzeit ermittelt. Dabei werden bel’
ricksichtigt:

¢ das mallgebende stiindliche Verkehrsaufkommen (tags/nachts)
e der prozentuale Lkw-Anteil (tags / nachts)

o die zulassige Hochstgeschwindigkeit

o die Fahrbahnoberflache

e evil. Steigungen von mehr als 5 %.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit soll fir die Speditionstrasse, die Kesselstral’e und
die beiden getrennten Richtungsfahrbahnen der Franziusstra3e auf 30 km/h beschrankt
werden. Auf den Ubrigen Stral’en im Hafen wird aufgrund der innerstadtischen Lage
von 50 km/h ausgegangen.

Fir Kesselstralle, Speditionstrasse und Franziusstralde ist als Fahrbahnoberflache ein
ebenes Pflaster vorgesehen. Fir die Fahrbahnoberflachen der anderen Stral’en wird
von nicht geriffeltem Gussasphalt ausgegangen. Steigungen von mehr als 5 % kommen
im Hafengebiet nicht vor.

Die Berechnung der Gerauschemissionen fur die im vorigen Abschnitt genannten Stral’
Renabschnitte und die beiden betrachteten Planphase zeigt Tabelle 2 im Anhang.

Wie ein Vergleich der Emissionspegel flir die beiden untersuchten Planphasen zeigt,
kommt es an nahezu allen StraRenabschnitten lediglich zu Anderungen, die im Bereich
+ 1 dB(A) liegen und somit als nicht wesentlich eingestuft werden kénnen. Lediglich an
der KesselstralRe sind aufgrund der geplanten wesentlich intensiveren Flachennutzung
groliere Pegelerhéhungen zu erwarten. Im Einwirkungsbereich dieser Stralle befindet
sich zurzeit allerdings keine schutzbedurftige Nutzung.
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4.2.2 StraBenbahnverkehr

Die Emissionen von Stralenbahnen werden nach Schall 03/16. BImSchV berechnet
und durch Mittelungspegel Ly, g in 25 m Abstand zur Mitte der Trasse beschrieben.
Neben der Anzahl der Zuge sind dabei zu berucksichtigen:

¢ die Zuglange und -geschwindigkeit
e die Fahrbahnarten

e die Fahrzeugart sowie

e die Bremsbauart.

Die Streckengeschwindigkeit betragt nach Angaben der Rheinbahn im Gebiet des Mel!
dienhafens 40 km/h, die Zuglange 43 m. Die Trasse wird parallel zu den Stralen gel!
fihrt, so dass im Uberwiegenden Teil der Trasse von einem geschotterten Bett mit Bel
tonschwellen ausgegangen werden kann. Bei Fuhrung im Grasbett sind geringere, bei
fester Fahrbahn héhere Gerduschemissionen zu erwarten.

Tabelle 3 im Anhang zeigt die Berechnung der Gerauschemissionen unter den genann(’
ten Voraussetzungen. Danach kann fir die Straflenbahntrasse von folgenden Emis(]
sionspegeln ausgegangen werden:

Lmer = 57,8 dB(A) fur die Tageszeit
Lmen = 49,1dB(A) fur die Nachtzeit.

Diese Emissionspegel liegen erheblich unter den Emissionspegeln des Individualll
verkehrs auf den zuzuordnenden Strallenabschnitten, so dass der Einfluss der Fahr(]
bahnoberflache auf die gesamten Verkehrsgerausche nur gering ist.

Die Wendeschleife wird nur in einer Richtung befahren, so dass hier von einem 3 dB(A)
niedrigeren Emissionspegel ausgegangen werden kann. Im derzeitigen Planungs(]
stadium kann nicht ausgeschlossen werden, dass es in der Trassenkurve und in der
Wendeschleife in Einzelfallen zu Quietschgerduschen kommen kann. Im Interesse der
Aussagesicherheit wird dies beim Emissionsansatz fur diese Teilstlicke durch einen
pauschalen Zuschlag von 3 dB(A) berticksichtigt.
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4.3 Immissionen

Die Ausbreitungsrechnung nach dem Teilstlickverfahren der RLS-90 erfolgte fir Stral’
Ren- und Stralenbahnverkehr mit Hilfe des Rechenprogramms CADNA/A. Die Koordil
naten der Quellen und Hindernisse sowie das Immissionsgebiet fir die Ausbreitungs(’
rechnung wurden anhand der eingescannten Karten digitalisiert. Linienquellen wurden
bei der Digitalisierung durch offene Polygonziige, das Rechengebiet durch einen gel’
schlossenen Polygonzug beschrieben. Bei Stral’en- und Schienenverkehrswegen als
Linienquellen erfolgte die Aufteilung in Punktschallquellen selbsttatig innerhalb des Pro(’
gramms fUr jeden Immissionsort bzw. Rasterpunkt getrennt nach einem Projektions[’
verfahren. Dadurch ist es moéglich, die Abschirmung der Linienquellen durch Hinder(
nisse mit endlichen Abmessungen exakt zu berechnen.

Zur flachenhaften Darstellung wurden Ausbreitungsberechnungen flr Rasterpunkte in
einem 5 m-Raster fir eine Aufpunkthéhe von 5,8 m Uber Boden (1. Obergeschoss)
durchgefihrt.

Dabei wurden entsprechend den Vorgaben von RLS-90 und Schall 03 bertcksichtigt

¢ der Abstand zwischen den Mitten der auReren Fahrstreifen und dem Aufpunkt
¢ Minderungen durch Bebauung

¢ Minderung durch Gelandeprofil

e Erhdhungen durch Reflexion

Die Bilder 4 und 5 im Anhang zeigen die flachenhaften Darstellungen der Gerdusch(]
immissionen des Stral’enverkehrs einschlieRlich des StralRenbahnverkehrs flr das gel’
samte Hafengebiet und die angrenzenden Flachen in Hamm, Oberkassel und Heerdt.
Detailausschnitte fir den Medienhafen kénnen den Bildern 6 und 7 im Anhang entl]
nommen werden.
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Die Darstellung der Flachen gleichen Schalldruckpegels erfolgt mit einer Stufung von
5dB(A). Die Farbgebung wurde dabei soweit wie mdglich den Vorgaben der
DIN 18005, Teil 2 angepasst:

Immissionspegel Farbe
35 ..40 dB(A) gelbgrin
40 .. 45 dB(A) tlrkisgrin
45 .. 50 dB(A) schwefelgelb
50 .. 55 dB(A) braunbeige
55 .. 60 dB(A) pastellorange
60 .. 65 dB(A) verkehrsrot
65 .. 70 dB(A) rubinrot
70 .. 75 dB(A) verkehrspurpur

4.4 Beurteilung

Die fur die einzelnen Rasterpunkte berechneten Mittelungspegel kénnen — nach Aufl]
rundung auf ganzzahlige Pegelwerte - den Beurteilungspegeln nach DIN 18005 bzw.
16. BImSchV gleichgesetzt werden. Die Beurteilungspegel der StralRenverkehrs(
gerausche (einschlieRlich der Anteile des Stral’enbahnverkehrs) koénnen daher un(]
mittelbar aus den Larmkarten in Bild 4 bis 7 abgeleitet werden. Die Beurteilung erfolgt
getrennt fur

¢ die Gerausche in den benachbarten Stadtteilen durch Strallenverkehr im Hafen

o die Gerausche durch StralRenverkehr an der geplanten Bebauung im Medienhafen

e Betriebswohnungen bzw. Birogebaude in industriell/gewerblich genutzten Teil des
Hafens

4.41 Gerausche in benachbarten Stadtteilen durch Hafenverkehr

Die Gerausche in den benachbarten Stadtteilen durch Verkehr auf den Stral3en im Harll
fengebiet werden in Abstimmung mit der Stadt als Gerdusche des 6ffentlichen Verkehrs
gewertet, da die Strallen in Hafengebiet weitgehend frei zuganglich sind und die einzell’
nen Fahrzeuge auf den Hafenstral’en nicht einzelnen Betrieben zugeordnet werden

kénnen. Dies gilt insbesondere fir das Stral’ennetz von der Hafenzufahrt bis zur Ein[’
midndung der Strale ,Fallhammer® in die Hamburger Stralle, dessen Verkehrs!

gerausche insbesondere im Stadtteil Hamm einwirken kénnen.

Eine Beurteilung dieser Gerausche erfolgt daher wie beim 6ffentlichen Verkehrswegen
einerseits nach DIN 18005-1 und andererseits nach der 16. BImSchV.
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Aus den Bilder 4 und 5 ist ersichtlich, dass weder die Orientierungswerte fur allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) / 45 dB(A) (tags/nachts) noch die Immissionsgrenzwerte
von 59 dB(A) / 49 dB(A) /tags/nachts) in Hamm durch Gerausche von Stral3enverkehr
auf den Stral’en im Hafen Uberschritten werden. Auch in Oberkassel werden sowohl die
Orientierungswerte fur ein reines Wohngebiet von 50 dB(A) / 40 dB(A) (tags/ nachts) als
auch die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) / 49 dB(A) (tags/nachts) durch Stralen’
verkehrsgerausche aus dem Hafengebiet eingehalten.

4.4.2 Gerausche durch StraBenverkehr an Kessel- und SpeditionstraBe
Aus den Bildern 6 und 7 kénnen folgende Aussagen abgeleitet werden:

Die Orientierungswerte der DIN 18005 von 60 dB(A) / 50 dB(A) (tags / nachts) werden
an der geplanten Bebauung sowohl an der HolzstralRe als auch an der Speditionstralie
und der Kesselstrale Uberschritten. In den Einmindungsbereichen der Speditionstralie
und der Kesselstrale sind insbesondere zur Nachtzeit Uberschreitungen zu erwarten,
die aber wesentlich geringer sind als an der Holzstral3e.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind mit 64 dB(A) / 54 dB(A) (tags /
nachts) um 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte. Auch sie werden an der geplan(’
ten Bebauung an der HolzstralRe zum Uberwiegenden Teil wesentlich Uberschritten. In
den Einmindungsbereichen der Speditionstral’e und der Kesselstralte werden die Im[
missionsgrenzwerte tagsuber eingehalten. Nachts sind insbesondere an der Speditil]
onstrale Uberschreitungen zu erwarten.

4.4.3 StraBenverkehrsgerdausche im industriell/gewerblichen Hafenteil

Eine detaillierte Betrachtung ist aufgrund der groben Schatzung des Verkehrs(
aufkommens und des Fehlens konkreter Bauplane nicht méglich. Allerdings ist aufgrund
der geringen Entfernungen zu den Stralen davon auszugehen, dass sowohl die Orien(’
tierungswerte als auch die Immissionsgrenzwerte an den stralRenzugewandten Seiten
Uberschritten werden.
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4.5 MaBnahmen

Ein aktiver Schallschutz im Bereich der Quelle scheidet fir die neue Bebauung im
Medienhafen aufgrund der innerstadtischen Lage, der geplanten Bebauungshéhe und
der nur geringen Entfernungen zu den Verkehrswegen aus. Gleiches gilt auch flr
Betriebswohnungen und Burogebaude im industriell/gewerblich genutzten Teil des
Hafens. Durch Festsetzung von schalltechnischen Anforderungen an Aulienbauteile,
insbesondere Fenster, sollte aber ein ausreichender Schallschutz zumindest flr
Innenrdume angestrebt werden.

Der Umfang des erforderlichen baulichen Schallschutzes ist abhangig von der Hohe
des Beurteilungspegels und der Art der Nutzung. In Bild 8 im Anhang sind die Fassal]
den der geplanten Bebauung im Medienhafen entsprechend der in Abschnitt 3.3 gel’
nannten Pegelklassen farblich gekennzeichnet:

Farbe flr Beurteilungspegel
Fassaden- tags
belastung dB(A)
hellgrin bis 57
dunkelgrin 58 bis 62

blau 63 bis 67

rot 68 bis 72
violett Uber 72

Die folgende Aufstellung zeigt den erforderlichen baulichen Schallschutz fir die gel]
samte Auldenwand (R es) sowie fur die Wand- und Fensterflachen (R, w bzw. Ry ¢) bei
einem Fensterflachenanteil von ca. 40 %. Bei den Fenstern ist zusatzlich die Schalll
schutzklasse nach VDI 2719 in Klammern angegeben.

Farbe fur Wohnnutzung Bidronutzung
Fassaden- Rw’,res Rw’,W Rw’,F Rw’res Rw’,W Rw’,F
belastung dB dB dB dB dB dB
hellgrin 30 35 25(1) 30 35 25 (1)
dunkelgrin 35 40 30 (2) 30 35 25 (1)
blau 40 45 35 (3) 35 40 30 (2)
rot 45 50 40 (4) 40 45 35 (3)
violett 50 55 45 (5) 45 50 40 (4)
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Ist der Anteil der Fensterflache an der Gesamtwandflache wesentlich groRRer als 50 %
sollten Fenster der nachsthdheren Schallschutzklasse festgelegt werden. Die Schalll
dammmale fir Fenster sollten auch fir Aulentlren zugrunde gelegt werden, wenn
diese unmittelbar mit schutzbeduirftigen Radumen verbunden sind.

An Teilen der geplanten Bebauung nordwestlich der Holzstral’e bieten zur Nachtzeit
erst Fenster der Schallschutzklassen 4 einen ausreichenden Schallschutz. Daruber
hinaus werden hier auch die Sanierungsgrenzwerte fir ein Mischgebiet von tags
72 dB(A) und nachts 62 dB(A), wie sie in den Verkehrslarmschutz-Richtlinie 1997 fest[
gelegt sind, Uberschritten. Fur diese Fassadenabschnitte sollte unseres Erachtens gel’
pruft werden, ob hier aufgrund der hohen AulRenlarmpegel eine Wohnnutzung auf Aus(]
nahmefalle, z.B. flir einzelne Betriebswohnungen, beschrankt werden soll. Zwar gibt es
keine rechtlich verbindliche Grenze, bis zu der eine Wohnnutzung zulassig ist, die Sal’
nierungsgrenzwerte sind aber in mehreren Gerichtsverfahren als Anhaltswerte fiir eine
gesundheitliche Gefdhrdung gewertet worden.

Mit wachsender Aufpunkthéhe nimmt die Entfernung zur Quelle zu, allerdings nimmt
auch die Grofle der Bodendampfung ab. Bei FuBpunktabstanden von 25 m und mehr
und Ublichen Gebaudehdéhe von maximal 6 Geschossen ist daher die Pegelabnahme
mit wachsender Héhe in aller Regel vernachlassigbar. Bei geringeren Abstanden und
gréReren Aufpunkthohen ist dies nicht mehr der Fall. Bei einem Fulipunktabstand zwil’
schen Gebaude und Fahrbahnmitte von ca. 10 m ist in einer Aufpunkthéhe von
ca. 30 m von einem 5 dB(A) niedrigeren Pegel auszugehen als im 1.0G. Ab dieser
Hohe bieten daher Fenster der nachstniedrigeren Schallschutzklasse einen ausreichent(’
den Schutz.

Die heutzutage aus Griinden der Energieeinsparung handelsiblichen Fenster erflllen
bei sachgerechtem Einbau in aller Regel die Anforderungen der Schallschutzklasse 2.
Fenster der Schallschutzklasse 3 mit groReren Scheibendicken und -abstédnden sind
meist nur unwesentlich teurer.

Eine detaillierte Betrachtung der Strallenverkehrsgerausche innerhalb des gewerbl]
lich/industriell genutzten Teils des Hafens ist aufgrund der groben Schatzung des Ver(]
kehrsaufkommens nicht mdoglich. Allerdings ist wegen der geringen Entfernungen
schutzbedurftiger Gebaude zu den Stralen davon auszugehen, dass sowohl die Orien(]
tierungswerte als auch die Immissionsgrenzwerte an den strallenzugewandten Seiten
Uberschritten werden.

Larmgutachten Hafen Endf anonym.doc Seite 28 von 122



Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

Eine detaillierte Betrachtung der Straflenverkehrsgerausche innerhalb des gewerb!’
lich/industriell genutzten Teils des Hafens ist aufgrund der groben Schatzung des
Verkehrsaufkommens nicht mdglich. Allerdings ist wegen der geringen Entfernungen
schutzbedurftiger Gebaude zu den Strallen davon auszugehen, dass sowohl die Orienl]
tierungswerte als auch die Immissionsgrenzwerte an den stralRenzugewandten Seiten
Uberschritten werden. An vereinzelten bestehenden oder zukinftigen Betriebs(
wohnungen sowie an moglichen Birogebauden auf den gewerblich und industriell
genutzten Flachen sind nur passive Mallnahmen mdglich. Eine detaillierte Dimensiol]
nierung ist hier aus den o. g. Grinden in diesem Gebiet nicht mdglich. Aufgrund der
Vorbeifahrtpegel von Lkw erscheinen uns hier aber in jedem Fall Fenster der Schall(J
schutzklasse 3 ausreichend. Insbesondere wegen des nachtlichen Lkw-Verkehrs sollte
bei neuen Betriebswohnungen eine Grundrissanordnung angestrebt werden, bei der
Schlafrdume an der straRenabgewandten Seite liegen. Wo dies nicht moglich ist, sollten
neben Fenstern der Schallschutzklasse 3 auch schallgedampfte Liftungseinrichtungen
festgesetzt werden.

Die Ausbreitungsrechnung fir die Planfélle zeigt, dass in Hamm weder die Orien(]
tierungswerte noch die Immissionsgrenzwerte durch Gerdusche von Stral3enverkehr
auf den StraRen im Hafen uUberschritten werden.

Auch in Oberkassel und Heerdt halten die StralRenverkehrsgerdausche aus dem
Hafengebiet sowohl die Orientierungswerte als auch die Immissionsgrenzwerte fir ein
reines Wohngebiet ein.

Die Orientierungswerte werden an der geplanten Bebauung innerhalb des Medien(’
hafens sowohl an der Holzstralte als auch an der Speditionstralle und der Kesselll
stral’e tags und nachts Uberschritten Die Immissionsgrenzwerte werden an der geplan(’]
ten Bebauung an der HolzstralRe zum Uberwiegenden Teil wesentlich Uberschritten. In
den Einmindungsbereichen der Speditionstrale und der Kesselstrale werden die Im(]
missionsgrenzwerte tagsuber eingehalten. Nachts sind insbesondere an der Spedil]
tionstraRe Uberschreitungen zu erwarten.
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Durch Festsetzung der Anforderungen an AufRenbauteile, insbesondere Fenster, wird
ein ausreichender Schallschutz zumindest fur Innenrdume angestrebt. Bei besonders
hohen Gebauden wurde dabei auch die Abhangigkeit der Stralenverkehrsgerausch(]
immissionen von der Héhe berlicksichtigt.

Durch die Weiterentwicklung des Hafens, insbesondere des Containerterminals, kommt
es zu einer Erhdhung des Verkehrsaufkommens auf der Hafenzufahrtstrafle und den
Strallen im Hafengebiet. Ein Vergleich der derzeitigen und der zukinftigen Gerduschll
situation erlbrigt sich unseres Erachtens, da erst durch die Planung schutzbedurftige
Bebauung entlang einzelner Straflen in den Plangebieten vorgesehen wird. In den an(]
grenzenden Stadtteilen ist die Erhéhung der Verkehrsgerausche ohne wahrnehmbaren
Einfluss auf die Gesamtgerauschsituation.
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5 Schienenverkehr

5.1 Zugaufkommen und Emissionen

Am Sidrand des Plangebietes verlaufen auf einem 5 m bis 10 m hohen Damm zwei
Schienentrassen der Deutschen Bahn, die Uberwiegend von Personenzigen befah(l
ren werden. Zusatzlich werden die Gleise von einem lokalen Bahnbetreiber genutzt.

Str.-Nr. 2550 Aachen - Dusseldorf
Str.-Nr. 2525 Neuss - Schwelm (Ortsgleis)
Regio-Bahn  Mettmann - Kaarst

Die Emissionen von Schienenverkehrswegen werden nach Schall 03/16. BImSchV bel’
rechnet und durch Mittelungspegel L, g in 25 m Abstand zur Mitte der Trasse beschrie!
ben. Neben der Anzahl der Zlige sind dabei zu berlcksichtigen:

die Zuglange und -geschwindigkeit
die Fahrbahnarten

die Fahrzeugart sowie

die Bremsbauart.

Von der Deutschen Bahn AG wurde uns auf Anfrage das Zugaufkommen auf beiden
Strecken genannt. Die Angaben zum Verkehrsaufkommen der Regionalbahn wurden
uns von der Stadt Dusseldorf mitgeteilt. Die Angaben zum Zugaufkommen und den
Ubrigen emissionsbestimmenden Parametern kdnnen den Tabellen 4 (Strecke 2550)
und 5 (Strecke 2525 und Regiobahn) im Anhang entnommen werden. Die Tabellen
zeigen auch die Berechnung der Emissionspegel fir die Schienenstrecken.

Danach ist fur die drei Durchgangsstrecken derzeit von folgenden Emissionspegeln

auszugehen:

Streckenabschnitt Emissionspegel
I—m,ET I—m,EN
dB(A) dB(A)

Strecke 2550 65,0 62,7

Strecke 2525 65,0 61,1

Regiobahn 59,6 55,4

Summe 68,6 65,4
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Langerfristige Prognosen beim Schienenverkehrsaufkommen sind mit groRen Un(]
sicherheiten verbunden. Hier konnten von den Bahnbetreibern keine Angaben gemacht
werden.

Die weiter ndrdlich gelegenen Gleise werden von Giterzigen von und zum Hafen(]
bahnhof befahren. Zusatzlich kommt es im Gebiet des Hafenbahnhofes tagsuber und
nachts zu Rangiervorgangen. Von den Neuss-Diisseldorfer Hafen wurden uns die
folgenden Angaben zu den Glterzugfahrten und den Rangierfahrten gemacht (Angabe
far 2006):

Anzahl Zige Geschwindigkeit Zuglange
tags nachts km/h m
Zugein-/ausfahrten 10 4 15 340
Rangierfahrten 51 15 15 93

Langerfristige Prognosen zum Guterzugaufkommen sind nach Angaben des Bahn(’
betreibers nicht moéglich, da sich die wirtschaftliche Entwicklung des Hafens und ins(]
besondere des zugehérigen Zugaufkommens nur schwer prognostizieren lasst.

Zur Berucksichtigung der beim Anfahren und Abbremsen von Giterziigen mdglichen
zusatzlichen Gerauschen wird in der Akustik 04 empfohlen fir Fahrten innerhalb von
Bahnhdfen und bei Rangierfahrten unabhangig von der tatsachlichen Geschwindigkeit
die Gerauschemissionen fur v = 65 km/h zu ermitteln.

Tabelle 6 im Anhang zeigt die Berechnung der Emissionspegel fur die Ein- und Aus(]
fahrten sowie fur Rangierfahrten im Bahnhof.

Streckenabschnitt Emissionspegel
I—m,ET I—m,EN
dB(A) dB(A)

Guterzugein-/ausfahrten 59,8 58,8

Rangierfahrten 61,3 59,0

Einzelne Betriebe auf den unterschiedlichen Hafenhalbinseln werden tagstber und
nachts von kurzeren Glterziigen angefahren. Die Gerausche dieser Zugbewegungen
kénnen aulRerhalb des Hafengebietes in Oberkassel und Heerdt aufgrund der grof3en
Entfernungen und in Hamm aufgrund der pegelbestimmenden Gerdusche aus dem
Hafenbahnhof vernachlassigt werden. Gegentliber der neu geplanten Bebauung werden
diese Stichstrecken durch bestehende Gebaude insbesondere der Muhlenbetriebe
weitgehend abgeschirmt, so dass sie im Rahmen dieser Untersuchung unkritisch sind.
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Durch die Planung kommt es zu keiner Erhéhung des Zugaufkommens auf den Durch(’
fahrtgleisen und im Hafenbahnhof und damit auch nicht zu einer Erhéhung der Gell
rauschimmissionen. Im Bereich Holzstralle und Kesselstralle werden einzelne Gleise
demontiert.

5.2 Immissionen

Die Ausbreitungsrechnung nach dem Teilstlickverfahren der Schall 03 erfolgte ebenfalls
mit Hilfe des zuvor beschriebenen Rechenprogramms CADNA/A.

Die Ausbreitungsberechnungen wurden fur Aufpunkte in einem 5 m-Raster und eine

Aufpunkthéhe von 5,8 m Uber Boden (1. Obergeschoss) durchgefihrt. Dabei wurden

entsprechend den Vorgaben der Schall 03 berticksichtigt

e der Abstand zwischen den Mitten der Durchfahrtgleise bzw. Gleiskérper und dem
Aufpunkt

e Minderung durch Gelandeprofil

Die Bilder 9 und 10 im Anhang zeigen die flichenhaften Darstellungen der Gerausch(’
immissionen des Schienenverkehrs fir die Tages- und Nachtzeit im Untersuchungs(’
gebiet.

Die Darstellung der Flachen gleichen Schalldruckpegels erfolgt mit einer Stufung von
5dB(A). Die Farbgebung wurde dabei soweit wie mdglich den Vorgaben der
DIN 18005, Teil 2 angepasst:

Immissionspegel Farbe
35..40 dB(A) gelbgrin
40 .. 45 dB(A) turkisgrin
45 .. 50 dB(A) schwefelgelb
50 .. 55 dB(A) braunbeige
55 .. 60 dB(A) pastellorange
60 .. 65 dB(A) verkehrsrot
65 .. 70 dB(A) rubinrot
70 .. 75 dB(A) verkehrspurpur

In den dargestellten Mittelungspegeln ist der Abzug von 5 dB(A) gemal Anlage 2 der
16. BImSchV bzw. Abschnitt 5.2 der DIN 18005-1 fUr die gegeniber Stralenverkehr
geringere Storwirkung von Bahngerauschen bereits enthalten.
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5.3 Beurteilung

Die fur die einzelnen Rasterpunkte berechneten Mittelungspegel kénnen — nach Aufl
rundung auf ganzzahlige Pegelwerte - den Beurteilungspegeln nach DIN 18005 bzw.
16. BImSchV gleichgesetzt werden, da der Pegelabzug von 5 dB(A) fir die geringere
Storwirkung bereits in den in DIN 18005/16. BImSchV dargestellten Pegelwerten
enthalten ist. Die Beurteilungspegel der Schienenverkehrgerdusche (ohne die Anteile
des StralRenbahnverkehrs) kénnen daher unmittelbar aus den Larmkarten abgeleitet
werden.

Danach werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir ein Mischgebiet tagstber
auch an der nachstgelegenen Bebauung nur um maximal 3 dB(A) Uberschritten. Der
um 5 dB(A) hohere Orientierungswert fir ein Gewerbegebiet wird eingehalten. Nachts
sind zwar unabhangig von der Gebietsausweisung héhere Uberschreitungen zu
erwarten, aufgrund der vorgesehenen ausschliellichen Blro- oder Labornutzung in
diesen Gebauden besteht hier aber nur dann ein erhéhter Schutzanspruch zur
Nachtzeit, wenn in Ausnahmefallen Betriebswohnungen zugelassen werden.

An der weiter entfernten Mischgebietsbebauung mit einer méglichen Wohnnutzung sind
weder tagstiber noch nachts Uberschreitungen der Orientierungswerte fir Mischgebiete
zu erwarten. DarUber hinaus bieten hier die wegen des Straflenverkehrslarms erforder(’]
lichen Schallschutzfenster einen ausreichenden Larmschutz.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind tagstber und nachts 4 dB(A) hoéher

als die Orientierungswerte. Sie werden auch an der geplanten Bebauung im Nah[l
bereich der Trasse nicht Uberschritten.
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54 MaBnahmen

Aufgrund der vorwiegend gewerblichen Nutzung der von Schienenverkehrsgerauschen
am starksten betroffenen Gebaude erscheint uns im vorliegenden Fall ein ausschlie3[]
lich passiver Larmschutz angemessen. Bei seiner Dimensionierung konnen die Beurteil
lungspegel fir die Tageszeit zugrunde gelegt werden, da bei einer Blro- oder Labor(]
nutzung nachts kein erhdhtes Schutzbedirfnis besteht. Da langfristig nicht ausl]
geschlossen werden kann, dass in diesen Gebauden in Einzelfallen auch Betriebs(]
wohnungen eingerichtet werden, werden zusatzliche Mal3nahmen fir Schlafraume vor(
geschlagen.

In DIN 4109 erfolgt die Dimensionierung der MalRlnhahmen ausschliel3lich aufgrund der
AuRenpegel zur Tageszeit. Dabei wird stillschweigend vorausgesetzt, dass die Aullen(’
pegel zur Nachtzeit ca. 10 dB(A) geringer sind. Dies ist zwar bei innerstadtischen Stral’
Ren in aller Regel der Fall, bei Schienenstrecken ist diese Differenz aber wesentlich
geringer. Daher wird im Rahmen dieser Untersuchung fiir die Nachtzeit — in Anlehnung
an andere Regelwerke (z.B. 24. BImSchV) bei gleichen baulichen Anforderungen von
einem 10 dB(A) geringeren Aulienpegel als tagsiiber ausgegangen.

Die folgende Aufstellung zeigt die um die Nachtzeit erweiterten Anforderungen an den
baulichen Schallschutz:

Larm Tageszeit result. Dammmalfd Nachtzeit result.

pegel | Beurteilungs Beurteilungs [ Dammmal

be[ pegel Biro Wohnen pegel Schlafen | Farbe in
reich dB(A) dB dB dB(A) dB Bild 11

Il 53.. 57 30 30 43 .. 47 30 hellgriin

1] 58 ..62 30 35 48 .. 52 35 dunkelgrin
v 63 .. 67 35 40 53 ..57 40 blau

V 68..72 40 45 58 .. 62 45 rot

VI 73 .77 45 50 63 .. 67 50 violett
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Der folgenden Aufstellung kdnnen in Abhangigkeit vom resultierenden Dammmalf Ry, res
der gesamten Auflienwand die Dammmalfe von Wand R, und Fenster R,, r bei einem
Fensterflachenanteil von ca. 40 % entnommen werden. Bei den Fenstern ist zusatzlich
die Schallschutzklasse nach VDI 2719 in Klammern angegeben.

Schlafnutzung
Rw’,ges Rw’,W Rw’,F
dB dB
30 35 25 (1)
30 35 25 (1)
35 40 30 (2)
40 45 35 (3)
45 50 40 (4)

Bild 11 im Anhang zeigt fur das Gebiet des Medienhafens die fassadenbezogenen Be!’
urteilungspegel der Schienenverkehrsgerausche flr die Nachtzeit als farbige Balken.

Auch an der der Bahn zugewandten Fassade der nachst benachbarten Bebauung biel

ten danach Fenster der Schallschutzklasse 2 fur Blrordume unabhangig vom Flachen(
anteil der Fenster an der gesamten Aufienwandflache einen ausreichenden Larm[]
schutz. Flr Schlafrdume in Betriebswohnungen sidlich der HolzstralRe sollten Fenster
der Schallschutzklasse 3 bzw. 4 festgelegt werden. Bei Betriebswohnungen auf der
anderen Stralenseite sind die Stralenverkehrsgerdusche ausschlaggebend fur den

Umfang der baulichen MaRnahmen.

Eine Zwangsbeliftung der Biro- und Laborraume erscheint uns aus immissionsschutz(’
rechtlicher Sicht nicht erforderlich, da kurzzeitige StoRluftungen zur Tageszeit in aller
Regel zumutbar sind. Fur Schlafrdume in Betriebswohnungen ist das nicht der Fall; hier
sollten schallgedampfte Liftungseinrichtungen vorgesehen werden.

Larmgutachten Hafen Endf anonym.doc Seite 36 von 122



Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

6 Schiffsverkehr

Im Hafengebiet treten zusatzlich zu den Ubrigen Anlagen- und Verkehrsgerauschen
auch Gerausche durch Schiffe auf,

¢ die im Hafen und den unterschiedlichen Hafenbecken verkehren oder

o die am Hafengebiet auf dem Rhein vorbeifahren.

Zur Ermittlung und Beurteilung der Gerausche von Schiffsverkehr gibt es weder auf
Bundesebene noch auf Landesebene verbindliche Vorgaben. Auch das Normen- und
Richtlinienwerk sowie die einschlagige Literatur enthalten hierzu keine Angaben. Fur
die Beurteilung kann im Rahmen dieser Untersuchung unseres Erachtens wie bei 6f(]
fentlichen Verkehrswegen ublich einerseits von den Orientierungswerten der
DIN 18005-1 und andererseits von den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV aus']
gegangen werden. Dies erscheint uns plausibel, da es sich ebenfalls um einen 6ffent(]
lichen Verkehrsweg handelt und gegentber Schiffsverkehrsgerauschen von einer héhe(
ren Akzeptanz der Bevolkerung als bei Anlagengerauschen ausgegangen werden kann,
wie die Errichtung besonders hochwertiger Wohngebiete in Flussnahe an vielen Orten
nahe legt. Im Larmminderungsplan® der Stadt Disseldorf wurde Schiffsverkehrsgerau(’
schen gegeniber den niedrigen Orientierungswerten der DIN 18005-1 fir die Nachtzeit
ein Bonus von 5 dB(A) zugeordnet, da Schiffsverkehrsgerdusche von der betroffenen
Bevdlkerung offensichtlich toleriert werden - was sich mit den (berdurchschnittlichen
Grundstiickswerten am Rheinufer stlitzen ldasst — und vielleicht sogar das Leben am
Strom mitprdgen. Mit diesem Bonus bewegen sich die Orientierungswerte flir Wohn(J
gebiete nachts mit 45 dB(A) bzw. 50 dB(A) auf ahnlichem Niveau wie die Immissions[’
grenzwerte fur Straflen- und Schienenverkehr.

Gerausche, die bei der Be- und Entladung von Schiffen oder bei Arbeiten auf bzw. an
den Schiffen auftreten, werden wie Anlagengeradusche den einzelnen Betrieben zul]
geordnet und zusammen mit den Gbrigen Betriebsgerauschen nach den Vorgaben der
TA Larm beurteilt. Dies entspricht der Vorgehensweise wie sie in Nordrhein-Westfalen
bei der Beurteilung von Umschlagarbeiten auf Giter- bzw. Containerbahnhdéfen Gblich
ist.

9 Wohlfarth, Unternehmensberatung Umweltschutz:
Schallimmissionsplan Schiffsverkehr; Larmminderungsplanung Diisseldorf,
im Auftrag des Umweltamtes der Landeshauptstadt Diisseldorf, Juni 2001
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Im Larmminderungsplan wurden die beim Landesumweltamt NRW10 vorliegenden
Daten zum Schiffsaufkommen ausgewertet. Danach ist von folgendem stlindlichem
Schiffsaufkommen auf dem Rhein auszugehen:

tagsuber 19 Schiffe/h nachts 14 Schiffe/h.

Nach Angaben der Neuss-Dusseldorfer Hafen wird der Hafen im Jahr von ca. 3.500
Schiffen der gewerblichen Wirtschaft angelaufen. In Abstimmung mit der Stadt Dussel™
dorf gehen wir flir die Tageszeit danach von 10 bis 15 Schiffen aus. Nachts fahren 1
oder 2 Schiffe in den Hafen. Innerhalb des Hafens missen die Schiffe sehr vorsichtig
und zuriickhaltend fahren (ohne Sog und Wellenschlag); die Motorengerdusche sind
daher wesentlich geringer als bei der Fahrt mitten auf dem Rhein.

Wie eine Vielzahl von Ortsbesichtigungen und Messungen im Hafengebiet insbeson(]
dere zur Nachtzeit gezeigt haben, kdnnen die Fahrgerdusche von Schiffen innerhalb
des Hafens an der schutzbedirftigen geplanten Bebauung der beiden Halbinseln ,Spe!l’
ditionstraf’e” und ,KesselstralRe“ gegenliber den Anlagengerauschen der Hafenbetriebe
aufgrund der relativ geringen Zahl von Ein- und Ausfahrten in den Hafen und der nur
begrenzten Einwirkdauer bei der Vorbeifahrt vernachlassigt werden. Gleiches gilt auch
aufgrund der grofden Entfernungen zwischen geplanter Bebauung und Fahrrinne fir die
Schiffe, die am Hafen vorbeifahren.

Wie die im noch folgenden Abschnitt 7.1.2 beschriebenen Ergebnisse von Messungen
insbesondere in den Stadtteilen Oberkassel und Heerdt gezeigt haben, sind Schiffs(]
verkehrsgerausche auf dem Rhein an der hier bereits bestehenden Wohnbebauung
wahrnehmbar und in Teilbereichen auch pegelbestimmend. Die an der Bebauung in
Oberkassel und Heerdt von uns gemessenen Mittelungspegel entsprechen weitgehend
den im Larmminderungsplan der Stadt Disseldorf berechneten und damals auch durch
Messungen bestatigten Mittelungspegeln fur diesen Bereich.

Durch die hier beschriebene Planung ergeben sich allerdings keine Erhdhungen des
Schiffsaufkommens auf dem Rhein, so dass hier keine Verscharfungen der derzeitigen,
schon seit vielen Jahren bestehenden Gerauschsituation zu erwarten sind. Mit der Real|
lisierung der geplanten Bebauung auf den beiden Halbinseln ,Speditionstrae und
.Kesselstralle” ist dort mit einer weiteren Abnahme der Gerausche von Schiffen inner(’
halb des Hafens an der geplanten Bebauung in den angrenzenden Uferbereichen zu
rechnen, da der Schiffsumschlag im angrenzenden Hafenbecken A aufgrund der
geanderten Nutzungen entfallt.

10 jetzt: Landesamt fiir Natur- und Umweltschutz sowie Verbraucherschutz (LANUV) NRW
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7 Gerausche gewerblicher Anlagen

Auf den Flachen im Bereich des Bebauungsplanes ,Speditionstral’e” ist die hafenl
betriebliche Nutzung bereits entfallen, im Bereich des Bebauungsplangebietes beidseits
der KesselstralRe weitgehend. In beiden Bereichen ist vorgesehen, eine gemischte Nut™l
zung mit Wohnen und Gewerbe zu realisieren. Hierzu ist eine Ausweisung der Flachen
an der Speditionstral’e und der Kesselstralie als Mischgebiet (MI-Gebiet) geplant.

Fir den Bereich von Weizenmuhlenstral’e und Bremer Stralle besteht ein Geschafts(
besorgungsvertrag zwischen der Stadt Disseldorf und den Neuss-Dusseldorfer Hafen.
Dieser Bereich soll fir die Laufzeit des Vertrages weiterhin hafenabhangig gewerblich
genutzt werden. Die bestehenden Muhlenbetriebe Deuka, Muskator und Fortin haben
nach Angaben der Stadt Dusseldorf Bestandsschutz im Rahmen ihrer Betriebsl’
genehmigungen, der auch zukunftig flr diese Nutzungen gesichert werden soll.

Das weiter westlich gelegene Hafengebiet ,Lausward / Hamburger Stral3e” wird derzeit
gewerblich-industriell genutzt

e durch einen Chemiebetrieb, eine Papierfabrik und mehrere metallverarbeitende Bel]
triebe im Bereich der Fringsstralte und des stidwestlichen Abschnittes der Hambur(]
ger Stralde

e durch den Dusseldorfer Container Hafen (DCH) an der Wesermunder Strafe und
durch andere zum Teil hafengebundene Lager- und Logistikbetriebe an Hamburger
StralRe, Bremer Stral3e und an der Stral3e ,Auf der Lausward”

e durch Altmetallbetriebe beidseits der Strale ,Fallhammer” und stdlich der Strafle
LAuf der Lausward"”

e durch das Kraftwerk Lausward im Nordwesten des Hafengeldndes, in dem zurzeit
ein Gasblock und eine GuD-Anlage betrieben werden und fir das ein neuer Kohlel
block beantragt werden soll

e und durch eine Vielzahl kleinerer Betriebe (Handwerk, Dienstleistungen etc.).

Hauptgerauschemittenten sind die kontinuierlich dreischichtig arbeitenden drei Mahlen-
betriebe im Bebauungsplangebiet ,WeizenmihlenstraRe® sowie die Papierfabrik
Hermes und das Kraftwerk Lausward im Bebauungsplangebiet ,Lausward / Hamburger
Stralle®. Hinzu kommen im letztgenannten Plangebiet der Disseldorfer Containerhafen
(DCH), der derzeit und in naher Zukunft weiter ausgebaut werden soll, sowie weitere
Logistikbetriebe, in denen allerdings nur zeitweise larmintensivere Umschlagarbeiten
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durchgefuhrt werden. Fur diese Betriebe liegen zum Teil Genehmigungen nach dem
Bundes-Immissionsschutzgesetz vor.

Die Gerausche dieser Betriebe wirken nicht nur innerhalb der betrachteten vier Plan(]
gebiete und der hier geplanten neuen Bebauung an Kessel- und Speditionstral’e ein,
sondern auch an der zum Uberwiegenden Teil schon seit Jahrzehnten bestehenden
Bebauung in den Ortsteilen Hamm sulidlich der Bahntrasse sowie Heerdt und Ober(]
kassel auf der anderen Rheinseite. Zu den Gerauschen der Hafenbetriebe in diesen
Stadtteilen lagen zu Beginn unserer Untersuchungen keine aktuellen Messergebnisse
vor.

Im Rahmen dieses Gutachtens werden folgende Untersuchungsschritte durchgefiihrt:
¢ Abgrenzung und Bewertung der Gemengelage

¢ Messung und Beurteilung der Gerauschimmissionen an mafgeblichen Immissions(’]
punkten in Hamm, Heerdt und Oberkassel.

o Ermittlung der derzeitigen Gerausche durch Betriebsbegehung und Befragung
sowie durch Emissionserhebungen sowie Darstellung der Gerausche an der gerl’
planten Bebauung (/st-Analyse)

e Prognose der zukinftig zu erwartenden Gerauschsituation, wenn die hier betrachtel’
ten Bebauungsplane nicht realisiert werden (Nullphase)

e Kontingentierung der Gerdusche mit Hilfe von Emissionskontingenten nach
DIN 45691 sowie Darstellung der Gerauschsituation fir zwei Planphasen:
- Die Betriebe an der Weizenmihlenstralle bleiben bis zum Ablauf der Erbpachtl
vertrage bestehen (Planphase 1).
- Die Betriebe an der Weizenmiihlenstralle werden spatestens nach Ablauf der
Erbpachtvertrage aufgegeben (Planphase 2).

Befinden sich auf einer mit Emissionskontingenten beplanten Flache bereits Betriebe,
von denen relevante Emissionen ausgehen, so sind die aufgrund der Genehmigungs’’
situation derzeit zulassigen Beurteilungspegel der Anlagengerausche mit den aus der
Kontingentierung resultierenden Immissionsanteilen zu vergleichen.
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71 Derzeitige Gerausche

Im Zeitraum von 2001 bis 2007 wurden die Gerausche der Betriebe im Hafengebiet in
7 Nachten und an mehr als 20 Messpunkten MP 1 .. MP 21 gemessen. Die Ergebnisse
noch weiter zuriick liegender Messungen kdnnen unseres Erachtens nicht mehr Bel’
ricksichtigung finden, da sich zwischenzeitlich im Bereich des Hafens insbesondere
entlang von Spedition- und KesselstraRe wesentliche Anderungen ergeben haben. Er[]
ganzende Messungen wurden an einigen Messpunkten auch zur Tageszeit durchll
gefuhrt.

Die Gerauschimmissionen der Betriecbe wurden aullerhalb des Hafengebietes im
gleichen Zeitraum an 10 Messpunkten in Hamm, Oberkassel und Heerdt zur Nachtzeit
gemessen.

Die Lage aller Messpunkte kann Bild 3 im Anhang entnommen werden.

7.1.1 Gerauschimmissionen zur Nachtzeit im Hafen

Die Ergebnisse der Messungen zur Nachtzeit, die wegen der 15 dB(A) geringeren
Richtwerte bei dreischichtig arbeitenden Betrieben stets der kritischere Zeitraum ist,
lassen sich auf die aktuelle Situation bezogen wie folgt zusammenfassen:

¢ Am Nordwestrand der Halbinsel ,Speditionstrale“ (MP 5) wurden Mittelungspegel
von 47 dB(A) gemessen.

e Am Nordwestrand der Halbinsel ,Kesselstrae“ (MP 1 .. MP 4) wurden Mittelungs(]
pegel von 49 .. 50 dB(A) im Norden, 51 .. 54 dB(A) im mittleren Teil und 56 ..
59 dB(A) im sudlichen Teil gemessen.

Die Ergebnisse an allen Messpunkten innerhalb des Hafengebiets kdnnen Tabelle 7 im

Anhang entnommen werden. Sie dienten im Wesentlichen zur Kalibrierung der Emis(]
sionsansatze.
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Pegelbestimmend waren an beiden Halbinseln die Gerausche der Mihlenbetriebe. Die
hohen Pegel im Siden waren auf Immissionsanteile des unmittelbar stdlich angren(’
zenden Muhlenbetriebes zurlickzufiihren. Vor 2003 gemessene hdhere Pegel wurden
durch Tatigkeiten an der Kesselstra’e verursacht, die zwischenzeitlich aufgegeben
bzw. innerhalb des Hafengebietes verlagert wurden.

Bei hoch gelegenen, gerichtet abstrahlenden Quellen, wie z.B. den Geblasen auf den
Dachern der Muhlenbetriebe, kann nicht ausgeschlossen werden, dass die Betriebs(]
gerausche mit wachsender Aufpunkthéhe zunehmen. Aus diesem Grunde wurde in
einer weiteren Nacht eine Gerauschmessung im obersten Geschoss des Hochhauses
»Colorium* stidéstlich der Speditionstrasse in einer Ho6he von ca. 55 m Uber Boden und
0,5 m vor der Fassade durchgefiihrt. Dabei wurde ein Mittelungspegel der Anlagen(]
gerausche ermittelt, der 2 dB(A) héher war als in der Gblichen Messhéhe von 6 m Uber
Boden.

Die Betriebsgerausche waren an den Messpunkten MP 1 bis MP 5 zur Nachtzeit im
Wesentlichen gleich bleibend oder nur langsam schwankend, so dass zur Beschreibung
der energieaquivalente Mittelungspegel Lareq herangezogen werden konnte. Ton-,
informations- oder impulshaltige Gerauschanteile wurden nicht festgestellt.

7.1.2 Gerauschimmissionen zur Nachtzeit in der Hafenumgebung

Die Gerauschimmissionen der Betriebe im Hafengebiet wurden im Spatsommer und
Herbst 2005, im Winter 2006 sowie im Spatsommer 2007 an insgesamt 10 Mess[]
punkten an der bereits bestehenden schutzbedurftigen Bebauung in Hamm (7 Mess[’
punkte MP 31 .. 37), Oberkassel (2 Messpunkte MP 41* .. 42*) und Heerdt (Messpunkt
MP 43* am Dominikus-Krankenhaus) zur Nachtzeit gemessen. Die Messungen in
Oberkassel und Heerdt wurden nicht unmittelbar an der bestehenden Bebauung durch(]
gefuhrt, sondern an Ersatzmesspunkten auf den Rheinwiesen, da unmittelbar an der
Bebauung die Gerausche naher gelegener Strallen pegelbestimmend waren und auf
den Rheinwiesen aufgrund des geringeren Abstandes zum Hafen héhere Gerausch(]
anteile der Hafenbetriebe zu erwarten sind. Durch die entfernungsbedingte Pegell]
abnahme sind an der Bebauung (MP 41 .. MP 43) um 1 dB(A) bis 2 dB(A) niedrigere
Pegel fur die Gerausche der Hafenbetriebe zu erwarten.

Die Lage der Messpunkte kann ebenfalls Bild 3 im Anhang entnommen werden.
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Die Betriebsgerausche waren an allen Messpunkten zur Nachtzeit im Wesentlichen
gleich bleibend oder nur langsam schwankend, so dass zur Beschreibung des energiel’
aquivalenten Mittelungspegel Lareq der Betriebsgerausche der gemessene Grundpegel
Laros herangezogen werden konnte. Ton-, informations- oder impulshaltige Gerausch(
anteile wurden nicht festgestellt.

In Hamm waren Gerausche vorbeifahrender Ziige bestimmend fir die Mittelungspegel
des Gesamtgerausches, die wahrend der Messzeiten an den einzelnen Punkten zwill
schen 55 dB(A) und 60 dB(A) lagen. In Zeitabschnitten ohne Schienenverkehrs(]
gerausche wurden in Hamm Mittelungspegel der Betriebsgerausche gemessen, die je
nach Messpunkt zwischen 43 dB(A) und 49 dB(A) lagen und im Wesentlichen auf die
Gerausche der Mihlenbetriebe und der Papierfabrik zurlickzuflihren waren. In den Pel]
geln sind zwar geringe Immissionsanteile von Verkehrsgerduschen auf weiter
entfernten Stralen enthalten, deren Einfluss von maximal 1 dB(A) im Rahmen dieser
Untersuchung allerdings vernachlassigt werden kann. Die Betriebsgerausche waren
weder ton- noch impulshaltig, so dass die Beurteilungspegel des Gesamtgerausches
weitgehend den genannten Mittelungspegeln gleichgesetzt werden konnen. Die
Ergebnisse der Messungen in Hamm zeigt im Detail Tabelle 8 im Anhang.

In Oberkassel und Heerdt waren die Gerausche des Schiffsverkehrs und der Stral3en
im Bereich der Rheinkniebriicke und der vierspurigen Weiterflihrung zur Autobahn
sowie Fernlarm nicht zuzuordnender Quellen pegelbestimmend. Von den Anlagen(]
gerauschen waren einzelne kurzzeitige Schlage bei Verladearbeiten im Dusseldorfer
Container Hafen in Phasen geringen Fremdgerausches zwar schwach wahrnehmbar
aber nicht messbar, so dass ein Zuschlag fur Impulshaltigkeit nicht gerechtfertigt ist. Die
konstanten Betriebsgerauschanteile der einzelnen Anlagen waren auch in Phasen mit
geringem Fremdgerauschpegel weder wahrnehmbar noch messbar. Die Anlagen(]
gerausche aller Hafenbetriebe liegen damit weit unter den gemessenen Grundpegeln
Laros , die in Abhangigkeit vom Messpunkt zwischen 44 dB(A) und 48 dB(A) lagen. Die
Ergebnisse der Messungen in Oberkassel und Heerdt zeigt ebenfalls Tabelle 8 im An(]
hang.
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7.1.3 Gerauschimmissionsmessungen zur Tageszeit

Die Gerauschimmissionen innerhalb des Hafens wurden im Herbst 2005 an zwei Tagen
und an 16 der in den vorigen Abschnitten genannten Messpunkten bestimmt. Eine
weitere Messung wurde im Herbst 2007 an den Messpunkten im Bereich Kesselstralle
und Speditionstral’e durchgefiihrt, nachdem die gewerbliche und industrielle Nutzung
auf diesen Flachen — mit Ausnahme des Muskator-Werkes Ill — vollstandig aufgegeben
worden ist. Die folgende Aufstellung zeigt die Ergebnisse dieser Messungen.

Mittelungspegel Lareq der Anlagengerausche in dB(A)
Datum der Tagesmessung
MP 05.11.2007 Bemerk. 26.10.2005 22.09.2005 Bemerk.
1 52 1
2 58 2 64 71 4
4 59 3 74 62 4
5 52 55 51 4
6 - 61 56 5
13 - 59 67
14 - 54 61 5
18 - 58 62
19 - 55 56
20 - 53 52
31 - 46 43 6
34 - 51 49 6
36 - 52 46 6
37 - 50 44 6
41 - 53 51 7
42 - 53 50 7
43 - 47 44 7

1 MP 1 zusatzlich aufgenommen, da an MP 2 Wartungsarbeiten an Passagierschiffen
bei laufendem Motor

2 Mittelungspegel bestimmt durch Wartungsarbeiten an Passagierschiffen bei
laufendem Motor

3 Betriebsgerdausche Muskator Ill aus offenem Tor

4 Sortiergerausche RuP pegelbestimmend, Betrieb zwischenzeitlich bereits verlagert

5 Baustellengerausche durch Gleisriickbau an Spitze der Halbinsel Hamburger Strale
pegelbestimmend, entfallen nach Abschluss der BaumalRnahme

6 Grundpegel Lgs angegeben, da kennzeichnend fir Anteil der Anlagengerausche,
Mittelungspegel Leq und Maximalpegel Larmax durch Schienenverkehr bestimmt

7 Grundpegel Lgs ist Maximalwertabschatzung fir Anlagengerausche aus dem Hafen,
Schiffs- und Straflenverkehr pegelbestimmend
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Die innerhalb des Hafens (MP 1 .. MP 20) bestimmten Mittelungspegel waren dabei
teilweise auf Besonderheiten im Nahbereich der Messpunkte zurtickzuflihren. Auch war
hier anders als zur Nachtzeit keine Trennung von Stralenverkehrs- und Anlagen(]
gerauschen moglich. Beides erklart die hohen Schwankungen an den beiden Mess(]
tagen.

Tagstber wurden zwar bis 2006 an einzelnen Messpunkten an Kessel- und
Speditionstralle Mittelungspegel Uber 60 dB(A) gemessen, die auf Gerausche beim
Altmetallumschlag an der Kesselstralle und auf Gleisrickbauarbeiten zurtckzufiihren
waren. Nachdem diese Quellen zwischenzeitlich aber entfallen sind, ist auch an diesen
Messpunkten von Mittelungspegeln der Hafenbetriebe von weniger als 60 dB(A)
auszugehen. Dies haben Messungen im Herbst 2007 gezeigt, bei denen am Rande der
Kesselstrafle Mittelungspegel der Betriebsgerausche von 52 dB(A) bis 59 dB(A) und
am Rande der Halbinsel Speditionstrale Pegel von 51 dB(A) bestimmt wurden. Die
Messergebnisse an der Kesselstrale wurde dabei durch Wartungsarbeiten an
Passagierschiffen bei laufendem Motor bestimmt.

In Hamm (MP 31 .. MP 37) kénnen die genannten Grundpegel als kennzeichnend fur
die Anlagengerausche angesehen werden, die hier auch tagsiber im Wesentlichen von
den Muihlenbetrieben und der Papierfabrik bestimmt wurden. Die gemessenen Grund(!
pegel entsprechen weitgehend den wahrend der Nachtmessungen bestimmten Pegeln.
Mittelungs- und Maximalpegel wurden an den Messpunkten in Hamm auch tagsuber
durch Schienen-, Stralen- und StralRenbahnverkehr bestimmt. Insbesondere an der
hafenzugewandten Seite der Bebauung waren die Gerausche des Schienenverkehrs
pegelbestimmend und wegen der hohen Pegel bei der Zugvorbeifahrt bestimmend fir
die Stérwirkung.

In Oberkassel und Heerdt waren Anlagengerausche der Hafenbetriebe wie zur Nacht(]
zeit nur vereinzelt und nur in kurzen Phasen mit sehr niedrigem Fremdgerausch
schwach wahrnehmbar. Grund-, Mittelungs- und Maximalpegel wurden vom Stral3en-
und Schiffsverkehr bestimmt. Die Gerduschanteile der Hafenbetriebe liegen wesentlich
unter den gemessenen Grundpegeln.
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7.1.4 Betriebsbegehungen und -erhebungen

Die fur die Gerauschsituation an der geplanten Neubebauung und in der Umgebung
des Hafens relevanten, meist dreischichtig arbeitenden Betriebe

Futtermittelwerk Deuka Dusseldorfer Container Hafen
Futtermittelwerke Muskator Kraftwerk Lausward
Schalmuhle Fortin Altmetallhandel RuP (nur zweischichtig)

Papierfabrik Hermes

wurden besichtigt sowie nach den durchgefiihrten Arbeiten, den Arbeitszeiten und den
wesentlichen Quellen befragt. Bei den Begehungen wurde besonderes Augenmerk auf
die Mdglichkeit aktiver Larmschutzmalinahmen gelegt.

Von der Stadt Disseldorf wurde dariber hinaus eine detaillierte Aktenrecherche zu den
bestehenden Genehmigungen durchgefihrt, deren wesentlichen Ergebnisse ibernom(

men wurden.

Die Ergebnisse dieser Erhebungen sind im Folgenden flir einzelne Betriebe bel]
schrieben, deren Anlagen mehr als nur gelegentlich auch nachts betrieben werden.
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Hinweis der Landeshauptstadt Diisseldorf:
Die Seiten 47 bis 57 des Gutachtens beschreiben Einzelheiten aus den vorgenannten

Erhebungen. Sie enthalten zum Teil vertrauliche Informationen, von deren Offenlegung
abgesehen wird. Insoweit wird auf die zusammenfassenden Darstellungen in den
Begrindungen zu den Bebauungsplan-Entwirfen Lausward/Hamburger Stralle bzw.

WeizenmuhlenstralRe verwiesen.
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Hinweis der Landeshauptstadt Diisseldorf:

Die Seiten 47 bis 57 des Gutachtens beschreiben Einzelheiten aus den vorgenannten
Erhebungen. Sie enthalten zum Teil vertrauliche Informationen, von deren Offenlegung
abgesehen wird. Insoweit wird auf die zusammenfassenden Darstellungen in den
Begrindungen zu den Bebauungsplan-Entwirfen Lausward/Hamburger Stralle bzw.
Weizenmuhlenstral3e verwiesen.

Ubrige Betriebe

Wie mehrere Hafenbegehungen und Messserien in den letzten Jahren gezeigt haben,
gehen von den ubrigen Betrieben in den Plangebieten keine fir diese Untersuchung
relevanten Gerauschemissionen und —immissionen aus. Auch die detaillierte, von der
Stadt Dusseldorf in Auftrag gegebene Recherche in den Genehmigungsunterlagen hat
keine Hinweise auf weitere schalltechnisch relevante Betriebsgerausche zur Nachtzeit
ergeben.

Larmgutachten Hafen Endf anonym.doc Seite 57 von 122



Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

7.1.5 Flachenhafte Darstellung der Analysedaten

Die Gerauschimmissionen im Hafengebiet und in der Umgebung des Hafens wurden
aufgrund der Erhebungen bei der Betriebsgehung, der Erkenntnisse bei mehreren Hall
fenbegehungen und der Ergebnisse der aktuellen Messungen der Gerausche flachen(]
deckend fir das gesamte Hafengebiet sowie die angrenzenden Flachen in Hamm,
Heerdt und Oberkassel berechnet. Die wesentlichen Gerauschquellen der einzelnen
Betriebe wurden dabei durch horizontale Flachenquellen (Fahr-. Lade- und Arbeits(]
bereiche, Geblaseansammlungen) bzw. vertikale Flachenquellen (Schall abstrahlende
Gebaudefassaden) nachgebildet. Dabei werden nicht die tatsachlichen Emissionen
zugrunde gelegt, sondern ihr bei den Begehungen festgestellter immissionsseitig wirk [
samer Anteil.

Die Aufpunkthéhe fur die Immissionsberechnung wurde mit 6,0 m Gber Boden ange'’
setzt.

Die so berechneten Mitwind-Mittelungspegel fir die derzeitige Gerauschsituation zur
Tages- und zur Nachtzeit zeigen die Bilder 12 und 13 im Anhang ohne die geplante
Bebauung. Die Gerauschsituation mit der geplanten Bebauung kann den Bildern 14
und 15 entnhommen werden.

Die Tabellen 7 und 8 im Anhang zeigen neben den in den vorigen Abschnitten genann(]
ten Messwerten an den einzelnen Messpunkten auch die im Analysemodell berechnel
ten Pegel. Die Abweichungen zwischen gemessenen Werten und berechneten Werten
sind im Medienhafen und in den angrenzenden Stadtteilen sehr gering. Dies gilt auch,
wenn bei Schwankungen aktueller Messergebnisse die héheren gemessenen Pegel
zugrunde gelegt werden. Das Analysemodell bildet demnach die tatsachliche derzeitige
Gerauschsituation auf den Flachen auflerhalb des industriell-gewerblichen Hafen(
gebietes sehr gut ab.

Der im obersten Geschoss des Colorium-Hochhauses gemessene Anlagenpegel liegt
maximal 2 dB(A) Uber dem Beurteilungspegel in 6 m Héhe. Fir die oberen Geschosse
in geplanten Hochhausern an der Speditionstralle und am Ende der Kesselstral’e kann
daher von einem 2 dB(A) héheren Beurteilungspegel, als in den Bilden 12 bis 15 dar(]
gestellt, ausgegangen werden.
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Die bei den Messungen festgestellten Ergebnisschwankungen sind vorwiegend auf
Schwankungen im Emissionsverhalten der Betriebe sowie auf verschiedene meteoro(]
logische Gegebenheiten an den einzelnen Messtagen zurickzuflihren. Um hier konser(]
vative Werte fir die weiteren Betrachtungen zu erhalten, wurden fir die weiteren
Untersuchungen Beurteilungspegel zugrunde gelegt, die sich an den jeweils héchsten
Messergebnissen fur die aktuelle Betriebssituation orientieren.

DIN ISO 9613-2 enthalt eine Abschatzung zur Genauigkeit der Prognose bei einer
detaillierten Ausbreitungsrechnung. Fir einzelne Quellen ist danach im vorliegenden
Fall von einer geschatzten Genauigkeit von + 3 dB auszugehen. Bei n gleichen Quell’
lenanteilen mit jeweils gleicher Unsicherheit reduziert sich die Unsicherheit nach dem
Gaul’schen Fehlerfortpflanzungsgesetz um den Faktor 1/Jn. Erfahrungsgemaf verl!
bleibt bei einer detaillierten Prognose eine “Restgenauigkeit” von + 1 dB. Im vorliegen(]
den Fall wurden die Gerdusche der einzelnen Betriebe durch einen vereinfachten
Emissionsansatz beschrieben, der allerdings anhand erganzender Messungen justiert
wurde. Hier kann flr den einzelnen Betrieb von einer Genauigkeit von +1 dB(A) und
-3 dB(A) ausgegangen werden. Die verbleibende ,positive* Unsicherheit wurde durch
konservative Emissionsansatze, wie Einwirkdauer, Anzahl der Vorgange, Gleich[
zeitigkeit zumindest kompensiert. Damit liegen die Ergebnisse der Ausbreitungs(’
rechnung in der Gesamtheit auf der sicheren Seite, und einseitige Pegelzuschlage fir
Prognoseunsicherheiten sind nicht erforderlich.
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7.1.6 Beurteilung der derzeitigen Situation

Bei der Bestimmung des Beurteilungspegels gemalt TA Larm werden gegebenenfalls
noch Zuschlage zum gemessenen Mittelungspegel fiir besondere Storwirkungen erteilt.
Eine meteorologische Korrektur wurde nicht bertcksichtigt, da der meteorologische
Einfluss auf den Beurteilungspegel bei den weiter entfernten Quellen bereits im immis(’
sionswirksamen Anteil bei den Emissionsansatzen enthalten ist. Ton-, informations(
oder impulshaltige Gerausche wurden bei den Messungen auf3erhalb der gewerblich(]
industriell genutzten Hafenflachen nicht festgestellt. Die entsprechenden Korrekturen
sind daher im vorliegenden Fall nicht erforderlich.

Die Immissionsanteile der relevanten nachts arbeitenden Betriebe an einzelnen
Immissionsorten, wie sie sich aus unseren Erhebungen ergeben, zeigt Tabelle 9 im
Anhang.

Die Beurteilungspegel aller Betriebe halten danach die Immissionsrichtwerte der
TA Larm ein, wenn diese anlagenbezogen interpretiert werden und zusatzlich noch ein
Abzug von 3 dB(A) nach Punkt 6.9 TA Larm berucksichtigt wird. Dieser Abzug wird in
Nordrhein-Westfalen ausschlieRlich von den Genehmigungsbehérden im Rahmen von
Uberwachungsmessungen zur Beweislastumkehr erteilt, bevor im Einzelfall nach(
tragliche MalRnahmen zum Larmschutz erwogen bzw. angeordnet werden. Er ist aber
weder bei der planerischen Konfliktbewaltigung noch bei der Beurteilung der Schutz’]
wirdigkeit der betroffenen Umgebung zu bericksichtigen.

Larmgutachten Hafen Endf anonym.doc Seite 60 von 122



Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

Aus Tabelle 9 und den Bildern 12 bis 15 lassen sich die folgenden Aussagen ableiten:

e Am Standort der neu geplanten Bebauung westlich der Speditionstrafe und beid[]
seits der Kesselstralle wird der Immissionsrichtwert flr ein Mischgebiet von
60 dB(A) zur Tageszeit eingehalten. Zur Nachtzeit sind bei herkdbmmlicher Bebau'’
ung und Beurteilungspegeln von 53 dB(A) (MP 2 und MP 3) bzw. 47 dB(A) (MP 5)
Uberschreitungen von 8 dB(A) an der KesselstraRe und 2 dB(A) an der Spedition(’
stralle zu erwarten. In den oberen Geschossen mdglicher Hochhauser sind
maximal 2 dB(A) hdhere Anlagengerdusche zu erwarten. Hier betragen die Uber(
schreitungen 10 dB(A) bzw. 4 dB(A). In den oberen Geschossen des geplanten
Hochhauses an der Spitze der Kesselstralde sind in den oberen Geschossen zwar
auch 2 dB(A) hohere Pegel zu erwarten, hier sind allerdings die Anlagengerausche
mit 51 dB(A) entsprechend niedriger als an der weiter stdlich gelegenen Bebauung.

e Im Stadtteil Hamm wird der Immissionsrichtwert flr ein allgemeines Wohngebiet
von 55 dB(A) zur Tageszeit eingehalten. Dies gilt auch, wenn vorausgesetzt wird,
dass alle Hafenbetriebe wahrend der morgen- und abendlichen Ruhezeit in vollem
Umfang arbeiten und sich dadurch der Beurteilungspegel aufgrund des Zuschlages
fur Gerauscheinwirkungen in besonders empfindlichen Zeiten um maximal 2 dB(A)
erhoht. Nachts treten hier deutliche Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes
von 40 dB(A) durch die Gesamtbelastung mehrerer nachts arbeitender Betriebe auf.

e In den Stadtteilen Oberkassel und Heerdt wird der Immissionsrichtwert fur ein
reines Wohngebiet zur Tageszeit eingehalten. Dies gilt auch bei einer maximalen
Ruhezeitkorrektur von 2 dB(A). Anlagengerausche sind wegen des sehr viel
hoheren Hintergrundgerauschpegels durch Fremdlarm - abgesehen von einzelnen
schwach horbaren Pegelspitzen beim Absetzen von Containern — tagsuber und
nachts nicht wahrnehmbar. Nachts kénnen Uberschreitungen des Immissionsricht(
wertes von 35 dB(A) auch an der Wohnbebauung, die weiter vom Hafen entfernt ist
als die Messpunkte auf den Rheinwiesen, durch die Gesamtbelastung aller
Hafenbetriebe aufgrund unserer Erhebungen nicht ausgeschlossen werden. Die
Beurteilungspegel einzelner Betriebe Uberschreiten hier aber derzeit den
Immissionsrichtwert nicht wesentlich.
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Fir die Randbebauung in den Stadtteilen Hamm und Unterbilk ist unseres Erachtens
von einer Uber einen langen Zeitraum gewachsenen GroRgemengelage auszugehen.
Die dem Hafen zugewandte Randbebauung in den Stadtteile Oberkassel und Heerdt ist
in vergleichbarer Weise sowie durch eine Uberlagerung durch hohe Hintergrund(
gerausche vorbelastet. Fir eine solche Einschatzung sprechen aus unserer Sicht die
folgenden Grinde:

e Gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauscheinwirkungen vergleichbare
Nutzungen einerseits und zum Wohnen dienende Flachen andererseits grenzen
hier seit Jahrzehnten aneinander. (siehe Punkt 6.7 TA Larm Gemengelagen)

e Aufgrund der besonderen Lage der Bebauung am Rhein, der Hochwertigkeit der
meisten Wohnhauser und der bevorzugten Wohnlagen in den betroffenen Gebieten
trotz der Hafennahe kénnen besondere Gesichtspunkte der Herkémmlichkeit und
der sozialen Adaquanz geltend gemacht werden, die eine erganzende Prifung im
Sonderfall nach Punkt 3.2.2 d) TA Larm nahe legen.

¢ In Hamm wird die Belastigungswirkung an der von Anlagengerauschen besonders
betroffenen Bebauung durch Schienenverkehrsgerausche bestimmt.

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschabstrahlung vergleichbar
genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinander grenzen (Gemengelage),
kénnen nach Punkt 6.7 TA Larm die fir die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden
Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die aneinander gren(’
zenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden. Die Immissionsrichtwerte
fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden.

Aus fachlicher Sicht ist es deshalb gerechtfertigt, fir die Nachtzeit in Hamm flr das
Gesamtgerausch aller Anlagen den 5 dB(A) héheren Immissionsrichtwert fur ein Misch(
gebiet zugrunde zu legen.

Fir die Wohnbebauung in Oberkassel und Heerdt kdnnen aufgrund der Verdeckung
durch Fremdgerausche (Schiffsverkehr, Fernlarm, z. T. Gerausche durch Krankenhaus-
betrieb) von 5 dB(A) héheren Richtwerten, d. h. 55 dB(A) / 40 dB(A) (tags/nachts) fur
Wohnbebauung und 50 dB(A) / 40 dB(A) fur das Krankenhaus zugrunde gelegt werden.
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7.1.7 Denkbare MinderungsmafRnahmen

An der neuen Bebauung an der Kesselstralle und der Speditionstrasse sind die Geraull
sche der drei Mihlenbetriebe pegelbestimmend, insbesondere die Gerausche der Gell
blase auf dem Dach und zum Teil die Gerduschabstrahlung der Liftungséffnungen in
den Fassaden. Aufgrund der Vielzahl der Quellen der Betriebe und der zumeist komplel’
xen Liftungsverhaltnisse in den Gebauden erscheint uns eine Nachristung einzelner
Geblase bzw. Liftungséffnungen mit optimierten Schalldampfern nicht realistisch.

Alternativ ist die Errichtung von ,Lifter-Penthdusern® denkbar, wie sie z.B. bei Auto’
mobilfabriken Ublich sind. Die einzelnen Geblase auf dem Dach des Produktions(’
gebaudes werden in ihrer Gesamtheit oder in Funktionsgruppen zusammengefasst und
vollstandig umbaut. Die Abluft der Geblase wird tUber Schalldampfer ins Freie geleitet.
Zuluft kann gegebenenfalls aus dem Penthaus angesaugt werden. Die Zu- und Abluft[
offnungen liegen in abgewandten Seiten des Penthauses. Bei sachgerechter Errichtung
dieser Penthauser erscheinen uns Minderungen von 5 dB(A) bis 10 dB(A) in Richtung
der schutzbedirftigen Nutzungen erreichbar. Der Bau dieser Penthduser und die
Dimensionierung der erforderlichen zusatzlichen Mallnahmen setzen aber detaillierte
einzelfallspezifische schall- und liftungstechnische Untersuchungen sowie die Mitarbeit
der Betriebe voraus. Gegebenenfalls ist auch die Statik der vorhandenen Baustruktur
zu ertlichtigen. Eine auch nur ansatzweise Abschatzung der Kosten dieser MalRnahmen
und eine Quantifizierung der erreichbaren Minderung sind daher im derzeitigen
Planungsstadium nicht moglich. Die Gber weitere Liftungséffnungen in der Fassade der
Produktionsgebaude oder Uber die Fassade selbst abgestrahlten Gerdusche werden
durch diese MaRnahme allerdings nicht gemindert. Diese Anteile begrenzen damit die
erreichbare Minderung der Betriebsgerausche.

Die Errichtung von Hindernissen auf dem Ausbreitungsweg ist zur La&rmminderung nur
dann sinnvoll, wenn dadurch die Sichtverbindung zwischen Quelle und Immissions(]
punkt unterbrochen wird. Bei besonders hoch liegenden Quellen (Gebldse auf Dach
von Produktionsgebauden) und besonders hoch liegenden Immissionsorten (Wohnun(J
gen in Hochhausern) kann daher eine wirksame Abschirmung nur bei Schirmwanden
erreicht werden, die auf dem Hallendach errichtet werden und die wesentlichen Quellen
Uberragen. Auch hier sind detaillierte einzelfallspezifische schall- und lGftungstech(’
nische sowie gegebenenfalls auch statische Untersuchungen erforderlich. Dies macht
auch eine nur ansatzweise Schatzung der Kosten unmaglich.
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Durch geschlossene Gebaudekomplexe zwischen Betrieben und schutzbedurftiger
Nutzung ist eine wesentliche Abschirmung nur dann zu erzielen, wenn diese Komplexe
hoher sind als die Produktionsgebaude. Durch Biro- oder Betriebsgebaude Ublicher
Hoéhen werden im Wesentlichen nur bodennahe Quellen, wie Fahrzeug- und Lade-
verkehr, abgeschirmt. Bei offenen Bebauungsstrukturen und Hochhausern werden hoch
gelegene und bodennahe Quellen nur teilweise abgeschirmt. Die hier erreichbaren
Minderungen sind von der Geometrie des einzelnen Aufpunktes, des Hindernisses und
der jeweils pegelbestimmenden Quelle abhangig. Sie werden zwischen 0 dB(A) und
10 dB(A) fur einzelne Aufpunkte variieren und lassen sich erst bei der konkreten
Minderungsplanung genauer quantifizieren.

Die Errichtung vorgelagerter Gebaude z.B. stdoéstlich der Weizenmihlenstrale wird
daher gegenuber den Gerauschen der Muhlenbetriebe flachenhaft an der geplanten
Bebauung zu keiner wesentlichen Minderung fihren. Darlber hinaus musste sicher(’
gestellt werden, dass die neue Bebauung im Medienhafen erst nach Errichtung der abl!
schirmenden Gebaude und in der im Bebauungsplan vorgesehenen Hohe realisiert
wird.

Eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte durch zusatzliche Mallnahmen an den Quell
len der Muhlenbetriebe und durch zusatzliche Abschirmungen auf dem Ausbreitungs(]
weg erscheint uns daher nicht erreichbar.

7.2  Zukunftige Gerausche bei der Nullphase

Eine verlassliche quantitative Prognose der zukilnftig zu erwartenden Anlagen]
gerausche fur den Fall, dass die Planung nicht realisiert wird, ist nicht mdglich, da die
Emissionsentwicklung in hohem Male von der wirtschaftlichen Entwicklung der einzell
nen Betriebe abhangig ist, die nur sehr schwer voraus zu sagen ist. Zudem kdénnen
Uber schalltechnische Aspekte hinaus weitere, hier nicht betrachtete Aspekte, wie z. B.
Eigentums- und Pachtverhéltnisse, kommunalpolitische Beschlusslage 6. A., eine Rolle
bei der weiteren Entwicklung spielen. Aus schalltechnischer Sicht wird die Situation
derzeit wie folgt eingeschatzt:

Lediglich fur zwei Betriebe sind derzeit relevante Erweiterungsabsichten bekannt:

« Die Stadtwerke Dusseldorf beabsichtigen, das bestehende Kraftwerk um einen
Kohleblock zu erweitern.
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o Der Dusseldorfer Container Hafen beantragt, ein weiteres Container-Terminal ein(]
schlieBlich einer neuen Portalkrananlage errichten zu durfen. Darlber hinaus ist
langerfristig beabsichtigt, die Lager- und Umschlagsflachen 6stlich der Wesermin(
der Stralte nach Siiden um das derzeitig von Lagertanks genutzte Gelande zu er(]
weitern.

Bei beiden Vorhaben ist eine Erhéhung der derzeitigen Geraduschimmissionsanteile
dieser Anlagen insbesondere in Heerdt und Oberkassel nicht auszuschlief3en.

Far die mittelfristig vorgesehenen Erweiterungen des Containerhafens wurde im Auftrag
der Neuss-Dusseldorfer Hafen als Betreiberin des Containerhafens ein Gutachten er(]
stellt, in dem erlautert wurde, welche MalRnahmen erforderlich sind, damit die Ge[
rauschimmissionen der neu hinzukommenden Anlagen nicht zu einer Uberschreitung
des derzeitigen Immissionsrichtwertes in Oberkassel und Heerdt beitragen. Dabei
wurde als Irrelevanz-Kriterium zugrunde gelegt, dass die neuen Immissionsanteile
6 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert von 35 dB(A) nachts liegen. Eine Betrachtung
der Gesamtgerausche des Containerhafens nach der Erweiterung wurde nicht durch(]
gefuhrt.

Fir den neu geplanten Kohleblock im Kraftwerk Lausward liegt seit Spatsommer 2007
eine Gerauschprognose'! vor. In dieser Untersuchung erfolgte neben einer Beurteilung
nach dem lIrrelevanzkriterium der TA Larm fir eine Anlage im Regelfall (6 dB(A) unter
dem Richtwert) auch eine Beurteilung unter Berticksichtigung der Kontingentierung aus
[9]. Dabei wurde dargestellt, dass die aus der Kontingentierung resultierenden
zulassigen Immissionsanteile fir den neuen Block beim derzeitigen Planungsstand in
den aus Schallschutzaspekten kritischen Stadtteilen Oberkassel und Heerdt bei der
Kontingentierung um 1 dB(A) héher sind als das lIrrelevanzkriterium der TA Larm.
Lediglich an der aus Schallschutzsicht fir das Kraftwerk unkritischen Mischnutzung an
der Kesselstralte kommt es bei der Kontingentierung aufgrund der Vielzahl der hier
einwirkenden Betriebe zu einer anspruchsvolleren Anforderung. In der Untersuchung
wurde durch eine detaillierte Prognose nachgewiesen, dass die aus der Kontinl[l
gentierung resultierenden Immissionsanteile im Hamm und Heerdt eingehalten und an
der neuen Mischnutzung Kesselstralle wesentlich unterschritten werden.

11 Gutachterliche Stellungnahme zur zu erwartenden Gerauschsituation nach Inbetriebnahme
eines neuen 400 MW Kohleblocks im Kraftwerk Lausward der Stadtwerke Disseldorf
Accon Koéln GmbH, Bericht ACB 0707 — 405439 — 212 vom 14.08.2007
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Die Immissionsanteile beider Erweiterungen sind im Stadtteii Hamm und an der gel’
planten Bebauung an Spedition- und Kesselstralte wegen des sehr viel groferen Abl]
standes, wegen der Dampfung durch bestehende Bebauung im Hafen und wegen der
wesentlich gréfkeren Immissionsanteile anderer Betriebe nur von untergeordneter Bel
deutung.

Im Stadtteil Hamm lassen die derzeitigen Gerauschimmissionen der Muhlenbetriebe
und der Papierfabrik keine weitere Pegelerhéhung mehr zu. Denkbare Erweiterungen
dieser Betriebe sind nur moglich, wenn sie mit keiner relevanten Erhdhung der derzeitil’]
gen Beurteilungspegel verbunden sind. Wenn allerdings viele Erweiterungen durch(’]
gefihrt wirden, die jeweils das Irrelevanzkriterium der TA Larm (Anteil neuer
Teilanlagen: 10 dB(A) unter Immissionsrichtwert) ausschépfen, kann eine Pegell
erhdhung nicht ausgeschlossen werden.

In Richtung der geplanten Bebauung an Kessel- und Speditionstrale sind Pegell]
erhdhungen bei Erweiterungen der Mihlenbetriebe nicht auszuschlief3en, da hier der(]
zeit aufgrund fehlender schutzbedirftiger Bebauung keine quantitativen immissions(’
schutzrechtlichen Vorgaben bestehen. Voraussetzung dabei ist allerdings, dass diese
Erweiterungen nicht gleichzeitig zu einer Erhéhung der Gerauschimmissionen in Hamm
fuhren. Dies erscheint daher nur bei erheblichen baulichen Anderungen wahrscheinlich.
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7.3  Zukunftige Gerausche in den Planphasen 1 und 2

Die Emissionskontingentierung nach DIN 45691 erméglicht es — ahnlich wie das in den
bisherigen Gutachten angewandte, aber damals noch nicht normierte Modell des fla[]
chenbezogenen Schallleistungspegels -, die Gerauschemissionen innerhalb eines Plan(’
gebietes zu begrenzen, um so auch schutzbedirftige Bebauung auf3erhalb des eigent(’
lichen Plangebietes zu schitzen und gleichzeitig zu gewahrleisten, dass die zulassigen
Immissionen einzelner Betriebe nicht nach dem ,Windhundprinzip“ verteilt werden, bei
dem der zuerst angesiedelte Betrieb die Immissionsrichtwerte ausschépfen kann und
alle spater hinzukommenden Betriebe dem scharferen Irrelevanzkriterium (Neuanlage
6 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert) geniigen missen. Die Kontingentierung ermégl]
licht es der planenden Kommune dartber hinaus, Art und Standort der anzusiedelnden
Betriebe genauer zu steuern.

7.3.1 Planerische Vorgaben der Stadt

Nach Angaben der Stadt Disseldorf ist es wesentliches Planungsziel, die Hafen
entwicklung zu steuern und eine ausgewogene Nutzbarkeit aller Flachen bei gleich(l
zeitiger Beherrschung und Rickfihrung der Larmbelastung in der Umgebung zu
sichern. Im Bereich ,Weizenmuhlenstral3e” ist das Planungsziel damit verknupft, die
Konfliktsituation gegentber der Wohnnutzung in Hamm zu I8sen, aber auch eine
angemessene Behandlung des neu geschaffenen Konfliktes mit der Planung
.Kesselstralle” und ,Speditionstralte West* vorzusehen.

Auf der Grundlage einer detaillierten Analyse der im vorigen Abschnitt beschriebenen
Ist-Situation wurden uns von der Stadt Disseldorf zum Erreichen der o.g. Uberl
geordneten Planungsziele im Rahmen der Abwagung fir die Kontingentierung der
Anlagengerausche der Hafenbetriebe in den beiden Planphasen die folgenden planel’
rischen Vorgaben als Larmminderungskonzept gemacht:
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Phase 1 Ausgangssituation im Ortsteil Hamm ist eine derzeitige Belastung von
46 dB(A) bis 48 dB(A), die durch die Planung schrittweise reduziert
werden soll. Aufgrund einer Grol3gemengelage soll ein Zielwert von nachts
45 dB(A) zugrunde gelegt werden, der sich zu gleichen Teilen von ca.
42 dB(A) auf die beiden Bebauungsplane ,Lausward” und ,Weizenmihlen(
stralRe” verteilt.

In Oberkassel und Heerdt kdnnen aufgrund der stédndigen Verdeckung
durch Verkehrsgerausche Zielwerte von nachts 40 dB(A) zugrunde gelegt
werden. Die Immissionskontingente der beiden Hauptemittenten Kraftwerk
und Containerhafen sind in etwa gleich anzusetzen.

Die Kontingente der einzelnen Betriebe in Hamm sollen wie folgt gewichtet

werden
Hermes maximal 35 .. 36 dB(A)
DCH maximal 38 .. 39 dB(A)
Deuka maximal 37 dB(A)
Muskator I 35 .. 36 dB(A)
Muskator Il 35 .. 36 dB(A)
Fortin maximal 37 dB(A)
Phase 2 Im Ortsteil Hamm ist ein Zielwert von nachts 42 .. 43 dB(A) anzustreben.

In Oberkassel und Heerdt ist wie in Phase 1 ein Zielwert von nachts
40 dB(A) zugrunde zu legen. Die Immissionskontingente der beiden
Hauptemittenten Kraftwerk und Containerhafen sind in etwa gleich an(}
zusetzen.

FUr die Neubebauung an Kessel- und Speditionstrale ist nachts von
einem Zielwert von 45 dB(A), entsprechend einer Mischgebietsausweisung

auszugehen.

Die Kontingente der verbleibenden Betriebe bleiben gegentber Phase 1
unverandert:

Hermes maximal 35 .. 36 dB(A)

DCH maximal 38 .. 39 dB(A)

Dabei soll im Interesse der Rechtssicherheit davon ausgegangen werden, dass alle
Betriebe gleichzeitig ihre zuldssigen Immissionskontingente vollstandig ausschépfen.

In beiden Phasen soll Flachen, auf denen derzeit nachts nicht gearbeitet wird, auch

weiterhin ein Kontingent zugeordnet werden, das larmintensive Tatigkeiten in diesem
Zeitraum weitgehend ausschlief3t.
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Werden in einzelnen Teilgebieten bei den vorgeschlagenen Emissions- und den daraus
resultierenden Immissionskontingenten die Immissionsrichtwerte nicht ausgeschdpft
oder befinden sich in einzelnen Teilbereichen schutzbedirftige Nutzungen erst in
grolkeren Entfernungen, so soll einzelnen Betrieben durch Berlicksichtigung von Zull
satzkontingenten in diesen Teilbereichen hohere Immissionsanteile eingeraumt werden.

7.3.2 Gerauschkontingentierung

Die Vorgehensweise bei der Emissionskontingentierung und der damit verbundenen
Kontingentierung von Immissionen wird in der Norm DIN 45691 beschrieben.

Fiar die Kontingentierung ist die industriell oder gewerblich genutzte Flache in Teilll
flachen zu unterteilen, denen Emissionskontingente in Form von flachenbezogenen
Schallleistungspegeln

Lek, = Lwai -101g (Si/ Sp)

mit Lex;  Emissionskontingent der Teilflache i
Lwa; Schallleistungspegel aller Quellen auf einer Teilflache i
S, GroRe der Teilflache i (So = 1 m?)
zugeordnet werden. Die Art der Aufteilung und die Zuordnung von Emissionskontingen(’
ten hangen von den 6rtlichen Gegebenheiten und der beabsichtigten Nutzung ab.

Fir die quantitative Bestimmung der Emissionskontingente wird eine ausreichende An(J
zahl von geeigneten Immissionsorten auf3erhalb des Plangebietes so ausgewahlt, dass
bei einer Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Vorgaben auch von einer Ein(]
haltung im gesamten Einwirkungsbereich ausgegangen werden kann.
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Durch iterative Ausbreitungsrechnungen werden die Emissionskontingente der einzell
nen Teilflachen so bestimmt, dass die Summenpegel der nach der Gleichung

Lix,i = Leki +10-1g[Si/(4n Siz)

mit Lik i Immissionskontingent einer Teilflache
Lex;  Emissionskontingent der Teilflache
S GroRe der Teilflache
S Abstand des Teilflachenmittelpunktes zum Aufpunkt

bestimmtem Immissionsanteile der Teilflachen die immissionsschutzrechtliche Vorgabe,
i. d. R. den Immissionsrichtwert, nicht Gberschreitet:

Lges =10-Ig % 107" <IRW

mit Lges l Summenpegel der Immissionen aller Teilflachen i
Lik i Immissionsanteil/-kontingent einer Teilflache i.

Bei der Bestimmung der Immissionsanteile der einzelnen Teilflachen wird ausschlie3[]
lich die geometrisch bedingte entfernungsabhangige Pegelabnahme bericksichtigt.
Zusatzliche Einflisse auf dem Ausbreitungsweg, wie Reflexion und Dampfung am
Boden, Luftabsorption, Reflexionen und Abschirmungen an Hindernissen usw. werden
vernachlassigt. Diese sind in hohem Mafle vom Emissionsspektrum der einzelnen
Quellen und ihrer Lage sowie von Lage und Hohe der Hindernisse abhangig; diese sind
zum Zeitpunkt der Planung aber in aller Regel noch nicht bekannt.

Der Beurteilung der Gerausche eines einzelnen Betriebes kann nach diesem Verfahren
im Genehmigungsverfahren nicht nur die Summe aller Einzelemissionen zugrunde gel’
legt werden, sondern auch der Immissionsanteil der Teilflaiche, das sog. Immissions(]
kontingent an einem Aufpunkt. Dieses Immissionskontingent leitet sich wie folgt aus
dem Emissionskontingent ab:

L = Legx +10-1g[S/(4ns?)]

mit Lik Immissionskontingent einer Teilflache
Lek Emissionskontingent der Teilflache
S GroRe der Teilflache
S Abstand des Teilflachenmittelpunktes zum Aufpunkt
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Bei der Bestimmung der zulassigen Immissionskontingente werden aus den o.g.
Grunden zusatzliche Einflisse auf dem Ausbreitungsweg vernachlassigt. Diese zul]
satzlichen Minderungen, die im Detail in DIN ISO 9613-2 beschrieben sind, kdnnen
aber natlrlich im Rahmen der Einzelgenehmigung fir eine Anlage oder eine Teilanlage
berlcksichtigt werden, da in diesem Fall die Kenngrofen der Quelle und die Lage der
Hindernisse bekannt sind. Voraussetzung dabei ist es, dass der Bestand der Hinder(’
nisse auch langfristig gesichert ist.

Durch die Festlegung von Emissionskontingenten - und daraus bestimmbarer Immis(’
sionskontingente - fir die gesamten industriell-gewerblich genutzten Flachen kann sil]
chergestellt werden, dass die akzeptorbezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm
auch dann eingehalten werden, wenn alle Betriebe zur gleichen Zeit ihre zuldssigen
Immissionsanteile vollstandig ausschopfen. Gleichzeitig wird durch die Bestimmbarkeit
eines Immissionskontingentes aus dem Emissionskontingent die Briicke geschlagen

« zwischen Emissionsbegrenzungen, die in der Bauleitplanung zulassig sind
« und Immissionsbegrenzungen, die in Genehmigungsverfahren zuldssig und Ublich
sind.

Dadurch wird es mdglich, die Einhaltung der aus dem Bebauungsplan resultierenden
Auflagen nicht unmittelbar durch Bestimmung der Emissionen eines Betriebs, sondern
mittelbar Gber dessen Immissionsanteile zu tberprifen.

Nutzt ein Betrieb nur einen Teil einer im Bebauungsplan festgelegten Teilflache, so sind
die o. g. Gleichungen auf diesen Teil anzuwenden. Werden von einem Betrieb mehrere
Teilflachen und/oder Teile von Teilflachen genutzt, kénnen die Immissionskontingente
dieser Flachen nach den Gesetzen der Pegelsummation addiert werden.

DIN 45691 sieht in Abschnitt 5 die Méglichkeit vor, dass Betriebe auch Kontingente von
anderen Teilflichen und/oder Teilen davon in Anspruch nehmen kénnen. In diesem Fall
ist allerdings eine erneute Inanspruchnahme dieser Kontingente O&ffentlich-rechtlich
auszuschlie3en (z.B. durch Baulast oder 6ffentlich-rechtlichen Vertrag)
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Im Allgemeinfall sind — abweichend vom pauschalen Absatz der DIN 45691 - das
Abstrahlverhalten der Quellen und die Ausbreitungsbedingungen fir die Gerausche von
Betrieben in verschiedene Richtungssektoren unterschiedlich. Dartber hinaus variieren
haufig die immissionsschutzrechtlichen Vorgaben flir die Immissionspunkte in den
einzelnen Richtungen. Bei der Festlegung der Gerauschkontingente orientiert man sich
im Regelfall an den besonders kritischen Immissionspunkten. Dies kann an
Immissionsorten, die in anderen Richtungen vom Betrieb liegen, zu einer Nicht-
Ausschépfung der Richtwerte fihren. Um die immissionsschutzrechtlichen Mdglich(
keiten zu nutzen, schlagt DIN 45691 vor, flr diese Falle Zusatzkontingente flr verschiel’
dene Richtungssektoren festzulegen. Die Berlcksichtigung solcher Zusatzkontingente
entspricht auch den planerischen Vorgaben (siehe oben).

Das Verfahren der Gerauschkontingentierung dient dazu, die zur Verfliigung stehenden
Immissionskontingente moglichst gerecht auf die verschiedenen Teilflachen zu verteilen
und — anders als bei der Analyse der derzeitigen Gerauschsituation - nicht die tatsachr’
liche Gerauschsituation darzustellen. Auch aus diesem Grunde werden bei dieser Aus!]
breitungsrechnung zur Bestimmung der Immissionskontingente Abschirmungen durch
und Reflexionen an derzeitigen Gebauden innerhalb des industriell-gewerblich genutz(]
ten Hafengebiets nicht bertcksichtigt.

Anmerkung: Die nach DIN 45691 bestimmten Emissionskontingente sind fiktive Gro
Ren zur Bestimmung der Immissionskontingente. Sie ist nicht unmittelbar
mit den in DIN 18005-1 genannten flachenbezogenen Schallleistungs(’
pegeln fir verschiedene Nutzungsarten vergleichbar, da in der
DIN 18005-1 von einer halbkugelférmigen Ausbreitung und zusatzlichen
Minderungen auf dem Ausbreitungsweg ausgegangen wurde. Die Emis[’]
sionskontingente nach DIN 45691 sind bei gleichem Immissionskontin(’]
gent in aller Regel ca. 2 dB(A) geringer, wie die folgende Aufstellung der
wesentlichen Unterschiede beider Normen zeigt:

Vollkugel- statt Halbkugelausbreitung + 3 dB(A)
Vernachldssigung von Zusatzdampfungen - 5 dB(A)
Summe - 2dB(A)

Die Gerauschimmissionen wurden durch iterative Ausbreitungsrechnungen nach
DIN 45691 fUr eine Vielzahl von Immissionspunkten in Hamm, Oberkassel und Heerdt
sowie in den geplanten Mischgebieten bestimmt, die den zuvor genannten MessI]
punkten entsprechen. Dabei wurden die Emissionskontingente fir die Teilflachen so
variiert, dass die plangebiets- und betriebsbezogenen Vorgaben der Stadt Disseldorf
weit moglichst eingehalten werden konnten.
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Im vorliegenden Fall sind wir fir die Planphase 2 bei der Festlegung der Emissions!’
kontingente von folgenden Ansatzen fur die Tages- und Nachtzeit ausgegangen:

e Fir die Tageszeit wurden fir die Teilflachen innerhalb des hafenwirtschaftlich
genutzten Bereichs der Bebauungsplane — weitgehend unabhangig von der derzeil
tigen Nutzung — in Abhangigkeit vom Abstand der Bebauung zur jeweiligen Teil(]
flache Emissionskontingente zwischen 60 dB(A) und 65 dB(A) zugrunde gelegt.
Damit ist tagsuber auch zuklnftig eine weitgehend uneingeschrankte Nutzung auf
diesen Flachen moglich. Fir einzelne Teilflachen am Rand des Hafengebietes, fir
die eine mehr gewerbegebietstypische Nutzung angestrebt wird, wird von einem
5 dB(A) niedrigeren Emissionskontingent ausgegangen.

e Fir die Nachtzeit wurde flr die zentralen Flachen im industriell-gewerblich genutz[l
ten Teil des Sondergebietes ,Hafen” unter Beriicksichtigung der Vorgaben der Stadt
Dusseldorf zur derzeitigen Nutzung Emissionskontingente zwischen Lgx = 50 dB(A)
und Lgx = 60 dB(A) zugrunde gelegt.'? Fir die Flachen beidseits der Hamburger
Stralde, am Fallhammer und an der Cuxhavener Stralle, die derzeit von nur tags(]
Uber arbeitenden Betrieben genutzt werden, wurde entsprechend der Vorgaben der
Stadt Lex = 45 dB(A) angesetzt. Fur die Flachen beidseits der Weizenmuhlenstralle
wird von der Stadt zuklnftig eine Nutzung durch nicht wesentlich stérende Betriebe
angestrebt. Hier wird flir die Flachen westlich der Stralle von Lgx = 45 dB(A) und fir
die Flachen dstlich der Straflde von Lek = 40 dB(A) festgelegt.

Die Emissionskontingente fir die einzelnen Teilflachen bei dieser Planphase kdnnen
Tabelle 10 im Anhang entnommen werden. Die Ergebnisse der flachendeckenden Aus(]
breitungsrechnungen fir ein 5 m-Aufpunktraster zeigen die Bilder 18 und 19 im An(
hang. Ihnen kénnen auch die Lage der Teilflachen sowie die Emissionskontingente ent[’
nommen werden. Die punktbezogenen Mittelungspegel der Gesamtimmission sowie die
Immissionsanteile der einzelnen Plangebiete zeigt Tabelle 11 im Anhang. Die Immis(]
sionskontingente der einzelnen Teilflachen fir die Tages- und Nachtzeit kénnen den
Tabellen 12a und 12b enthommen werden.

12 Die Fahrbahnfliche der Wesermiinder StraRe wurde nicht berlcksichtigt, da noch nicht abschlieRend
Uber den Widmung der Stralle entschieden ist. Aufgrund des geringen Flachenanteils der Stralie
gegeniber den angrenzenden Anlagenflachen kann ihr Einfluss auf die Emissions- und Immissions(]
kontingente vernachlassigt werden.
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Anmerkung: Da bei einer Ausbreitungsrechnung nach DIN 45691 Abschirmungen
nicht bertcksichtigt werden, zeigen die Bilder nicht den Einfluss der gell
planten Bebauung an Kesselstrale und Speditionstrale auf die Gel
rauschsituation. Die dargestellte Gerauschsituation kann daher fir denk(
bare Zwischenphasen herangezogen werden, bei der die Kontingentiell
rung bereits in Bebauungsplanen festgelegt und in der Realitdt umQ
gesetzt wurde, die Bebauung an Kesselstra’e und Speditionstralle aber
noch nicht oder noch nicht vollstandig realisiert wurde.

Sollten langerfristig auch die Gerausche der Papierfabrik Hermes entfallen oder
erheblich reduziert werden und die Gerauschemissionen dieser Flache ebenfalls auf
Lex = 45 dB(A) nachts begrenzt werden, sind an den nachstgelegenen Immissions(]
punkten in Hamm Minderungen des Gesamtpegels um 1 dB(A) zu erwarten. Dies
kdénnte fur eine Erhéhung der Kontingente fir den Containerhafen um 1 dB(A) in
sudlicher Richtung genutzt werden. In Richtung der Stadtteile Oberkassel und Heerdt
ist eine Erhdhung des Kontingentes flr den Containerhafen allerdings nicht mdglich.

Fir die Planphase 1 wurden entsprechend der Immissionsanteilvorgaben der Stadt
Dusseldorf fur die Flachen an der WeizenmuhlenstralRe die folgenden Emissionskontin(’
gente zugrunde ermittelt. Abweichende Werte gegenliber Planphase 2 sind dabei durch
Fettdruck markiert:

Phase 1 Phase 2

derzeitige Tag Nacht Tag Nacht

Nutzer der Flachen dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
GE 2.21 |anonymisiert 65 60 60 45
GE 2.32 |anonymisiert 60 55 60 45
GE 2.33 |anonymisiert 65 60 60 45
GE 4.2 anonymisiert 60 53 60 40
SO H13 |anonymisiert 60 45 65 60

Abweichende Werte wurden sowohl fur die Tageszeit als auch fir die kritischere Nacht(]
zeit zugrunde gelegt. Uber die Kontingente der Flachen beidseits der Weizenmiihlen(
stral3e soll die Art der neu anzusiedelnden Betriebe beeinflusst werden. Fir den Con(]
tainerhafen soll gleichzeitig eine Erweiterung nach Suden auf die bisher als Tanklager
genutzten Flachen ermoglicht werden. Fur die Ubrigen Flachen insbesondere im Bebaul |
ungsplan ,Lausward / Hamburger Stralle“ wurden weder flr die Tageszeit noch fir die
Nachtzeit Anderungen fiir die Planphase 2 zugrunde gelegt.
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Die Ergebnisse der flachendeckenden Ausbreitungsrechnungen fir ein 5 m-Aufpunkt
raster zeigen die Bilder 20 und 21 im Anhang. Ihnen kdnnen auch die Lage der Teill
flachen sowie die Emissionskontingente entnommen werden. Die Emissionskontingente
sind in Tabelle 13, die punktbezogenen Mittelungspegel der Gesamtimmission sowie
die Immissionsanteile der einzelnen Plangebiete Tabelle 14 zusammengefasst. Die
Immissionskontingente der einzelnen Teilflachen fur die Tages- und Nachtzeit kénnen
den Tabelle 15a und 15b entnommen werden.

Bild 12 sowie Tabelle 15 zeigen, dass bei den gewahlten Emissionskontingenten fir
einzelne Teilflachen, die derzeit festgestellten Mittelungspegel an der neuen Bebauung
nicht erreicht werden. Eine pauschale Erh6hung der Kontingente ist allerdings nicht
moglich, da dies zu einer Uberschreitung der Zielwerte insbesondere in Hamm fiihren
wurde. In Anhang A der DIN 45691 wird fur diese Falle vorgeschlagen, ein richtungs(’
abhangiges Zusatzkontingent festzulegen.

Zusatzkontingente A L, flr die Nachtzeit sind demnach bei Planphase 1 flr folgende
Teilflachen und Sektoren moglich, die eindeutig beschrieben werden

o durch den Mittelpunkt des jeweiligen Betriebsgelandes in GauR-Kriger-Koordinaten
o durch Anfangs- und Endwinkel des Sektors, bezogen auf die Nordrichtung als 0°
und im Uhrzeigersinn.

Die Aufstellung zeigt auch die Immissionspunkte, fur die diese Zusatzkontingente
angesetzt werden kénnen.

Teilflache Betrieb Koordinaten Sektor ALy IP

GE 2.21 anonymisiert 2551 950, 5675 950 80° .. 167° +8dB(A)| IP1..IP5
GE 2.32 anonymisiert 2551 800, 5675 650 55° .. 86° +3dB(A)| IP1..IP5
GE 4.2 anonymisiert 2552 050, 5675 600 20° .. 45° +14dB(A)| IP1..IP5
SO HO03 anonymisiert 2551 500, 5675 400 | 240° .. 35° +5dB(A)| IP41..43

Diese Zusatzkontingente ergeben sich aus der Differenz der Ist-Analyse des Betriebes
aus Tabelle 9 und dem Immissionskontingent der entsprechenden Teilflache aus
Tabelle 15b.
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Sldwestlich des Plangebiets liegt auf der anderen Rheinseite das Naturschutzgebiet
,Olganginsel* sowie der Neusser Hafen. Hier befinden sich keine Geb&ude, fiir die zur
Nachtzeit ein erhdhtes Schutzbediirfnis besteht. In dieser Richtung erscheint uns daher
ein pauschales Zusatzkontingent A L,s = 5 dB(A)'® fir folgende Betriebe mit
immissionsrechtlich relevanten Emissionen bei beiden Planphasen zur Tages- und
Nachtzeit aus immissionsschutzrechtlicher Sicht unkritisch:

Teilflache Betrieb Koordinaten Sektor A Ly IP
SO K1 anonymisiert 2551 150, 5676 600 188° .. 300° + 5 dB(A) -
SO H12/H13 |anonymisiert 2551 600, 5676 400 198° .. 297° + 5 dB(A) -
GE 2.21 anonymisiert 2551 950, 5675 950 231° .. 306° + 5 dB(A) -
GE 2.32 anonymisiert 2551 800, 5675 650 238°..313° + 5 dB(A) -
GE 4.2 anonymisiert 2552 050, 5675 600 246° .. 311° + 5 dB(A) -
GE 2.3 anonymisiert 2551 770, 5675 550 242° .. 316° + 5 dB(A) -

7.3.3 Zulassige Immissionsanteile fiir einzelne Teilflachen

Um die Immissionskontingente der unterschiedlichen Teilflachen mit industrieller bzw.
gewerblicher Nutzung an den jeweiligen relevanten Aufpunkten im Medienhafen und im
Umfeld des Plangebietes zu ermitteln, wurden die Gerduschimmissionen auf der
Grundlage der festgelegten Emissionskontingente berechnet. Anhand der aus den
Emissionskontingenten nach DIN 45691 resultierenden Immissionskontingenten koén(
nen fir die einzelnen Teilflachen in den Plangebieten und somit flr die einzelnen Bell
triebe im Hafengebiet die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen beschrieben
werden. Die Ergebnisse dieser Berechnung fiir die Tages- und die kritischere Nachtzeit
zeigen Tabelle 12 im Anhang fir die Planphase 2 und Tabelle 15 fir die Planphase 1.

Die neue Bebauung an Kesselstralle und Speditionstralle muss sich am Héchstwert
der derzeitigen Gerausche am Rande der geplanten Bebauung orientieren. Dieser Wert
soll als pauschalisierte Vorgabe die Dimensionierung von erforderlichen Schallschutz[]
mafRnahmen vereinfachen.

13 Ein Zusatzkontingent von 5 dB(A) erscheint uns als angemessener Kompromiss zwischen Hohe des
Zusatzkontingentes und Offnungswinkel des Sektors flr das Kontingent.
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Die flr die kritischen Betriebe ermittelten Immissionskontingente an der bestehenden
Bebauung orientieren sich weitgehend an den Immissionsrichtwerten, die in den ein(]
zelnen Genehmigungsbescheiden festgelegt wurden, wenn diese anlagen- und nicht
gebietsbezogen interpretiert werden. Da auch bei der Gro3gemengelage in Hamm aber
ein Richtwert von 45 dB(A) nicht Uberschritten werden darf, ergaben sich fur zukunftige
Genehmigungen bei einzelnen Betrieben geringere zuldssige Immissionsanteile als bei
einer anlagenbezogenen Interpretation der derzeitigen Vorgaben.

Diese Festlegung stellt aber unseres Erachtens auch fir diese Betriebe keine Ver
scharfung dar, da bei einer zukilnftigen Genehmigung von Betriebserweiterungen
gemal TA Larm’98 auf der Grundlage des derzeitigen Gebietseinstufung die Einhaltung
von 5 dB(A) niedrigeren Richtwerten fir die Gerausche aller Betriebe zusammen
zugrunde gelegt werden miusste (akzeptorbezogene Beurteilung). Ohne Festlegung
einer GroRgemengelage fur Hamm bzw. einer standigen Verdeckung durch Fremd[]
gerausche in Oberkassel und Heerdt in Verbindung mit einer Immissionskontingen(]
tierung wirde hier im Regelfall flir den einzelnen Betrieb ein Immissionsanteil festl
gelegt, der 6 dB(A) oder auch mehr unter dem Immissionsrichtwert liegt (vgl. Punkt
3.2.1(6) TA Larm).

Das Rechenmodell der DIN 45691 beschreibt mathematisch exakt die Berechnung des
Immissionskontingentes aus dem Emissionskontingent. Eine Betrachtung der Genauig!’
keit fir dieses ,fiktive* Modell erlibrigt sich damit. Da bei der Uberpriifung der Einhal’
tung des Immissionskontingentes im Genehmigungsfall flr einen Betrieb aber das
,reale® Modell der DINISO 9613-2 mit den dort genannten Unsicherheiten (vgl.
Abschnitt 7.1.5) zugrunde gelegt wird, sollten fiir die Uberpriifung der Einhaltung auf
ganzzahlige Pegelwerte gerundete Immissionskontingente fur die einzelnen Betriebe
festgelegt werden.
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7.3.4 Vorschlag fiir textliche Festsetzung im Bebauungsplan

In Anlehnung an die Ausfiihrungen in DIN 45691 schlagen wir aus schalltechnischer
Sicht folgenden Text fur die Festsetzungen im Bebauungsplan vor:

Zulassig sind Vorhaben (Anlagen und Betriebe), wenn deren Gerdusche, die in ..
genannten Emissionskontingente Lgx nach DIN 45691 weder tags (6.00 h bis
22 h) noch nachts (22 h bis 6 Uhr) (iberschreiten.

Fur die in .. genannten Richtungssektoren erhéhen sich die Emissionskontingente
um die dort genannten Zusatzkontingente

Die Priifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit erfolgt nach DIN 45691:20060]
12.

Vorhaben sind auch zulédssig, wenn die Beurteilungspegel ihrer Gerdusche
- ermittelt nach TA Larm - Immissionskontingente L weder tags (6.00 h bis
22.00 h) noch nachts (22.00 h bis 6.00 h) lberschreiten, die sich nach folgender
Beziehung aus den Emissionskontingenten Lgx nach DIN 45691 errechnen:

Lk =Lex +10-1g[S/(475%)]
mit Lix Immissionskontingent einer Teilflache
Lek Emissionskontingent der Teilfliche
S Gréle der Teilflache
S Abstand des Teilflachenmittelpunktes zum Aufpunkt

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, B.8

Sind einem Vorhaben nur Teile von Teilflachen zuzuordnen, sind die Emissionsl]
und Immissionskontingente, gegebenenfalls unter Beriicksichtigung des Zusatz']
kontingentes fiir diese Teile zu bestimmen.

Sind einem Vorhaben mehrere Teilflachen oder Teile von Teilflachen zuzuordnen,
sind die Emissions- und Immissionskontingente aller Teilflichen und Teilen von
Teilflachen, gegebenenfalls unter Beriicksichtigung des Zusatzkontingentes, nach
den Gesetzen der Pegeladdition zu addieren.

Wenn Vorhaben Emissions- oder Immissionskontingente anderer Teilflichen oder
anderer Teile von Teilfldchen in Anspruch nehmen, ist eine erneute Inanspruch(]
nahme dieser Kontingente 6ffentlich-rechtlich auszuschlie8en.

Vorhaben sind auch zuldssig, wenn der Beurteilungspegel ihrer Gerdusche —
ermittelt nach TA Larm — den Immissionsrichtwert an den mal3geblichen
Immissionsorten tags (6.00 h bis 22.00 h) und nachts (22.00 h bis 6.00 h) um
mindestens 15 dB(A) unterschreiten.
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7.4 Folgerungen fiir die Plangebiete mit Mischgebietsnutzung

Die in den Larmkarten dargestellten Mittelungspegel kénnen fir die folgenden Betrach(
tungen den Beurteilungspegeln L, nach TA Larm gleichgesetzt werden.

Bei der Planphase 1 sind wesentliche Uberschreitungen der Richtwerte zu erwarten.
Da die geplante Bebauung an Kesselstralle und Speditionstral’e bereits in dieser
Phase realisiert werden soll, stellt diese Uberschreitung einen Immissionskonflikt dar,
der weitergehende MalRnahmen und detaillierte Betrachtungen der Immissionssituation
erforderlich macht. Diese werden in den folgenden Abschnitten beschrieben.

Bei der Planphase 2 werden die Immissionsrichtwerte sowohl an der bestehenden Bel!
bauung in den Stadtteilen Hamm, Oberkassel und Heerdt als auch an der geplanten
Bebauung auf den Halbinseln KesselstralRe und Speditionstral3e eingehalten.

7.4.1 Plangebiet Speditionstrale West

Fir das Plangebiet ,Speditionstralle West" lassen sich fir die Planphase 1 die folgen(
den Aussagen ableiten:

e Zur Tageszeit wird der Immissionsrichtwert fur ein Mischgebiet von 60 dB(A) am
Rand der Halbinsel eingehalten. An der hafenzugewandten Seite ist daher die An[]
ordnung von Biro-, Schulungs-, Konferenz- und Laborraumen mdglich. Eine Nutl[
zung als Wohnraum ist ebenfalls denkbar.

e Zur Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert fir ein Mischgebiet von 45 dB(A) an den
hafenzugewandten Seiten um maximal 4 dB(A) Uberschritten, so dass eine Schlaf(’
nutzung bei gedffneten Fenstern an der hafenzugewandten Seite ohne besondere
MafRnahmen ausgeschlossen werden muss.

Eine Mischgebietsausweisung erscheint uns aus schalltechnischer Sicht mdglich. Fur
die Ausweisung von Mischgebieten im Rahmen der Bauleitplanung in diesem Gebiet ist
von folgenden Vorgaben auszugehen:

e Eine gewerbliche Nutzung ist moglich.

o Die Ausweisung von Mischgebieten mit Wohnanteil nordwestlich der Spedition(’
stral3e ist nur unter Berlcksichtigung besonderer planerischer Vorgaben und entl
sprechend geeigneter baulicher Ma3nahmen an diesen Gebauden zum Schutz vor
nachtlichen Larmbelastungen moglich.
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e Mischgebiete mit Wohnanteilen sind ohne besondere planerische Vorgaben und
ohne geeignete bauliche MaRnahmen maoglich, wenn zwischen der Bebauung auf
diesen Flachen und dem gewerblich-industriell genutzten Teil des Hafens eine
weitgehend geschlossene Bebauung mit vergleichbarer Gebaudehdhe bereits
realisiert wurde.

Um eine Ausweisung von Wohnbauflachen auch auf den hafenzugewandten Seiten im
Bebauungsplangebiet ,Speditionstralle West* ohne Vorgaben fir die Reihenfolge der
Bebauung zu ermdglichen, sind weitergehende Mallnahmen erforderlich. (siehe Ab[]
schnitt 8.4)

7.4.2 Plangebiet KesselstraBBe

Fir das Plangebiet Kesselstralie lassen sich die folgenden Aussagen fir die Planphase
1 ableiten:

e Zur Tageszeit wird der Immissionsrichtwert fur ein Mischgebiet von 60 dB(A) am
Rand der Halbinsel eingehalten. An der hafenzugewandten Seite ist daher die
Anordnung von Blro-, Schulungs-, Konferenz- und Laborraumen mdglich. Eine Nut[
zung als Wohnraum ist ebenfalls denkbar.

e Zur Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert fur ein Mischgebiet von 45 dB(A) an den
hafenzugewandten Seiten nordwestlich der StralRe um maximal 11 dB(A) und sud’
Ostlich der StraRe um maximal 6 dB(A) Uberschritten, so dass an der hafen(]
zugewandten Seite eine Schlafnutzung bei gedffneten Fenstern nach den Vorgaben
der DIN 18005-1 nicht moglich ist.

Eine Mischgebietsausweisung erscheint uns aus schalltechnischer Sicht mdglich. Fur
die Ausweisung von Mischgebieten im Rahmen der Bauleitplanung in diesem Gebiet ist
von folgenden Vorgaben auszugehen:

e Eine gewerbliche Nutzung ist moglich.

o Die Ausweisung von Wohnbauflachen nordwestlich der Kesselstralde ist nur unter
Bertcksichtigung besonderer planerischer Vorgaben und entsprechend geeigneter
baulicher Mallnahmen zum Schutz vor nachtlichen Larmbelastungen maglich.
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o Wohnbauflachen siidostlich der Kesselstral3e sind ohne besondere planerische Vorll
gaben und ohne geeignete bauliche MalRnahmen mdglich, wenn zwischen der Bel’
bauung auf diesen Flachen und dem gewerblich-industriell genutzten Teil des Hall
fens nordwestlich der Kesselstralle eine weitgehend geschlossene Bebauung mit
vergleichbarer Gebaudehothe bereits realisiert wurde.

Um eine Ausweisung von Wohnbauflachen auch auf den hafenzugewandten Seiten im
Bebauungsplangebiet ,Kesselstralle” ohne Vorgaben flr die Reihenfolge der Bebauung
zu ermdglichen, sind weitergehende MalRnahmen erforderlich (s. Abschnitt 8.4).

An Gebaudeseiten, die nicht unmittelbar den Hafenbetrieben zugewandt sind, sind ge(’
ringere Mittelungspegel zu erwarten. Hier kommen auch weniger aufwandige MalRnah(]
men in Frage.

Die abschirmende Wirkung von Gebauden bzw. von gebaudehohen Wanden ist von der
Hoéhe des Bezugspunktes abhangig. Um hier mit Blick auf die hochgelegenen Quellen
der Muhlenbetriebe Aussagen zur Abnahme der Minderung mit wachsender Hohe zu
machen, wurden die derzeitigen Gerausche der Hafenbetriebe fur verschiedene Hohen
zwischen 6 m und 18 m bei Bericksichtigung der geplanten Bebauung beidseits der
KesselstralRe berechnet. Die Ergebnisse zeigen die Bilder 16 und 17.

Danach kommt es ab einer Aufpunkthéhe von mehr als 15 m Uber Boden auch in Teil[]
bereichen der Innenhéfe und der zweiten Bebauungsreine zu Uberschreitungen des
Immissionsrichtwertes von 45 dB(A). Beurteilungspegel von 50 dB(A) oder mehr wer(]
den allerdings nicht erreicht, so dass ab dieser Hohe Fenster-Sonderkonstruktionen
erforderlich werden, die auch bei teilweise gedffneten Fenstern in Schlafraumen einen
Mittelungspegel von 30 dB(A) sicherstellen.

Als Schutz vor den Gerauscheinwirkungen der Futtermittelmihle Muskator Werk Il
sollte das unmittelbar an das Betriebsgelande grenzende geplante Gebaude aus[]
schlief3lich durch nicht stérendes Gewerbe genutzt werden. Durch einen quer stehen(’]
den Gebaudeteil konnte dariber hinaus eine grofiere Abschirmung gegenlber den
weiter nordlich befindlichen Nutzungen erreicht werden.
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7.4.3 Festsetzung von SchallschutzmaBRnahmen

Primares Schutzziel fir die Nachtzeit ist beim Schallschutz fir Wohnnutzungen die Sil
cherstellung eines ungestérten Schlafes unter zumutbaren Bedingungen. Da die Immis(J
sionsrichtwerte der TA Larm - und somit auch die Orientierungswerte der DIN 18005-1

— zur Nachtzeit an der geplanten Bebauung zum Teil deutlich Uberschritten werden,

muss hier von Gerauschbelastungen ausgegangen werden, die zu Beeintrachtigungen

und Stoérungen der Bewohner fiihren kénnen, wenn bei teilweise gedffneten Fenster
geschlafen wird. Da aktive Malnahmen an den Quellen nicht mdglich bzw. nicht an’]
gemessen sind (siehe Abschnitt 7.1.7), stolt die Gestaltungsfreiheit der planenden

Gemeinde hier an Grenzen.

Die TA Larm als normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift zur Ermessenslenkung
der zustandigen Behoérden gibt fir den Regelfall vor, dass vor dem gedffneten Fenster
bei Mischnutzung nachts ein Beurteilungspegel von 45 dB(A) durch die Gerausche aller
Betriebe eingehalten werden soll. Bei der hier vorliegenden Planung ist unseres Erach(
tens zu prifen, ob die Besonderheiten dieses Falles nicht eine Sonderfallpriifung erfor(’
derlich machen.

In einem ahnlich gelagerten Sonderfall bei der Entwicklung von Wohnnutzung in der
Hamburger Hafencity wurde es von Vertretern des Senats der Hansestadt und des
Umweltbundesamtes bei einer Sachverstandigenanhérung fur vertretbar gehalten, in
Einzelfallen auch bei Anlagengerauschen auf einen nachtlichen Innenraumpegel von
30 dB(A) abzustellen und gleichzeitig zu fordern, dass dieser Innenpegel bei zumindest
teilweise gedffnetem Fenster und damit einer natlrlichen Bellftung der Schlafrdume
eingehalten wird. Diese Vorgehensweise ist unseres Erachtens auf die Bebauung an
der Speditionstrae und dstlich der Kesselstral3e Ubertragbar, da die Beurteilungspegel
in Hamburg mit 53 dB(A) in der gleichen Grélkenordnung lagen.

Uberschreitungen treten nur zur Nachtzeit auf, tagsiiber werden der Orientierungs- und
der Immissionsrichtwert eingehalten. Da im Rahmen der Bauleitplanung die Nutzung
der Radume im Allgemeinfall nicht festgelegt werden kann, sollten die Mal3nahmen fur
alle Raume festgelegt werden, die zum dauernden Aufenthalt von Personen dienen und
die Fenster an der Nordwest- bzw. Sildwestseite haben. Ob Ausnahmen vom
Allgemeinfall méglich sind, ist gegebenenfalls baurechtlich zu prifen. Balkone, offene
oder teiloffene Loggien erscheinen uns an allen Seiten mdglich, da fir diese zur
Nachtzeit kein erhdhtes Schutzbedurfnis besteht.
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7.4.4 Monitoring MaBnahmen

Sollte die Stadt Dusseldorf zur kontinuierlichen Uberpriifung der Gerauschsituation und
zur Wirksamkeit der vorgeschlagenen MaflRnahmen ein Monitoring fir erforderlich halC
ten, so sind getrennt fir die einzelnen Bebauungsplangebiete unseres Erachtens die
folgenden Mallnahmen angemessen:

BPlan Quellen | Monitoring-MalRnahme

Lausward |Anlagen |bei Genehmigungen Emissionskontingent zugrunde legen
Nachweis der Einhaltung durch Messung / Berechnung

Strallen |keine MalRnahme erforderlich, da auRRerhalb des
Hafengebietes nicht relevant und keine schutzbedurftige
Nutzung im relevanten Umfang im Plangebiet

Schiene/ |keine MalRnahmen erforderlich, da keine schutzbediirftige
Schiffe Nutzung im relevanten Umfang im Plangebiet

Weizen- Anlagen | bei Genehmigungen Emissionskontingent zugrunde legen
mahlenstr. Nachweis der Einhaltung durch Messung / Berechnung

Strallen |keine MalRnahme erforderlich, da auflerhalb des
Hafengebietes nicht relevant und keine schutzbedurftige
Nutzung im relevanten Umfang im Plangebiet

Schiene/ |keine MalRnahmen erforderlich, da keine schutzbeduirftige
Schiffe Nutzung im relevanten Umfang im Plangebiet

Kesselstr. |Anlagen |Messung von Anlagengerauschen im 3-Jahre-Turnus
und nach wesentlichen Anderungen relevanter Anlagen

Uberpriifung der baulichen MaRnahmen im Rahmen von
Baugenehmigung und Bauabnahme

Strallen | Zahlung des Verkehrsaufkommens auf angrenzenden
Hauptverkehrsstralen im 5-Jahre-Turnus

Schiene |im Plangebiet nicht relevant
Schiffe | Bewegungszahlen im 5-Jahre-Turnus abfragen

Spedition- |Anlagen |Messung von Anlagengerauschen im 3-Jahre-Turnus
stralle und nach wesentlichen Anderungen relevanter Anlagen

Uberprifung der baulichen MaRnahmen im Rahmen der
Baugenehmigung und Bauabnahme

Strallen | Zahlung des Verkehrsaufkommens auf angrenzenden
Hauptverkehrsstralien im 5-Jahre-Turnus

Schiene |im Plangebiet nicht relevant
Schiffe Bewegungszahlen im 5-Jahre-Turnus abfragen
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Der langere Turnus bei Verkehrsgerausch-Erhebungen erscheint uns wegen der logal’
rithmischen Abhangigkeit der Emissionspegel von Verkehrsaufkommen ausreichend.
Wegen der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in Planphase 1 sollten Durch(]
fuhrung und Wirksamkeit der baulichen MalRnahmen durch qualifizierte Sachverstan(
dige besonders Uberprift werden.

7.5  Wirkung und Bewertung baulicher SchallschutzmafRnahmen

Im Rahmen einer durch die Stadt Disseldorf beauftragten Machbarkeitsstudie wurden
durch zwei Architekturbliros prinzipielle Lésungsansatze in Form von Grundriss-
Typologien fir einen geeigneten baulichen Schallschutz einer méglichen Wohnnutzung
unter den gegebenen Randbedingungen entwickelt. Zu diesen Lésungsansatzen haben
wir 2004 in [3] im Detail Stellung genommen. Die hierbei zugrunde liegenden Schall(]
schutzprinzipien werden im Folgenden zusammenfassend dargestellt und hinsichtlich
ihrer schalltechnischen Wirksamkeit beurteilt.

Da die Grundrisse zum Teil stark auf den individuellen Fall zugeschnitten sind und noch
keine allgemein gultigen Untersuchungen vorliegen, ist bei der Baugenehmigung fir ein
Gebaude durch einen schalltechnischen Sachverstéandigen zu prifen, ob die vorl]
geschlagenen MaRnahmen eine ausreichende Minderung gewahrleisten.

Bei der Schutzbedurftigkeit von Raumen wird von unterschiedlichen Werten fir eine
Wohnnutzung (in der Regel tagstiber) und einer Schlafnutzung (in der Regel nachts)
ausgegangen. Daraus resultiert eine unterschiedliche Empfindlichkeit von Raumen, die
hauptsachlich dem Wohnen dienen, wie Wohnzimmer, Wohnklchen, Arbeitszimmer,
Spielzimmer, und Raumen, die hauptsachlich dem Schlafen dienen, wie Schlafzimmer,
Wohn-/Schlafzimmer, Kinderzimmer.

Die im Folgenden beschriebenen Malinahmen orientieren sich - unabhangig von der
tatsachlichen Nutzung — an den erhdhten Anforderungen fir Schlafraume.
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7.5.1. Geschlossene Ausbildung der Fassaden

In der TA Larm wird verlangt, dass der Immissionsrichtwert 0,5 m vor einem geéffneten
Fenster gemessen wird. Durch diese Vorgabe soll erreicht werden, dass auch bei gel]
offnetem Fenster und einer kontinuierlichen naturlichen Bellftung eine ausreichende
Nachtruhe gesichert ist. Wird die gesamte Fassade einschlief3lich der Fensterflachen
geschlossen gehalten, ist auch bei vergleichsweise niedrigen Dammwerten der Aul3en(]
bauteile ein ausreichender Schallschutz gewahrleistet. Problematisch ist allerdings in
diesen Fallen, insbesondere in den warmen Monaten, die erforderliche Luftung der
Raume wahrend der Nachtzeit.

Eine Méglichkeit ist, die Grundrisse so zu gestalten, dass die Liftung Uber ein anderes
Fenster dieses Raumes erfolgen kann, das zur larmabgewandten Seite des Gebaudes
oder zu einem ruhigen Innenhof bzw. Patio liegt.

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, den schutzbedrftigen Rdumen andere Raume
vorzulagern, bei denen eine regelmaliige Schlafnutzung ausgeschlossen werden kann,
wie z.B. verglaste Loggien oder Wintergarten.

Durch Ausbildung einer Doppelfassade (transparente Vorsatzschale vor Fensterfront
mit Bellftung des Zwischenraums) kann zum Einen die relativ hohe Dammung der Aul]
Renscheibe genutzt werden. Zum Anderen kénnen Flachenanteile der zweiten Fassade
zur Luftung der dahinter liegenden Raume gedffnet werden. Diese Mallnhahme wird in
den letzten Jahren haufig bei Blrobauten in lauten Umgebungen genutzt, erfordert aber
gegebenenfalls einen weiteren bauplanerischen Aufwand.

Durch diese MaRnahmen lassen sich gegenuber handelsublichen Fenstern in Kippstel!
lung erhebliche Minderungen erreichen. Diese Mallnahmen bieten sich daher an, wenn
der Immissionsrichtwert tagsuber oder nachts um 10 dB(A) bis 15 dB(A) uberschritten
wird.

Eine mechanische Bellftung von Rdumen ohne zu 6ffnende Fenster, wie sie z.B. aus
Grunden der Energieeinsparung bei sog. Niedrigenergie-Hausern vorgesehen ist, wird
im Rahmen dieser Untersuchung nicht betrachtet, da die fehlende naturliche Liftungs(’
moglichkeit auf eine geringere Akzeptanz trifft und weitere bauphysikalische Probleme
mit sich bringen kann.
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7.5.2 Teilweise geschlossene Fassaden

Bei geringeren Uberschreitungen ist es auch denkbar, die larmbetroffene Fassade nicht
vollstandig geschlossen zu gestalten, sondern zur Raumliftung Teilflachen offen zu
halten oder zum Offnen anzubieten. Beispiele hierfiir sind:

e vorgelagerte Loggien oder Wintergarten, deren zu o&ffnende Flachen raumlich
gegenlber den zu 6ffnenden Fensteranteilen der schutzbedirftigen Raume versetzt
sind und die bei Bedarf auch vollstdndig geschlossen werden kdnnen, gegebenent(
falls mit schallabsorbierenden Decken- oder Seitenflachen.

¢ Fensterkonstruktionen, bei denen dem zu 6ffnenden Fensterteil eine allseits Uber(’]
kragende Prallscheibe vorgelagert ist. Der Abstand und die GroRe der Uberkragung
mussten mit Blick auf die erforderliche Dammung und die erforderliche Luftmenge
bei der Ausflihrungsplanung optimiert werden.

Bei diesen Konstruktionen sind gegenuber einem herkdmmlichen gekippten Fenster zul(
satzliche Minderungen zwischen 5 dB(A) und 10 dB(A) mdglich.

Bei Fenstern mit vorgelagerter Prallscheibe ist eine Messung 0,5 m vor dem gedffneten
Fenster des Raumes, wie es in der TA Larm gefordert wird, nicht moglich. Ersatzweise
kann hier unseres Erachtens durch Messungen der Gesamtkonstruktion unter Laborl]
bedingungen nachgewiesen werden kann, dass bei der untersuchten Konstruktion die
erforderliche Zusatzminderung gegenuiber einem handelsiblichen Fenster erreicht wird
und damit ein mittlerer Innenpegel von 30 dB(A) gewahrleistet ist.
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7.5.3 Larmschiitzende Grundrissanordnung

Bei einer sogenannten ,larmschiitzenden® Grundrissanordnung, wie sie z.B. haufig an
stark befahrenen Verkehrswegen realisiert wird, werden an der larmzugewandten Seite
nur Fenster von Rdumen vorgesehen, die nicht zum dauernden Aufenthalt von Persol’
nen dienen, wie z.B. Flur, Bad, Toilette, Kochkliche usw. Schutzbedurftige Raume, wie
Wohnzimmer, Schlaf- und Kinderzimmer, Wohnklchen usw. erhalten Fenster mit zu
offnenden Anteilen ausschlieRlich an larmabgewandten Seiten. Da im Rahmen der
Bauleitplanung im Allgemeinfall nicht die Nutzung der Rdume festgelegt werden kann,
kénnte dies hier dazu fuhren, dass der gewinschte Blick auf den Hafen von Wohn]
raumen nicht méglich ist, obwohl die Aulienpegel eine Wohnnutzung zulassen. Wenn
im Einzelfall durch entsprechenden Schnitt der Rdume eine Nutzung von Wohn- und
Schlafraumen weitgehend vorgegeben ist, erscheinen uns Wohnraumfenster mit zu
6ffnenden Anteilen allerdings auch an der larmzugewandten Seite mdglich.

Die erreichbare Minderung orientiert sich an den verbleibenden Larmpegeln an den
larmabgewandten Fassaden.

7.5.4 Fenster-Sonderkonstruktionen

Bei handelsublichen Schallschutzfenstern wird in gekipptem Zustand gegentber dem
Aulenpegel eine Minderung zwischen 10 dB(A) und 15 dB(A) erreicht. Im Rahmen der
Projektierung des Schallschutzes fir die Hamburger HafenCity wurden Fensterl]
konstruktionen entwickelt, bei denen in Kippstellung auch Minderungen bis zu 20 dB(A)
und 23 dB(A) erreicht werden konnten. Bei diesen Konstruktionen wurde der Abstand
der Flugel vergréflert, der Kippwinkel begrenzt und/oder die Laibung zwischen den
Scheiben absorbierend ausgekleidet. Auch sind Konstruktionen denkbar, bei denen die
zu offnenden Anteile beider Verglasungen raumlich gegeneinander versetzt sind.
Allgemeine Angaben zur Vorausberechnung der erreichbaren Zusatzminderung gibt es
nicht.

Bei diesen Sonderkonstruktionen ist eine Messung 0,5 m vor dem gedffneten Fenster
des Raumes, wie es in der TA Larm gefordert wird, nicht zielfihrend, da die hdhere
Minderung nicht berlcksichtigt wird. Ersatzweise kann hier durch Messungen im Fens[]
terprifstand nachgewiesen werden kann, dass bei der untersuchten Konstruktion die
erforderliche Zusatzminderung gegenuber einem handelsublichen Fenster erreicht wird
und ein mittlerer Innenpegel von 30 dB(A) zur Nachtzeit gewahrleistet ist.
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7.5.5 Gebaudehohe Schallschutzwande

Durch gebaudehohe Schallschutzwande kénnen Hoéfe von Gebaudekomplexen abl]
geschirmt werden, die zur lauten Seite ansonsten offen waren. Werden diese Wande
aus Glas oder anderen transparenten Materialien hergestellt, sind Belichtung und
Sichtverbindung weiterhin gewahrleistet. Beispiele dazu existieren bereits in grof3er
Zahl, z.B. in der Nahe stark befahrener StralRen. Entfallt zu einem spateren Zeitpunkt
die Schallquelle kénnen die Wande gegebenenfalls demontiert werden.

Die erreichbare Minderung ist wie bei allen Abschirmwanden von der Quelle-Schirm(’
Aufpunkt-Geometrie abhangig:

e Eine Abschirmwirkung wird nur erreicht, wenn die Sichtverbindung zwischen Quelle
und Bezugspunkt unterbrochen wird. Die Minderung der Abschirmung ist von der
Langendifferenz des Umweges Quelle-Abschirmkante-Bezugspunkt und der direk’
ten Verbindung abhangig.

e Die Abschirmwirkung ist unmittelbar hinter der Wand sehr gro3 und nimmt mit
wachsender Entfernung des Bezugspunktes zur Wand ab.

e In Bodennadhe wird eine sehr hohe Minderung erreicht. Je hdoher der Bezugspunkt
liegt, desto geringer wird die Abschirmwirkung.

e Die Abschirmwirkung wird begrenzt durch das Durchgangsddmmmaf der Wand(
konstruktion. Betragt das Bauschalldammmall der Wandkonstruktion mehr als
25 dB kann der Schalldurchgang vernachlassigt werden.

e Liegen die Quellen hoher als das zu schitzende Gebaude kann es durch Reflexiol
nen an einer weiter entfernten Gebaudefassade zu Minderungen der Abschirm(’
wirkung im Innenhof kommen.

In Geschossen, die weit unter der Abschirmkante liegen, sind Minderungen um

10 dB(A) bis 15 dB(A) mdglich. Bei héher gelegenen Geschossen kdnnen jedoch gerin(]
gere Minderungen auftreten, insbesondere bei hoch gelegenen Schallquellen.
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An den Abschirmwanden und Gebaudefassaden kann es zu Reflexionen des auftreffen(’
den Schalls in Richtung der Quellen kommen, d.h. im vorliegenden Fall in Richtung des
industriell/gewerblich genutzten Teils des Hafens. Die durch Reflexionen bedingte Pel]
gelerhdhung betragt bei einer vollstandig reflektierenden Flache maximal 3 dB(A). Diell
ser Wert wird allerdings nur erreicht, wenn sich die Quelle unmittelbar vor der reflektiel’
renden Flache befindet. Mit wachsendem Abstand zwischen Quelle und Reflexions]
flache wird der zurlickgelegte Weg der Reflexion groRer. Gleichzeitig nimmt der Anteil
der reflektierten Schallleistung ab. Daher betragt im vorliegenden Fall die Pegell]
erh6hung durch Reflexion wesentlich weniger als 1 dB(A). und kann daher auch mit
Blick auf die industrielle und gewerbliche Nutzung ohne erhéhte Schutzanspriiche zur
Nachtzeit vernachlassigt werden.
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7.5.6 Vorschlag fiir textliche Festsetzung im Bebauungsplan

Zur Umsetzung dieser MalRnahmen in den beiden Bebauungsplanen ,Speditionstralle*
und ,Kesselstralle* schlagen wir aus schalltechnischer Sicht flr Aufenthaltsraume die
folgenden Punkte flr Festlegung vor:
Im Plangebiet ist bei Aufenthaltsrdumen geméanl § 48 BauO NRW durch geeignete
bauliche oder sonstige technische MalBnahmen sicherzustellen, dass 0,5 m vor

gedffneten Fenstern ein Mittelungspegel von 45 dB(A) durch Anlagengerédusche
wéhrend der Nachtzeit nicht liberschritten wird.

Ausnahmsweise ist eine Abweichung von dieser Vorgabe zulédssig, wenn durch
geeignete bauliche oder sonstige technischen MalBnahmen sicher gestellt ist,
dass bei Aufenthalthaltsrédumen ein mittlerer Rauminnenpegel von 30 dB(A) durch
Anlagengerdusche wéhrend der Nachtzeit bei zu Liftungszwecken teilweise
gedffneten (gekippten) Fenster nicht (iberschritten wird.

Geeignete bauliche oder sonstige technische Malinahmen sind:

« eine entsprechende Grundrissgestaltung der Wohnungen, so dass die Fenster
von Aufenthaltsrdumen ausschlie8lich an Fassaden oder Fassadenbereichen
angeordnet und ausschlieSlich lber diese beliiftet werden, an denen ein
Mittelungspegel von 45 dB(A) durch Anlagengerdusche wéhrend der Nachtzeit
nicht tberschritten wird,

« die Ausbildung von geschlossenen oder teilweise geschlossene zusétzlichen
dulleren Fassadenebenen, transparente Schallschutzwédnde, Wintergérten
sowie ganz oder teilweise verglaste Loggien

« oder sonstige in ihrer Wirkung vergleichbare MalRnahmen.

Der Nachweis der Einhaltung der genannten Anforderungen sollte im Rahmen der Bau(’
genehmigung durch Vorlage eines qualifizierten Gutachtens eines anerkannten Sach(’
verstandigen flr Schallschutz erfolgen.

Da wahrend der Tageszeit weder im Plangebiet ,Speditionstrale“ noch im Plangebiet
.Kesselstralle” Richtwertiiberschreitungen zu erwarten sind, sollte baurechtlich gepruft
werden, ob die o. g. Festsetzungen in Ausnahmeféllen auf Rdume beschrankt werden
kénnen, die vorwiegend dem Schlafen dienen, wenn in der Baugenehmigung sicher(
gestellt ist, dass die Ubrigen Aufenthaltsraume nicht vorwiegend zum Schlafen genutzt
werden.
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8 Beurteilung und MaBnahmen getrennt nach Bebauungsplanen

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen sowie der Vorschlag von MalRnahmen er(]
folgten bislang aufgrund des Wirkungszusammenhanges fir die vier unmittelbar an(’]
einander grenzenden Plangebiete zusammengefasst fur das gesamte Untersuchungs(’]
gebiet. In diesem Abschnitt werden die Beurteilungen und die vorgeschlagenen Mali[]
nahmen getrennt flir die vier Plangebiete beschrieben.

8.1 Bebauungsplan Lausward / Hamburger StrafRe

Von den Flachen in diesem Plangebiet gehen Gerauschemissionen aus, die in den
benachbarten (Wohn-)Gebieten zu Richtwertliberschreitungen fiihren kénnen. Hier wird
mit Hilfe einer Emissionskontingentierung - und einer damit verbundenen mittelbaren
Immissionskontingentierung - langerfristig eine Einhaltung der immissionsschutzrecht(’
lichen Anforderungen unter besonderer Berlcksichtigung der besonderen Gegeben!]
heiten in der Nachbarschaft, wie GrolRgemengelage oder Fremdgerauschiberdeckung,
angestrebt.

Fir schutzbedirftige Nutzungen innerhalb des Plangebietes sollten maximal die
immissionsschutzrechtlichen Anforderungen fur Industriegebiete von tagsiber und
nachts 70 dB(A) zugrunde gelegt werden. Dabei ist allerdings zu beachten, dass diese
Immissionsrichtwerte typischerweise flr Industriegebiet (Gl), nicht aber flir Sonder(
gebiete gelten. Da uber die Lage von zukinftigen schutzbedurftigen Nutzungen im
Allgemeinen noch keine Aussagen gemacht werden konnen, ist die Einhaltung dieser
Immissionsrichtwerte am Rande einer méglichen schutzbedurftigen Nutzung zu fordern.
Die allgemein geltenden rechtlichen Grenzen, insbesondere aus dem Gebot der gegen(’
seitigen Rucksichtnahme, sind zu beachten. Neue Gebaude sind in aller Regel in einem
Abstand von 3 m zur Betriebsgrenze mdglich. Diese Anforderung findet sich bereits in
neueren Genehmigungsbescheiden fir einzelne Betriebe. Die in der Bestandsl
aufnahme genannten Erweiterungsabsichten flr das Kraftwerk Lausward sind in der
Gerauschkontingentierung berucksichtigt.

Aufgrund der hohen Orientierungswerte von 70 dB(A) (tags und nachts) kann davon
ausgegangen werden, dass diese durch Strallen-, Schienen- und Schiffsverkehrs(]
gerausche nicht Uberschritten werden. In der 16. BImSchV sind fur industriell genutzte
Gebiete keine Grenzwerte flir schadliche Umwelteinwirkungen genannt.
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Im Ergebnis wird so eine Ordnung und strukturierte Entwicklung der Immissionen im
Plangebiet mit der Perspektive langfristiger Verbesserungen angestrebt.

8.2 Bebauungsplan Weizenmiihlenstrale

Von den Flachen in diesem Plangebiet gehen im Wesentlichen Gerauschemissionen
aus, die gegenwartig in der Nachbarschaft wesentlich zu den bestehenden Richtwert(]
Uberschreitungen beitragen. Hier wird mit Hilfe einer Emissionskontingentierung - und
einer damit verbundenen mittelbaren Immissionskontingentierung — fir zwei verschiel]
dene Planphasen langfristig eine Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Anfordel’
rungen unter besonderer Berilcksichtigung der besonderen Gegebenheiten in der
Nachbarschaft, wie GroRgemengelage oder Fremdgerauschiberdeckung, angestrebt.

Fir schutzbedlrftige Nutzungen innerhalb dieses Plangebietes sollten fir die
Planphase 2 die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen fiir Gebiete von tagstber
65 dB(A) und nachts 50 dB(A) zugrunde gelegt werden. An den hafenzugewandten
Nordwestseite der Halbinsel ,Weizenmuhlenstrae“ sollten unseres Erachtens aller(’
dings zu o6ffnende Fenster von zur Nachtzeit besonders schutzbedirftigen Raumen
ausgeschlossen werden, um die nachts arbeitenden Betriebe im weiter westlich
gelegenen Plangebiet, insbesondere dem noch wachsenden Container-Terminal, nicht
einzuschranken.

Da uber die Lage von zukinftigen schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb des
Plangebietes im Allgemeinen noch keine Aussagen gemacht werden kdnnen, ist die
Einhaltung dieser Immissionsrichtwerte am Rande einer moglichen schutzbedurftigen
Nutzung fir die Planungsphase 2 (nach Wegfall der Muhlenbetriebe) zu fordern. Neue
Gebaude sind in aller Regel in einem Abstand von 3 m zur Grenze des jeweils
betrachteten Betriebs moglich.

Fir die Planphase 1 (Fortbestand der Muhlenbetriebe) sollte im Sinne des Veranlasser!
prinzips die Genehmigung neuer schutzbedurftiger Nutzungen mit erhdhten Anforde(!
rungen zur Nachtzeit vom Nachweis der Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir Gel
werbegebiete, z.B. durch Raum- und Fensteranordnung oder optimierte Gebaudel
anordnung abhangig gemacht werden.
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Uberschreitungen des Orientierungswertes fiir StraRenverkehrsgerausche von 65 dB(A)
an schutzbedurftigen Gebauden kdnnen zur Tageszeit insbesondere wahrend der
Planphase 1 nicht ausgeschlossen werden. Hier bieten unabhangig vom Abstand zur
Stralde Fenster der Schallschutzklasse 3 bei Buronutzung oder vergleichbaren Nutzun(]
gen einen ausreichenden Schallschutz.

Insbesondere wahrend der Planphase 1 kann es bei singularen Wohnnutzungen mit
erhdhtem Schutzbedirfnis zur Nachtzeit zu Uberschreitungen des Orientierungswertes
von 55 dB(A) bzw. des Immissionsgrenzwertes von 59 dB(A) kommen. Hier sollten
ahnlich wie bei den Anlagengerduschen die Genehmigung neuer schutzbedurftiger Gel
baude mit Wohnnutzung von der Einhaltung der Orientierungswerte und ggf. dem
Nachweis ausreichender baulicher oder technischer Vorkehrungen zum Schutz vor
Larm abhangig gemacht werden.

8.3 Bebauungsplan KesselstraRe

An der hafenzugewandten Seite dieser Bebauung sind wahrend der Planphase 1 zur
Nachtzeit erhebliche Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. der Immissionsricht(
werte durch die Betriebe im weiter nordwestlich gelegenen Hafengebiet zu erwarten,
die auf die Betriebe im Plangebiet Weizenmihlenstralie zuriickzuflihren sind.

Die Auswirkungen von Larmimmissionen aus dem Gebiet Weizenmihlenstral’e sind
ohne die vorgesehene Uberplanung des Bereichs WeizenmiihlenstralRe nicht signifikant
anders als wahrend der Planphase 1.

Der Fall, dass die Planung Kesselstralle ohne den Bebauungsplan ,Weizenmiihlen(
stralle” umgesetzt wird, ist angesichts der Tatsache, dass die Stadt Duisseldorf
Eigentimerin der Flachen im Bereich KesselstralRe ist und ausdricklich auf das
Gesamtkonzept der Hafenlberplanung abstellt, nicht zu erwarten.

Aufgrund der Uberschreitungen des n&chtlichen Immissionsrichtwertes beidseits der
Kesselstrafle um bis zu 11 dB(A) (hafenzugewandter Rand) bzw. 13 dB(A) (Sudwest[’
rand) sollten fur die Bebauung an der hafenzugewandten Seite geschlossene Fassal’
den, eine larmschitzende Grundrissgestaltung oder gebaudehohe Larmschutzwande
vorgesehen werden. Ausnahmen sollten von Einzelfallprifungen abhangig gemacht
werden.
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Die abschirmende Wirkung von Gebauden bzw. von gebaudehohen Wanden ist von der
Hoéhe des Bezugspunktes abhangig. Um hier Aussagen zur Abnahme der Minderung
mit wachsender Hohe in den Innenhodfen an der Kesselstrae zu machen, wurden die
derzeitigen Gerausche der Hafenbetriebe flir zwei verschiedene Hohen h = 6 m und
h = 18 m bei Berlcksichtigung der geplanten Bebauung beidseits der KesselstralRe und
nordwestlich der Speditionstralle berechnet.

Danach kommt es in den beiden obersten Geschossen zu héheren Mittelungspegeln,
die den Immissionsrichtwert von 45 dB(A) um bis zu 2 dB(A) uberschreiten.

Die hier erforderlichen baulichen und technischen Larmschutzmafnahmen an der
neuen Bebauung wurden in den vorigen Abschnitten detailliert erlautert.

Die Ergebnisse dieser Ausbreitungsrechnungen zeigen die Bilder 16 und 17 im An(]
hang.

Danach kénnen in der Licke zwischen den beiden Bebauungsblécken, die wegen einer
denkbaren Briicke liber das Hafenbecken B nicht geschlossen werden soll, Uberschreil’
tungen des Immissionsrichtwertes zur Nachtzeit nicht ausgeschlossen werden. Um hier
zumindest ab dem 2. Obergeschoss eine ausreichende Minderung zu erreichen, ist —
so haben erganzende Berechnungen gezeigt - die SchlieRung dieser Licke durch eine
Glaswand denkbar, die bis zur Oberkante der beiden Gebaudekomplexe reicht und bis
zu einer Hohe von 6 m offen gehalten wird.

In Planphase 2 werden aufgrund der vorgeschlagenen Kontingentierung von Emissiol’
nen und Immissionen der Betriebe im Hafengebiet die Orientierungs- und Immissions(’
richtwerte auch zur Nachtzeit eingehalten.

Aus dem Plangebiet selbst sind in den anderen drei betrachten Gebieten sowie in den
Ortsteilen Hamm, Oberkassel und Heerdt keine wesentlichen Gerauschimmissionen zu
erwarten.

Wesentliche StraRengerdauschquelle im Plangebiet ist die KesselstralRe selbst sowie am
sudlichen Rand die neue Hafenzufahrtsstral’e. Hierzu wurden in Abschnitt 4.5 ausreil’

chende passive Mallnahmen vorgeschlagen.

Uberschreitungen durch Schienen- oder Schiffsverkehrsgerausche treten hier nicht auf.
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8.4 Bebauungsplan westlich SpeditionstraBe

An der hafenzugewandten Seite dieser Bebauung sind wahrend der Planphase 1 zur
Nachtzeit Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. der Immissionsrichtwerte durch die
Betriebe auf der Weizenmihlenstrale zu erwarten. Diese Uberschreitungen betragen
bis zu 4 dB(A), solange die Bebauung an der Kesselstralle noch nicht realisiert ist.

Hier kdnnten neben einer larmschitzenden Grundrissgestaltung oder gebdudehohen
Larmschutzwanden auch die beiden anderen in Abschnitt 7.5 genannten Mal3nahmen
Jeilweise geschlossene Fassaden“ und ,Fenstersonderkonstruktionen® vorgesehen
werden.

An den beiden geplanten 18-geschossigen Hochhausern nordwestlich der Spedition’]
stralBe ist ebenfalls eine Zunahme der Beurteilungspegel mit der Héhe des jeweiligen
Geschosses zu erwarten. Daher wurde fur alle Geschosse an den vier Fassaden der
Hauser eine Ausbreitungsrechnung durchgeflihrt. Grundlage fir diese Berechnung
waren die Gerausche der derzeitigen Betriebe. Mit einbezogen wurde bei der
Ausbreitungsrechnung lediglich der Einfluss der Bebauung nordwestlich der Spedition(’
stralle. Die geplante Bebauung beidseits der Kesselstralte wurde nicht berlcksichtigt.

Die folgende Aufstellung zeigt die Ergebnisse fir einige ausgewahlte Geschosse beim
stdlichen und beim nérdlichen Hochhaus. Uberschreitungen des Orientierungs- bzw.
Immissionsrichtwertes sind dabei durch Fettdruck hervorgehoben.

Beurteilungspegel Anlagengerausche
Hochhaus Seite 1.0G 4.0G 8.0G | 12.0G |> 15.0G
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
sudliches Haus NW 46,7 47,4 48,0 48,4 48,8
NO 40,0 40,2 40,5 40,8 40,9
SW 45,0 45,7 47,5 48,0 48,4
SO 32,1 32,2 33,3 33,5 33,6
ndrdliches Haus NW 46,7 47,0 47,4 47,7 47,9
NO 37,2 37,4 37,1 37,9 38,1
SW 46,5 46,8 47,2 47,5 47,8
SO 31,6 31,6 31,8 31,9 32,0

Uberschreitungen des Orientierungs- bzw. des Immissionsgrenzwertes von 45 dB(A) fiir
ein Mischgebiet sind danach lediglich an der Nordwest- und der Stdwestfassade zu
erwarten. Sie betragen an den hafenzugewandten Hausseiten im 1. Obergeschoss bis
zu 2 dB(A) und in den oberen Geschossen bis zu 4 dB(A).
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Bautechnische SchallschutzmaRnahmen gemal Abschnitt 7.5 gegenuber Anlagen(]
gerauschen sind daher nur fur die Studwest- und die Nordwestseite der Hochhauser
erforderlich. Eine Differenzierung der MalRnahmen in Abhangigkeit von der Bezugs!l]
punkthoéhe ist nicht erforderlich.

In Planphase 2 werden aufgrund der vorgeschlagenen Kontingentierung von Emissio’]
nen und Immissionen die Orientierungs- und Immissionsrichtwerte auch zur Nachtzeit
eingehalten.

Aus dem Plangebiet selbst sind in den anderen drei betrachten Gebieten sowie in den
Ortsteilen Hamm, Oberkassel und Heerdt keine wesentlichen Gerauschimmissionen zu
erwarten.

Wesentliche Strallengerauschquelle im Plangebiet ist die Speditionstralie selbst sowie
am sudlichen Rand die neue Hafenzufahrtsstrale. Hierzu wurden in Abschnitt 4.5 ausl(
reichende passive MalRnahmen vorgeschlagen.

Uberschreitungen durch Schienen- oder Schiffsverkehrsgerausche treten hier nicht auf.

Wird der Bebauungsplan ,Kesselstralde” nicht umgesetzt, ist aufgrund des derzeit dort
verbindlichen Bebauungsplanes eine gewerbliche Nutzung ohne Einschrankungen
moglich. Dies kann unter Umstanden zu einer Erhohung der Anlagengerauschimmis!(
sionen im Bereich des Plangebietes ,Speditionstralie” fihren. Es ist allerdings erklarte
Absicht der Stadt Duisseldorf als Grundstlickseigentimerin der Flachen beidseits der
Kesselstralle solche Nutzungen nicht mehr zu ermdglichen.
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8.5 Beurteilung fiir Zwischenphasen

Bisher wurde im Rahmen dieser Untersuchung stillschweigend vorausgesetzt, dass wie
es erklarte Planungsabsicht der Stadt Disseldorf ist, alle vier Bebauungsplane
gleichzeitig in Kraft treten. In der folgenden Aufstellung werden — unabhangig von ihrer
Wahrscheinlichkeit - auch die theoretisch und aus schalltechnischer Perspektive
denkbaren Auswirkungen auf die bestehenden Nutzungen in Hamm, Oberkassel und
Heerdt sowie auf die geplante Bebauung an Kessel- und Speditionstral’e flr die 16
denkbaren Kombinationen umgesetzter Bebauungsplane stichwortartig beschrieben:

BPlan Speditionstralie

BPlan Kesselstrale

BPlan Weizenmihlenstrale

BPlan Lausward

Gebiet Auswirkungen auf Gerauschsituation und Maflnahmen
- |- 1-[- |Hamm Uberschreitung des derzeitigen IRW durch Gerausche aller Anlagen
langerfristig Erhdhung bei Irrelevanz von Erweiterungen denkbar
Oberkassel Uberschreitung des derzeitigen IRW nicht auszuschlieBen,

Einschrankung der Hafennutzung trotz Fremdgerauschiberdeckung

Medienhafen | kein Einfluss, da keine Anderung

+|-|-|- |Hamm ohne Einfluss, d.h.:
Uberschreitung des derzeitigen IRW durch Gerausche aller Anlagen
langerfristig Erhéhung bei Irrelevanz von Erweiterungen denkbar

Oberkassel ohne Einfluss, d.h.
Uberschreitung des derzeitigen IRW durch Gerausche aller Anlagen
langerfristig Erhéhung bei Irrelevanz von Erweiterungen denkbar

Medienhafen |vorgeschlagene MalRnahmen ausreichend,
da Nullphase ohne Bebauung Kesselstralte (worst case) zugrunde

gelegt
- [+ [-]- |Hamm ohne Einfluss, d.h.
+ [+ |-]- Uberschreitung des derzeitigen IRW durch Gerausche aller Anlagen

langerfristig Erhdhung bei Irrelevanz von Erweiterungen denkbar

Oberkassel ohne Einfluss, d.h.
Uberschreitung des derzeitigen IRW durch Gerausche aller Anlagen
langerfristig Erhdhung bei Irrelevanz von Erweiterungen denkbar

Medienhafen | vorgeschlagene Maflnahmen ausreichend,
da Nullphase zugrunde gelegt (worst case)

ggf. zusatzl. punktuelle Minderungen durch Bebauung Kesselstralte
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BPlan Speditionstralie

BPlan Kesselstralie

BPlan Weizenmuhlenstral3e
BPlan Lausward
Gebiet Auswirkungen auf Gerauschsituation und Maflnahmen

= [- [*+]- |Hamm langfrist. Minderung der Gerausche aller Anlagen auf 42 .. 43dB(A)
- |+ |*]|- |Oberkassel geringe Minderung der Gerausche aller Anlagen

- |*|- | Medienhafen langfristige Minderung der Anlagengerausche auf 45 dB(A),

- vorgeschl. MaRnahmen liegen auf sicherer Seite, z.T. riickbaubar
- |= |- [+ |Hamm nur unwesentlicher Einfluss, d.h.
-+ |- Uberschreitung des derz. IRW durch Gerdusche aller Anlagen

- langerfristig Erhéhung bei Irrelevanz von Erweiterungen denkbar

+ |- | + | Oberkassel Beschrankung der Gerausche aller Anlagen auf 40 dB(A)

Medienhafen | keine wesentliche Minderung
vorgeschl. MalRnahmen liegen auf sicherer Seite (worst case)

- |- |+ [+ |Hamm langfristige Minderung der Anlagengerausche auf 42 .. 43 dB(A)
= |*|*|* | Oberkassel Beschrankung der Gerdusche aller Anlagen auf 40 dB(A)

- | *|* | Medienhafen |langfristige Minderung der Anlagengerausche auf 45 dB(A)
R vorgeschl. MaRknahmen liegen auf sicherer Seite, z.T. riickbaubar

+ Bebauungsplan realisiert, - Bebauungsplan noch nicht realisiert

Gesonderte Betrachtungen von bestimmten Bebauungsplan-Kombinationen sind daher
nicht erforderlich, da die gegenlber Anlagengerauschen vorgeschlagenen Mal3nahmen
sich fur jeden Bebauungsplan an der jeweiligen ,worst-case“-Situation orientieren.

Eine Verschlechterung gegeniber der derzeitigen Gerauschsituation zur Nachtzeit ist
auch in dem theoretisch nicht auszuschlieRenden Fall nicht zu erwarten, wenn auf ein(’
zelnen Flachen, von denen bislang keine Gerduschemissionen ausgehen, neue Betrie[’
be angesiedelt werden, die ihr festgelegtes Kontingent ausschdpfen. Die derzeitige Gel
rauschsituation wird von den hohen Immissionsanteilen der Muhlenbetriebe und der
Papierfabrik bestimmt und die Immissionsanteile anderer Flachen tragen nur in irrele(]
vanter Hohe zum Gesamtpegel der Anlagengerausche bei. Zur Tageszeit kann es in
diesen Fallen zwar zu einer Erhéhung der derzeitigen Gerauschimmissionen kommen,
eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fir die Tageszeit kann allerdings
aufgrund der festgelegten Kontingente ausgeschlossen werden.
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Diese Aussage gilt auch fur die mit der Planung verbundenen Verkehrsgerausche. Wird
die Bebauung an der Kessel- und der Speditionstralle realisiert, resultieren die hier er(’
forderlichen Malinahmen in erster Linie aus der Verkehrsbelastung in den betreffenden
Bebauungsplangebieten. In Hamm, Oberkassel und Heerdt sind zwar die Stralien-,
Schienen- und Schiffsverkehrsgerausche auf bestehenden Verkehrswegen pegell]
bestimmend, die mit der Planung verbundenen zusatzlichen Verkehrsgerausche sind
aber von untergeordneter Bedeutung.

Damit lassen sich fir die einzelnen Bebauungsplane hinsichtlich des Verschlech(]
terungsverbotes folgende Aussagen ableiten:

e Durch die Kontingentierung der Anlagengerausche in den Bebauungsplangebieten
,Lausward“ und ,Weizenmuhlenstrale“ wird mittel- und langfristig eine Minderung
der Gerauschimmissionen in der Umgebung beider Plangebiete angestrebt. Eine
Verschlechterung der derzeitigen Immissionssituation ist ausgeschlossen.

e Durch die Bebauungsplane ,Kesselstral’e” und ,Speditionstralle West* kommt es in
den Stadtteilen Hamm, Oberkassel und Heerdt zu keiner wahrnehmbaren Pegel
erhdhung durch Anlagen- oder Verkehrsgerdusche. Auch ist eine Verschlechterung
der derzeitigen Immissionssituation durch die Planung ausgeschlossen.

Bei der derzeitigen Interpretation des Pegelabzugs von 3 dB(A) gemaly Punkt 6.9
TA Larm durch den Landerausschuss fur Immissionsschutz erfolgt der Pegelabzug
ausschliel3lich bei einer Beurteilung vor Anordnung nachtraglicher MalRnahmen. Bei der
Kontingentierung im Rahmen der Bauleitplanung wurde dieser Abzug nicht berick(
sichtigt. Es kann daher durch die Planung nicht ausgeschlossen werden, dass im Rah(!
men der Genehmigung eines Einzelbetriebes durch die zustandigen Behdrden Uber(]
schreitungen des Richtwertes bis zu 3 dB(A) hingenommen werden.
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9 Zusammenfassung

Die Stadt Disseldorf beabsichtigt, im Rahmen der Weiterentwicklung des Dusseldorfer
Hafens vier Bebauungsplane aufzustellen. In diesen Planen soll die bestehende indus!’
triell/gewerbliche Nutzung sichergestellt und gleichzeitig an den beiden Halbinseln
.Kesselstralle® und ,Speditionstralie” eine Mischnutzung entwickelt werden.

Aufgabe unserer Untersuchung war es, die Gerauschimmissionen durch Straf3en-,
Schienen- und Schiffsverkehr sowie durch Gewerbebetriebe im Hafengebiet an der gel’
planten Bebauung im Medienhafen und der bestehenden Bebauung in den Stadtteilen
Hamm, Oberkassel und Heerdt zu ermitteln und zu beurteilen sowie geeignete Festlel
gungen zum erforderlichen Schallschutz vorzuschlagen. Dartiber hinaus war eine Kon’
tingentierung der Emissionen von Anlagen innerhalb des Hafengebietes mit Hilfe des
immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegels auf der Grundlage von
planerischen Vorgaben der Stadt Disseldorf vorzuschlagen.

Dazu wurden auf der Grundlage von Zahlungen und Prognosen der Stadt Disseldorf
und der Deutschen Bahn zum Verkehrsaufkommen, Angaben der Stadt und der Neuss-
Dusseldorfer Hafen zur weiteren Entwicklung der Hafennutzung sowie eigenen Erhell
bungen zu den Geraduschemissionen der Betriebe und eigenen Gerauschimmissions(]
messungen im Hafen und an den Ré&ndern der angrenzenden Stadtteile die Gell
rauschimmissionen der Quellengruppen Anlagen, Straflen-, Schienen- und Schiffs(]
verkehr flachendeckend ermittelt und beurteilt. Malnahmen zur planerischen Lésung
von Immissionskonflikten wurden vorgeschlagen.
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Diese Untersuchung kommt fur die einzelnen Quellengruppen zu folgenden Ergebnis(’]
sen:

StraBenverkehr

Durch die Weiterentwicklung des Hafens, insbesondere des Containerterminals, kommt
es zu einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf der Hafenzufahrtstrale und den
Strallen im Hafengebiet. Ein Vergleich der derzeitigen und der zukinftigen Gerduschll
situation erlbrigte sich, da erst durch die Planung schutzbedirftige Bebauung entlang
einzelner StralRen in den Plangebieten vorgesehen wird. In den angrenzenden Stadt
teilen ist die Erhéhung der Verkehrsgerausche ohne wahrnehmbaren Einfluss auf die
Gesamtgerauschsituation. Fir schutzbedurftige Gebaude im Bereich der Zufahrt zum
Hafen wurden auf der Grundlage des zukulnftigen Aufkommens passive MalRnahmen
und in Teilbereichen eine larmschitzende Grundrissgestaltung vorgeschlagen.

Schienenverkehr

Durch die Planung kommt es zu keiner Erhéhung des Zugaufkommens auf den Durch(’
fahrtgleisen und im Hafenbahnhof und damit auch nicht zu einer Erhéhung der Gell
rauschimmissionen. Fir den Fall, dass an neuer Bebauung auf den gewerblich gell
nutzten Flachen Uberschreitungen der Orientierungswerte zu erwarten sind, wurden
passive MalRnahmen vorgeschlagen. Fir die Gerduschsituation in den angrenzenden
Stadtteilen, insbesondere Hamm, sind nach dem derzeitigen Erkenntnisstand keine
Anderungen zu erwarten.

Schiffsverkehr

Durch die Planung ergeben sich auf dem Rhein selbst keine Erhéhungen des Schiffs(
aufkommens. Mit der Realisierung der geplanten Bebauung auf den beiden Halbinseln
~opeditionstralle und ,Kesselstral’e” ist innerhalb des Hafens mit einer weiteren Abll
nahme der Gerausche von Schiffen in den angrenzenden Uferbereichen zu rechnen, da
der Schiffsumschlag in einzelnen Hafenbecken weitestgehend entfallt.
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Anlagengerausche

Die derzeitigen Anlagengerausche wurden durch Messungen an einer Vielzahl von
Messpunkten innerhalb des Hafengebietes und in den benachbarten Stadtteilen Hamm,
Oberkassel und Heerdt ermittelt. Durch Besichtigung, Befragung und Messungen im
Nahbereich wurde das Emissionsverhalten der schalltechnisch relevanten Betriebe
nachgebildet und den Ergebnissen der Immissionsmessungen angepasst. Die
Ergebnisse wurden tabellarisch getrennt fir die einzelnen Teilflachen sowie graphisch
fur das Hafengebiet und seine Umgebung dargestellt.

Dabei wurde festgestellt, dass es an der geplanten Bebauung im Hafen sowie im
Stadtteil Hamm durch einen Teil der derzeitigen Betriebe zu Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte kommt, wenn die Richtwerte akzeptorbezogen interpretiert
werden. In Heerdt und Oberkassel konnte eine Uberschreitung durch Anlagen nicht
ausgeschlossen werden, da die Fremdgerdusche wesentlich Uber den Richtwerten
lagen und so eine genaue Bestimmung der Anlagengerausche nicht moglich war.

Aufgrund der Uber viele Jahrzehnte gewachsenen Gemengelage in Hamm und des
damit verbundenen Gebotes der gegenseitigen Ricksichtnahme wurde daher im
Einvernehmen mit der Stadt und der nach Landesrecht zustindigen Behdrde
vorgeschlagen, der Beurteilung der Gerausche aus dem Hafengebiet am Nordrand der
Bebauung zur Nachtzeit die 5 dB(A) héheren immissionsschutzrechtlichen Vorgaben fur
ein Mischgebiet zugrunde zu legen.

Fir die neue Bebauung im Hafengebiet wurden wegen der derzeitigen erheblichen
Uberschreitungen aufwéndige SchallschutzmalRnahmen unmittelbar an der Bebauung
vorgeschlagen und hinsichtlich ihrer Wirkung beschrieben, die Uber die bei Verkehrs[
gerauschen Ublichen Kombinationen von Schallschutzfenstern und —liftern hinaus(]
gehen.
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Aufgrund der Ergebnisse dieser Analyse wurden von der Stadt Dusseldorf planerische
Vorgaben fiur eine Kontingentierung der Gerauschemissionen und —immissionen gefl’]
macht. Dabei sollten zwei Planphasen unterschieden werden:

o Planphase 1 bis zum Ablauf der Erbpachtvertrages flr den letzten Mihlenbetrieb
« Planphase 2 nach Ablauf des Erbpachtvertrages fur den letzten Mihlenbetrieb.

Auf der Grundlage der Emissionskontingentierung flir die beiden Planungsfalle wurden
die Immissionskontingente fiur die einzelnen Teilflachen der Bebauungsplane nach
DIN 45691 berechnet sowie tabellarisch und graphisch dargestellt.

Fir den Inhalt

Dipl.-Ing. Jirgen Miiller
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Tabelle 1: Verkehrsaufkommen
Verkehrsprognose 2015 Auswertung
Planphase 2 Pkw Lkw Lkw Lkw pN | DTV Mt pr My PN
1998 | 2015
nachts | nachts
1 | Holzstr. (westl. 4.510( 3.540 200 328 8.050 504 | 44,0% 811 50,6%
Kesselstr.)
2 | KesselstralRe 4.860 300 2| 5.160 323 5,8% 52| 2,0%
3 | HolzstralRe (Ostlich 9.370( 3.840 200 328 13.21 826 29,1% 133 | 30,8%
Kesselstralie) 0
4 | HolzstralRe (neu) 9.620( 3.860 200 328 13.48 843 28,6% 135 30,4%
0
5 | Franziusstraf’e Siud 3.185 140 2] 3.325 208| 4.2% 34 2,0%
6 | Zollhof 4.290 135 2| 4.425 277 3,1% 451 2,0%
7 | Franziusstr. Nord 2.555 130 2| 2.685 168| 4,8% 271 2,0%
(Zollhof-KaistralRe)
8 | KaistralRe 3.290 140 2] 3.430 215| 4,1% 35 2,0%
9 | Franzius Nord (Kaistr.- 5.845 270 2| 6.115 383 4,4% 62| 2,0%
Speditionstralie)
10 | Speditionstr. (Anfang) 8.970 470 2| 9.440 590 5,0% 95| 2,0%
11 | Speditionstr. (Mitte) 6.870 470 2| 7.340 459| 6,4% 74| 2,0%
12 | Speditionstr.(Spitze) 3.870 470 2| 4.340 272(10,8% 44| 2,0%
13 | Speditionstralle zw. 8.975 440 2| 9.415 589 4,7% 95| 2,0%
EinbahnstralRen
14 | Speditionstr. (studl. 7.240 370 2| 7.610 476 4,9% 77| 2,0%
Einbahnstralen)
15 | Holzstral3e (neu, 6stlich | 16.860 | 4.230 200 328 21.09( 1.319( 20,1% 2111 19,4%
Speditionstralie) 0
16 | Bereich sudl. Capricorn | 2.420 100 200 2| 2.520 158 4,0% 26| 2,0%
17 | HolzstralRe (neu, 6stl. 19.250| 4.330 200 328 23.58( 1.474( 18,4% 236 ( 17,4%
Capricorn) 0
18 | Verb.Plockstr - 3.680 125 2| 3.805 238 3,3% 39| 2,0%
Franziusstral’e Nord
19 | Plockstralte 22.930| 4.455 200 328 27.38( 1.712( 16,3% 274 ( 15,0%
5
20 | Weizenmhlenstralie 1.128 708 40| 65,6 1.836 1151 38,6% 191 43,2%
21 | FringsstralRe 3.383| 2.832 160 | 262,4 6.215 389 45,6% 63| 52,1%
Ubrige Straken
21 | FringsstralRe 80% | Holzstr. (westl. Kesselstr.) 6215 389 45,6% 63| 52,1%
22 | Hamburger Str. (sudl.) 80% | Fringsstrale 4972 311 45,6% 50| 52,1%
23 | Fallhammer 20% | FringsstralRe 1243 78| 45,6% 131 52,1%
24 | Hamburger Str. (nordl.) 50% | Hamburger Str. (sudl.) 2486 156 | 45,6% 25152,1%
25 | Wesermunder Stralle 50% [ Hamburger Str. (stdl.) 2486 156 | 45,6% 131 52,1%
26 | Auf der Lausward 80% | Hamburger Str. (ndrdl.) 1989 124 ] 45,6% 20| 52,1%
27 | Bremer Stralle 20% | Hamburger Str. (n6rdl.) 497 31| 45,6% 5152,1%
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Verkehrsprognose Stadt Nullphase Auswertung TUV Nord
Planphase 0 Pkw Lkw Lkw Lkw [ pN [ DTV M+ pr My PN
1998 | 2015
nachts | nachts
1 | HolzstraRe (westlich 4.510( 3.540 200 328 8.050 504 | 44,0% 811 50,6%
Kesselstralle)
2 | Kesselstralte 3.470( 1.230 2| 4.700 294 | 26,2% 471 2,0%
3 | HolzstraRe (6stlich 7.980( 4.770 200 328 12.750 797 | 37,4% 128 | 32,0%
Kesselstralle)
4 | HolzstralRe (neu) 8.230( 4.790 200 328 13.020 814 | 36,8% 1311] 31,3%
5| Franziusstrale Sud 3.340 140 2| 3.480 218 | 4,0% 35| 2,0%
6 | Zollhof 4.445 135 2] 4.580 287 2,9% 46| 2,0%
7 | Franziusstr. 2,735 130 2| 2.865 180| 4,5% 29| 2,0%
NOrd(Zollhof-Kaistrale)
8 | KaistralRe 3.445 140 2| 3.585 225( 3,9% 36| 2,0%
9 | Franzius Nord (Kaistr.- 6.180 270 2| 6.450 404 | 4,2% 65| 2,0%
Speditionstralie)
10 | Speditionstr. (Anfang) 10.000 480 21 10.480 655| 4,6% 105 2,0%
11 | Speditionstr. (Mitte) 7.360 480 2| 7.840 490| 6,1% 79| 2,0%
12 | Speditionstr. (Spitze) 4.320 480 2| 4.800 300 10,0% 48| 2,0%
13 | Speditionstralle zw. 9.670 450 21 10.120 633| 4,4% 102 2,0%
Einbahnstrallen
14 | Speditionstr. (sudl. 7.780 380 2| 8.160 510 4,7% 82| 2,0%
Einbahnstrallen)
15 | HolzstraRRe (neu, 6stlich | 16.010| 5.170 200 328 21.180| 1.324( 24,4% 2121 19,3%
Speditionstralle)
16 | Bereich sudl. Capricorn | 2.420 100 200 2| 2.520 158 | 4,0% 26| 2,0%
17 | HolzstraRe (neu, Ostl. 18.400( 5.270 200 328 23.670( 1.480| 22,3% 237 17,3%
Capricorn)
18 | Verb.Plockstr - 3.860 125 2| 3.985 250 3,1% 401 2,0%
Franziusstrafle Nord
19 | Plockstrafie 22.260 | 5.395 200 328 27.655( 1.729] 19,5% 277 | 14,8%
20 | Weizenmuhlenstr.(1) 1.128 708 40 66 1.836 115 38,6% 191 43,2%
21 | FringsstralBe (2) 3.383| 2.832 160 262 6.215 389 45,6% 63| 52,1%
Ubrige StralRen
21 | FringsstralRe 6215 389 45,6% 63| 52,1%
22 | Hamburger Str. (sudl.) 80% | Fringsstrale 4972 311 45,6% 50| 52,1%
23 | Fallhammer 20% | Fringsstralle 1243 78| 45,6% 13| 52,1%
24 | Hamburger Str. (ndrdl.) 50% | Hamburger Str. (sudl.) 2486 156 | 45,6% 251 52,1%
25 | Wesermiinder Stralle 50% | Hamburger Str. (sudl.) 2486 156 | 45,6% 251 52,1%
26 | Auf der Lausward 80% | Hamburger Str. (nordl. 1989 124 | 45,6% 20| 52,1%
27 | Bremer Stralle 20% [ Hamburger Str. (nérdl.) 497 31| 45,6% 5] 52,1%
(1) Ansatz 25% Pkw u. 20 % Lkw HolzstraRe | (2) Ansatz: 75% Pkw u. 80% Lkw HolzstraRe
Abkirzungen:
DTV durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke
M+ malfgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen tags pT prozentualer Lkw-Anteil tags
My maldgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen nachts | py prozentualer Lkw-Anteil nachts
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Tabelle 2: Gerduschemissionen StraBenverkehr
Planphase 2
Nr | Strale DTV MT MN pT pN Pkw | Lkw | DvT | DvN | DFb | LmE,T | LmE,N
Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 | HolzstralRe (westlich 8.050| 504 81| 44,0| 50,6 50 50| -29| -29 68,1 60,6
Kesselstralie)
2 | KesselstralRe 5.160| 323 52 5,8 2,0 30 30| -721 -8,0 2,0| 58,9 49,1
3 [ HolzstraRe (6stlich 13.210| 826 133| 29,1 30,8 50 50| -3,2| -3.2 68,6 60,8
Kesselstralie)
4 | HolzstraOe (neu) 13.480| 843 135| 28,6 304 50 50| -3,2( -3,2 68,6 60,8
5 | FranziusstralRe Sid 3.325| 208 34 4,2 2,0 30 30| -75( -80 20| 56,3 47,3
6 | Zollhof 44251 277 45 3.1 2,0 50 50| -5,3| -57 57,4 48,8
7 | Franziusstr. NOrd(Zollhof- 2.685 168 27 4,8 2,0 30 30| -74| -80 2,0| 55,6 46,3
Kaistral3e)
8 | KaistralRe 3430| 215 35 4,1 2,0 50 50| -5.1 -5,7 56,8 47,7
9 | Franzius Nord (Kaistr.- 6.115| 383 62 4.4 2,0 30 30| -75| -80 2,0| 59,0 49,9
Speditionstralle)
10 | Speditionstrale (Anfang) 9.440| 590 95 5,0 2,0 30 30| -7,3|] -8,0 20| 61,2 51,7
11 | SpeditionstralRe (Mitte) 7.340| 459 74 6,4 2,0 30 30| -71 -8,0 2,0| 60,7 50,7
12 | SpeditionsstraRe (Spitze) 4340 272 441 10,8 2,0 30 30| -6,7| -80 2,0| 59,7 48,4
13 | Speditionstrale zw. 9.415 589 95 4,7 2,0 50 50 491 -57 61,5 52,0
EinbahnstralRen
14 | Speditionstr. (stdl. 7.610| 476 77 4,9 2,0 50 50| -49| -57 60,6 51,1
EinbahnstralRen)
15 | HolzstraRe (neu, ostlich 21.090] 1.319( 211] 20,1| 19,4 50 50| -3,5( -35 69,2 61,2
Speditionstralie)
16 | Bereich siidl. Capricorn 2.520 158 26 4,0 2,0 50 50 -5,1 -5,7 55,4 46,4
17 | HolzstraRe (neu, ostl. 23.580 | 1.474 | 236| 184| 17,4 50 50| -36| -3,6 69,4 61,3
Capricorn)
18 | Verb.Plockstr - Franziusstralie 3.805| 238 39 3,3 2,0 50 50| -53| -57 56,8 48,2
Nord
19 | PlockstralRe 27.385] 1.712 2741 16,3| 15,0 50 50| -3,7| -3,7 69,6 61,5
20 | WeizenmiihlenstraRe 1.836 115 19| 38,6 43,2 50 50| -3,0f -3,0 61,1 53,7
21 | Fringsstralte 6.215| 389 63| 456 52,1 50 501 -29( -29 67,1 59,6
22 | Hamburger Strafle (stdl. 49721 311 50| 45,6 52,1 50 50 -29| -29 66,1 58,6
Wesermiinder Str.
23 | Fallhammer 1.243 78 13| 456 521 50 501 -29| -29 60,1 52,8
24 | Hamburger Straf3e (nddl. 2.486 156 25| 456 52,1 50 50 -29| -29 63,1 55,6
Wesermuinder Str.
25 | Wesermunder Stralle 2.486 156 25| 456 52,1 50 501 -29| -29 63,1 55,6
26 | Auf der Lausward 1.568 124 29| 456 52,1 50 501 -29| -29 62,1 56,2
27 | Bremer Stralle 392 31 5| 456 521 50 501 -29( -29 56,1 48,6
Abkurzungen:
DTV durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke Lkw zul. Héchstgeschwindigkeit Lkw
MT maldgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen tags DvT Korrektur fir Geschwindigkeit tags
MN maldgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen nachts DvN Korrektur fir Geschwindigkeit nachts
pT prozentualer Lkw-Anteil tags DFb Korrektur fur Fahrbahnoberflache
pN prozentualer Lkw-Anteil nachts LmE, T Emissionspegel tags
Pkw zul. Hochstgeschwindigkeit Pkw LmE,N Emissionspegel nachts
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Tabelle 2 (Fortsetzung) Gerauschemissionen StraBenverkehr
Planphase 0
Nr [ Stralle DTV MT MN pT pN Pkw | Lkw | DvT | DvN | DFb | LmE,T [ LmE,N
Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
HolzstralRe (westlich
1| Kesselstralle) 8.050 | 504 81] 44,0 50,6 50 50] -29| -29 68,1 60,6
2 | Kesselstralle 4.700| 294 471 26,2 2,0 50 50| -3,3| -57 20| 657 51,0
HolzstraRe (Ostlich
3 | KesselstraRe) 12.750| 797 128 37,4 32,0 50 50] -3,0f -3,1 69,4 60,9
4 | HolzstraOe (neu) 13.020 814 131] 36,8| 313 50 50| -3,0f -31 69,4 60,9
5 | Franziusstrafle Sud 3.480 218 35 4,0 2,0 30 30] -75| -80 2,0| 564 47,4
6 | Zollhof 4.580| 287 46 2,9 2,0 50 50| -54| -57 57,4 48,9
Franziusstr. NOrd(Zollhof-
7 | KaistraRRe) 2.865 180 29 4,5 2,0 30 30| -74| -80 2,0] 558 46,6
8 | KaistraRe 3.5685| 225 36 3,9 2,0 50 50| -51 -5,7 56,9 47,8
Franzius Nord (Kaistr.-
9 | Speditionstralle) 6.450 | 404 65 4,2 2,0 30 30] -75| -80 2,0] 591 50,1
10 | Speditionstraf’e (Anfang) 10.480| 655 105 4,6 2,0 30 30] -74| -80 2,0| 61,5 52,2
11 | Speditionstrale (Mitte) 7.840( 490 79 6,1 2,0 30 30| -72| -80 2,0|] 60,8 50,9
12 | Speditionstralle (Spitze) 4.800 300 481 10,0 2,0 30 30| -6,7| -80 2,0| 60,0 48,8
Speditionstrale zw.
13 | Einbahnstrafien 9.415 589 95 4,7 2,0 50 50| 49| -57 61,5 52,0
Speditionstr. (stdl.
14 | Einbahnstrafien) 7.610| 476 77 4,9 2,0 50 50| -49| -57 60,6 51,1
15 | Holzstr, (neu, 6stl. Speditionstr) | 21.180 | 1.324 212 244 194 50 501 -3,3] -35 70,0 61,2
16 | Bereich sudl. Capricorn 2.520 158 26 4,0 2,0 50 50 -5,1 -5,7 55,4 46,4
HolzstralRe (neu, ostl.
17 | Capricorn) 23.670| 1.480 237 223] 173 50 50| -34| -36 70,1 61,3
Verb.Plockstr - FranziusstraRe
18 | Nord 3.985[ 250 40 3,1 2,0 50 50| -53| -57 57,0 48,3
19 | Plockstralle 27.655| 1.729| 277 195] 148 50 50| -35| -38 70,3 61,4
20 | WeizenmiihlenstraRe 1.836 115 19| 386]| 43,2 50 50| -3,0] -30 61,1 53,7
21 | Fringsstrale 6.215| 389 63| 456 52,1 50 50| -29| -29 67,1 59,6
Hamburger StralRe (sudl.
22 | Weserminder Str. 4.972 311 50| 63,3| 52,1 50 50| -2,8|] -29 67,3 58,6
23 | Fallhammer 1.243 78 13| 63,3] 521 50 50| -2,8|] -29 61,3 52,8
Hamburger StralRe (nodl.
24 | Wesermiinder Str. 2.486 156 25| 63,3 521 50 50| -2,8] -29 64,3 55,6
25 | Wesermiinder StraRe 2.486 156 13] 63,3] 521 50 50| -28| -29 64,3 52,8
26 | Auf der Lausward 1.989 124 20| 63,3] 521 50 50| -2,8|] -29 63,4 54,6
27 | Bremer StraRe 497 31 5[ 633]| 52,1 50 50| -2,8|] -2,9 57,3 48,6
DTV durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke ILkw zul. Hochstgeschwindigkeit Lkw
MT mafgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen tags DvT Korrektur fir Geschwindigkeit tags
MN mafgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen nachts DvN Korrektur fiir Geschwindigkeit nachts
pT prozentualer Lkw-Anteil tags DFb Korrektur flr Fahrbahnoberflache
pN prozentualer Lkw-Anteil nachts LmE, T Emissionspegel tags
Pkw zul. Héchstgeschwindigkeit Pkw LmE,N Emissionspegel nachts
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche

TUV NORD

Systems

Tabelle 3: Berechnung der Gerauschemissionen der StraBenbahntrasse
G- Anteil Anzahl Zige Strecken  mittlere Korrektur fur Emissionsanteil
Nr. Zugart Scheibe tags nachts | Geschw. Lange | Fahrzeug Fahrbahn Tag Nacht
% km/h m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 ICE
1 ICE, EC, IC,ICN
2 D,IR,EN
2 SE,RE
3 8
3 RB
4 ExC,TEC, IKE, IK, IKP
4 KCL, KC, GC, CL,
LTEC ..
5 U-Bahn
5 Stralenbahn 100 176 12 40 43 3,0 5,0 57,8 49,1
Summe 57,8 49,1
Gruppennummer 1 2 3 4 5 6
Gruppenpegel tags 57,8
nachts 49,1
Tabelle 4: Berechnung der Gerduschemissionen durch Schienenverkehr
(Strecke 2550)
G- Anteil Anzahl Zige Strecken  mittlere Korrektur fir Emissionsanteil
Nr. Zugart Scheibe tags nachts | Geschw. Lange | Fahrzeug Fahrbahn Tag Nacht
% km/h m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 ICE
1 ICE, EC, IC,ICN
2 D,IR,EN 93 2 80 300 0,0 2,0 50,8
2 SE,RE 54 70 10 80 200 0,0 2,0 65,0 59,6
38 86 1 1 80 140 0,0 2,0 42,4 45,5
3 RB
4 ExC,TEC, IKE, IK, IKP 0 1 80 500 0,0 2,0 56,0
4 KCL, KC, GC, CL,
LTEC ..
5 U-Bahn
5 StralRenbahn
Summe 65,0 61,7
Gruppennummer 1 2 3 4 5 6
Gruppenpegel tags 65,0 42,4
nachts 60,1 45,5 56,0
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BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche

TUV NORD

Systems

Tabelle 5: Berechnung der Gerduschemissionen durch Schienenverkehr
(Strecke 2525 und Regiobahn)
G- Anteil Anzahl Ziige Strecken  mittlere Korrektur fiir Emissionsanteil
Nr.  Zugart Scheibe tags nachts | Geschw. Lange | Fahrzeu Fahrbah Tag Nacht
g n
% km/h m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 ICE
1 ICE, EC, IC,ICN
2 D,IR,EN
2 SE,RE
3 S 86 180 37 80 140 0,0 2,0 65,0 61,1
3 RB (Regiobahn) 50 95 18 80 40 0,0 2,0 59,6 55,4
4 ExC,TEC, IKE, IK, IKP
4 KCL, KC, GC, CL,
LTEC ..
5 U-Bahn
5 StralRenbahn
Summe 66,1 62,1
Gruppennummer 1 2 3 4 5 6
Gruppenpegel tags 65,0 59,6
nachts 61,1 55,4
Tabelle 6: Berechnung der Gerauschemissionen durch Giiterzugverkehr
G- Anteil Anzahl Zige Strecken  mittlere Korrektur fiir Emissionsanteil
Nr.  Zugart Scheibe tags nachts | Geschw. Lange | Fahrzeu Fahrbah Tag Nacht
g n
% km/h m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 ICE
1 ICE, EC, IC,ICN
2 D,IR,EN
2 SE,RE
3 S
3 RB
4 Glterzige 0 10 4 65 360 0,0 2,0 59,8 58,8
4 Rangierfahrten 0 51 15 65 100 0,0 2,0 61,3 59,0
5 U-Bahn
5 Strallenbahn
Summe 63,6 61,9
Gruppennummer 1 2 3 4 5 6
Gruppenpegel tags 63,6
nachts 61,9
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche

TUV NORD

Systems

Tabelle 7: Vergleich der Messwerte mit berechneten Werten der Analyse im Hafen
Mittelungspegel Lareq der Anlagengerausche in dB(A)
Datum der Nachtmessung
MP | 11.10. | 14.11. | 12.01. | 27.04. | 18.09. | 25.04. | 25.10. | 29.08. | Bild 13 | Bemer([|
2007 | 2005 | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 2001 kungen
1 50 - 50 49 50 54 56 54 50 |2
2 52 53 52 51 54 63 62 63 53 2,5
3 51 - 54 52 55 - 56 57 54 2,5
4 52 56 59 57 57 57 56 59 58 |5
5' 46 47 - - 47 50 - - 47
6 - - 49 52 - - - - 53
7 - - - - - 63 67 61 68
8 - - 60 64 - 59 61 58 67
9 - - 54 56 - 61 60 61 55
10 - 56 57 - - - - - 58
11 - - 57 60 - 60 59 59 56
12 - - 55 59 - 60 54 59 55
13 - 55 55 62 - 55 47 54 58
14 - - 49 52 - - - - 55
15 - - 49 - - - - - 54
16 - - 48 46 - 42 52 47 54 3
17 - 58 53 - - 44 51 46 60 3
18 - - 53 46 - 43 50 45 64 3
19 - - 47 - - 42 51 49 50
20 - 48 45 45 - 42 54 52 56 3,4
21 - - 45 45 - 41 51 49 53 3
1 abweichende Messtage an MP5: 26/27.05.2003, 06.11.2002
2 bis 2002 Schiffsentladung und Beladung von Silo-Lkw an KesselstralRe, zwischenzeitlich Silo
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wesentliche Zunahme der Aktivitaten bei DCH zur Nachtzeit seit Mitte 2005

ab 2002 ausschlieRlich Betrieb einer GuD-Anlage und eines Gasblocks bei Kraftwerk Laus-
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BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche

TUV NORD

Systems

Tabelle 8: Vergleich der Messwerte mit berechneten Werten fiir die Hafenumgebung

Mittelungspegel Lareq der Anlagengerausche in dB(A)
Datum der Nachtmessung Bel

MP 11.10. 21.02. 13.09. 16.08. Bild 13 merf(]

2007 2006 2005 2005 kungen
31 45 - 44 47 47
32 44 - 43 45 46
33 48 48 46 51 48
34 49 - 49 52 49
35 48 49 48 51 48
36 49 - 48 52 49
37 45 46 47 - 49

Mittelungspegel Lareq der Anlagengerausche in dB(A)
Datum der Nachtmessung Be-

MP 20.10.2005 24.08.2005 Bild 13 merkungen
41* << 48 << 47 41 (39) 1
42* << 48 << 46 42 (40) 1
43* << 44 << 44 38 (37) 1

1 Wegen der zu erwartenden héheren Anteile der Betriebsgerausche befanden sich die
Messpunkte auf den Rheinwiesen. An der nachstgelegenen Wohnbebauung sind
aufgrund der gréReren Entfernung zum Hafen 1 dB(A) bis 2 dB(A) geringere
Anlagengerausche zu erwarten. Die Mittelungspegel an der Bebauung sind in
Klammern angegeben.
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche

TUV NORD

Systems
Tabelle 9: Ist-Analyse der Lairmimmissionen im Bereich des Diisseldorfer Hafens
Gesamtgrundpegel gemessen,
Betriebsanteile durch Berechnung mit vereinfachten Emissionsmodell

MP1 | MP2 | MP3 | MP4 | MP5 | MP31 | MP33 | MP34 | MP36 | MP37 | MP42 | MP43
Gesamtgrund( 51 53 53 56 47 47 48 49 49 48 48 44
pegel-gemessen
Fremdgerausche 48 44
Gewerbelarm 51 53 53 56 47 47 48 49 49 48 | <40 | <40
Anteile einzelner Betriebe zur Nachtzeit in dB(A) - berechnet
anonymisiert 50 53 52 48 43 35 39 40 40 39 31 23
anonymisiert 31 33 37 35 29 33 32 31 35 33 | <20 | <20
anonymisiert 38 41 47 58 36 32 35 37 41 43 24 | <20
anonymisiert 30 32 37 34 30 39 42 43 43 42 | <20 | <20
BP Weizen!(] 50 53 53 58 44 4 43 45 47 47 33 (< 30
miihlenstr
anonymisiert 31 28 32 33 30 31 31 31 30 28 30 30
anonymisiert 43 40 39 40 41 38 39 38 39 37 36 36
anonymisiert 31 31 33 35 30 43 43 43 40 37 24 | <20
BP Lausward 44 41 41 42 42 45 45 45 43 40 37 36
Anteile einzelner Betriebe zur Tageszeit in dB(A) - berechnet

MP1 | MP2 | MP3 | MP4 | MP5 | MP31 | MP33 | MP34 | MP36 | MP37 | MP42 | MP43
anonymisiert 50 53 52 50 44 35 40 40 41 40 30 21
anonymisiert 31 33 37 37 29 22 32 36 40 37 19| <20
anonymisiert 40 43 49 58 37 29 33 35 38 43 21| <20
anonymisiert 30 32 40 40 33 41 45 47 46 44 19| <20
BP Weizen(] 53 55 55 59 47 44 47 48 49 48 33 22
miihlenstr
anonymisiert 36 33 37 38 35 36 36 36 35 33 35 34
anonymisiert 43 39 39 41 41 38 39 38 39 37 40 36
anonymisiert 31 31 33 35 30 44 43 44 40 37 24 | <20
BP Lausward 48 48 49 49 47 49 49 50 48 45 45 42
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

Tabelle 10: Emissionskontingente bei Planphase 2

Bezeichnung |Betrieb Zeitraum Tag Zeitraum Nacht Flache |

Lw" Lw Lw" Lw
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m?)

SO HO1 anonymisiert 55,0 96,8 45,0 86,8 15150
SO HO2 anonymisiert 60,0 105,6 45,0 90,6 36070
SO HO3 anonymisiert 60,0 104,6 52,0 96,6 29150
SO HO04 anonymisiert 63,0 107,5 45,0 89,5 28370
SO HO05 anonymisiert 63,0 109,7 45,0 91,7 46650
SO H06 anonymisiert 63,0 106,7 45,0 88,7 23600
SO HO7 anonymisiert 63,0 105,9 45,0 87,9 19350
SO H08 anonymisiert 63,0 111,4 45,0 93,4 69050
SO H09 anonymisiert 65,0 109,3 45,0 89,3 26980
SO H10 anonymisiert 65,0 108,1 45,0 88,1 20440
SO H11 anonymisiert 65,0 113,4 45,0 93,4 69420
SO H12 anonymisiert 65,0 114,6 59,0 108,6 90320
SO H13 anonymisiert 65,0 110,0 60,0 105,0 31610
SO H14 anonymisiert 65,0 109,0 50,0 94,0 25190
SO H15 anonymisiert 65,0 109,4 45,0 89,4 27670
SO H16 anonymisiert 60,0 104,0 45,0 89,0 24890
SO H17 anonymisiert 60,0 106,1 45,0 91,1 41070
GE H1 anonymisiert 55,0 95,4 45,0 85,4 10950
SO K1 anonymisiert 60,0 111,6 54,0 105,6 144660
SO K2 anonymisiert 62,0 114,1 52,0 104,1 161170
SO K3 anonymisiert 55,0 96,6 45,0 86,6 14420
GE 1 anonymisiert 55,0 98,2 40,0 83,2 21050
GE 2.1 anonymisiert 60,0 100,6 45,0 85,6 11400
GE 2.2 anonymisiert 60,0 102,6 45,0 87,6 18180
GE 2.3 anonymisiert 60,0 105,2 45,0 90,2 32940
GE 2.4 anonymisiert 60,0 97,4 45,0 82,4 5470
GE 3.1 anonymisiert 60,0 99,1 40,0 79,1 8160
GE 3.2 anonymisiert 60,0 99,0 40,0 79,0 8000
GE 3.3 anonymisiert 60,0 98,2 40,0 78,2 6620
GE 4 anonymisiert 60,0 105,2 40,0 85,2 33030
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008

BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

Tabelle 11: Gesamtimmission und Immissionsanteile bei Planphase 2

BPlan / Teilgebiet Teilsummenpegel Tag in dB(A

IP1 [ IP2 | IP3 [ IP4 | IP5 [IP31]IP32[IP33|IP34 |IP35|IP36|1P37 |IP41]1P42[1P43
BPlan Lausward 54,1| 54,5| 54,3| 54,1| 51,9| 53,8| 52,7| 53,4| 53,4| 52,8| 52,7| 52,5| 48,4| 49,7| 48,2
SO Hafen 53,6| 54,0 53,9| 53,6| 51,3| 53,4| 52,3| 53,0] 52,9| 52,3| 52,2 51,9] 47,5| 48,6 46,3
SO Kraftwerk 44.4| 44,7| 44,6| 44,3| 42,8| 43,1| 42,6] 43,1| 43,2] 42,9] 43,0| 43,0] 41,5 43,2| 43,8
BPlan Weizen(] 51,8| 52,4| 53,1| 55,6| 46,6 43,6| 44,3| 46,6| 47,7| 47,6| 48,4| 49,9| 37,0 36,9| 30,4
muhlenstralle

beide BPlane 56,1| 56,6| 56,8| 57,9| 53,0| 54,2| 53,3| 54,3| 54,4| 53,9| 54,0 54,4| 48,7| 49,9] 48,3

BPlan / Teilgebiet Teilsummenpegel Nacht in dB(A)

IP1 [ IP2 | IP3 [ IP4 | IP5 [IP31]IP32[IP33|IP34 |IP35|IP36 |IP37 |IP41]|1P42|IP43
BPlan Lausward | 43,3| 43,7 43,5| 43,2| 41,3| 42,6 41,5 42,2| 42,1| 41,6| 41,6/ 41,5 38,6| 40,1] 39,2
SO Hafen 42,5| 42,8| 42,6| 42,3| 40,3| 41,8| 40,6 41,4| 41,3] 40,7| 40,6 40,6| 37,2| 38,4| 36,4
SO Kraftwerk 36,0 36,2| 36,1| 35,9| 34,4| 34,7| 34,2| 34,7] 34,7| 34,5| 34,5 34,6] 33,2 35,0] 36,0
BPlan Weizen(] 34,8| 35,1| 35,4| 36,9| 30,0| 27,5| 28,1 30,5/ 31,5 31,1| 31,6 32,3| 20,6 20,5| 14,4
muhlenstralle

beide BPlane 43,9] 44,3 44,1 44,1] 41,6] 42,7| 41,7] 42,5] 42,5] 42,0 42,0] 42,0] 38,7 40,1| 39,3
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

Tabelle 12a: Immissionskontingente bei Planphase 2 - tags

Immissionskontingente Tageszeit in dB(A)

Bezeichnung | IP1|IP2|IP3|IP4|IP5 [IP 31|IP 32[IP 33|IP 34(IP 35(IP 36(IP 37(IP 41(IP 42|IP 43
SO HO1 24,7] 25,5| 26,5| 27,0 23,4| 38,5 34,3| 33,8| 32,4| 30,9| 29,8 28,0

SO H02 33,5 34,3| 35,1| 35,5| 32,1| 42,2| 39,7| 39,7] 39,0 37,9] 37,2 35,8 28,0| 27,5
SO H03 34,0{ 35,0] 36,1| 36,8| 32,5| 45,1| 42,7| 43,5| 42,5| 40,7] 39,7| 37,6 27,3

SO H04 39,4| 40,7| 41,9| 42,4| 37,2| 42,6| 41,9| 43,2| 43,3| 42,4| 42,2| 41,4| 31,3| 31,8 28,9
SO HO05 46,2| 46,7| 46,0| 45,2| 42,7 38,7| 38,9] 40,0] 40,5] 40,5] 40,9] 41,8| 36,9 37,3| 33,8
SO H06 36,4| 37,4| 38,4| 38,8| 34,7| 42,4| 41,0 41,7] 41,4] 40,3] 39,8] 38,7] 29,7 30,3] 29,6
SO Ho7 37,2| 38,3| 39,3| 39,5| 35,1 39,2| 38,5 39,7] 39,8 39,1] 39,0 38,4| 29,8 30,4] 29,4
SO HO08 45,7| 46,3| 46,1| 45,6 42,7| 41,2| 41,1| 42,1| 42,4| 42,2| 42,5| 42,9| 37,6/ 38,3| 35,8
SO H09 38,1| 38,9| 39,6| 39,9| 36,4| 43,1 41,7| 42,2| 41,8] 41,0] 40,5[ 39,6] 31,5 32,9] 32,7
SO H10 35,7| 36,4| 36,8| 37,0 34,2| 39,3| 38,1| 38,4| 38,1 37,4| 37,1] 36,5| 28,5 31,8] 32,5
SO H11 42 9| 43,6| 44,2| 44,3| 41,0| 45,0| 44,1| 44,8| 44,7| 44,1| 43,9| 43,4| 37,1| 37,9| 37,7
SO H12 46,0| 46,2| 45,8| 45,3| 43,8| 41,9| 41,7| 42,4| 42,7| 42,6| 42,8| 43,2| 41,4| 42,8| 40,7
SO H13 41,2| 41,9] 42,1] 41,9] 39,0| 39,8| 39,4| 40,2| 40,3 40,0] 40,1] 40,1| 35,0] 36,0| 35,0
SO H14 38,9 39,5| 39,7| 39,5| 36,9| 38,4| 37,8 38,5 38,5 38,2] 38,2 38,1] 33,7 34,7| 34,4
SO H15 41,4| 41,0] 39,9] 39,2| 39,6| 35,0 35,0] 35,7 36,0| 36,0 36,3] 37,1| 38,8| 40,4| 35,8
SO H16 36,0| 35,4| 34,3| 33,6| 34,4 29,2| 29,3| 29,9] 30,3| 30,3] 30,7 31,5| 34,2 35,8] 30,0
SO H17 41,9| 40,4| 38,6| 37,6 40,8| 31,6 31,9] 32,7 33,1] 33,4| 33,9] 35,1| 36,9 36,4| 30,0
GE H1 31,6 29,7| 27,9| 27,1| 33,4 20,6| 21,1| 21,9] 22,4| 22,8| 23,3| 24,8| 25,4| 23,8

SO K1 38,9| 39,1| 39,0| 38,7| 37,5 37,6| 37,2| 37,6| 37,7 37,4] 37,5 37,5| 36,7 38,6] 40,3
SO K2 43,0] 43,3| 43,1] 42,9| 41,2] 41,6] 41,1] 41,6] 41,7] 41,4| 41,5] 41,5 39,6 41,3| 41,0
SO K3 23,9] 23,9] 23,6| 23,2 22,6] 21,2 21,0] 21,5 21,6| 21,5 21,6] 21,9| 23,3| 25,8| 26,6
GE 1 41,7| 37,9| 34,7] 33,2| 38,8| 25,0 25,5| 26,4| 27,0| 27,4| 28,1] 29,8| 26,8 26,1| 20,2
GE 2.1 43,3| 41,5 38,2| 36,5 37,9| 28,1| 28,5| 29,4| 30,0] 30,3| 31,0] 32,5 28,6 28,5 24,0
GE 2.2 43,4| 45,3| 44,4| 42,8| 37,8| 32,2| 32,6] 33,9| 34,6] 34,9| 35,6] 37,2 29,0] 29,1| 25,9
GE 2.3 39,8| 41,9| 44,4| 45,3| 37,1| 39,4| 40,2| 42,6] 43,9| 43,5| 43,9| 43,4| 29,5 29,6] 14,7
GE 2.4 28,6] 29,9| 31,6| 32,6/ 27,0| 35,8| 36,2| 39,3| 39,8 37,8| 36,8 34,0 20,5 20,7

GE 3.1 46,3| 43,1| 38,5| 36,5 38,0| 26,9| 27,4| 28,4| 29,1] 29,5 30,2] 32,0 26,8 26,5 21,9
GE 3.2 43,1| 46,3| 43,2| 40,2| 35,9| 28,2 28,7] 29,9| 30,7] 31,1| 31,9] 33,8] 25,6 25,5 22,0
GE 3.3 38,0 41,9| 45,3| 43,7| 33,5 28,8| 29,5 30,9] 31,9| 32,3 33,3| 35,4| 23,8] 23,8

GE 4 41,6| 44,1| 48,8| 54,2| 39,0| 37,7| 38,8| 40,7| 42,2| 43,1| 44,7| 47,7| 29,8| 29,7

Zusatzkontingente fiir Teilflachen

Teilflache Betrieb Koordinaten Sektor A Ly IP
SO K1 anonymisiert 2551 150, 5676 600 188° .. 300° + 5 dB(A) -
SO H12/H13 |anonymisiert 2551 600, 5676 400 198° .. 297° + 5 dB(A) -
SO HO03 anonymisiert 2551 500, 5675 400 240° .. 35° +5dB(A)| IP 41 ..43
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm
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Tabelle 12b Immissionskontingente bei Planphase 2 - nachts

Immissionskontingente Nachtzeit in dB(A)

Bezeichnung | IP1|IP2|IP3|IP4|IP5 [IP 31|IP 32[IP 33|IP 34(IP 35(IP 36(IP 37(IP 41(IP 42|IP 43
SO HO1 14,7\ 15,5| 16,5| 17,0| 13,4| 28,5| 24,3| 23,8| 22,4| 20,9| 19,8| 18,0

SO HO02 18,5| 19,3| 20,1| 20,5| 17,1| 27,2| 24,7| 24,7| 24,0| 22,9| 22,2| 20,8 13,0[ 12,5
SO H03 26,0| 27,0 28,1| 28,8] 24,5| 37,1| 34,7] 35,5| 34,5| 32,7| 31,7] 29,6 19,3

SO H04 21,4| 22,7| 23,9( 24,4| 19,2| 24,6| 23,9| 25,2| 25,3| 24,4| 24,2| 23,4] 13,3] 13,8| 10,9
SO HO05 28,2| 28,7| 28,0 27,2| 24,7| 20,7| 20,9| 22,0| 22,5| 22,5| 22,9| 23,8| 18,9] 19,3| 15,8
SO H06 18,4| 19,4| 20,4| 20,8| 16,7| 24,4| 23,0| 23,7| 23,4| 22,3| 21,8| 20,7 11,7 12,3| 11,6
SO HO7 19,2| 20,3| 21,3| 21,5| 17,1] 21,2| 20,5| 21,7| 21,8| 21,1| 21,0 20,4| 11,8 12,4| 11,4
SO HO08 27,7\ 28,3| 28,1 27,6| 24,7| 23,2| 23,1| 24,1| 24,4| 24,2| 24,5| 24,9] 19,6] 20,3| 17,8
SO H09 18,1| 18,9 19,6 19,9| 16,4| 23,1| 21,7| 22,2| 21,8| 21,0| 20,5 19,6 11,5 12,9 12,7
SO H10 15,7\ 16,4| 16,8| 17,0| 14,2| 19,3| 18,1| 18,4| 18,1| 17,4| 17,1| 16,5 8,5 11,8 12,5
SO H11 22.9| 23,6( 24,2 24,3| 21,0| 25,0| 24,1| 24,8 24,7| 24,1| 23,9| 23,4| 17,1] 17,9| 17,7
SO H12 40,0| 40,2| 39,8 39,3| 37,8| 35,9| 35,7| 36,4| 36,7| 36,6| 36,8| 37,2 35,4 36,8| 34,7
SO H13 36,2| 36,9| 37,1| 36,9| 34,0| 34,8| 34,4| 35,2| 35,3| 35,0] 35,1 35,1] 30,0 31,0] 30,0
SO H14 23,9] 24,5| 24,7| 24,5 21,9]| 23,4| 22,8| 23,5 23,5| 23,2| 23,2| 23,1| 18,7] 19,7| 19,4
SO H15 21,4] 21,0 19,9] 19,2 19,6] 15,0 15,0| 15,7| 16,0| 16,0 16,3| 17,1| 18,8 20,4| 15,8
SO H16 21,0] 20,4| 19,3]| 18,6] 19,4| 14,2| 14,3]| 14,9| 15,3| 15,3| 15,7| 16,5 19,2| 20,8| 15,0
SO H17 26,9| 25,4| 23,6| 22,6/ 25,8| 16,6| 16,9] 17,7 18,1 18,4| 18,9| 20,1| 21,9 21,4| 15,0
GE H1 21,6] 19,7 17,9| 17,1| 23,4] 10,6] 11,1] 11,9] 12,4 12,8| 13,3 14,8| 15,4 13,8

SO K1 32,9| 33,1| 33,0 32,7| 31,5 31,6| 31,2| 31,6] 31,7 31,4] 31,5 31,5| 30,7 32,6] 34,3
SO K2 33,0 33,3| 33,1] 32,9| 31,2| 31,6| 31,1] 31,6] 31,7 31,4] 31,5 31,5| 29,6/ 31,3] 31,0
SO K3 13,9] 13,9] 13,6] 13,2| 12,6| 11,2 11,0] 11,5 11,6] 11,5 11,6] 11,9| 13,3 15,8| 16,6
GE 1 26,7] 22,9 19,7] 18,2| 23,8| 10,0 10,5| 11,4| 12,0] 12,4| 13,1] 14,8 11,8] 11,1 5,2
GE 2.1 28,3| 26,5 23,2| 21,5 22,9] 13,1| 13,5| 14,4| 15,0| 15,3| 16,0] 17,5 13,6] 13,5 9,0
GE 2.2 28,4| 30,3 29,4| 27,8] 22,8| 17,2| 17,6] 18,9| 19,6] 19,9| 20,6| 22,2 14,0] 14,1| 10,9
GE 2.3 24,8| 26,9| 29,4| 30,3| 22,1| 24,4| 25,2| 27,6| 28,9| 28,5 28,9| 28,4| 14,5| 14,6/ -0,3
GE 2.4 13,6| 14,9| 16,6| 17,6| 12,0| 20,8| 21,2| 24,3| 24,8| 22,8| 21,8 19,0 5,5 5,7

GE 3.1 26,3| 23,1 18,5| 16,5/ 18,0 6,9 7,4 84 9,1 95 10,2 120 6,8 6,5 1,9
GE 3.2 23,1] 26,3| 23,2| 20,2 15,9] 8,2 8,71 9,9 10,7] 11,1] 11,9] 13,8 56| 55 2,0
GE 3.3 18,0 21,9 25,3] 23,7| 13,5/ 8,8] 9,5 10,9 11,9] 12,3 13,3] 154 3,8 3,8

GE 4 21,6| 24,1| 28,8] 34,2| 19,0| 17,7| 18,8 20,7| 22,2| 23,1| 24,7| 27,7] 9,8 9,7

Zusatzkontingente fiir Teilflachen

Teilflache Betrieb Koordinaten Sektor A Ly IP
SO K1 anonymisiert 2551 150, 5676 600 188° .. 300° + 5 dB(A) -
SO H12/H13 |anonymisiert 2551 600, 5676 400 198° .. 297° + 5 dB(A) -
SO HO03 anonymisiert 2551 500, 5675 400 240° .. 35° +5dB(A)| IP 41 ..43
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

Tabelle 13 Emissionskontingente bei Planphase 1

Bezeichnung |Betrieb Zeitraum Tag Zeitraum Nacht Flache |

Lw" Lw Lw" Lw
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m?)

SO HO1 anonymisiert 55,0 96,8 45,0 91,8 15150
SO HO2 anonymisiert 60,0 105,6 45,0 90,6 360670
SO HO3 anonymisiert 60,0 104,6 52,0 96,6 29150
SO HO04 anonymisiert 63,0 107,5 45,0 89,5 28370
SO HO05 anonymisiert 63,0 109,7 45,0 91,7 46650
SO H06 anonymisiert 63,0 106,7 45,0 88,7 23600
SO HO7 anonymisiert 63,0 105,9 45,0 87,9 19350
SO H08 anonymisiert 63,0 111,4 45,0 93,4 69050
SO H09 anonymisiert 65,0 109,3 45,0 89,3 26980
SO H10 anonymisiert 65,0 108,1 45,0 88,1 20440
SO H11 anonymisiert 65,0 113,4 45,0 93,4 69420
SO H12 anonymisiert 65,0 114,6 58,0 107,6 90590
SO H13 anonymisiert 60,0 109,9 45,0 103,9 31100
SO H14 anonymisiert 65,0 109,0 50,0 94,0 25190
SO H15 anonymisiert 65,0 109,4 45,0 89,4 27670
SO H16 anonymisiert 60,0 104,0 45,0 89,0 24890
SO H17 anonymisiert 60,0 106,1 45,0 911 41070
GE H1 anonymisiert 55,0 95,4 45,0 85,4 10950
SO K1 anonymisiert 60,0 111,6 54,0 105,6 144660
SO K2 anonymisiert 62,0 114,1 52,0 104,1 161170
SO K3 anonymisiert 55,0 96,6 45,0 86,6 14420
GE 1 anonymisiert 55,0 98,2 40,0 83,2 21050
GE 2.1 anonymisiert 60,0 100,7 45,0 85,7 11810
GE 2.21 anonymisiert 65,0 106,9 60,0 101,9 15410
GE 2.22 anonymisiert 60,0 99,6 45,0 84,6 9030
GE 2.31 anonymisiert 65,0 105,5 45,0 85,5 11260
GE 2.32 anonymisiert 60,0 99,9 55,0 94,9 9770
GE 2.33 anonymisiert 65,0 102,8 60,0 97,8 6040
GE 2.34 anonymisiert 60,0 99,6 45,0 84,6 9040
GE 2.4 anonymisiert 60,0 98,6 45,0 83,6 7230
GE 3.1 anonymisiert 60,0 99,1 40,0 79,1 8160
GE 3.2 anonymisiert 60,0 99,0 40,0 79,0 8000
GE 3.3 anonymisiert 60,0 98,2 40,0 78,2 6620
GE 4.1 anonymisiert 60,0 103,2 40,0 83,2 21130
GE 4.2 anonymisiert 60,0 101,2 53,0 94,2 13250
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche

TUV NORD

Systems
Tabelle 14: Gesamtimmission und Immissionsanteile bei Planphase 1
Teilsummenpegel Tageszeit in dB(A)
IP1[IP2[IP3[IP4[IP5[IP31]IP 32[IP 33|IP 34|IP 35|IP 36|IP 37|IP 41]IP 42|IP 43
BPlan Lausward | 53,9| 54,3| 54,2| 53,9| 51,7| 53,7| 52,6| 53,3| 53,2| 52,6| 52,5| 52,3| 48,3| 49,5| 48,1
SO Hafen 53,4| 53,8| 53,7| 53,4| 51,1| 53,3| 52,1| 52,9| 52,8| 52,1| 52,0| 51,7| 47,3| 48,4| 46,0
SO Kraftwerk 44,4| 44,7| 44,6| 44,3 42,8| 43,1] 42,6] 43,1| 43,2| 42,9] 43,0| 43,0| 41,5| 43,2| 43,8
BPlan Weizen[]1 | 54,0| 54,5| 54,6| 55,6 49,2| 45,8| 46,5| 48,7| 49,8| 49,6/ 50,2| 51,4| 39,6 39,5 33,5
muhlenstralle
beide BPlane 57,0| 57,4| 57,4| 57,9| 53,7| 54,3| 53,5 54,6| 54,8| 54,4| 54,5 54,9| 48,9| 50,0| 48,2
Teilsummenpegel Nachtzeit in dB(A)
IP1[IP2[IP3[IP4[IP5[IP31]IP 32[IP 33|IP 34|IP 35|IP 36|IP 37|IP 41|IP 42|IP 43
BPlan Lausward | 42,0| 42,2| 42,0] 41,6 40,0| 42,0| 40,6] 41,2| 41,0| 40,3| 40,2| 40,1| 37,5 39,0| 38,3
SO Hafen 40,7| 41,0| 40,7| 40,3| 38,6 41,2] 39,4| 40,1] 39,8| 39,0| 38,9| 38,7| 35,4| 36,8| 34,5
SO Kraftwerk 36,0| 36,2| 36,1| 35,9| 34,4| 34,7| 34,2| 34,7| 34,7| 34,5 34,5 34,6 33,2| 35,0] 36,0
BPlan Weizen(] | 44,4| 45,7| 45,1 46,6 39,2| 36,9| 37,6/ 39,7| 40,9| 40,8| 41,5| 42,6/ 30,5 30,6 25,5
muhlenstralle
beide BPlane 46,3| 47,3| 46,8 47,8| 42,6| 43,2| 42,3| 43,5| 43,9| 43,6| 43,9| 44,5| 38,3| 39,6/ 38,6
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

Tabelle 15a: Immissionskontingente bei Planphase 1 - tags

Immissionskontingente Tageszeit in dB(A)

Bezeichnung [IP1|IP2[IP3|IP4 [IP 5 |IP 31[IP 32|IP 33|IP 34|IP 35|IP 36|IP 37(IP 41|IP 42|IP 43
SO HO1 24,7] 25,5| 26,5| 27,0 23,4| 38,5| 34,3| 33,8 32,4| 30,9| 29,8]| 28,0

SO H02 33,5 34,3| 35,1| 35,5| 32,1| 42,2| 39,7| 39,7| 39,0 37,9] 37,2| 35,8 28,0| 27,5
SO H03 34,0{ 35,0] 36,1| 36,8| 32,5 45,1| 42,7| 43,5| 42,5| 40,7] 39,7| 37,6 27,3

SO H04 39,4| 40,7| 41,9| 42,4| 37,2 42,6] 41,9| 43,2| 43,3| 42,4 42,2| 41,4] 31,3| 31,8] 28,9
SO H05 46,2| 46,7| 46,0| 45,2| 42,7| 38,7| 38,9| 40,0 40,5| 40,5/ 40,9| 41,8| 36,9| 37,3| 33,8
SO H06 36,4| 37,4| 38,4| 38,8| 34,7| 42,4| 41,0 41,7] 41,4] 40,3] 39,8] 38,7] 29,7 30,3] 29,6
SO Ho7 37,2| 38,3| 39,3| 39,5| 35,1 39,2| 38,5 39,7] 39,8 39,1] 39,0 38,4| 29,8 30,4] 29,4
SO HO08 45,7| 46,3| 46,1| 45,6 42,7| 41,2] 41,1| 42,1| 42,4| 42,2| 42,5| 42,9| 37,6/ 38,3| 35,8
SO H09 38,1| 38,9| 39,6| 39,9| 36,4| 43,1 41,7| 42,2| 41,8] 41,0] 40,5[ 39,6] 31,5 32,9] 32,7
SO H10 35,7 36,4| 36,8| 37,0 34,2| 39,3| 38,1| 38,4| 38,1 37,4| 37,1] 36,5| 28,5 31,8| 32,5
SO H11 42 9| 43,6| 44,2| 44,3| 41,0| 45,0| 44,1| 44,8| 44,7| 44,1| 43,9| 43,4| 37,1| 37,9| 37,7
SO H12 46,1| 46,3| 45,8| 45,3| 43,9| 41,9] 41,8| 42,5| 42,7| 42,6| 42,8| 43,2| 41,4| 42,8| 40,7
SO H13 36,2| 36,9| 37,1| 36,8| 33,9| 34,7| 34,3| 35,1] 35,3] 34,9] 35,0 35,1] 29,9] 30,9] 29,9
SO H14 38,9| 39,5| 39,7| 39,5| 36,9| 38,4| 37,8 38,5| 38,5 38,2] 38,2 38,1] 33,7 34,7] 34,4
SO H15 41,4| 41,0{ 39,9] 39,2| 39,6| 35,0 35,0] 35,7 36,0| 36,0 36,3] 37,1| 38,8| 40,4| 35,8
SO H16 36,0| 35,4| 34,3| 33,6| 34,4 29,2] 29,3| 29,9] 30,3| 30,3] 30,7 31,5| 34,2 35,8] 30,0
SO H17 41,9| 40,4| 38,6| 37,6 40,8| 31,6 31,9] 32,7 33,1] 33,4| 33,9] 35,1| 36,9 36,4| 30,0
GE H1 31,6| 29,7| 27,9| 27,1| 33,4| 20,6 21,1| 21,9| 22,4| 22,8| 23,3| 24,8| 25,4| 23,8

SO K1 38,9| 39,1| 39,0| 38,7| 37,5| 37,6| 37,2| 37,6| 37,7 37,4] 37,5 37,5| 36,7 38,6] 40,3
SO K2 43,0] 43,3| 43,1] 42,9| 41,2] 41,6] 41,1] 41,6] 41,7] 41,4| 41,5] 41,5] 39,6 41,3| 41,0
SO K3 23,9] 23,9] 23,6| 23,2 22,6] 21,2 21,0] 21,5 21,6| 21,5 21,6] 21,9| 23,3| 25,8| 26,6
GE 1 41,7| 37,9| 34,7] 33,2| 38,8| 25,0 25,5| 26,4| 27,0| 27,4| 28,1] 29,8| 26,8 26,1| 20,2
GE 2.1 43,4| 41,6| 38,4| 36,7 37,9] 28,2| 28,6| 29,6 30,2] 30,5 31,1] 32,7| 28,8 28,6| 24,2
GE 2.21 48,4| 49,8| 47,8| 45,8| 42,5| 35,8| 36,3| 37,4| 38,1 38,4| 39,0| 40,6/ 33,7| 33,7| 30,3
GE 2.22 38,0 40,6/ 41,9| 40,8| 33,7 30,1] 30,5| 31,9] 32,7 32,9] 33,7 35,2| 25,3| 25/4| 22,7
GE 2.31 41,8| 44,2| 46,8| 47,4| 38,6| 37,5 38,1] 39,7| 40,7] 40,9| 41,7] 42,9| 30,5 30,6/ 20,4
GE 2.32 34,1| 36,0| 38,5 39,8| 31,7| 33,7| 34,4| 36,5| 37,8 37,7] 38,4| 38,5 24,1 24,3

GE 2.33 35,9 37,6| 39,7| 41,0] 33,9| 38,0| 38,7| 41,2| 42,6| 42,2| 42,5| 41,4| 26,7| 26,8

GE 2.34 31,8] 33,3| 35,2| 36,4| 30,0 36,0| 36,9 39,8| 41,1] 40,1] 39,9| 37,6| 23,1| 23,2
GE24 29,8| 31,0] 32,7| 33,7| 28,1 37,2| 37,7| 40,8| 41,2 39,1] 38,1 35,2| 21,5 21,9

GE 3.1 46,3| 43,1] 38,5| 36,5 38,0| 26,9| 27,4| 28,4| 29,1] 29,5 30,2] 32,0 26,8 26,5 21,9
GE 3.2 43,1| 46,3| 43,2| 40,2| 35,9| 28,2| 28,7| 29,9| 30,7] 31,1| 31,9] 33,8 25,6 25,5 22,0
GE 3.3 38,0 41,9| 45,3| 43,7| 33,5 28,8| 29,5 30,9] 31,9| 32,3] 33,3] 35,4| 23,8] 23,8

GE 4.1 39,3| 41,8| 45,8| 47,9| 36,6| 36,0 37,0 39,1| 40,5| 41,2| 42,5| 44,1| 27,8 27,8

GE 4.2 37,6| 40,0| 44,7| 50,8| 35,3| 33,6| 34,8 36,8| 38,4| 39,5| 41,4| 45,5| 25,7| 25,6

Zusatzkontingente fiir Teilflachen

Teilflache Betrieb Koordinaten Sektor A Ly IP
SO K1 anonymisiert 2551 150, 5676 600 188° .. 300° + 5 dB(A) -
SO H12/H13 |anonymisiert 2551 600, 5676 400 198° .. 297° + 5 dB(A) -
SO HO03 anonymisiert 2551 500, 5675 400 240° .. 35° +5dB(A)| IP41..43
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche ruvm

Systems

Tabelle 15b: Immissionskontingente bei Planphase 1 - nachts

Immissionskontingente Nachtzeit in dB(A)

Bezeichnung |IP1|IP2|IP3|IP4|IP5 [IP 31|IP 32[IP 33|IP 34(IP 35(IP 36(IP 37(IP 41|IP 42|IP 43
SO HO1 14,7\ 15,5| 16,5| 17,0| 13,4| 28,5| 24,3| 23,8| 22,4| 20,9| 19,8| 18,0

SO HO02 18,5| 19,3| 20,1| 20,5| 17,1| 27,2| 24,7| 24,7| 24,0| 22,9| 22,2| 20,8 13,0[ 12,5
SO H03 26,0| 27,0 28,1| 28,8] 24,5| 37,1| 34,7] 35,5| 34,5| 32,7| 31,7] 29,6 19,3

SO H04 21,4| 22,7| 23,9( 24,4| 19,2| 24,6| 23,9| 25,2| 25,3| 24,4| 24,2| 23,4] 13,3] 13,8| 10,9
SO HO05 28,2| 28,7| 28,0 27,2| 24,7| 20,7| 20,9| 22,0| 22,5| 22,5| 22,9] 23,8| 18,9] 19,3| 15,8
SO H06 18,4| 19,4| 20,4| 20,8| 16,7| 24,4| 23,0| 23,7| 23,4| 22,3| 21,8| 20,7 11,7 12,3| 11,6
SO HO7 19,2| 20,3| 21,3| 21,5| 17,1] 21,2| 20,5| 21,7| 21,8| 21,1| 21,0 20,4| 11,8 12,4| 11,4
SO HO08 27,7\ 28,3| 28,1 27,6| 24,7| 23,2| 23,1| 24,1| 24,4| 24,2| 24,5| 24,9] 19,6] 20,3| 17,8
SO H09 18,1| 18,9 19,6 19,9| 16,4| 23,1| 21,7| 22,2| 21,8| 21,0| 20,5 19,6 11,5 12,9 12,7
SO H10 15,7\ 16,4| 16,8| 17,0| 14,2| 19,3| 18,1| 18,4| 18,1| 17,4| 17,1| 16,5 8,5 11,8 12,5
SO H11 22.9| 23,6( 24,2 24,3| 21,0| 25,0| 24,1| 24,8 24,7| 24,1| 23,9| 23,4| 17,1] 17,9| 17,7
SO H12 39,1 39,3| 38,8| 38,3| 36,9 34,9| 34,8 35,5| 35,7| 35,6| 35,8 36,2| 34,4| 35,8| 33,7
SO H13 21,2] 21,9] 22,1] 21,8] 18,9] 19,7 19,3]| 20,1| 20,3| 19,9| 20,0| 20,1| 14,9 15,9| 14,9
SO H14 23,9] 24,5| 24,7| 24,5 21,9]| 23,4| 22,8| 23,5 23,5| 23,2| 23,2| 23,1| 18,7] 19,7| 19,4
SO H15 21,4] 21,0 19,9] 19,2 19,6] 15,0 15,0| 15,7| 16,0| 16,0 16,3| 17,1| 18,8 20,4| 15,8
SO H16 21,0] 20,4| 19,3]| 18,6] 19,4| 14,2| 14,3]| 14,9| 15,3| 15,3| 15,7| 16,5 19,2 20,8| 15,0
SO H14 26,9| 25,4| 23,6| 22,6| 25,8| 16,6| 16,9] 17,7| 18,1 18,4| 18,9| 20,1| 21,9 21,4| 15,0
GE H1 21,6] 19,7 17,9] 17,1| 23,4] 10,6] 11,1] 11,9] 12,4| 12,8| 13,3 14,8| 15,4 13,8

SO K1 32,9| 33,1| 33,0 32,7| 31,5 31,6| 31,2| 31,6] 31,7 31,4] 31,5 31,5| 30,7 32,6] 34,3
SO K2 33,0 33,3| 33,1] 32,9| 31,2| 31,6| 31,1] 31,6] 31,7 31,4] 31,5 31,5| 29,6/ 31,3] 31,0
SO K3 13,9] 13,9] 13,6] 13,2| 12,6| 11,2 11,0] 11,5 11,6] 11,5 11,6] 11,9| 13,3 15,8| 16,6
GE 1 26,7] 22,9 19,7]| 18,2| 23,8| 10,0 10,5| 11,4| 12,0| 12,4| 13,1] 14,8] 11,8] 11,1 5,2
GE 2.1 28,4| 26,6| 23,4| 21,7 22,9] 13,2| 13,6] 14,6| 15,2| 15,5 16,1] 17,7 13,8] 13,6/ 9,2
GE 2.21 43,4| 44,8| 42,8| 40,8| 37,5| 30,8| 31,3] 32,4| 33,1] 33,4| 34,0] 35,6| 28,7| 28,7| 25,3
GE 2.22 23,0| 25,6| 26,9| 25,8 18,7| 15,1| 15,5| 16,9| 17,7| 17,9| 18,7| 20,2| 10,3| 10,4| 7,7
GE 2.31 21,8| 24,2| 26,8| 27,4| 18,6 17,5 18,1 19,7 20,7| 20,9| 21,7| 22,9] 10,5] 10,6/ 0,4
GE 2.32 29,1] 31,0] 33,5| 34,8] 26,7| 28,7| 29,4| 31,5| 32,8] 32,7] 33,4| 33,5 19,1 19,3

GE 2.33 30,9| 32,6/ 34,7| 36,0 28,9| 33,0| 33,7| 36,2| 37,6 37,2] 37,5 36,4| 21,7 21,8

GE 2.34 16,8| 18,3| 20,2| 21,4| 15,0| 21,0| 21,9| 24,8| 26,1| 25,1| 24,9| 22,6/ 8,1| 8,2

GE 2.4 14,8| 16,0| 17,7 18,7| 13,1| 22,2| 22,7| 25,8| 26,2| 24,1| 23,1| 20,2| 6,5 6,9

GE 3.1 26,3| 23,1 18,5| 16,5/ 18,0 6,9 7,4 84 9,1 95 10,2 120 6,8 6,5 19
GE 3.2 23,1] 26,3| 23,2| 20,2 15,9] 8,2 8,7] 99| 10,7] 11,1] 11,9] 13,8 5,6] 55 2,0
GE 3.3 18,0 21,9 25,3] 23,7| 13,5/ 8,8] 9,5 10,9 11,9] 12,3 13,3] 154 3,8/ 3,8

GE 4.1 19,3| 21,8| 25,8| 27,9| 16,6| 16,0 17,0 19,1] 20,5| 21,2| 22,5 24,1| 7,8 7,8

GE 4.2 30,6| 33,0| 37,7| 43,8| 28,3| 26,6| 27,8 29,8| 31,4| 32,5| 34,4 38,5| 18,7 18,6

Zusatzkontingente siehe Folgeseite
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Gutachten SEGB-672/1997 vom 25.02.2008
BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche

TUV NORD

Systems

Zusatzkontingente flir einzelne Teilflachen

Teilflache Betrieb Koordinaten Sektor ALy IP

GE 2.21 anonymisiert 2551 950, 5675 950 80° .. 167° +8dB(A)|IP1..IP5
GE 2.32 anonymisiert 2551 800, 5675 650 55° .. 86° +3dB(A)| IP1..IP5
GE 4.2 anonymisiert 2552 050, 5675 600 20° .. 45° +14 dB(A)| IP1..IP5
SO HO3 anonymisiert 2551 500, 5675 400 240° .. 35° +5dB(A)| IP 41 ..43
SO K1 anonymisiert 2551 150, 5676 600 188° .. 300° + 5 dB(A) -

SO H12/H13 | anonymisiert 2551 600, 5676 400 198° .. 297° + 5 dB(A) -

GE 2.21 anonymisiert 2551 950, 5675 950 | 231°..306° +5dB(A) -

GE 2.32 anonymisiert 2551 800, 5675 650 | 238°..313° +5dB(A) -

GE 4.2 anonymisiert 2552 050, 5675 600 | 246°..311° + 5 dB(A) -

GE 2.3 anonymisiert 2551 770, 5675 550 | 242° .. 316° + 5 dB(A) -

Larmgutachten Hafen Endf anonym.doc
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BPlane Disseldorfer Hafen-Gerausche
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BPlane Dusseldorfer Hafen-Gerausche
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