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Die Abteilung Gebaudetechnik der TUV Nord Systems GmbH & Co KG wird bei der Deutschen Akkreditierungs-
stelle (DAKkS) unter der Akkreditierungsnummer D-PL-11074-01 als Priuflabor nach DIN EN ISO/IEC 17025:2005
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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Weiterentwicklung des Dusseldorfer Hafens beabsichtigt die Stadt
Dusseldorf, den Bebauungsplan:

Nr. 5275/022 SpeditionstralRe West

aufzustellen. Mittelfristig soll das verbleibende Hafengelande planungsrechtlich neu
geordnet werden

Bild 1 im Anhang zeigt das Plangebiet und die umgebenden Flachen. Die Abgrenzung
des Bebauungsplangebiets ,Speditionstrale West" ist dargestellt. Die Lage der derzei-
tigen Hafenbetriebe kann Bild 2 enthommen werden. Das gesamte Hafengeldnde
sowie die umliegenden Stadtteile zeigt Bild 3. Es enthélt auch die Lage der in dieser
Untersuchung genannten Messpunkte.

Die gesamte Hafenflache ist derzeit als Sondergebiet Hafen (SO-Gebiet) ausgewiesen.
Planungsrechtliche Vorgaben zu den zulassigen Immissionsanteilen der einzelnen Ha-
fenbetriebe gibt es derzeit noch nicht. Sie sind erst im Rahmen der Aufstellung weiterer
Bebauungsplane vorgesehen. Allerdings sind in den Genehmigungsbescheiden einzel-
ner Betriebe, von denen relevanten Gerauschimmissionen ausgehen kénnen, immis-
sionsschutzrechtliche Vorgaben zu den einzuhaltenden Immissionsrichtwerten an be-
stehenden schutzbediirftigen Gebauden gemacht.

Das Plangebiet umfasst die gesamte Westseite der Halbinsel Speditionstral3e gegen-
Uber den Grundsticken Speditionstral3e 1-3 bis SpeditionstralRe 17, einschlie3lich der
umgebenden offentlichen Verkehrsflache. Es hat eine Grélie von ca. 2 ha und eine
weitgehend ebene Orographie. Das Gelande ist derzeit als Gewerbegebiet mit nicht
wesentlich stérender gewerblicher Nutzung ausgewiesen. Es besteht aus Brachflachen,
zumeist Geb&udeabrissflachen, die derzeit befestigt sind und als Stellplatzflachen
zwischengenutzt werden. Das Plangebiet wird von dem 2009 im Rahmen der
Erweiterung der Hafenzufahrt fertiggestellte vierspurige Teilstiick der Holzstral3e tber
die als Stichstrale mit Wendehammer ausgefihrte Speditionstral3e erschlossen.
Beidseits der Holzstral3e ist im rechtsgultigen Bebauungsplan 5275/019 eine bis zu
siebengeschossige weitgehend geschlossene Bebauung vorgesehen, die gewerblich,
vorwiegend fir Blrordume, genutzt werden soll. Diese Bebauung ist sudlich der
HolzstralRe bereits weitestgehend realisiert.
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Ziel der Planung fur die Flache westlich der Speditionstral3e ist es, eine gemischte
stadtische Struktur aus Wohnen sowie Buro-, Dienstleistungs- und kleinteiligen wohn-
vertraglichen gewerblichen Nutzungen zu entwickeln. In dem Bebauungsplanvorentwurf
ist daher eine Mischgebietsnutzung mit Gberwiegend sechsgeschossiger Bebauung und
zwei Hochpunkten von ca. 18 Geschossen vorgesehen. Die oOstlich angrenzenden
Flachen im Bereich KaistraRe / Handelshafen sind im bestehenden Bebauungsplan
5272/015 als Kerngebiet (MK) ausgewiesen.

Die Flachen der westlich gelegenen Landzunge Kesselstral3e befinden sich im Eigen-
tum der Stadt Disseldorf. Die frihere gewerbliche Nutzung dieser Flachen wurde zwi-
schenzeitlich vollstandig aufgegeben. Zukiinftige Anlagen oder Einrichtungen auf dieser
Flache, von denen in der Zukunft wesentliche Gerdusche ausgehen, werden von der
Stadt ausgeschlossen.

Die Flachen beidseits der WeizenmihlenstraRe sowie die weiter westlich gelegenen
Flachen sollen weiterhin langerfristig von gewerblich-industriellen Betrieben mit binnen-
hafen-typischen Aktivitaten genutzt werden.

Aufgabe unserer Untersuchung ist es, die Gerduschimmissionen durch StralRen-,
Schienen- und Schiffsverkehr sowie durch Gewerbebetriebe im Hafengebiet an der ge-
planten Bebauung im Plangebiet ,Speditionstral’e West* zu ermitteln und zu beurteilen.

Bei dieser Untersuchung wird mit Blick auf zukiinftig absehbare und denkbare Entwick-
lungen von folgenden Voraussetzungen ausgegangen:

e Bei den Anlagengerauschen wird die derzeitige Gerauschsituation unter Bertck-
sichtigung zul&ssiger Entwicklungsmoglichkeiten zugrunde gelegt..

e Bei der beidseits der Kesselstrale angedachten Nutzung ist davon auszugehen,
dass von ihr keine zusatzlich relevanten Anlagengerausche ausgehen. Eine denk-
bare Abschirmung der Gerédusche einzelner Hafenbetriebe durch zukinftige Ge-
baude wird vernachlassigt.

e Die im Bebauungsplan 5275/019 vorgesehene Bebauung nordlich der neuen Hafen-
erschlieBungsstralRe ist derzeit noch nicht realisiert. Eine zusatzlich denkbare Ab-
schirmung der Schienen- und StraRenverkehrsgerdusche durch geplante Gebaude
wird vernachlassigt.
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Unter diesen Voraussetzungen ist davon auszugehen, dass die ermittelten Immissionen
den ungtnstigsten denkbaren Zustand im Sinne der im Plangebiet zukinftig Betroffe-
nen beschreiben.

Die flachendeckende Ermittlung und Beurteilung der Gerédusche der Quellengruppen
Anlagen, Stral3en-, Schienen- und Schiffsverkehr erfolgten auf der Grundlage von Zah-
lungen und Prognosen der Stadt Dusseldorf und der Deutschen Bahn zum Verkehrs-
aufkommen sowie Angaben der Stadt und der Neuss-Dusseldorfer Hafen zur weiteren
Entwicklung der Hafennutzung. Eigene Erhebungen zu den Gerauschemissionen der
Betriebe und Gerauschimmissionsmessungen im Hafen und an den R&ndern der
angrenzenden Stadtteile dienen der Erfassung der relevanten Gerauschimmissionen.

Auf der Grundlage unserer Prognosen sind geeignete MalRnahmen fiur die planerische
Konfliktbewaltigung im Rahmen der stadtebaulichen Zielsetzungen vorzuschlagen und
zu beurteilen.

Zu den Geréuschen im Untersuchungsgebiet wurden in unserem Haus in verschiede-
nen Planungsstadien bereits mehrere Gutachten bzw. Gutachtenentwirfe erarbeitet:

[1] Gerauschimmissionen durch Gewerbebetriebe, Stral’en-, Schienen- und Schiffs-
verkehr im Plangebiet Speditionstrasse / KesselstraRe im Hafen Dusseldorf
RWTUV Anlagentechnik 3.3/672/1997-Muer, Gutachten vom 07.09.1998

[2] Gerauschimmissionen durch Gewerbebetriebe, StralZen-, Schienen- und Schiffs-
verkehr im Plangebiet Speditionstrasse / KesselstraRe im Hafen Dusseldorf
RWTUV Anlagentechnik 3.3/672/1997-Muer, 1. Nachtrag vom 10.10.2000

[3] Dimensionierung passiver SchallschutzmaRnahmen an Blirogebauden im Bebau-
ungsplangebiet 5275/19 ,Speditionstrale / Franziusstralte” der Stadt Dusseldorf
RWTUV Anlagentechnik 3.3/672/1997-Muer, Gutachten vom 27.09.2001

[4] Messungen der Gerauschimmissionen im Dusseldorfer Hafen - Bericht
RWTUV Systems 3.3/672/1997-Muer vom 17.06.2002

[5] Messungen der Gerauschimmissionen an mehreren Messpunkten im 6stlichen
Teil des Dusseldorfer Hafens
RWTUV Systems 3.3/672/1997-Muer vom 12.06.2003

[6] Gerauschimmissionen der Betriebe im DiUsseldorfer Hafen bei Umnutzung der
Flachen beidseits des Kesselstralze
RWTUV Systems 3.3/672/1997-Muer vom 24.03.2004

[7] Gerauschemissionen und —immissionen durch StrafRen- und Schienenverkehr
sowie durch Gerdusche gewerblicher Anlagen in den Bebauungsplangebieten
des Dusseldorfer Hafens
RWTUV Systems 3.3/672/1997 —Muer, Entwurf vom 15.03.2005

97_06729g5 1103160a.docx Seite 7 von 111



Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

[8] Gerauschemissionen und —immissionen durch Verkehr auf den StrafRen innerhalb
des Hafengebietes der Stadt Dlsseldorf
RWTUV Systems 3.3/672/1997-Muer, Vorabstellungnahme vom 07.09.2005

[9] Schalltechnische Untersuchung und Beurteilung fir die Bauleitplanung Dussel-
dorfer Hafen
TUV Nord Systems STB-672/1997-Muer, Kurzfassung vom 14.12.2006

[10] Schalltechnische Untersuchung und Beurteilung fiir die Bauleitplanung
Dusseldorfer Hafen
TUV NORD Systems SEGB-672/1997-Muer, Gutachten vom 25.02.2008

[11] Messung der Gerauschimmissionen von Anlagen im Dusseldorfer Hafen an den
Halbinseln KesselstralRe und Speditionstralle sowie in den Stadtteilen Hamm,
Oberkassel und Heerdt
TUV NORD Systems SEG-672/1997-Muer. Bericht vom 10.06.2010

Die Aussagen dieser Untersuchungen wurden, soweit sie flr das vorliegende Gutach-
ten auch im Hinblick auf die zukinftigen Planungsabsichten der Stadt von Relevanz
sind, inhaltlich Gbernommen.

2 Gerauschsituation

Wesentliche potenzielle Quellen von Anlagengeréduschen auf der Halbinsel Spedition-
stral3e sind die drei Muhlenbetriebe DEUKA, Muskator und Fortin sowie der Auto-
logistik-Betrieb Mosolf an der WeizenmihlenstraRe. Immissionsanteile des Kraftwerkes
Lausward, und des Dusseldorfer Container Hafens, in denen in aller Regel dreischichtig
gearbeitet wird, tragen nicht relevant zu den Anlagengerauschen bei. Der Betrieb der
ehemalige Papierfabrik Hermes ruht; von ihr gehen derzeit keine Gerauschimmissionen
aus. Einzelne Logistikfirmen mit groRRflachigen Lagerhallen und Freilagern an der Ham-
burger Stralle, der Bremer Stralte und der Stralle ,Auf der Lausward“ arbeiten zwar
schwerpunktm&Rig nur zur Tageszeit, bei entsprechender Auftragslage ist hier aber
auch Nachtarbeit méglich. Andere Betriebe, wie die Altmetallbetriebe am Fallhammer
und an der Strale ,Auf der Lausward“ sowie Logistikbetriebe mit Freilagern und
Lagerhallen an der Hamburger Straf3e und der Bremer Stral3e, die Bodenaufbereitungs-
anlage an der Wesermunder Stral3e und zwei Mischwerke sowie eine Vielzahl kleinerer
Betriebe, arbeiten in aller Regel nur wéhrend der Tageszeit.
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Wesentliche StralRenverkehrsgerausche gehen aus

e von der neuen vierspurigen HafenerschlieBungsstral3e, die etwa 90 m sudlich des
Plangebietes verlauft

e von der FranziusstralRe, Uber die neben der Speditionstralie auch die KaistraRe und
die Strafl’e ,Am Zollhof* im Medienhafen erschlossen werden

e sowie von der Speditionstrafl3e selbst, die als StichstraRe aber ausschlielilich Ziel-
und Quellverkehr aufnimmt.

In groBeren Hohen ist dartber hinaus mit Immissionsanteilen von weiter entfernten
Strallen zu rechnen, insbesondere aus Richtung der Rheinkniebriicke. Strafl3en-
verkehrsgerausche auf den StraRen im industriell/gewerblich genutzten Teil des Hafen-
gebiets sind wegen der Entfernungen von mehr als 350 m ohne relevanten Einfluss auf
die Gerauschsituation im Plangebiet.

Ca. 180 m sudlich des Plangebietes verlauft in Dammlage die Bahnstrecke ,Neuss —
Dusseldorf*, die von der Deutschen Bahn und einer Regionalbahn als Personen- und
Gluterzugstrecke genutzt wird. Die Trasse ist insbesondere im ¢stlichen Teil durch neu
errichtete mehrgeschossige Blro- und Betriebsgebaude gegeniiber dem Plangebiet
abgeschirmt.

Im Hafenbahnhof werden lediglich Rangiervorgange durchgefihrt, ein Glterumschlag
findet nicht statt. Die Gerausche des Hafenbahnhofes werden deshalb als Schienen-

verkehrsgerausche eingestuft.

Eine weitere zu betrachtende Gerauschquelle ist der Schiffsverkehr auf dem Rhein und
in den einzelnen Hafenbecken.
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 Verordnungen, Vorschriften, Erlasse, Normen und Richtlinien

Im Rahmen dieser Untersuchung werden die folgenden Verordnungen, Vorschriften,
Normen und Richtlinien zugrunde gelegt.

[12] Berucksichtigung von Emissionen und Immissionen bei der Bauleitplanung sowie
der Genehmigung von Vorhaben (Planungserlass)?!
Gem. RdErl. d. Ministers fur Landes- und Stadtentwicklung, d. Ministers fir Arbeit,
Gesundheit und Soziales und d. Ministers flr Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
vom 08.07.1982

[13] DIN 18005, Teil 1, Ausgabe Juli 2002
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die Planung

[14] Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Ausgabe Mai 1987
Schallschutz im Stadtebau
- Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung
[15] 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
BGBI., Jahrgang 1990, S. 1036 - 1052

[16] Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90)
Bundesminister fur Verkehr, April 1990

[17] Akustik 03
Richtlinie zur Berechnung der Schallimmission von Schienenwegen
(Schall 03) Information der Deutschen Bundesbahn, 1990

[18] DIN 4109, Ausgabe November 1989
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

[19] VDI 2719, Ausgabe August 1987
Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

[20] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)
vom 26.08.98 (Gemeinsames Ministerialblatt 1998, Nr. 26, Seite 503 ff)

[21] DIN 45645, Teil 1, Ausgabe Juli 1996
Ermittlung von Beurteilungspegeln
Teil 1: Gerauschimmissionen in der Nachbarschatft.

[22] DIN ISO 9613-2, Ausgabe Oktober 1999
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

[23] DIN 45691, Dezember 2006
Gerauschkontingentierung

[24] Beurteilung und Bewertung von Gesamtlarm (Gesamtlarmstudie)
Landesanstalt fir Umweltschutz Baden-Wrttemberg, Karlsruhe, November 2000

1 Der Planungserlass wurde zwar zwischenzeitlich zuriickgezogen, aber nicht durch eine Neufassung
ersetzt. Die betreffenden Passagen zur Anbindung der DIN 18005-1 werden allerdings weiterhin in der
Verwaltungspraxis und in der Rechtsprechung angewendet.
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3.2 Orientierungs-, Richt- und Grenzwerte

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerdusche erfolgt getrennt fur die Quellengruppen
nach folgenden Verordnungen oder Vorschriften:

StralRenverkehr: DIN 18005 und 16. BImSchV?
Schienenverkehr: DIN 18005 und 16. BImSchV?
Schiffsverkehr: DIN 18005 und 16. BImSchV?

Anlagen / Betriebe: DIN 18005 und TA Larm

Die folgende Aufstellung zeigt in Abh&angigkeit von der Gebietsausweisung

« die Orientierungswerte nach DIN 18005 (Orientierungswerte flir eine angemessene
Bertcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung)

« die Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV (Grenzwerte fur eine schadliche Um-
welteinwirkung bei Straf3en- und Schienenverkehr)

o die Immissionsrichtwerte nach TA Larm als (Richtwerte fur eine schadliche Umwelt-
einwirkung bei Anlagen)

Orientierungs- | Immissionsgrenz- Immissions-
werte werte richtwerte
(Verkehr) (Anlagen)
Gebiet tags nachts3 | tags nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A)
Krankenhaus, Kurgebiet 4 keine Angaben 57 a7 45 35
Reines Wohngebiet 50  40/35 59 49 50 35
Allgemeines Wohngebiet 35 45140 39 49 35 40
Misch-/ Dorfgebiet 60 50/45 | 64 54 [ 60 45
Gewerbegebiet 65 55/50 69 59 65 50
Industriegebiet - - - - 70 70

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV gelten zwar formal nur fir den Neubau oder den
wesentlichen Ausbau von Verkehrswegen. Sie werden allerdings im Rahmen dieser Untersuchung in
Ermangelung anderer rechtsverbindlicher Werte auch fir bestehende StraRen als Anhaltswerte fur eine
schédliche Umwelteinwirkung zugrunde gelegt.

3 Bei den beiden angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere flir Betriebs-, Sport- und Freizeitlarm, der
hohere fur Verkehrslarm.

Die erhéhten Anforderungen bei Krankenhdusern kénnen haufig durch die vom Krankenhausbetrieb
selbst verursachten Geréusche nicht eingehalten werden.

97_06729g5 1103160a.docx Seite 11 von 111



Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

3.2.1 Planungserlass und Orientierungswerte

Der Planungserlass enthélt keine Orientierungs- oder Richtwerte fir die Beurteilung der
Gerauschimmissionen im Rahmen der Bauleitplanung. Er empfiehlt, bis zu einer ander-
weitigen Festlegung zur Beurteilung die Angaben des Beiblattes zur DIN 18005-1
heranzuziehen. Im Beiblatt zu dieser Norm werden in Abhangigkeit von der Gebietsaus-
weisung die o.g. Orientierungswerte flr eine angemessene Berilicksichtigung des
Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung genannt:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der erforderlichen Abwagung im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens nach § 1 Abs. 6 BauGB als ein wichtiger Gesichtspunkt
neben anderen Belangen zu verstehen. Die Abwégung kann bei Uberwiegen anderer
Belange zu einer entsprechenden Zurtickstufung des Schallschutzes fiihren.

Wenn im Rahmen der Abwagung von den Orientierungswerten abgewichen wird, sollte
ein Ausgleich durch geeignete MaRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden.

3.2.2 Immissionsgrenzwerte flr Stra3en- und Schienenverkehr

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung von offentlichen Verkehrswegen sicherzustellen, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen wer-
den konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die 16. BImSchV legt getrennt flir die Tageszeit von 6 Uhr bis 22 Uhr und die Nachtzeit
von 22 Uhr bis 6 Uhr Immissionsgrenzwerte fest, bei deren Uberschreitung von schad-
lichen Umwelteinwirkungen auszugehen ist. In diesem Fall missen geeignete Mal3-
nahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Eine Abwagungs-
madglichkeit besteht hier nicht. Die Gerduscheinwirkungen sind tagstber und nachts
Uiber die gesamte Zeitspanne des Beurteilungszeitraumes zu mitteln.

Fur bestehende Stral3en sind keine Grenzwerte definiert. Aufgrund des Fehlens rechts-

verbindlicher Festlegungen werden hier hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV als Grenze fir eine schadliche Umwelteinwirkung herangezogen.
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3.2.3 Immissionsrichtwerte fir Anlagen

Die im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) allgemein formulierten Anforderun-
gen an die Gerdusche von Anlagen werden im Immissionsschutzrecht durch die
TA Larm konkretisiert, die fir genehmigungs- und nicht genehmigungsbediirftige Anla-
gen gilt. Wenn die Gesamtbelastung aller Anlagen, die in den Geltungsbereich der
TA Larm fallen, die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte an einem Immissionsort
nicht Uberschreitet, ist im Regelfall der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche sichergestellt.

Die Tageszeit beginnt nach Punkt 6.4 TA Larm um 6 Uhr und endet um 22 Uhr, die
Nachtzeit beginnt um 22 Uhr und endet um 6 Uhr. Die Gerauscheinwirkungen sind zur
Tageszeit Uber die 0. g. 16-stiindige Zeitspanne und zur Nachtzeit tber diejenige volle
Stunde zu mitteln, in der die hdchsten Beurteilungspegel auftreten.

In Wohngebieten (WR, WA) sind Gerauscheinwirkungen nach Punkt 6.5 TA L&rm in
den sog. Zeiten mit einer erhéhten Empfindlichkeit am Morgen (6 .. 7 Uhr) und am
Abend (20 .. 22 Uhr) durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu bertcksichtigen. In Misch-/
Kern- und Dorfgebieten (MI/MK/MD) sowie Gewerbe- und Industriegebieten entfallt die-
ser Zuschlag.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen nach Punkt 6.1 TA Larm die Immis-

sionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr
als 20 dB(A) Uberschreiten.
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3.3 Gesamtlarmbetrachtung

Nach einer hdchstrichterlichen Entscheidung ist die Gesamtlarmsituation in den Féallen
zu bertcksichtigen, in denen Gerauscheinwirkungen im Zusammenwirken aller Quellen
zu Gesundheitsgefahren fuhren kénnen. Ein Bewertungssystem fur den Gesamtlarm
mit einem standardisierten Zumutbarkeitsstandard fur gesundheitsgefahrdende Larm-
einwirkungen gibt es bislang nicht. Die in den vorigen Abschnitten genannten Richt-
bzw. Grenzwerte indizieren lediglich den Beginn einer gesundheitsgefahrdenden
Umwelteinwirkung, sie bestimmen nicht die Grenze, ab der Gesundheitsgefahren sicher
anzunehmen sind. Es ist bislang auch noch nicht wissenschaftlich hinreichend geklart,
bei welcher Schwelle die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung tberschritten wird.

In der Gesamtlarmstudie [24] wird aufgrund einer Auswertung vorliegender Erkennt-
nisse und Einschéatzungen ein dafir in Betracht kommender Bereich von

70 dB(A) bis 75 dB(A) fur die Tageszeit und
60 dB(A) bis 65 dB(A) fur die Nachtzeit
genannt.

Pegelwerte in diesen Bereichen werden auch zugrunde gelegt,

e in den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 als Grenzwerte flr Sanierungsmaf3nah-
men an bestehenden Verkehrswegen

e in den Larmschutzrichtlinien-StV als Grenzwerte fir stralRenverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen zum Larmschutz

e in vielen Bundeslandern als Auslosewerte fiir eine Larmaktionsplanung im Sinne
der EU-Umgebungslarm-Richtlinie

In der vorliegenden Untersuchung werden fiir kritische Aufpunkte die Beurteilungspegel

aller Quellen energetisch addiert und mit den 0.g. Pegelbereichen im Sinne einer ersten
Abschatzung verglichen (s. Kap. 8).
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3.4  Anforderungen an die Luftschalldammung von AulRenbauteilen

Passive SchallschutzmalRnahmen stellen aufgrund der derzeitigen Rechtslage nur bei
Verkehrsgerauschen eine zulassige ErsatzmaRnahme bei Uberschreitungen der Orien-
tierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte dar, da im Bundes-Immissionsschutzgesetz bei
Anlagengerauschen, anders als bei Verkehrsgerduschen, keine Entschadigungs-
regelung vorgesehen ist.

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen bei Neubauten sind
in der Norm DIN 4109 festgelegt. In Abh&ngigkeit vom mafR3geblichen Aul3enlarmpegel
werden Larmpegelbereiche genannt, aus denen sich die erforderlichen Schalldamm-
Mafe der Wande, Dacher und Fenster ergeben. Tabelle 8 der DIN 4109 gibt fur Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Biiros folgende erforderliche resultierende Schall-
damm-MalRe der gesamten Auflenwand in Abhangigkeit vom maf3geblichen Aulien-
larmpegel an:

Larmpegel- malfigeblicher erforderliches resultierendes
bereich AufRenlarm- Bauschalldamm-MaR R\, es

pegel Wohnnutzung Bironutzung

dB(A) dB dB

I bis 55 30 30

Il 56 bis 60 30 30

1] 61 bis 65 35 30

\Y, 66 bis 70 40 35

\% 71 bis 75 45 40

VI 76 bis 80 50 45

Die AuRenlarmpegel sind gemaf DIN 4109 zur Tageszeit zu ermitteln. Eine zusatzliche
Regelung fir die Nachtzeit ist in der Norm nicht vorgesehen. Sie erlibrigt sich auch bei
innerstadtischen StralRen, da hier die Unterschiede zwischen den Beurteilungspegeln
fur die Tages- und Nachtzeit etwa 10 dB(A) betragen und damit dem nachts erhéhten
Schutzbedurfnis entsprechen.
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Bei Ublichen Fensterflachenanteilen in den AulRenwanden von bis zu 50 % sind in
Abhangigkeit vom Beurteilungspegel fir Wohn-, und Biroraume folgende Dammungen

erforderlich.

Beurteilungspegel® L, erford. SchalldammmaR Ry,
Larmpegel- Wohnnutzung Blronutzung Wand / Dach Fenster 6/ Tlr
bereich tags tags
dB(A) dB(A) dB dB
I bis 52 bis 57 30 25 (1)
Il 53 bis 57 58 bis 62 35 25 (1)
1] 58 bis 62 63 bis 67 40 30 (2)
\Y, 63 bis 67 68 bis 72 45 35 (3)
\Y 68 bis 72 73 bis 77 50 40 (4)
VI 73 bis 77 78 bis 82 55 45 (5)
uber 77 uber 82 Einzelfallbetrachtung

Das erforderliche Schalldammmalf fur Wande wird von massiven Wandkonstruktionen
(R’w = 50 dB) in aller Regel erreicht. Dieses Dammmalf gilt aber auch fir die Dachhaut
bei ausgebauten Dachgeschossen und ist wegen der sehr viel geringeren DAmmung
baudblicher Dachausfiihrungen besonders zu beachten.

5 In DIN 4109 erfolgt die Zuordnung auf der Grundlage des maRgeblichen AuRenlarmpegels, der 3 dB(A)
hoher ist als der Beurteilungspegel. Daher weichen die hier genannten Werte 3 dB(A) von den Angaben
in der entsprechenden Tabelle der DIN 4109 ab. Die Differenz von 3 dB(A) ist darauf zuriickzufiihren,
dass Prufstandsmessungen fir Fenster bei einer Diffusfeldanregung erfolgen, Verkehrsgerdusche aber
Linienquellen darstellen.

6 Fir Fenster wird zusatzlich in Klammern noch die entsprechende Schallschutzklasse nach VDI 2719

angegeben.
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4 StralRenverkehrsgerdusche
4.1  Verkehrsaufkommen

Das derzeitige Verkehrsaufkommen im Dusseldorfer Hafen wurde von der Stadt Dis-
seldorf an verschiedenen Straf3enknoten im Zeitraum zwischen 2005 und 2010 gezahlt.
Auf der Grundlage dieser Zahlungen und ergdnzender logischer Abschatzungen sowie
unter Bericksichtigung der stadtstrukturellen Entwicklung im Hafen ist das zukunftige
Pkw- und Lkw-Aufkommen fir das Stral3ennetz zwischen Hafenzufahrt und der Ein-
mindung der WeizenmihlenstraRe fir den Nullfall und den Prognosefall im Oktober
2010 vom Amt fur Verkehrsmanagement der Stadt prognostiziert worden. Beide
Planfalle unterscheiden sich im Wesentlichen beim Ansatz fir die Kesselstralie, wie die
folgende Aufstellung zeigt:

Nullfall Prognosefall

Grundlagen fiir das Umfeld des Plangebietes bilden die B-Plane Nr. 5275/19 ,Speditionstralie
/ Franziusstraf’e” und Nr. 5275/21 ,SpeditionstralBe 1-3“.

Das Bauvorhaben ,Spitze Speditionstralle” wurde mit der realisierten Bruttogeschossflache
berticksichtigt

Das Bauvorhaben ,Casa Stupenda® und das ErschlielBungssystem der Franziusstrale (BPlan-
Entwurf Nr. 5275/98 ,Sudliche Franziusstrafie®) wird beriicksichtigt.

Fur die KesselstraRe wurde der Verkehr auf Fir die Kesselstralle wurde eine ,worst case®-
der Grundlage des einfachen B-Planes Nr. Betrachtung durchgefuihrt. Angesetzt wurde
5275/12 mit einer Geschossflache von ca. fur den westlichen Teil ein eingeschréanktes
84.000 m? berechnet. Hier wurde von einem Gewerbegebiet und fur den dstlichen Teil ein
normalen Gewerbegebiet mit leicht erhéhtem | Mischgebiet. Grundflachen- und

Lkw-Anteil ausgegangen. Geschossflachenzahlen entsprechen dem
bereits 6ffentlich ausgelegten B-Plan-Entwurf
Nr. 5275/020 ,KesselstralRe*

Im Zuge der weiteren Entwicklung des Hafens zeichnet sich eine Erhéhung des Lkw-
Aufkommens ab. Der Anteil der Lkw-Fahrten wurde in Anlehnung an das Hafenkonzept
fur den Nullfall und den Prognosefall um 20 % erhoht. Dieser Ansatz deckt in jedem Fall
die Belastungszunahme vom Zeitpunkt der Z&hlung bis zum Prognosehorizont 2015 ab.

Der Verkehr auf dem Stral3ennetz westlich der Hamburger Stral3e / Am Fallhammer ist
ohne Einfluss auf die Gerdusche im Plangebiet.
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Die Zahlen fur die beiden Planfalle kdnnen nach Angaben der Stadt Disseldorf als
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke zugrunde gelegt werden. Aus diesen Zahlen
lasst sich auch der prozentuale Lkw-Anteil flr die Tageszeit bestimmen.

Der Verkehrsanteil fur die Nachtzeit wird aufgrund von Erfahrungswerten der Stadt
Dusseldorf pauschal mit 8 % des Tagesaufkommens angesetzt.

Der nachtliche Lkw-Anteil vom Gesamt-Lkw-Aufkommen berechnet sich aufgrund von
Zahlungen der Stadt am Knoten ,Hamburger StralRe / Am Fallhammer® aus dem Jahr
2010 mit ca. 7 %. Das nachtliche Lkw-Aufkommen auf den Stichstral3en KesselstralRe
und Speditionstralle sowie der Franziusstraf3e kann nach Angaben der Stadt mit 2 %
des DTV-Wertes angesetzt werden.

Die Angaben der Stadt Dusseldorf zum zukuinftigen Verkehrsaufkommen fiir den Nullfall
und den Prognosefall kbnnen Tabelle 1 im Anhang entnommen werden.

Diese Ansatze stellen unseres Erachtens Maximalwertabschatzungen dar. Die Pro-
gnosegenauigkeit ist flr akustische Betrachtungen ausreichend, da die Emissionspegel
vom Logarithmus des Verkehrsaufkommens abhangen und damit Abweichungen von
* 25 % lediglich zu Pegelanderungen von weniger als 1 dB(A) fiuhren.

Als mafigebende Kenngr6Ren fur die Emissionsberechnung werden in den RLS-90
e die stlindliche Verkehrsstarke zur Tages- bzw. Nachtzeit sowie
e der prozentuale Lkw-Anteil zur Tages- und Nachtzeit

zugrunde gelegt. Die Berechnung dieser Gré3en aus den zuvor genannten Verkehrs-
zahlen zeigt ebenfalls Tabelle 1 im Anhang.

Derzeit fahrt im Hafengebiet keine StralRenbahn. Zur Anbindung neuer Baugebiete an
den offentlichen Personennahverkehr ist allerdings spéatestens 2013 im Rahmen der
weiteren Hafenentwicklung der Bau einer neuen Stral3enbahntrasse vorgesehen.
Diese soll nach dem derzeitigen Planungsstand von der Gladbacher Stral3e parallel zur
Nordfahrbahn der Franziusstraf3e und zur HolzstraRe gefuhrt werden und sidlich der
Einmindung Kesselstral3e in einer Wendeschleife enden. Dabei ist von wechselnden
Fahrbahnoberflachen (Schottergleis — Grasbett — Feste Fahrbahn) auszugehen. Detail-
lierte Planungen hierzu sind in Vorbereitung.
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4.2 Emissionen
4.2.1 StralRenverkehr

Die Gerauschemissionen von Stralenverkehr werden nach RLS-90 durch Emissions-
pegel L, g in 25 m Abstand zur Mitte der beiden auBeren Fahrstreifen beschrieben.
Diese Pegel werden getrennt fur die Tages- und Nachtzeit ermittelt. Dabei werden be-
ricksichtigt:

e das malRRgebende stundliche Verkehrsaufkommen (tags/nachts)

o der prozentuale Lkw-Anteil (tags / nachts)

o die zulassige Hochstgeschwindigkeit

e die Fahrbahnoberflache

e evtl. Steigungen von mehr als 5 %

o die erhdhte Storwirkung in der Nahe lichtsignalgeregelter Kreuzungen.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird laut Angabe der Stadt Dusseldorf fir die
Speditionstralle, die Kesselstral3e und die beiden getrennten Richtungsfahrbahnen der
Franziusstralle auf 30 km/h beschrankt’. Auf den dbrigen Strallen wird aufgrund der
innerstadtischen Lage von 50 km/h ausgegangen.

Fur Kesselstral3e, SpeditionstralBe und FranziusstralRe ist als Fahrbahnoberflache ein
ebenes Pflaster vorgesehen, das nach Herstellerbescheinigung allerdings nicht zu einer
Erhohung der Rollgerdusche fiihrt. Fur die Fahrbahnoberflachen der anderen Stral3en
wird von nicht geriffeltem Gussasphalt ausgegangen. Steigungen von mehr als 5 %
kommen im Hafengebiet nicht vor.

Die Berechnung der Gerauschemissionen fur die im vorigen Abschnitt genannten Stra-
Benabschnitte und die beiden betrachteten Planphasen zeigt Tabelle 2 im Anhang.

Wie ein Vergleich der Emissionspegel in beiden Planungsféllen zeigt, sind im Nullfall
geringfugig, d.h. bis zu 1 dB(A), hohere Pegel zu erwarten. Aus diesem Grund kénnen
wir die weiteren Betrachtungen auf den aus schalltechnischer Sicht kritischeren Nullfall
beschranken.

7 Die Festlegung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist im Rahmen der Bauleitplanung nicht
mdglich. Bei der innerstadtisch zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sind ca. 2 dB(A) héhere
Schalldruckpegel zu erwarten.
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Die erhohte Storwirkung der Gerausche in der Nahe lichtsignalgeregelter Kreuzungen
wird nach Punkt 4.2 der RLS-90 durch einen pauschalen Zuschlag K bericksichtigt, der
von der Entfernung des Aufpunkts zum nachsten Schnittpunkt der Achsen der kreuzen-
den auReren Fahrspuren abhéngt:

Entfernung

bis 40 m

Uber 40 m bis 70 m
tber 70 m bis 100 m
Uiber 100 m

@
RN W ~
=

4.2.2 StraRenbahnverkehr

Die Emissionen von Stral3enbahnen werden nach Schall 03/ 16. BImSchV berechnet
und durch Mittelungspegel Ly, g in 25 m Abstand zur Mitte der Trasse beschrieben.
Neben der Anzahl der Zlge sind dabei zu bertcksichtigen:

e die Zuglange und -geschwindigkeit
e die Fahrbahnarten

e die Fahrzeugart sowie

e die Bremsbauart.

Nach aktuellen Angaben der Rheinbahn kann vorausgesetzt werden, dass in der
Haupt- und Normalverkehrszeit alle 10 Minuten eine Bahn in jeder Richtung fahrt. Fir
die Schwachverkehrszeit ist von einem 20 min-Takt auszugehen. Die Betriebszeit geht
von 4.30 Uhr bis 0.00 Uhr.

Damit ergeben sich - in der Summe Uber beide Fahrtrichtungen - folgende Zugzahlen

176 StralRenbahnen zur Tageszeit
21 StraRenbahnen zur Nachtzeit.
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Die Streckengeschwindigkeit betragt nach Angaben der Rheinbahn im Gebiet des Me-
dienhafens 40 km/h, die Zuglange 43 m. Die Trasse wird parallel zu den Stral3en ge-
fuhrt, so dass im Uberwiegenden Teil der Trasse von einem geschotterten Bett mit Be-
tonschwellen ausgegangen werden kann. Bei Fihrung im Grasbett sind geringere, bei
fester Fahrbahn hohere Gerauschemissionen zu erwarten.

Tabelle 3 im Anhang zeigt die Berechnung der Gerduschemissionen unter den genann-
ten Voraussetzungen. Danach kann fir die Strafenbahntrasse von folgenden Emis-
sionspegeln ausgegangen werden:

Lmer = 57,8dB(A) fur die Tageszeit
51,6 dB(A) fur die Nachtzeit.

I—m,EN

Diese Emissionspegel liegen erheblich unter den Emissionspegeln des Individual-
verkehrs auf den zuzuordnenden StraRenabschnitten, so dass der Einfluss der Fahr-
bahnoberflache auf die gesamten Verkehrsgerausche nur gering ist.

Die Wendeschleife wird nur in einer Richtung befahren, so dass hier wegen der halbier-
ten Verkehrsmenge von einem 3 dB(A) niedrigeren Emissionspegel ausgegangen wer-
den kann. Im derzeitigen Planungsstadium kann nicht ausgeschlossen werden, dass es
in der Trassenkurve und in der Wendeschleife in Einzelfallen zu Quietschgerauschen
kommen kann. Im Interesse der Aussagesicherheit wird dies beim Emissionsansatz fur
diese Teilstiicke durch einen pauschalen Zuschlag von 3 dB(A) bertcksichtigt.

4.3 Immissionen

Die Ausbreitungsrechnung nach dem Teilstlickverfahren der RLS-90 bzw. Schall 03
erfolgte flr StraBen- und StraBenbahnverkehr mit Hilfe des Rechenprogramms
CADNA/A, Version 4. Die Koordinaten der Quellen und Hindernisse sowie das Immis-
sionsgebiet flr die Ausbreitungsrechnung wurden anhand der eingescannten Karten
digitalisiert. Linienquellen wurden bei der Digitalisierung durch offene Polygonziige, das
Rechengebiet durch einen geschlossenen Polygonzug beschrieben. Bei Stral3en- und
Schienenverkehrswegen als Linienquellen erfolgte die Aufteilung in Punktschallquellen
selbsttéatig innerhalb des Programms fir jeden Immissionsort bzw. Rasterpunkt getrennt
nach einem Projektionsverfahren. Dadurch ist es mdoglich, die Abschirmung der
Linienquellen durch Hindernisse mit endlichen Abmessungen exakt zu berechnen.
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Zur flachenhaften Darstellung wurden Ausbreitungsberechnungen fur Rasterpunkte in
einem 5 m-Raster und Aufpunkte in den einzelnen Geschossen durchgefunhrt.

Dabei wurden entsprechend den Vorgaben von RLS-90 und Schall 03 berticksichtigt

e der Abstand zwischen den Mitten der auReren Fahrstreifen und dem Aufpunkt
e Minderungen durch Bebauung

e Minderung durch Gelandeprofil

e Erhdhungen durch Reflexion.

Die Bilder 4 und 5 im Anhang zeigen die flachenhaften Darstellungen der Geréusch-
immissionen des StraRenverkehrs einschliellich des StralRenbahnverkehrs beispielhaft
fuir das 2. OG der Bebauung im Plangebiet.

Die Darstellung der Flachen gleichen Schalldruckpegels erfolgt mit einer Stufung von
5dB(A). Die Farbgebung wurde dabei soweit wie moglich den Vorgaben der
DIN 18005, Teil 2 angepasst:

Immissionspegel Farbe
35..40 dB(A) gelbgrin
40 .. 45 dB(A) tlrkisgrin
45 .. 50 dB(A) schwefelgelb
50 .. 55 dB(A) braunbeige
55 .. 60 dB(A) pastellorange
60 .. 65 dB(A) verkehrsrot
65 .. 70 dB(A) rubinrot
70 .. 75 dB(A) verkehrspurpur
75 .. 80 dB(A) lichtblau

Als Auswirkung im unmittelbaren Umfeld des Plangebietes ist die Erhdéhung des
Verkehrsaufkommens auf der Speditionstraf3e zu betrachten, die durch die Bebauung
im Plangebiet hervorgerufen wird. Die durch die Erhéhung bedingten gré3eren
Gerauschimmissionen kénnen aber an der bestehenden Bebauung 6stlich der StralRe
vernachlassigt werden, da sich hier keine Wohnnutzungen befinden. Auf den weiter
sudlich gelegenen ZufahrtstraRen kann der Einfluss des zusatzlichen Verkehrs wegen
seines vergleichsweise geringen Anteils vernachlassigt werden.
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4.4 Beurteilung

Die fur die einzelnen Rasterpunkte berechneten Mittelungspegel kénnen — nach Auf-
rundung auf ganzzahlige Pegelwerte - den Beurteilungspegeln nach DIN 18005 bzw.
16. BImSchV gleichgesetzt werden. Die Beurteilungspegel der Stral3enverkehrs-
gerausche (einschlieBlich der Anteile des Stralienbahnverkehrs) koénnen daher un-
mittelbar aus den Larmkarten in Bild 4 und 5 abgeleitet werden.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 von 60 dB(A) / 50 dB(A) (tags / nachts) werden
an der geplanten Bebauung an der SpeditionstrafRe Uberschritten. In den Einmdin-
dungsbereichen der Speditionstrale sind insbesondere zur Nachtzeit Uberschreitungen
zu erwarten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind mit 64 dB(A) / 54 dB(A) (tags /
nachts) um 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte. An der stral3enzugewandten
Seite der Bebauung sind tagsiiber und nachts auch Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte zu erwarten.

Der StraRenverkehrslarm stellt damit im Vergleich mit anderen Mischgebieten der Stadt
mit stralRennaher Bebauung keine besonders hohe Belastung dar. Den
Uberschreitungen kann mit den im folgenden Abschnitt beschriebenen MaRnahmen
begegnet werden.
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4.5 Malnahmen

Ein aktiver Schallschutz im Bereich der Quelle scheidet — wie vielfach in innerstadti-
schen Lagen andernorts auch - fur die neue Bebauung westlich der Speditionstral3e
aufgrund der geplanten Bebauungshohe, des zur Verfigung stehenden Platzes und der
erforderlichen ErschlieBung aus. Durch Festsetzung von schalltechnischen Anforderun-
gen an AuBenbauteile, insbesondere Fenster, kann aber ein ausreichender Schall-
schutz zumindest fur Innenrdume sicher gestellt werden.

Der Umfang des erforderlichen baulichen Schallschutzes ist abhéangig von der Hbéhe
des Beurteilungspegels und der Art der Nutzung. In Bild 6 im Anhang sind die Fassa-
den der geplanten Bebauung im 2. Obergeschoss entsprechend der in Abschnitt 3.4
genannten Pegelbereiche farblich gekennzeichnet:

Larmpegel- Farbe flr Beurteilungspegel
bereich Fassaden- tags

(DIN 4109) belastung dB(A)

Il hellgriin bis 57

11 dunkelgriin 58 bis 62

v blau 63 bis 67

Vv rot 68 bis 72

VI violett Uber 72

Mit wachsender Aufpunkthohe nimmt auch im Nahbereich von Stral3en die Entfernung
zur Quelle zu, allerdings nimmt auch die GroRRe der Bodendampfung ab. Bei FuRpunkt-
abstanden von 25 m und mehr und Ublichen Gebaudehdhe von maximal 6 Geschossen
ist die Pegelabnahme mit wachsender Hohe in aller Regel vernachlassigbar. Bei gerin-
geren Abstédnden und grofBeren Aufpunkththen wie bei der Bebauung an der
Speditionstrale ist dies nicht mehr der Fall.

Daher wurde die Fassadenbelastung, wie in Abschnitt 4.3 beschrieben, auch noch fir
andere Geschosse der Gebdude in den 6 Teilgebieten des Bebauungsplanes
berechnet.
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Die folgende Aufstellung zeigt die Zuordnung der einzelnen Fassaden in den verschie-
denen Teilbereichen fir die verschiedenen Geschosse zu einem Larmpegelbereich.

Teilgebiet, Fassade Geschosse Larmpegel-
bereich
MI 3, SO-Fassade alle Geschosse \Y%
MI 3, SW-Fassade alle Geschosse \Y%
MI 2.1, Ml 2.2, SO-Fassade |bis 5. OG v
ab 6.0G 1}
Ml 1.4, SO-Fassade bis 5. OG v
ab 6. OG 1}
MI 1.3, SO-Fassade alle Geschosse \Y%
Ml 1.2, SO-Fassade alle Geschosse \Y%
Ml 1.1, alle Fassaden alle Geschosse Il
Ml 1.2 — MI 3, alle nicht alle Geschosse 1]
genannten Fassaden

Die folgende Aufstellung zeigt fir die einzelnen Larmpegelbereiche den erforderlichen
baulichen Schallschutz fur die gesamte AuRenwand (R, es) sowie fir die Wand- und
Fensterflachen (R, w bzw. Ry ¢) bei einem Fensterflachenanteil von bis zu 50 %. Bei
den Fenstern ist zusatzlich die Schallschutzklasse nach VDI 2719 in Klammern
angegeben.

Larm- Farbe flr Wohnnutzung Blronutzung

pegel' Fassaden- Rw’,res Rw’,W I:Qw',F Rw’res Rw’,W Rw’,F
bereich belastung dB dB dB dB dB dB

Il hellgriin 30 35 25 (1) 30 35 25 (1)
1l dunkelgriin 35 40 30 (2) 30 35 25 (1)
\ blau 40 45 35 (3) 35 40 30 (2)
\% rot 45 50 40 (4) 40 45 35(3)
Vi violett 50 55 45 (5) 45 50 40 (4)

Ist der Anteil der Fensterflache an der Gesamtwandflache gréRer als 50 % sollten Fens-
ter der nachsthdheren Schallschutzklasse festgelegt werden. Die Schallddmmmale far
Fenster sollten auch fur AuRentliren zugrunde gelegt werden, wenn diese unmittelbar
mit schutzbedirftigen Raumen verbunden sind.

Die heutzutage aus Grinden der Energieeinsparung handelsiblichen Fenster erfillen
bei sachgerechtem Einbau in aller Regel die Anforderungen der Schallschutzklasse 2.
Fenster der Schallschutzklasse 3 mit grof3eren Scheibendicken und -abstdnden sind
meist nur unwesentlich teurer.
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Ist tagstiber oder nachts eine Stol3luftung, z.B. in SchlafrAumen von Wohnungen oder
Ubernachtungsbetrieben bzw. in Mehrpersonenbiiros, nicht zumutbar, sollten schall-
gedampfte Luftungseinrichtungen vorgesehen werden.

5 Schienenverkehr
5.1 Zugaufkommen und Emissionen

Sudlich des Plangebietes verlaufen auf einem 5 m bis 10 m hohen Damm zwei Schie-
nentrassen der Deutschen Bahn, die Uberwiegend von Personenziigen befahren
werden. Zusatzlich werden die Gleise von einem lokalen Bahnbetreiber genutzt.

Str.-Nr. 2550 Aachen - Dusseldorf
Str.-Nr. 2525 Neuss - Schwelm (Ortsgleis)
Regio-Bahn  Mettmann - Kaarst

Die Emissionen von Schienenverkehrswegen werden nach Schall 03/16. BImSchV be-
rechnet und durch Mittelungspegel L, g in 25 m Abstand zur Mitte der Trasse beschrie-
ben. Neben der Anzahl der Zige sind dabei zu bertcksichtigen:

e die Zuglange und -geschwindigkeit
e die Fahrbahnarten
o die Fahrzeug- und Bremsbauart.

Von der Deutschen Bahn AG wurde uns auf Anfrage das Zugaufkommen auf beiden
Strecken genannt. Die Angaben zum Verkehrsaufkommen der Regionalbahn wurden
uns von der Stadt Dusseldorf mitgeteilt. Die Angaben zum Zugaufkommen und den
Ubrigen emissionsbestimmenden Parametern kénnen den Tabellen 4 (Strecke 2550)
und 5 (Strecke 2525 und Regiobahn) im Anhang enthommen werden. Die Tabellen
zeigen auch die Berechnung der Emissionspegel fir die Schienenstrecken.
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Danach ist fur die drei Strecken derzeit von folgenden Emissionspegeln auszugehen:

Streckenabschnitt Emissionspegel
I—m,ET I—m,EN
dB(A) dB(A)
Strecke 2550 65,0 61,7
Strecke 2525 65,0 61,1
Regiobahn 59,6 55,4
Summe 68,6 64,9

Langerfristige Prognosen beim Schienenverkehrsaufkommen sind mit grof3en Un-
sicherheiten verbunden. Hier konnten von den Bahnbetreibern keine Angaben gemacht
werden. In den letzten Jahren konnten bei der Streckenbelegung aber keine wesent-
lichen Anderungen festgestellt werden.

Die weiter nordlich gelegenen Gleise werden von Giterzigen von und zum Hafen-
bahnhof befahren. Zusatzlich kommt es im Gebiet des Hafenbahnhofes tagstiber und
nachts zu Rangiervorgangen. Von den Neuss-Dusseldorfer Hafen wurden uns die
folgenden Angaben zu den Giterzugfahrten und den Rangierfahrten gemacht (Angabe
fur 2006):

Anzahl Zige Geschwindigkeit Zuglange
tags nachts km/h m
Zugein-/ausfahrten 10 4 15 340
Rangierfahrten 51 15 15 93

Langerfristige Prognosen zum Guterzugaufkommen sind nach Angaben des Bahn-
betreibers nicht mdglich, da sich die wirtschaftliche Entwicklung des Hafens und ins-
besondere des zugehdrigen Zugaufkommens nur schwer prognostizieren lasst.

Zur Berlcksichtigung der beim Anfahren und Abbremsen von Giterziigen mdoglichen
zusatzlichen Gerduschen wird in der Akustik 04 empfohlen fur Fahrten innerhalb von
Bahnhdfen und bei Rangierfahrten unabhdngig von der tatsdchlichen Geschwindigkeit
die Gerauschemissionen fur v = 65 km/h zu ermitteln.
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Tabelle 6 im Anhang zeigt die Berechnung der Emissionspegel fur die Ein- und Aus-
fahrten sowie fur Rangierfahrten im Bahnhof.

Streckenabschnitt Emissionspegel
I—m,ET Lm,EN
dB(A) dB(A)

Guterzugein-/ausfahrten 59,8 58,8

Rangierfahrten 61,3 59,0

Einzelne Betriebe auf den verschiedenen Hafenhalbinseln werden tagstiber und nachts
von kirzeren Guterzugen angefahren. Die Gerdusche dieser Zughewegungen kénnen
im Plangebiet aufgrund der grol3en Entfernungen vernachlassigt werden.

Von der Aufstellung des Bebauungsplans ,SpeditionstraRe West* gehen keine Auswir-

kungen auf den Eisenbahnverkehr aus. Folglich ist von keiner planbedingten Zunahme
der Larmbelastung auszugehen.
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5.2 Immissionen

Die Ausbreitungsrechnung nach dem Teilstlickverfahren der Schall 03 erfolgte ebenfalls
mit Hilfe des zuvor beschriebenen Rechenprogramms CADNA/A.

Die Ausbreitungsberechnungen wurden fur Aufpunkte in einem 5 m-Raster und eine
Aufpunkthéhe von 8,6 m Uber Boden (2. Obergeschoss) durchgefiihrt. Dabei wurden
entsprechend den Vorgaben der Schall 03 beriicksichtigt:

o der Abstand zwischen den Mitten der Durchfahrtgleise bzw. Gleiskdrper und dem
Aufpunkt
e Minderung durch Gelandeprofil und derzeitiger Bebauung.

Die Bilder 7 und 8 im Anhang zeigen die flachenhaften Darstellungen der Geréusch-
immissionen des Schienenverkehrs auf den Durchfahrtgleisen fir die Tages- und
Nachtzeit im Plangebiet.

Die Darstellung der Flachen gleichen Schalldruckpegels erfolgt mit einer Stufung von
5dB(A). Die Farbgebung wurde dabei soweit wie mdoglich den Vorgaben der
DIN 18005, Teil 2 angepasst:

Immissionspegel Farbe
35 ..40 dB(A) gelbgrin
40 .. 45 dB(A) turkisgrun
45 .. 50 dB(A) schwefelgelb
50 .. 55 dB(A) braunbeige
55 .. 60 dB(A) pastellorange
60 .. 65 dB(A) verkehrsrot
65 .. 70 dB(A) rubinrot
70 .. 75 dB(A) verkehrspurpur

In den dargestellten Mittelungspegeln ist der Abzug von 5 dB(A) gemald Anlage 2 der
16. BImSchV bzw. Abschnitt 5.2 der DIN 18005-1 fir die gegenlber StraRenverkehr
geringere Storwirkung von Bahngerauschen bereits enthalten.
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5.3 Beurteilung

Die fur die einzelnen Rasterpunkte berechneten Mittelungspegel kénnen — nach Auf-
rundung auf ganzzahlige Pegelwerte - den Beurteilungspegeln nach DIN 18005 bzw.
16. BImSchV gleichgesetzt werden, da der Pegelabzug von 5 dB(A) fur die geringere
Storwirkung bereits in den dargestellten Pegelwerten enthalten ist. Die Beurteilungs-
pegel der Schienenverkehrsgerausche (ohne die Anteile des Stra3enbahnverkehrs)
kénnen daher unmittelbar aus den Larmkarten (Bilder 7 und 8) abgeleitet werden.

Danach sind im Plangebiet weder tagsiiber noch nachts Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte der DIN 18005-1 fiir ein Mischgebiet zu erwarten. Dartber hinaus bieten
hier die wegen des StralRenverkehrslarms erforderlichen Schallschutzfenster einen aus-
reichenden Schallschutz gegeniber Mittelungs- und Vorbeifahrtpegeln.

6 Schiffsverkehr

Im Hafengebiet treten zusatzlich zu den Ubrigen Anlagen- und Verkehrsgerdauschen
auch Gerausche durch Schiffe auf,

¢ die im Hafen und den unterschiedlichen Hafenbecken verkehren oder

e die am Hafengebiet auf dem Rhein vorbeifahren.

Zur Ermittlung und Beurteilung der Gerdusche von Schiffsverkehr gibt es weder auf
Bundesebene noch auf Landesebene verbindliche Vorgaben. Auch das Normen- und
Richtlinienwerk enthélt hierzu keine festen Vorgaben. Lediglich in den

[25] Empfehlungen fir die Durchfiihrung schalltechnischer Untersuchungen als Teil
der wasserbaulichen Planung
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Bonn Juni 2006
und in einigen Veroffentlichungen der Bundesanstalt fur Gewasserkunde werden Emis-
sionsansatze fur verschiedene Schiffstypen genannt. Fur die wasserbauliche Planung
werden in [25] die Orientierungswerte der DIN 18005-1 genannt.
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Fur die Beurteilung kann im Rahmen dieser Untersuchung unseres Erachtens wie bei
Offentlichen Verkehrswegen ublich einerseits von den Orientierungswerten der
DIN 18005-1 und andererseits von den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV aus-
gegangen werden. Dies erscheint plausibel, da es sich ebenfalls um einen 6ffentlichen
Verkehrsweg handelt. Gegentiber Schiffsverkehrsgerauschen kann dartiber hinaus von
einer hoheren Akzeptanz der Bevolkerung als bei Anlagengerauschen ausgegangen
werden, wie die Errichtung besonders hochwertiger Wohngebiete in Flussndhe an vie-
len Orten nahe legt.

Im Rahmen der Larmminderungsplanung® der Stadt Dusseldorf wurde Schiffsverkehrs-
gerauschen gegentuber den niedrigen Orientierungswerten der DIN 18005-1 fir die
Nachtzeit ein Bonus von 5 dB(A) zugeordnet, da Schiffsverkehrsgerdusche von der be-
troffenen Bevolkerung offensichtlich toleriert werden - was sich mit den Uber-
durchschnittlichen Grundstiickswerten am Rheinufer stlitzen lasst — und vielleicht sogar
das Leben am Strom mitpragen. Mit diesem Bonus bewegen sich die Beurteilungs-
malfistabe fir Schiffsgerdusche in Wohngebieten nachts mit 45 dB(A) bzw. 50 dB(A) auf
ahnlichem Niveau wie die Immissionsgrenzwerte fur Stral3en- und Schienenverkehr.

Gerausche, die bei der Be- und Entladung von Schiffen oder bei Arbeiten auf bzw. an
den Schiffen auftreten, werden wie Anlagengerdusche den einzelnen Betrieben zu-
geordnet und zusammen mit den Ubrigen Betriebsgerauschen nach den Vorgaben der
TA Larm beurteilt. Dies entspricht der Vorgehensweise wie sie in Nordrhein-Westfalen
bei der Beurteilung von Umschlagarbeiten auf Giter- bzw. Containerbahnhéfen Ublich
ist.

Im Schallimmissionsplan wurden die beim Landesumweltamt NRW? vorliegenden
Daten zum Schiffsaufkommen ausgewertet. Danach ist von folgendem stiindlichem
Schiffsaufkommen auf dem Rhein auszugehen:

tagsiiber 19 Schiffe/h nachts 14 Schiffe/h.

Im Schallimmissionsplan wurden auf der Grundlage dieser Zahlen fur die Halbinsel
~Speditionstralle” Mittelungspegel zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) berechnet.

8 Wohlfarth, Unternehmensberatung Umweltschutz:
Schallimmissionsplan Schiffsverkehr; Larmminderungsplanung Dusseldorf,
im Auftrag des Umweltamtes der Landeshauptstadt Dusseldorf, Juni 2001

9 jetzt: Landesamt fur Natur, und Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV)
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Nach Angaben der Neuss-Dusseldorfer Hafen (NDH) wird der Hafen im Jahr von ca.
3.500 Schiffen der gewerblichen Wirtschaft angelaufen. In Abstimmung mit der Stadt
Dusseldorf gehen wir fur die Tageszeit danach von 10 bis 15 Schiffen aus. Nachts
fahren nach NDH 1 oder 2 Schiffe in den Hafen. Innerhalb des Hafens missen die
Schiffe sehr vorsichtig und zuriickhaltend fahren (ohne Sog und Wellenschlag); die
Motorengerdusche sind daher wesentlich geringer als bei der Fahrt mitten auf dem
Rhein.

Wie eine Vielzahl von Ortsbesichtigungen und Messungen im Hafengebiet insheson-
dere zur Nachtzeit gezeigt haben, kénnen die Fahrgerausche von Schiffen innerhalb
des Hafens an der schutzbeddirftigen geplanten Bebauung der Speditionstral3e gegen-
Uber den Anlagengerauschen der Hafenbetriebe aufgrund der relativ geringen Zahl von
Ein- und Ausfahrten in den Hafen und der nur begrenzten Einwirkdauer bei der Vorbei-
fahrt vernachlassigt werden.

Ortsbesichtigungen und Messungen im Hafen zeigten auch, dass die Gerausche von
Schiffsvorbeifahrten auf dem Rhein im Plangebiet vernachlassigt werden kdnnen. Bei
Gerauschmessungen in Oberkassel und Heerdt wurden in Entfernungen von ca. 250 m
zur Fahrrinne nachts Mittelungspegel der Schiffsgerdusche Lareq ~ 45 dB(A) gemessen
[11]. Am Rande der Halbinsel Speditionstrafl3e ist die Entfernung zur Fahrrinne mit
350 m bis 750 m wesentlich gréRer . Dartiber hinaus wird ein Teil des Rheins durch die
dazwischen liegende Landzunge Bremer Stral3e abgeschirmt.

Von der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Speditionstral3e West* gehen keine Auswir-
kungen auf den Schiffsverkehr aus. Folglich ist von keiner planbedingten Zunahme der
Larmbelastung auszugehen.
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7 Gerausche gewerblicher Anlagen

Auf den Flachen im Bereich des Bebauungsplanes ,Speditionstral’e“ und der benach-
barten Halbinsel ,KesselstraRe* ist die hafenbetriebliche Nutzung bereits entfallen. Uber
die zuklUnftige Nutzung der Halbinsel ,Kesselstral3e” ist noch nicht abschlieRend ent-
schieden. Eine Nutzung, von der wesentliche Gerduschemissionen ausgehen, wurde
aber von der Stadt Dusseldorf als Grundstiickseigentimerin ausgeschlossen.

Fur den weiter westlich gelegenen Bereich von WeizenmuhlenstraRe und Bremer
Stralle besteht ein Geschaftsbesorgungsvertrag zwischen der Stadt Dusseldorf und
den Neuss-Dusseldorfer Hafen. Dieser Bereich soll fur die Laufzeit des Vertrages wei-
terhin hafenabhangig gewerblich genutzt werden. Die bestehenden Mihlenbetriebe
DEUKA, Muskator und Fortin haben nach Angaben der Stadt Disseldorf
Bestandsschutz im Rahmen ihrer Betriebsgenehmigungen, von dem bis zum Ende der
Vertragslaufzeit in etwa 20 Jahren fir diese Nutzungen auszugehen ist.

Das weiter westlich gelegene Hafengebiet wird derzeit gewerblich-industriell genutzt

e durch einen Chemiebetrieb und mehrere metallverarbeitende Betriebe im Bereich
der Fringsstral3e und des slidwestlichen Abschnittes der Hamburger Stral3e

e durch den Dusseldorfer Container Hafen (DCH) an der Wesermiinder Straf3e und
durch andere zum Teil hafengebundene Lager- und Logistikbetriebe an Hamburger
StralRe, Bremer Strale und an der Straf3e ,Auf der Lausward*®

e durch Altmetallbetriebe beidseits der Stralle ,Am Fallhammer® und sudlich der
Strale ,Auf der Lausward®

e durch das Kraftwerk Lausward im Nordwesten des Hafengeléndes, in dem zurzeit
ein Gasblock und eine GuD-Anlage betrieben werden

e und durch eine Vielzahl kleinerer Betriebe (Handwerk, Dienstleistungen etc.).

In einer Papierfabrik an der HolzstraRe wird seit 2008 nicht mehr produziert. Ob die
Produktion an dem Standort nochmal aufgenommen wird, kann derzeit nicht abgesehen
werden.

Hauptgerauschemittenten flir das Plangebiet ,Speditionstral’e West* sind die drei konti-
nuierlich dreischichtig betriebenen Mihlenbetriebe sowie das nur zur Tageszeit arbei-
tende Auto-Logistik-Unternehmen Mosolf an der Weizenmuhlenstral3e. Fir diese Be-
triebe liegen zum Teil Genehmigungen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz vor.
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Von den ubrigen weiter westlich gelegenen Betrieben gehen weder zur Tages- noch zur
Nachtzeit fur das Plangebiet relevante Gerduschimmissionen aus. Sie sind aufgrund
ihrer Lage und der in den jeweiligen Betriebsgenehmigungen festgelegten Vorgaben
auch nicht zu erwarten.

7.1 Betriebsbeschreibungen

Die genannten Betriebe wurden im Rahmen friherer Untersuchungen besichtigt und
nach den durchgefihrten Tatigkeiten sowie den Hauptlarmquellen befragt. Dartber
hinaus wurde von der Stadt Dusseldorf die aktuelle Genehmigungslage eruiert.

7.1.1 DEUKA (Deutsche Tiernahrung Cremer GmbH & Co. KG)

Die Fa. DEUKA betreibt auf dem Grundstick Weizenmihlenstrale 20 eine
Muhlenanlage fir Futtermittel. Es handelt sich um eine Anlage nach Nr. 7.21 Spalte 1
des Anhangs zur 4. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes — 4. BImSchV. Fir die Anlage einschlieB3lich der Nebeneinrichtungen liegen
Genehmigungen bzw. Anzeigen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz vor.

In der Anlage werden im Dreischicht-Betrieb unterschiedliche Getreidesorten zu Misch-
futter fir verschiedene Nutztierarten verarbeitet. Die Anlieferung von Getreide erfolgt
per Schiff, Lkw oder Zug zur Tages- und zur Nachtzeit. Wahrend der Erntezeit liefern
nach Angaben des Betriebes auch Landwirte mit Traktoren Getreide unmittelbar an.10
Lkw und Traktoren gelangen tber die Weizenmuhlenstrale zum Werk. Sie werden in
einer geschlossenen Annahmehalle entladen. Die Entladung von Schiffen und Ziigen
erfolgen nach Angaben des Betriebes nordwestlich der Betriebsgebaude am Rande des
Hafenbeckens C.

10 Ejne Erhdhung der Gerduschimmissionen zur Erntezeit war allerdings im Rahmen der friheren
Messungen nicht feststellbar.
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Da Getreide in jungster Zeit verstarkt auch aus osteuropéischen Landern angeliefert
wird, rechnet der Betrieb in den nachsten Jahren mit einer Erhéhung des in den letzten
Jahren sehr geringen Zugaufkommens. Die Ausgangsstoffe werden in Silos im nordést-
lichen Teil der Gebaude gelagert. Mahlung und Mischung der Ausgangsstoffe erfolgen
im sudwestlichen Teil des Betriebsgebaudes. Die Fertigprodukte werden tberwiegend
in Silos gelagert, von dort im freien Fall in Silo-Lkw gefillt und per Lkw abtransportiert.
Teile der Fertigwaren werden auch in Sacke abgefullt, in einer Halle am Sudwestrand
des Betriebsgelandes auf Paletten gelagert und mit Hilfe von Staplern auf Lkw ver-
laden.

Angedacht ist vom Betrieb eine Erweiterung des Mischfutterwerkes an der dem Hafen-
becken C zugewandten Seite des Betriebsgebaudes.

In den letzten Anderungsgenehmigungsbescheiden aus den Jahren 1987 und 1989
wurden fir DEUKA fir die Bebauung in Hamm zwischen Hammer Dorfstral3e und
Sandacker Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts festgelegt, zu
deren Uberschreitung in keinem Betriebszustand beigetragen werden darf. Quantitative
Festlegungen, bei welchem Beurteilungspegel der Betriebsgerdusche von einem
Beitrag zur Uberschreitung auszugehen ist, enthalt der Bescheid nicht.

Im Rahmen einer alteren Baugenehmigung fur Futtersilos aus dem Jahr 1969 wurden
fur die ndchst benachbarten Gebédude Richtwerte von 65 dB(A)/ 50 dB(A) (tags/nachts)
festgelegt. Da die Siloanlage nachts nach Angaben von DEUKA nicht betrieben wird,
kann von einer Einhaltung dieser Vorgabe ausgegangen werden. Zu anderen schutz-
bedirftigen Gebieten wurden keine Vorgaben gemacht, da hier die Einhaltung immis-
sionsschutzrechtlicher Vorgaben gesichert schien.

Alle Larmschutzauflagen in den Genehmigungsbescheiden beziehen sich auf die
TA Larm 1968.

Von der Firma DEUKA wurde der Stadt Dusseldorf eine schalltechnische Untersuchung
zur Verfugung gestellt, in der die derzeitigen Gerauschimmissionsanteile des Betriebes
fur den Stadtteil Hamm anhand von Emissionsmessungen an den wesentlichen Quellen
und einer anschlieBenden  Ausbreitungsrechnung nach  DIN EN 12354-4 /
DIN I1SO 9613-2 ermittelt wurden:

[26] Gutachterliche Stellungnahme zur aktuellen Gerduschsituation durch das Werk
Dusseldorf der deuka Deutsche Tiernahrung Cremer GmbH & Co. KG
Accon Kdln GmbH, ACB 1006 — 405075 — 131_2 vom 25.10.2006.
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Danach werden beim derzeitigen Betrieb in Hamm der Immissionsrichtwert fiir ein all-
gemeines Wohngebiet von 40 dB(A) an den beiden nachstgelegenen Immissionsorten
,Hammer Dorfstrale 17“ und ,Hammer Dorfstralde 57 ausgeschopft.

Das Gutachten enthélt in der uns vorliegenden Form keine Angaben zu den derzeitigen
Gerduschimmissionen des Betriebes an den Landzungen ,Kesselstralle* oder
L~Speditionstralie”.

Wesentliche Emissionsquellen sind nach den Ausfuhrungen im Gutachten die
ca. 40 Ablufteinrichtungen auf dem Dach des Produktionsgebdudes, die Lkw-Fahr-
gerausche bei der Anlieferung von Getreide und beim Abtransport von Tierfutter sowie
in geringerem Malf3e die Uber geschlossene Fenster in der Fassade abgestrahlten Ge-
rausche der Maschinen im Produktionsgebaude. Im Gutachten wurde von ca. 100 Lkw
zur Tageszeit und 6 Lkw in der lautesten Nachtstunde ausgegangen. Der Gerausch-
charakter wurde beschrieben als Dauergerausch ohne grof3e Schwankungsbreite oder
deutliche Impulsspitzen.

7.1.2 Muskator (Muskator-Werke GmbH)

Die Firma Muskator betreibt eine Mihlenanlage fir Futtermittel. Es handelt sich dabei
um eine Anlage nach Nr. 7.21 Spalte 1 des Anhangs zur 4. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes — 4. BImSchV. Die Mihlenanlage
einschlieB3lich der Nebeneinrichtungen erstreckt sich insgesamt lber drei Werksteile
(Werksteile 1 und Il auf den Grundstiicken WeizenmihlenstraRe 1, Weizenmihlen-
stralle 2 bis 16 und Werksteil Ill auf den Grundsticken HolzstraBe 15 — 17). Die
Muhlenanlage wird im Dreischichtbetrieb betrieben.

Die Ausgangsstoffe werden per Lkw vorwiegend wahrend der Tageszeit oder per Schiff
angeliefert, in geschlossenen Hallen entleert bzw. mit Hilfe eines Greifers oder eines
Saugrissels entladen und in Silos innerhalb der Betriebsgebaude gelagert. Die Auf-
bereitung zu Tierfutter erfolgt, getrennt fur verschiedene Tierarten, in drei Produktions-
werken. Die Fertigprodukte werden entweder in Silo-Lkw verladen oder in Sacken
abgepackt und per Lkw abtransportiert.
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Wesentliche Quellen sind hier ahnlich wie beim anderen Futtermittelwerk die Geblase
auf den Dachern der drei Produktionswerke, die Produktions- und Férdergerdusche aus
dem Innern der verschiedenen Gebaude sowie die Gerdusche durch Fahr-, Rangier-
und Ladeverkehr auf den Hofflachen.

In den letzten Genehmigungen nach Bundesimmissionsschutzgesetz (u.a. Errichtung von
Silozellen im Werksteil 1l, Bescheid vom 18.12.2000 und Errichtung eines Tanklagers flr
Melasse/ Vinasse im Werksteil lll, Bescheid vom 18.12.2000) wurde festgesetzt, diese An-
derungen so durchzufithren sind, dass die hierdurch verursachten Gerdusche bei allen
Betriebszustanden nicht zu einer Uberschreitung folgender gebietsbezogener Immis-
sionsbegrenzungen fuhren:

in den Bereichen Hammer DorfstraRe und Sandacker
tagsiiber 55 dB(A)  nachts 40 dB(A).

Fur die Mihlenanlage der Fa. Muskator liegen mehrere Genehmigungsbescheide fur
Anlagendnderungen vor, deren Auflagen auf die TA Larm 1968 Bezug nehmen.
Daneben existieren auch Bescheide fir Anlagenanderungen die bereits auf die
TA Larm 1998 abstellen. Quantitative Festlegungen zu den zulassigen Immissions-
anteilen der Anlagen enthalten diese Genehmigungen nicht. Fir die beiden Kran-
annahmetrichter in den Werksteilen Il (am Hafenbecken C) und Ill (am Hafenbecken B)
wurden in friheren Anderungsgenehmigungen Immissionsanteile gefordert, die jeweils
mindestens 10 dB(A) unter den Immissionsrichtwerten von 55/40 dB(A) liegen.

Gutachtliche Stellungnahmen zu den derzeitigen Geréduschimmissionen der einzelnen
Werke oder des Gesamtwerkes liegen uns nicht vor.
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7.1.3 Fortin (Fortin Mihlenwerke GmbH & Co. KG)

Die Firma Fortin betreibt auf den Grundstiicken Fringsstraf3e 1 und 3 eine Anlage (ein-
schlieBlich Nebeneinrichtungen) zur Herstellung von Getreideflocken fur den
Lebensmittelbereich. Die Anlage hat eine Produktionsleistung von weniger als 300 t/d
und ist somit seit der Novellierung der 4. Bundesimmissionsschutzverordnung im Jahr
2001 eine nicht genehmigungsbedirftige Anlage im Sinne des 8§22 Bundes-
Immissionsschutzgesetz.

In der Schalmihle werden Fertigprodukte aus Haferflocken im Dreischicht-Betrieb her-
gestellt. Anlieferung der Ausgangsstoffe und Auslieferung der Fertigprodukte erfolgen
per Lkw, vorwiegend zur Tageszeit. Die Ausgangsstoffe werden in Silos im Nordwestteil
des bis zu elfgeschossigen Produktionsgebdudes gelagert. Die Maschinen zum Mahlen
und Mischen der Ausgangsprodukte stehen auf den verschiedenen Ebenen des Pro-
duktionsgebéaudes. Die Aufstellungsrdaume haben Fenster und Luftungsoéffnungen vor-
wiegend in der Stidostseite des Produktionsgebaudes. Aufgrund der komplexen Druck-
verhaltnisse im Gebaude kdnnen die Liftungsoffnungen nach Angaben des Betriebes
nicht geschlossen werden. Die Raume sind lediglich durch ein engmaschiges Drahtnetz
geschitzt. Auf dem Dach befindet sich eine Vielzahl unterschiedlicher Abluft-
ventilatoren.

Wesentliche Geréauschquellen sind die AufRenbauteile, insbesondere die Liftungs-
offnungen, auf den verschiedenen Produktionsebenen, die auf dem Dach befindlichen
Ventilatoren sowie die Fahr- und Rangiergerdusche der Lkw vor der Lagerhalle.

Im letzten Genehmigungsbescheid fiir den Betrieb aus dem Jahr 2000 wurden gemaf
TA Larm 1998 folgende Immissionsorte und —richtwerte festgelegt:

Wohnbebauung Hammer DorfstraRe und Am Sandacker
tagsiiber 55 dB(A)  nachts 40 dB(A).

Ferner gibt der Bescheid vor: Die Anlagenanderung ist so durchzufuhren, dass die hier-
durch verursachten Gerausche — gemessen und gerechnet nach Punkt 6.8 TA Larm bei
allen Betriebszustanden nicht zu einer Uberschreitung der gebietsbezogenen Immis-
sionsbegrenzungen fuhren. Quantitative Festlegungen, bei welchem Beurteilungspegel
der Betriebsgerdusche von einem Beitrag zur Uberschreitung auszugehen ist, enthalt
der Bescheid nicht.
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Eine gutachtliche Stellungnahme zu den derzeitigen Geréduschen des Betriebes liegt
uns nicht vor. Die schalltechnischen Anforderungen an den Betrieb werden durch die
schutzbedurftige Bebauung in Hamm bestimmt, da diese nur ca. 200 m vom Betrieb
entfernt liegt und die Betriebsgerdusche durch zwischenliegende Bebauung gegeniuber
dem ca. 600 m entfernten Plangebiet teilweise abgeschirmt wird.

7.1.4 Mosolf Auto Logistik

Die Horst Mosolf GmbH & Co. KG betreibt auf der Flache zwischen Weizenmihlen-
straRe und dem Hafenbecken ein Technik- und Logistikzentrum fur Pkw und Lkw. Bis
zu 1.200 Fahrzeuge kénnen gelagert werden. An- und Abtransport der Fahrzeuge er-
folgen per Lkw Uber die Stral3e, per Schiff Uber den Rhein oder per Zug Uber ein An-
schlussstichgleis zum Hafenbahnhof. Daruber hinaus konnen Fahrzeuge fur den
Transport aufbereitet und fur die Endauslieferung entschitzt und gesaubert werden.

Laut derzeitiger Genehmigungslage ist die Arbeit zur Nachtzeit zwischen 22:00 und
6:00 Uhr nicht explizit genehmigt. Nachtbetrieb wurde bei den zahlreichen Hafen-
begehungen nicht beobachtet.

In dem Bericht ,Schalltechnische Untersuchung: Speditionsbetrieb Mosolf/
Bebauungsplan Nr. 5175/007 Weizenmuhlenstral3e® vom 03.05.2007, der im Auftrag
der Fa. Mosolf durch Ingenieurbliro Rehm, Haan, erstellt wurde (Zeichen: 040917B07
Winkelhardt-Mosolf) wurden zwar 3 LKW Anlieferungen in der lautesten Nachtstunde
betrachtet. Aufgrund der Genehmigungslage ist aber davon auszugehen, dass es sich
hier nur um eine optionale Betrachtung zur Mobglichkeit zukinftiger Téatigkeiten
auBBerhalb der Tageszeit handelt.

Wesentliche Gerduschimmissionen an den weiter siddstlich gelegenen Landzungen
sind nur bei der Be- und Entladung auf Fahrzeugen auf Lkw, Zug oder Schiff zu erwar-
ten, da die Ubrigen Arbeiten vorwiegend innerhalb der beiden geschlossenen Hallen
durchgefihrt werden.
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7.1.5 Diusseldorfer Container Hafen

Im Dusseldorfer Container Hafen am Ende der Wesermunder Stral3e werden bei ent-
sprechender Nachfrage im Dreischicht-Betrieb Container zwischen Lkw, Zug und
Binnenschiff umgeschlagen (trimodales Terminal). Auf3erdem werden hier Leer-
container gelagert und repariert. Insgesamt steht eine Depotflache von 45.000 m2 zur
Verfugung. Fir den Containerumschlag stehen Container-Briickenkréne, Seiten-
Spreader, Front-Spreader und Reach-Stacker zur Verflgung. Die Kailange wurde in
den letzten Jahren durch Bau einer Kaianlage am Hafenbecken ,Lausward I auf ins-
gesamt 500 m erweitert.

Wesentliche Gerauschquellen auf dem Betriebsgelande sind die Fahr- und Lade-
gerausche von Lkw, Zigen und Umschlaggeraten sowie mogliche Pegelspitzen beim
Aufsetzen und Einrasten von Ubereinander gestellten Containern. Die Fahr- und Lade-
gerausche im Innern des Betriebsgelandes werden durch die umstehenden gestapelten
Container weitgehend abgeschirmt. Die Gerauschimmissionen in der Umgebung wer-
den daher durch die Gerausche an den Randern des Betriebsgelédndes bestimmt.

Mittelfristig ist angedacht, die stdwestlich des derzeitigen Betriebsgelandes gelegenen
GrofRtanks zu demontieren und den Containerhafen in diese Richtung zu erweitern.

Abgesehen von einzelnen sehr schwach wahrnehmbaren Geréuschspitzen wurden
Betriebsgerdusche am Rande des Plangebietes nicht festgestellt. Diese Gerdusch-
spitzen tragen aufgrund ihrer Hohe und ihres sehr seltenen Auftretens im Plangebiet
nicht zum Mittelungspegel bei.
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7.1.6 Kraftwerk Lausward

Im Kraftwerk Lausward wurden bis zur Jahrtausendwende vier Kohleblocke und ein
Erdgasblock betrieben. Die Kohleblocke wurden nacheinander stillgelegt. Zurzeit ar-
beitet nur noch der Erdgasblock ,Emil® und die GuD-Anlage ,Anton®. Die Errichtung
einer weiteren GuD-Anlage ist angedacht. Die Kohleblocke und ihre Nebeneinrich-
tungen wurden zurtickgebaut. Mit der Stilllegung und dem Rickbau der Kohleblécke
entfiel auch ein wesentlicher Teil der Gerauschquellen (REA- und DeNOx-Anlage), ins-
besondere auf der dem Hafen zugewandten Seite.

Bei den Messungen im Hafengebiet waren nach Stilllegung der Kohlenblécke am
Rande der zugehdrigen Parkplatzes (MP 20) Kraftwerksgerausche trotz des Grund-
pegels Laros< 45 dB(A) nur schwach wahrnehmbar. Sie tragen damit nicht zu den
Gerauschimmissionen am Rande des Plangebietes bei.

7.1.7 Neska, Lagergebdude und -flachen

Eine Besichtigung der Lagergebaude und —flachen sowie eine Befragung zu den
durchgefuhrten Arbeiten und Arbeitszeiten war nicht méglich. Wir sind daher bei der
Beschreibung auf Beobachtungen wahrend diverser Hafenbegehungen zur Tages- und
Nachtzeit angewiesen.

Die Firma Neska nutzt dem Augenschein nach Gebaude und Flachen an der Hambur-
ger Stralde, der Bremer Stral’e und der Stralle ,Lausward” fir den Umschlag und die
Lagerung verschiedener Guter. Fir den An- und Abtransport werden nach unseren Be-
obachtungen sowohl Lkw als auch Ziige und Binnenschiffe eingesetzt.

Die meisten Aktivitaten wurden insbesondere auf den Freiflachen zur Tageszeit beob-
achtet. In mehreren Néchten wurden an einer Halle westlich der Hamburger StraRe Lkw
per Stapler mit Papierrollen beladen. Auf den Flachen um die Hallen an der Bremer
StraRe und der StralRe ,Lausward“ standen in mehreren Nachten wartende Lkw des
internationalen Fernverkehrs, die anscheinend erst wahrend der folgenden Tageszeit
be- bzw. entladen wurden.

Am Rande des Plangebietes kdnnen die Gerdusche dieses Betriebs vernachlassigt
werden.
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7.1.8 Weitere Betriebe in Hafen

Von den ubrigen Betrieben im Hafen wurden bei den zahlreichen Begehungen im Hafen
in den letzten zehn Jahren tagsiber und nachts keine wesentlichen Gerauschimmis-
sionsanteile am Rande des Plangebietes festgestellt. Dies ist im Wesentlichen auf die
vergleichsweise grof3en Entfernungen zurlckzufihren, zum Teil auch auf die Abschir-
mung durch vorgelagerte Betriebsgebaude.

Aktivitaten der verschiedenen Hafenkréne wurden — abgesehen von den Anlagen bei
DCH — wahrend keiner der Nachtmessungen und —begehungen beobachtet.

7.1.9 Weitere Anlagen an der Speditionstral3e

An der Spitze der Speditionsstrale werden derzeit zwei neue Buro- und ein Hotel-
gebaude mit Ballsaal, Konferenz-, Gastronomie- und Wellnessbereich errichtet. Zu den
von diesem Gebaudekomplex verursachten Gerauschimmissionen am Rande des Plan-
gebietes wurden in den Jahren 2008 und 2009 eine Schalltechnische Bearbeitung mit
mehreren Aktualisierungen und Erganzungen durchgefihrtll, In diesen Unter-
suchungen wurden die Gerdusche der Haustechnik, der Tiefgaragenzufahrt, der Taxen-
vorfahrten, der Anlieferung und der gastronomischen Einrichtungen untersucht. Die
Untersuchungen kamen zu dem Schluss, dass nach Fertigstellung des Vorhabens die
immissionsschutzrechtlichen Vorgaben hinsichtlich der Beurteilungs- und der Maximal-
pegel am néchstgelegenen Gebaude im geplanten Mischgebiet eingehalten werden
kénnen.

11 gschallimmissionsprognose nach TA Larm fiir Objekt ,Hafenspitze, Speditionstrafe, Diisseldorf*
Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik Trimper, Overath, Heimann, Romer, Bergisch-Gladbach
vom 01.08.2008 mit Ergdénzungen vom 11.09.2008 und 06.07.2009
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Im Erdgeschoss des Gebaudes ,Speditionstralie 15a“ wurde eine ehemalige Gaststatte
in eine Vorbereitungskiche mit angrenzendem Restaurant mit Weinladen und Auf3en-
gastronomiebereich umgewandelt. Zu dieser Umbaumaflinahme wurde Ende 2008 eine
schalltechnische Bearbeitung durchgefiihrt!2, in der die Gerausche der Liftungsanlage
und des Aul3engastronomiebereiches sowie die von der Geb&udehille abgestrahlten
Gerdusche betrachtet wurden. Diese Untersuchung kam zu dem Schluss, dass die
Immissionsrichtwerte an der geplanten Bebauung nordwestlich der Speditionstrale um
mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.

Von den Ubrigen Gebduden suddstlich der Speditionstralle gehen keine wesentlichen
Gerauschimmissionen fir die Bebauung im Plangebiet aus. AuRengastronomiebereiche
sind aufgrund der raumlichen Gegebenheiten ausschlief3lich an der dem Zollhafen zu-
gewandten Gebaudefassade und werden durch die zugehérigen Gebaude gegeniber
dem Plangebiet abgeschirmt.

12 Schallimmissionsprognose nach TA Larm fir Objekt ,Speditionsstralte 15a, Umbau Erdgeschoss,
Dusseldorf*
Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik Trimper, Overath, Heimann, Romer, Bergisch-Gladbach
vom 12.11.2008
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7.2 Messung der derzeitigen Gerausche

Die Gerauschbelastung im Dusseldorfer Hafen und der ndheren Umgebung wird seit
Langerem fortlaufend und systematisch ermittelt. Im Zeitraum von 2001 bis 2010 wur-
den die Gerdusche der Betriebe im Hafengebiet an mehreren Tagen und einer gréf3e-
ren Anzahl von Nachten an mehr als 20 Messpunkten innerhalb und aufRerhalb des
Hafengebietes gemessen (siehe Berichte [4] und [10]). Die aktuellsten Messungen wur-
den 2009 und 2010 durchgefuhrt [11].

7.2.1 Messdurchfuhrung

Fur diese Untersuchung sind die Ergebnisse von 4 Messpunkten am Rande der Halb-
insel Speditionstrafe und von 4 Messpunkten am Rande der Halbinsel ,Kesselstrale®
besonders relevant.

Die Lage aller Messpunkte kann Bild 3 im Anhang entnommen werden!3. Die Flachen
sudwestlich des Messpunktes MP 5a waren zum Zeitpunkt der Messungen nicht
zuganglich. Hier kann aufgrund der gréf3eren Entfernung zu den Muhlenbetrieben und
der teilweisen Abschirmung von geringeren Pegeln ausgegangen werden als an MP 5a.

Im Laufe der letzten beiden Jahrzehnten wurde von uns im Hafengebiet und den um-
liegenden Stadtteilen eine Vielzahl von Messungen der Anlagengerdusche durch-
gefuihrt, so dass bei der Wahl der Messmethodik auf die dabei gewonnenen Erfahrun-
gen zuruckgegriffen werden konnte. Aufgrund des nahezu konstanten Gerdusch-
charakters der pegelbestimmenden Anlagenquellen konnten die Messungen an einzel-
nen Punkten ber jeweils relativ kurze Zeitraume durchgefiihrt werden. Um witterungs-
bedingte oder jahreszeitlich schwankende Gerausche erfassen zu kénnen, wurden die
Messungen insbesondere zur Nachtzeit haufiger wiederholt. An allen Messstellen traten
h&aufig Fremdgerausche insbesondere bei Fahrzeug- oder Zugvorbeifahrten auf. Um die
Fremdgerauscheinflisse weitestgehend zu eliminieren, wurden die Pegel wahrend der
Messung aufgezeichnet und Zeitrdume mit Fremdgeréduscheinfluss gekennzeichnet. Zur
Bestimmung der Anlagengerdusche wurden anschlieRend nur die Zeitrdume ohne er-
kennbare Fremdgerauscheinflisse ausgewertet.

13 Bild 3 zeigt die Lage aller im Laufe der letzten Jahre genutzten Messpunkte,, da in den Messprotokollen
aus [11] auch Messergebnisse genannt sind, die fur die vorliegende Untersuchung nicht relevant sind.
Fur die Immissionsorte in Oberkassel und Heerdt sind auch die Ersatzmesspunkte angegeben.
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Gegeniber wesentlich aufwandigeren Dauermessungen mit unbemannten Mess-
stationen hat diese Vorgehensweise den Vorteil, dass eine verlassliche Trennung von
Anlagen- und Fremdgerausch mdéglich ist und aufgrund der unmittelbaren akustischen
und visuellen Eindriicke der erfahrenen Messenden eine Zuordnung der gemessenen
Pegel zu einzelnen Quellen einfacher ist. Dartiber hinaus konnten im Sinne einer ,worst
case“-Betrachtung gezielt Messzeiten mit einer Mitwind-Situation gewahlt werden. Bei
Langzeitmessungen waren hier nachtraglich umfangreiche Korrekturen erforderlich.

Die folgende Aufstellung zeigt die einzelnen Messtage, die meteorologischen Gegeben-
heiten wéhrend der Messungen sowie die Bereiche, in denen Messungen durchgefihrt
wurden. Wegen der jeweils erforderlichen Mitwind-Situation waren Messungen in
Heerdt und Oberkassel einerseits und in Hamm andererseits am gleichen Tag nicht
moglich.

Datum Tageszeit/ meteorologische Gegebenheiten

Nachtzeit
26./27.08.2009 nachts Lufttemperatur T ~ 18°C, leichter Wind aus O ..SO
24./25.09.2009 nachts Lufttemperatur T ~ 14°C, leichter Wind aus NW
12./13.11.2009 nachts Lufttemperatur T ~ 9°C, leichter Wind aus SO
30.11./01.12.2009 | nachts Lufttemperatur T = 3°C, leichter Wind aus W ..NW
01.12.2009 tags Lufttemperatur T ~ 7°C, leichter Wind aus NW .. N
19./20.04.2010 nachts Lufttemperatur T ~ 9°C, leichter Wind aus NW .. N

Die Messungen wurden entsprechend der Vorgaben der TA Larm mit geeichten Schall-
pegelmessern der Genauigkeitsklasse 1 durchgefihrt. Ermittelt wurden die folgenden
akustischen Kennwerte:

Lareq  €nergiedquivalenter Mittelungspegel

Larreq Mittlerer Taktmaximalpegel

Laros (Hinter-)Grundpegel (Pegel, der zu 95 % der Zeit Uberschritten wird)
Larmax Maximalpegel einzelner Pegelspitzen

Der Messaufbau wurde zu Beginn jeder Messreihe kalibriert. Die Kalibrierung wurde am
Ende der Messreihe uberprift. Dabei ergaben sich keine Abweichungen.

Bei den Messungen wurden Fremdgerausche durch vorbeifahrende Kraftfahrzeuge,
Zige oder andere Quellen soweit wie moglich ausgeblendet. Es wurden nur Zeiten
ausgewertet, in denen Fremdgerdusche weitgehend vernachlassigt werden konnten.
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Die Ergebnisse der Befahrungen des Hafengebietes vor und nach den jeweiligen Mes-
sungen zur Nachtzeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Zur Nachtzeit wurde in den Muhlenbetrieben Muskator, DEUKA, Fortin, teilweise in
unterschiedlichem Umfang gearbeitet. Im Nahbereich an der Weizenmuhlenstral3e
und am Rand der Halbinsel ,Kesselstral3e“ waren sowohl weitestgehend konstante
Maschinengerdusche von den Dachern und aus dem Gebaudeinnern als auch nur
zeitweise auftretende Fahr- und Ladegerausche deutlich wahrnehmbar.

e Die Papierfabrik Hermes produziert derzeit nicht. Auf dem Gelande wurden keine
Aktivitaten beobachtet.

e Relevante Gerauschanteile weiter entfernter Betriebe (Kraftwerk, DCH) trugen nicht
zu den gemessenen Pegelwerten bei. Aus dem Bereich des Container-Terminal
waren sehr vereinzelt zur Tageszeit Schlage zwar wahrnehmbar aber nicht mess-
bar.
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7.2.2 Messergebnisse

Die Ergebnisse der Messungen kénnen im Detail den Protokollen im Anhang enthom-
men werden. Die Protokolle zeigen auch insbesondere fir die Nachtzeit die bei den
einzelnen relevanten Betrieben beobachteten Aktivitdten vor und nach der jeweiligen
Messreihe. In den folgenden Aufstellungen sind die aktuellen Messergebnisse zu-
sammengefasst.14

Die folgende Aufstellung zeigt die Ergebnisse der Immissionsmessungen am Rande der
beiden Halbinseln KesselstralBe und SpeditionstralRe. Messungen zur Tageszeit sind
durch ein ,T* in der Spalte ,Messpunkt gekennzeichnet. An einzelnen Punkten trugen
auch Gerausche anderer Quellen zu den gemessenen Mittelungspegeln bei. Die Mitte-
lungspegelanteile der Hafenbetriebe wurden hier durch Auswertung der Pegelaufzeich-
nungen bestimmt. Diese Anteile sind in der Spalte Laeq durch einen Schragstrich ge-
trennt vom gemessenen Pegel angegeben.

Messergebnisse
Mess- Messtag Lareq LarTeq Laros Larmax | Bemerkung
punkt dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
MP 1 26.08.09 47 - 46 - kein Mitwind, Mihlenbetriebe
24.09.09 48 50 46 60 Mihlenbetriebe, insb. DEUKA
12.11.09 52 - 51 - Muhlenbetriebe
30.11.09 | 48/ 47 51 46 62 Verkehr, DEUKA
T({01.12.09 | 54/52 57 50 63 Hotelneubau, Verkehr, DEUKA
MP 2 26.08.09 48 - 47 - kein Mitwind, Mihlenbetriebe
24.09.09 48 50 47 60 Mihlenbetriebe, ins. DEUKA
30.11.09 | 52/49 55 48 59 DEUKA, Lautsprecher
19.04.10 | 50/ 48 52 47 64 dto.
MP3 26.08.09 51 50 kein Mitwind, Mihlenbetriebe
24.09.09 51 53 50 63 Mihlenbetriebe
30.11.09 | 53/52 58 51 59 DEUKA, Muskator Il
T]101.12.09 56 59 55 64 Schiffsentladung Muskator IlI
T101.12.09 54 57 53 72 DEUKA, Schiffsantrieb
T101.12.09 60 62 59 74 Schiffsbeladung Mosolf
MP 4 26.08.09 49 - 48 - kein Mitwind
25.09.09 51 53 50 68 Mihlenbetriebe, insb.
Muskator
12.11.09 54 - 53 - Mduhlenbetriebe, insb.
Muskator
T101.12.09 59 61 58 68 Schiffsentladung Muskator I
T101.12.09 60 62 59 74 Schiffsentladung Muskator lI;
Schiffsbeladung Mosolf
19.04.10 | 52/51 55 48 71 Mihlenbetriebe

14 Die Messprotokolle sind [11] entnommen. Sie enthalten auch die Ergebnisse von Messungen innerhalb
des Hafens und in den Stadtteilen Hamm, Oberkassel und Heerdt sowie die Beobachtungen bei der

Hafenbegehung. Die Lage aller Messpunkte zeigt Bild 3 im Anhang
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Messergebnisse
Mess- Messtag Lareq LarTeq Largs Larmax | Bemerkung
punkt dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
MP 5 26.08.09 45 - 44 - kein Mitwind, Mihlenbetriebe
25.09.09 46 48 44 57 Muhlenbetriebe, insb. DEUKA
30.11.09 | 50/ 46 58 45 79 Hotelneubau, DEUKA
T(01.12.09 | 56/55 60 54 69 Hotelneubau, Verkehr
20.04.10 | 46/ 45 48 44 55 Mihlenbetriebe
MP 5a 30.11.09 | 50/ 47 52 46 59 Hotelneubau, DEUKA
T({01.12.09 | 60/55 64 53 72 Hotelneubau, Verkehr
20.04.10 | 48/ 47 50 45 66 DEUKA
MP5b 30.11.09 | 50/ 47 52 46 57 Hotelneubau, DEUKA
Schiffsvorbeifahrt
T(01.12.09 | 56/55 59 52 69 Hotelneubau, Verkehr
19.04.10 45 46 43 53 Mihlenbetriebe
MP 5¢ T|01.12.09 | 59/57 63 56 72 Hotelneubau, (Fern-)Verkehr
19.04.10 | 53/49 55 48 59 (Fern-)Verkehr, DEUKA

Die Ergebnisse der Messungen zur Nachtzeit, die wegen der 15 dB(A) geringeren
Richtwerte bei dreischichtig arbeitenden Betrieben stets der kritischere Zeitraum ist,
lassen sich auf die aktuelle Situation bezogen wie folgt zusammenfassen:

e Am Nordwestufer der Halbinsel ,Speditionstrale” (MP 5, MP 5a und MP 5b) wurden
Mittelungspegel von 47 dB(A) gemessen. Einzelton-, informations- oder impuls-
haltige Gerausche waren nicht wahrnehmbar.

e Am Nordwestuferrand der Halbinsel ,Kesselstrae* (MP 1 .. MP 4) wurden Mitte-
lungspegel von 49 .. 50 dB(A) im Norden, 51 .. 54 dB(A) im mittleren Teil und 56 ..
59 dB(A) im sldlichen Teil gemessen. Einzelton-, informations- oder impulshaltige
Gerausche waren an den hafenzugewandten Rander der Landzungen ,Kessel-
stralRe“ und ,Speditionstral3e” auch hier nicht wahrnehmbar. Am hafenzugewandten
Rand der Halbinsel ,SpeditionstraBe (MP 5 bis MP 5c¢) waren Anlagengerdusche
horbar. An den ndérdlichen Messpunkten war DEUKA dominierend, an den
sudlicheren Punkten Muskator und teilweise Fortin. Eine eindeutige quantitative
Zuordnung von Pegelanteilen zu einzelnen Betrieben und ihren Quellen war aber
nicht maoglich.

Der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) wurde an der Halbinsel Kesselstral3e nicht tber-
schritten. In diesem Zeitraum wurde der Immissionsrichtwert an der Halbinsel ,Spedi-
tionstrale“ um 5 dB(A) an den bodennahen Messpunkten MP 5, MP 5a und MP 5b
sowie um 3 dB(A) am hochgelegenen Messpunkt MP 5c unterschritten.

97_06729g5 1103160a.docx Seite 48 von 111



Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

Pegelbestimmend waren an beiden Halbinseln die Gerausche der Mihlenbetriebe. Die
hohen Pegel im Suden der Halbinsel ,Kesselstralle“ waren auf Immissionsanteile des
unmittelbar stdlich angrenzenden Maihlenbetriebes zurlickzufiihren. Die genannten
Pegel orientieren sich an der Obergrenze der an verschiedenen Messtagen lber einen
sehr langen Zeitraum gemessenen Pegel. Wahrend der Messung wurden nach unseren
Beobachtungen an den Messtagen in den letzten 10 Jahren alle betriebstypischen
Arbeitsvorgange bei den Muhlenbetrieben durchgefihrt. Hohere Gerauschimmissionen
beim bestimmungsgemafen Betrieb innerhalb des genehmigten Rahmens erscheinen
uns daher ausgeschlossen.

Kurzzeitige Pegelspitzen waren auf Gerauschereignisse in der Néahe der Messstellen
zurlckzufthren, wie z.B. auf Baustellengerausche des Hotelneubaus.

Bei hoch gelegenen, gerichtet abstrahlenden Quellen, wie z.B. den Geblasen auf den
Dachern der Muhlenbetriebe, kann nicht ausgeschlossen werden, dass die Betriebs-
gerausche mit wachsender Aufpunkththe zunehmen. Aus diesem Grunde wurde in
einer Nacht eine Gerduschmessung im obersten Geschoss des Hochhauses ,,Colorium®
sudostlich der Speditionstral3e in einer Héhe von ca. 55 m Uber Boden und 0,5 m vor
der Fassade durchgefiihrt. Dabei wurde ein Mittelungspegel der Anlagengerédusche
ermittelt, der 2 dB(A) héher war als in der Ublichen Messhdhe von 6 m tber Boden.

Die Messergebnisse aus dem Messzeitraum 2001 bis 2007 wurden in [10] beschrieben.
Sie sind nachrichtlich in Tabelle 7 im Anhang tibernommen.
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7.2.3 Beurteilung

Die Bestimmung des Beurteilungspegels von Anlagengerauschen erfolgt gemaf
TA Larm nach der Beziehung

Lr = I—Aeq - Cmet +KT + KI + KR

mit Laeq (Mitwind-)Mittelungspegel des Anlagengerausches
Cmet Meteorologische Korrektur flr Langzeit-Mittelungspegel
K  Zuschlag fur Ton- oder Informationshaltigkeit (Nr. A.2.5.2)
K, Zuschlag fur Impulshaltigkeit (Nr. A.2.5.3)
Kr  Zuschlag fir Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Nr. 6.5).

Die Betriebsgerausche waren im Verlauf der Messungen an den Messpunkten MP 1 bis
MP 5c¢ zur Nachtzeit im Wesentlichen gleichbleibend, so dass zu ihrer Beschreibung
der energieaquivalente Mittelungspegel Lareq herangezogen werden kann. Ton-,
informations- oder impulshaltige Gerduschanteile, die einen der o.g. Zuschlage er-
forderlich machen, wurden nicht festgestellt.

Eine Bericksichtigung von Gerauscheinwirkungen in ZeitrAumen mit einer erhdhten
Empfindlichkeit gemaR Punkt 6.5 TA Larm ist im Plangebiet wegen der vorgesehenen
Ausweisung als Mischgebiet nicht erforderlich.

Die im Abschnitt 7.2.2 genannten Mittelungspegel Lareq der Anlagengerausche kénnen
damit den Beurteilungspegeln L, im Sinne der TA Larm gleichgesetzt werden.

Die bei den Messungen festgestellten Ergebnisschwankungen sind vorwiegend auf
Schwankungen im Emissionsverhalten der Betriebe sowie auf verschiedene meteoro-
logische Gegebenheiten an den einzelnen Messtagen zuritickzufihren. Um hier konser-
vative Werte fir die weiteren Betrachtungen zu erhalten, wurden fiir die weiteren Unter-
suchungen Beurteilungspegel zugrunde gelegt, die sich an den jeweils hochsten Mess-
ergebnissen fur die aktuelle Betriebssituation orientieren. Aufgrund der grof3en Anzahl
von Messwerten Uber einen Zeitraum von mehr als 10 Jahren und der Art der
pegelbestimmenden Betriebe kann aber mit hoher Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen
werden, dass bei bestimmungsgemalem Betrieb noch héhere Werte auftreten.
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Damit lassen sich anhand der Messergebnisse und der daraus basierenden Beurteilung
nach TA Larm fur die derzeitigen Gerausche die folgenden Aussagen ableiten:

e Zur Tageszeit wird der Immissionsrichtwert fir ein Mischgebiet von 60 dB(A) an
der geplanten Bebauung westlich der Speditionstral3e eingehalten.

e Zur Nachtzeit sind an der geplanten Bebauung — unter den zugrunde gelegten
,worst case“-Bedingungen - bei herkdmmlichen Geb&udehdhen und Beurteilungs-
pegeln von 47 dB(A) Uberschreitungen von bis 2 dB(A) zu erwarten. In den oberen
Geschossen mdglicher Hochhauser kénnen maximal 2 dB(A) hohere Anlagen-
gerausche und somit Uberschreitungen bis zu 4 dB(A) auftreten.

Kurzzeitige Pegelspitzen, die den Immissionsrichtwert tagstiber um mehr als 30 dB(A)
Uberschritten wurden nicht festgestellt. Pegelspitzen, die zur Nachtzeit den Richtwert
um mehr als 20 dB(A) Uberschritten, waren auf Gerausche auf der Baustelle des Hotel-
neubaus an der Spitze der Landzunge ,Speditionstralle® oder Fremdgerausche in
unmittelbarer Nachbarschaft zur Messstelle zuriickzufuhren. Von den Hafenbetrieben
mit weitestgehend zeitlich konstantem Gerauschcharakter wurden keine Pegelspitzen
festgestellt, die nachts den Immissionsrichtwert von 45 dB(A) um mehr als 20 dB(A)
uberschritten.
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7.3 Zukunftige und ,,zulassige”“ Geradusche

Eine verlassliche quantitative Prognose der zukinftig zu erwartenden Anlagen-
gerausche fur den Fall, dass die Planung nicht realisiert wird, ist nicht méglich, da die
Emissionsentwicklung in hohem Mal3e von der wirtschaftlichen Entwicklung der einzel-
nen Betriebe abhangig ist, die nur sehr schwer voraus zu sagen ist. Zudem kdnnen
Uber schalltechnische Aspekte hinaus weitere, hier nicht betrachtete Aspekte, wie z. B.
Eigentums- und Pachtverhaltnisse, kommunalpolitische Beschlusslage 6. A. eine Rolle
bei der weiteren Entwicklung spielen.

Derzeit sind lediglich folgende aus schalltechnischer Sicht relevante Erweiterungs-
absichten bekannt:

« Der Dusseldorfer Container Hafen beabsichtigt langerfristig, die Lager- und
Umschlagsflachen 6stlich der Wesermiinder Stral3e nach Suden um das derzeitig
von Lagertanks genutzte Gelande zu erweitern.

e Fur das Kraftwerk Lausward wird der Bau einer GuD-Anlage erwogen. Konkrete
Planunterlagen liegen aber noch nicht vor.

Nach Realisierung dieser Vorhaben ist eine Erhéhung der derzeitig vernachlassigbaren
Gerauschimmissionsanteile beider Betriebe an der Halbinsel ,Speditionstrale” nicht zu
erwarten.

Im Stadtteil Hamm lassen die derzeitigen Gerduschimmissionen der Mihlenbetriebe
nachts bei Mittelungspegeln der Anlagengerausche von 45 dB(A) bis 51 dB(A) an Nord-
rand der Bebauung keine weitere Pegelerhhung mehr zu, selbst wenn die Papierfabrik
die Produktion nicht wieder aufnehmen sollte. Erweiterungen dieser Betriebe sind
daher nur moglich, wenn sie mit keiner relevanten Erhéhung der derzeitigen Beurtei-
lungspegel im Hamm verbunden sind. Wenn allerdings langfristig eine Vielzahl von
Erweiterungen durchgefihrt wirden, die jeweils das Irrelevanzkriterium der TA Larm
(Anteil neuer Teilanlagen: 10 dB(A) unter Immissionsrichtwert) ausschopfen, kann
regelkonform eine Pegelerh6hung nicht ausgeschlossen werden.
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In Richtung der geplanten Bebauung an der Speditionstraf3e sind geringe Pegel-
erhbhungen bei Erweiterungen der Muhlenbetriebe nicht auszuschlie3en, da hier
aufgrund des bestehenden Bebauungsplanes ein Immissionsrichtwert flr die Nachtzeit
von 50 dB(A) fur ein Gewerbegebiet einzuhalten sind, der derzeit noch nicht vollstandig
ausgeschopft wird. Voraussetzung dabei ist allerdings, dass diese Erweiterungen nicht
gleichzeitig zu einer ErhOhung der Gerduschimmissionen in Hamm fuhren. Dies
erscheint daher nur bei erheblichen baulichen Anderungen wahrscheinlich, z. B. bei
Neubau eines Gebaudes, das die Betriebsgerausche in Richtung Hamm abschirmt,
aber Uber keine abschirmende Wirkung gegeniiber der Halbinsel Speditionstrale ver-
fugt.

Eine Aussage, welche Gerduschimmissionen die einzelnen Betriebe an der geplanten
Bebauung im Plangebiet verursachen, wenn sie an in der Genehmigung genannten
Immissionspunkten in anderen Bereichen die dort vorgegebenen Richtwerte
ausschopfen, ist nur eingeschrankt unter den im Folgenden beschriebenen Voraus-
setzungen maoglich.

Wenn vorausgesetzt wird, dass die Anlagengerausche gleichmaRig in alle Richtungen
abgestrahlt werden und es auf dem Ausbreitungsweg nicht zu lokal begrenzten Ab-
schirmwirkungen durch andere Geb&ude kommt, kann ein Emissionsansatz fur jede
Anlage bestimmt werden, bei dem die quantitativen Vorgaben des Genehmigungs-
bescheids ausgeschopft werden. Mit diesem Emissionsansatz kénnen die Gerdusch-
immissionen anschlieBend an anderen nicht im Genehmigungsbescheid aufgefiihrten
Immissionsorten berechnet werden.1® Diese Vorgehensweise ist Uiblich, wenn von einer
bestehenden immissionsschutzrechtlichen Vorgabe auf die Anforderungen fir eine
neue schutzbedirftige Nutzung an einem anderen Ort geschlossen werden soll.

15 Die Frage, ob eine immissionsschutzrechtliche Genehmigung ein ,Recht auf Ausschopfung der
Immissionsrichtwerte” beinhaltet, oder nur einen ,Betrieb im genehmigten Umfang bei der genehmigten
Ausfiihrung und bei Einhaltung des Standes der Technik zum Zeitpunkt der Genehmigung® ist
juristischer Natur und kann nicht vom schalltechnischen Sachverstédndigen beantwortet werden.
Gleiches gilt fur die Frage, welche Voraussetzungen bei einem Betrieb anzunehmen sind, fir den im
Genehmigungsbescheid — z.B. wegen Ublicherweise nicht vorhandener Gerauschquellen oder wegen
ausreichend empfundener Abstdnde - keine Richtwerte genannt worden sind. Diese Fragestellung ist
besonders relevant fur Betriebe, die tagstiber und nachts arbeiten und bei denen die Immissionen
betriebsbedingt zur Tageszeit nicht wesentlich héher sein kénnen als zur immissionsschutzrechtlichen
kritischeren Nachtzeit (z.B. Kraftwerke, dreischichtig arbeitende Produktions- und Logistikbetriebe).
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Diese Betrachtung wurde fur die derzeit nachts arbeitenden Betriebe im Hafengebiet
mit erwarteten relevanten Gerauschimmissionen im Plangebiet durchgefiihrt. Da in den
Genehmigungen der Betriebe in aller Regel lediglich verlangt wurde, dass die
Gerauschimmissionen dieser Betriebe nicht zu einer Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte beitragen durfen, aber nicht quantifiziert wurde, ab welchem Be-
urteilungspegel der Betriebsgerausche davon auszugehen ist, wurden zwei Varianten
betrachtet:

Variante 1:  Die Gerauschimmissionen jedes Betriebs dirfen fir sich allein die im
Genehmigungsbescheid genannten Immissionsrichtwerte ausschopfen.

Variante 2:  Die Gerauschimmissionen jedes Betriebs missen zur Beriicksichtigung
der Vorbelastung durch andere Betriebe mindestens 6 dB(A) unter den
im Genehmigungsbescheid genannten Immissionsrichtwerten liegen. Bei
diesem Ansatz wird davon ausgegangen, dass nach Punkt 3.2.1(6)
TA Larm auf eine Bericksichtigung der Vorbelastung durch die Ge-
rausche anderer Betriebe verzichtet werden kann, wenn der Beurtei-
lungspegel des betrachteten Betriebes den Immissionsrichtwert um min-
destens 6 dB(A) unterschreitet.

In den Genehmigungsbescheiden wurden keine definierten Immissionsorte angegeben,
sondern schutzbediirftige Bereiche. Wir gehen hier davon aus, dass sich die Aussagen
auf den Ort im schutzbedurftigen Bereich beziehen, an dem die hdchsten Beurteilungs-
pegel der Anlagengerdusche auftreten.

Dabei wurde fir die Immissionspunkte in Hamm fir die Gebaude an der Hammer Dorf-
stral3e von der Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebietes ausgegangen. Die
Wohnhauser an der Stral’e ,In der Buhlack® liegen nicht innerhalb der in den
Genehmigungen genannten schutzbedurftigen Gebiete. Hier wurde daher eine geringe
Uberschreitung des Richtwertes fiir ein allgemeines Wohngebiet hingenommen.
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Fur diese Untersuchung wurden fur die Gelande der einzelnen Betriebe Emissions-
kontingente im Sinne der DIN 45691 als flachenbezogene Schallleistungspegel an-
gesetzt. Mit diesen Emissionskontingenten wurde eine Ausbreitungsrechnung zur
Bestimmung der jeweiligen Immissionskontingente flr Immissionsorte in Hamm,
Oberkassel und Heerdt nach den Vorgaben dieser Norm durchgefiihrtl6. Bei dem
Ausbreitungsmodell wird normenkonform nur die Schallausbreitung im Vollkugelfeld
ohne zusatzliche Berlcksichtigung zusatzlicher Dampfungen durch Luftabsorption,
Bodeneinfluss, Abschirmungen oder Reflexionen berlcksichtigt, da die Zusatz-
dampfungen von Lage und Emissionsverhalten der einzelnen Quellen einer Anlage
abhangig sindl’. Die Emissionskontingente wurden dann solange variiert, bis die
beiden oben alternativ genannten maximal zulassigen Immissionskontingente des
jeweiligen Betriebes an jeweils kritischsten Immissionsort im schutzbediirftigen Bereich
exakt erreicht wurden. Mit diesen Emissionsansatzen wurde die Berechnung fiur die
Immissionsorte an der Speditionstralle wiederholt. Die Immissionskontingente aller
betrachteten Betriebe wurden anschlieBend fir jeden Immissionspunkt energetisch
addiert, um den bei den beiden Varianten zu erwartenden Summenpegel aller Anlagen
aus dem Geltungsbereich der TA Larm zu bestimmen und mit dem Immissionsrichtwert
vergleichen zu kénnen.

Diese Betrachtung kann sich unseres Erachtens auf die Nachtzeit beschranken, da zur
Tageszeit keine kritische Situation vorherrscht, noch Spielrdume fir weitere Geneh-
migungen bestehen und die Vielzahl von tagsiber einwirkenden Betriebe keine aus-
reichend quantifizierbare Aussage zulasst. Der fir diese Betrachtung erforderliche Auf-
wand steht daher in keinem angemessenen Verhaltnis zum erreichbaren Nutzen.

Die Lage der Immissionsorte kann Bild 9 im Anhang entnommen werden. Tabelle 8 im
Anhang zeigt die Ergebnisse dieser Berechnungen fir Variante 1, Tabelle 9 fir Vari-
ante 2.

16 Entsprechend einer von der Stadt Diisseldorf veranlassten juristischen Expertise wurden dabei die drei
Muskatorwerke als eine Anlage im Sinne der TA Larm betrachtet.

17 pie Verwendung des Rechenmodells der DIN 45691 erscheint uns im vorliegenden Fall zielfihrend, da
nach diesem Verfahren die Kontingentierung von Gerduschemissionen und —immissionen eines
einzelnen Betriebes in den Fallen vorgenommen wird, in denen die Gesamtheit mehrerer Betriebe die
Immissionsrichtwerte einhalten soll. Da aus den Anforderungen an einen Betrieb nicht auf die schall-
technischen Anforderungen an die einzelnen Quellen des Betriebes geschlossen werden kann, ist eine
quellenspezifische Ausbreitungsrechnung mit Beriicksichtigung zusétzlicher quellenabhéngiger Damp-
fungen nicht méglich.
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Aus den Tabellen lassen sich die folgenden Aussagen fur die Nachtzeit ableiten:

e Bei Variante 1 kommt es in Hamm zu einer Uberschreitung des Immissionsricht-
wertes fur ein allgemeines Wohngebiet von 40 dB(A), wie er in den Genehmigungs-
bescheiden genannt wurde. Der Immissionsrichtwert flr ein Mischgebiet (oder eine
Gemengelage) von 45 dB(A) wird eingehalten. Bei den hier zugrunde gelegten
Emissionsansatzen fir die Betriebe wird der Immissionsrichtwert im Plangebiet
~opeditionstralie West* eingehalten bzw. geringfligig Uberschritten.

e Bei Variante 2 kann der Immissionsrichtwert fur ein allgemeines Wohngebiet von
40 dB(A) in Hamm eingehalten werden. Bei den hier zugrunde gelegten Emissions-
ansatzen flir die Betriebe liegt der Summenpegel im Plangebiet ,Speditionstralle
West* unter 40 dB(A).

Die im Stadtteil Hamm gemessenen Mittelungspegel der Anlagengerdusche sind héher
als die bei Variante 1 berechneten Summenpegel. Dies kdnnte ein Hinweis darauf sein,
dass die immissionsschutzrechtlichen Vorgaben durch die Betriebe ausgeschdpft und
durch einen oder mehrere Betriebe auch (berschritten werden. Eine eindeutige
Zuordnung einer Uberschreitung zu einem Betrieb ist aber nicht moglich. Dariiber
hinaus ist zu bertiicksichtigen, dass Betrieben bei Uberwachungsmessungen seitens der
Genehmigungsbehotrde vor einer Festlegung einer nachtraglichen Anordnung nach
Punkt 6.9 eine Toleranz von 3 dB(A) einzurdumen ist.
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7.4 Folgerungen fir das Plangebiet

Fur das Plangebiet ,Speditionstralle West" lassen sich unter Berlicksichtigung der der-
zeitigen und zuklnftig denkbaren Immissionen durch Anlagengeréausche die folgenden
Aussagen ableiten:

e Zur Tageszeit wird der Immissionsrichtwert fur ein Mischgebiet von 60 dB(A) am
Rand der Halbinsel eingehalten. An der hafenzugewandten Seite ist daher die An-
ordnung von Biro-, Schulungs-, Konferenz- und Laborraumen mdglich. Eine Nut-
zung als Wohnraum ist ebenfalls denkbar.

e Zur Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert fir ein Mischgebiet von 45 dB(A) an den
hafenzugewandten Nordwestseiten um maximal 4 dB(A) Uberschritten, so dass eine
Schlafnutzung bei getffneten Fenstern an der hafenzugewandten Seite ohne weite-
re (besondere) MalRBnahmen ausgeschlossen werden muss. Eine weitere Erhéhung
der Gerauschimmissionen durch Hafenbetriebe erscheint uns unwahrscheinlich, da
— wie im vorigen Abschnitt beschrieben — die Vorgaben in den Genehmigungs-
bescheiden in Hamm zumindest bereits vollstandig ausgeschdpft sind.

Eine Mischgebietsausweisung mit Gewerbe- und Wohnnutzung erscheint uns aus
schalltechnischer Sicht mdglich, wenn folgende Vorgaben gemacht werden.

e Es werden ausschlieB3lich Betriebe zugelassen, die das Wohnen nicht wesentlich
storen, wie z.B. Einzelhandelsbetriebe, Geschéfts- und Birogebaude, Schank- und
Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes.

e Fir den Wohnanteil werden besondere planerische Vorgaben gemacht und ent-
sprechend geeignete bauliche MalBhahmen an diesen Gebauden zum Schutz vor
nachtlichen Larmbelastungen festgelegt.

Diese geeigneten Maflinahmen werden im folgenden Abschnitt beschrieben.

Durch die o.g. Einschrankung der Nutzung wird gleichzeitig sicher gestellt, dass die
immissionsschutzrechtlichen Anforderungen am Rande des eingeschrankten Gewerbe-
gebietes sudostlich der SpeditionstraRe durch die Gerdusche aus dem Plangebiet ein-
gehalten werden. Detaillierte Angaben zu denkbaren Gerduschquellen im Plangebiet
sind im derzeitigen Planungsstadium nicht moglich.
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7.5 Minderungsmafinahmen

In diesem Abschnitt werden folgende denkbare Minderungsmafinahmen aufgezeigt und
ihre Vor- und Nachteile fur den hier vorliegenden konkreten Anwendungsfall gegen-
einander abgewogen:

e aktive MaBnahmen wie Minderungen unmittelbar an den Quellen und Malinahmen
auf dem Ausbreitungsweg

e larmschitzende Grundrissanordnungen, bei denen auf schutzbedirftige Raume nur
auf larmabgewandten Seiten vorgesehen werden

e passive SchallschutzmaflRnahmen unmittelbar an den betroffenen Gebauden

7.5.1 Aktive MalBhahmen unmittelbar an den Quellen

An der neuen Bebauung an der Speditionstraf3e sind die Gerausche der drei Mihlen-
betriebe pegelbestimmend, insbesondere die Gerausche der Geblase auf den Déachern
der Muhlenbetriebe und zum Teil die Gerauschabstrahlung der Liftungsoffnungen in
den Fassaden. Aufgrund der Vielzahl der Quellen der Betriebe und der zumeist komple-
xen Liftungsverhéltnisse in den Gebéauden erscheint uns eine Nachristung einzelner
Geblase bzw. Luftungsoffnungen mit optimierten Schalldampfern nicht realistisch und
auch schalltechnisch nicht ausreichend wirksam.

Alternativ ist die Errichtung von ,Lifter-Penthdusern® denkbar, wie sie z.B. bei Auto-
mobilfabriken Ublich sind. Die einzelnen Geblase auf dem Dach des Produktions-
gebaudes werden in ihrer Gesamtheit oder in Funktionsgruppen zusammengefasst und
vollstdndig umbaut. Die Abluft der Geblase wird Uber Schalldampfer ins Freie geleitet.
Zuluft kann gegebenenfalls aus dem Penthaus angesaugt werden. Die Zu- und Abluft-
offnungen liegen in abgewandten Seiten des Penthauses. Bei sachgerechter Errichtung
dieser Penthduser erscheinen uns Minderungen von 5 dB(A) bis 10 dB(A) in Richtung
in Richtung der schutzbediirftigen Nutzungen erreichbar.

Der Bau dieser Penthauser und die Dimensionierung der erforderlichen zusatzlichen
Mafnahmen setzen aber detaillierte einzelfallspezifische schall- und Ilftungstechnische
Untersuchungen sowie die Mitarbeit der Betriebe voraus. Gegebenenfalls ist auch die
Statik der vorhandenen Baustruktur zu ertiichtigen.
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Eine auch nur ansatzweise Abschatzung der Kosten dieser Mafinahmen und eine
Quantifizierung der erreichbaren Minderung sind daher im derzeitigen Planungsstadium
nicht moglich. Die Uber weitere Liftungséffnungen in der Fassade der Produktions-
gebaude oder Uber die Fassade selbst abgestrahlten Gerausche werden durch diese
MaRnahme allerdings nicht gemindert. Diese Anteile begrenzen damit die erreichbare
Minderung der Betriebsgerausche.

Anhand der Ergebnisse der gutachterlichen Stellungnahme fir DEUKA [26] lassen sich
die erreichbaren Minderungen zumindest fir diesen Mihlenbetrieb und den Stadtteil
Hamm abschéatzen.

Die folgende Aufstellung zeigt die auf Seite 14 des DEUKA-Gutachtens [26] genannten
Immissionsanteile von Gebaudequellen, AuRenquellen und Fahrzeugverkehr und die
daraus resultierenden Immissionspegel sowie die Immissionsanteile und Summenpegel
bei Minderung der AuBenquellen um 5 dB(A) bzw. 10 dB(A).

Immissionsanteile
laut [26] bei Minderung bei Minderung
um 5 dB(A) um 10 dB(A)
Hammer DorfstralRe Hammer DorfstralRe Hammer DorfstralRe
57(IP1) |17(P1la) | 57 (IP1) |17 (P1la) | 57 (IP 1) | 17 (IP 1a)
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Gebaudequellen 14,8 13,7 14,8 13,7 14,8 13,7
Aulenquellen 39,5 38,8 34,5 33,8 29,5 23,8
Fahrzeugverkehr 30,6 30,7 30,6 30,7 30,6 30,7
Summenpegel 40,0 39,4 36,0 35,6 33,2 32,9
Minderung - - 4,0 3,8 6,8 6,5

Danach konnen die Gerauschimmissionen von DEUKA in Hamm durch die beschrie-
bene Malinahmen um 4 dB(A) bzw. 7 dB(A) gemindert werden. Minderungen der
Anlagengerausche von DEUKA in gleicher GréfRenordnung wéren auch im Plangebiet

~Speditionstralle” zu erwarten.
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7.5.2 Aktiver Schallschutz durch Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg

Die Errichtung von Hindernissen auf dem Ausbreitungsweg ist zur Larmminderung nur
dann wirksam, wenn dadurch die Sichtverbindung zwischen Quelle und Immissions-
punkt unterbrochen wird. Bei besonders hoch liegenden Quellen (Geblase auf Dach
von Produktionsgebduden in Hohen von 30 m bis 40 m) und besonders hoch liegenden
Immissionsorten (Wohnungen in Hochhéusern) kann daher eine wirksame
Abschirmung nur bei Schirmwanden erreicht werden, die auf dem Hallendach errichtet
werden und die wesentlichen Quellen tberragen. Auch hier sind detaillierte einzelfall-
spezifische schall- und liftungstechnische sowie gegebenenfalls auch statische
Untersuchungen erforderlich. Dies macht auch eine nur ansatzweise Schatzung der
Kosten unmdoglich.

Durch geschlossene Gebaudekomplexe zwischen Betrieben und schutzbedurftiger
Nutzung ist eine wesentliche Abschirmung nur dann zu erzielen, wenn diese Komplexe
héher sind als die Produktionsgebaude. Durch Biro- oder Betriebsgebaude ublicher
Hohen werden im Wesentlichen nur bodennahe Quellen, wie Fahrzeug- und Lade-
verkehr, abgeschirmt. Bei offenen Bebauungsstrukturen und Hochhausern werden hoch
gelegene und bodennahe Quellen nur teilweise abgeschirmt. Die erreichbaren Minde-
rungen sind von der Geometrie des einzelnen Aufpunkts, des Hindernisses und der je-
weils pegelbestimmenden Quelle abh&ngig. Sie werden zwischen 0 dB(A) und 10 dB(A)
fur einzelne Aufpunkte variieren und lassen sich erst bei der konkreten Planung ge-
nauer quantifizieren.

Die Errichtung vorgelagerter Gebdude z.B. sidostlich der Weizenmuhlenstral3e oder
der Halbinsel ,Kesselstralle“ wird daher gegeniiber den Gerauschen der Mihlen-
betriebe punktuell nur unter giinstigen Umstanden (Aufpunkt in unteren Geschossen,
weitgehend geschlossene Bebauung, mehrgeschossige Bebauung) zu einer relevanten
Minderung fuhren. Darlber hinaus musste sichergestellt werden, dass neue Bebauung
im Plangebiet erst nach Errichtung der abschirmenden Geb&ude und in der im
Bebauungsplan vorgesehenen Hohe realisiert wird.

Eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte durch zuséatzliche Mal3nahmen an den Quel-
len der Mihlenbetriebe ist mangels Mitwirkungsbereitschaft nicht realistisch. Auch
durch zusatzliche Abschirmungen auf dem Ausbreitungsweg erscheint uns eine weitere
Minderung in vorliegender Situation nicht erreichbar.
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7.5.3 Léarmschitzende Grundrissanordnung

Bei einer sogenannten ,larmschitzenden“ Grundrissanordnung, wie sie z.B. haufig an
stark befahrenen Verkehrswegen realisiert wird, werden an der larmzugewandten Seite
nur Fenster von Raumen vorgesehen, die nicht zum dauernden Aufenthalt von Perso-
nen bestimmt sind, wie z.B. Flur, Bad, Toilette oder Kochkiiche. Schutzbediirftige
Raume, wie Wohnzimmer, Schlaf- und Kinderzimmer, Wohnkiichen usw. erhalten
Fenster mit zu 6ffnenden Anteilen ausschlieB3lich an larmabgewandten Seiten. Da im
vorliegenden Fall die Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte nur zur Nachtzeit Uber-
schritten werden, konnte diese Einschrédnkung auf Schlaf- und Kinderzimmer be-
schrankt werden. Eine Festsetzung der Raumnutzung ist allerdings in der Bauleit-
planung nicht mdglich.

Diese Festsetzung kdonnte zwar im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens erfolgen.
Allerdings wirde diese Festlegung dazu fuhren, dass Schlafraumfenster an den Fas-
saden angeordnet werden mussen, an denen wegen der Verkehrsgerausche bereits
Schallschutzfenster festgelegt sind. Der eigentlich angestrebte ,ungestorte Schlaf bei
naturlicher LUftung“ wére in diesem Falle nicht mdglich.

Daher scheidet diese MalBnahme unseres Erachtens wegen der Besonderheiten im
vorliegenden Fall aus.

7.5.4 Passive SchallschutzmalRhahmen

Primares Schutzziel fur die Nachtzeit ist beim Schallschutz fir Wohnnutzungen die Si-
cherstellung eines ungestdrten Schlafes unter zumutbaren Bedingungen. Da die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm - und somit auch die Orientierungswerte der DIN 18005-1
— zur Nachtzeit an der geplanten Bebauung uberschritten werden, muss hier von Ge-
rauschbelastungen ausgegangen werden, die zu Beeintrachtigungen und Stdrungen
der Bewohner fuhren kénnen, wenn bei teilweise getffneten Fenstern geschlafen wird.
Da aktive MaRBnhahmen an den Quellen nicht mdéglich bzw. nicht angemessen sind
(siehe Abschnitte 7.5.1 und 7.5.2) und die Festlegung larmschitzender Grundrisse
nicht in jedem Fall zielfihrend sind (siehe Abschnitt 7.5.3), stof3t das planerische
Instrumentarium der Kommunen hier an Grenzen.
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Die TA Larm als normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift zur Ermessenslenkung
der zustdndigen Behdérden gibt fir den Regelfall vor, dass vor dem gedéffneten Fenster
bei Mischnutzung nachts ein Beurteilungspegel von 45 dB(A) durch die Gerausche aller
Betriebe eingehalten werden soll. Bei der hier vorliegenden Planung ist unseres Erach-
tens zu prifen, ob die Besonderheiten dieses Falles nicht eine Sonderfallpriifung erfor-
derlich machen.

In einem &hnlich gelagerten Sonderfall bei der Entwicklung von Wohnnutzung in der
Hamburger Hafencity wurde es von Vertretern des Senats der Hansestadt und des
Umweltbundesamtes bei einer Sachverstandigenanhorung fur vertretbar gehalten, in
Einzelfallen auch bei Anlagengerauschen auf einen nachtlichen Innenraumpegel von
30 dB(A)18 abzustellen und gleichzeitig zu fordern, dass dieser Innenpegel bei zu-
mindest teilweise gedffnetem Fenster und damit einer nattrlichen Bellftung der Schlaf-
raume eingehalten wird.

Diese Vorgehensweisel? ist unseres Erachtens auf die Bebauung an der Spedition-
stralRe Ubertragbar, da die Beurteilungspegel in Hamburg mit 53 dB(A) zur Nachtzeit
deutlich hoher waren als an der Speditionstral3e.

Bei handelsiblichen Schallschutzfenstern wird in gekipptem Zustand gegenliber dem
AulRenpegel eine Minderung zwischen 10 dB(A) und 15 dB(A) erreicht. Im Rahmen der
Projektierung des Schallschutzes fur die Hamburger HafenCity wurden Fenster-
konstruktionen entwickelt, bei denen in Kippstellung auch Minderungen bis zu 20 dB(A)
und 23 dB(A) erreicht werden konnten. Bei diesen Konstruktionen wurde der Abstand
der Flugel vergroRert, der Kippwinkel begrenzt und/oder die Laibung zwischen den
Scheiben absorbierend ausgekleidet. Neben diesem sog. ,Hamburger Fenster® sind
auch Konstruktionen denkbar, bei denen die zu 6ffnenden Anteile beider Verglasungen
raumlich gegeneinander versetzt sind, wie z.B. vorgesetzte Prallscheiben oder
vorziehbare Schallschutzladen. Allgemeine Angaben zur Vorausberechnung der
erreichbaren Zusatzminderung gibt es nicht.

18 Ein Innenpegel von 30 dB(A) lasst sich beispielsweise aus den Vorgaben der 24. BImSchV ableiten. In
der 24. BImSchV wird als Korrektursummand zur Berilicksichtigung der Raumnutzung bei Raumen, die
vorwiegend zum Schlafen genutzt werden, D = 27 dB genannt. Wird zusatzlich noch beriicksichtigt,
dass sich das tatséchliche Dammmalfd eines Fensters bei einer Linienquelle wie StralBenverkehr um
3dB von dem Dammmal bei diffuser Anregung im Prifstand unterscheidet, lasst sich auf einen
angestrebten Innenpegel von 30 dB(A) schliel3en.

19 detailliert beschrieben in
Hamburger Leitfaden — L&rm in der Bauleitplanung 2010, S. 21 ff
Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt Hamburg, 1. Auflage 2010
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Bei diesen Sonderkonstruktionen ist eine Messung 0,5 m vor dem gedffneten Fenster
des Raumes, wie es in der TA Larm gefordert wird, nicht zielfihrend, da die hdhere
Minderung nicht bertcksichtigt wird. Ersatzweise kann hier durch Messungen im Fens-
terprifstand nachgewiesen werden, dass bei der untersuchten Konstruktion die
erforderliche Zusatzminderung gegeniiber einem handelstiblichen Fenster erreicht wird
und ein mittlerer Innenpegel von 30 dB(A) zur Nachtzeit gewéhrleistet ist.

Diese Vorgehensweise lasst sich unseres Erachtens auch auf die geplante Bebauung
im Plangebiet Speditionstrale mit Blick auf die Gerausche der Hafenbetriebe uber-
tragen. Hier treten mehr als geringfiigige Uberschreitungen dartiber hinaus nur an der
hafenbeckenzugewandten Nordwestseite und nur zur Nachtzeit auf. Tagsuber werden
der Orientierungs- und der Immissionsrichtwert an den hafenzugewandten Fassaden
durch Anlagengerausche eingehalten. Es wird vorgeschlagen, die im folgenden
Abschnitt beschriebenen Festsetzungen fir alle Raume zu treffen, die zum dauernden
Aufenthalt von Personen dienen und die Fenster an der Nordwestseite haben. Sollte im
Rahmen der Gebaudeplanung der Baukorper innerhalb der Bauflache gedreht werden,
ist diese Festsetzung auf alle Gebaudeseite zu erweitern, von denen die
Muhlenbetriebe frei eingesehen werden kdnnen und die Speditionstrae vollstandig
abgeschirmt ist.

An den Sidwestfassaden der Gebaude im Plangebiet sind sowohl Uberschreitungen
des Orientierungswertes durch StraRenverkehr als auch Uberschreitungen durch
Anlagengerausche zu erwarten. Bestimmend fir den Summenpegel sind dabei die
Verkehrsgerausche, allerdings sind die Anlagengerausche auch in Verkehrspausen
wahrnehmbar. Gegeniber den Verkehrsgerdauschen ist ein passiver Schutz durch
Einbau Ublicher Schallschutzfenster zuléassig (siehe Abschnitt 4.5); gegentber den
Anlagengerauschen ist aus den o0.g. Griinden nur der Einbau der beschriebenen
Sonderkonstruktionen mdglich. Werden die handelstiblichen Fenster zur Nachtzeit
wegen der Strafl3enverkehrsgerdusche geschlossen gehalten, wird der 0.g. Innenpegel
mit Sicherheit eingehalten. Bei der Sonderkonstruktion werden im gekippten Zustand
zwar die Anlagengerausche auf 30 dB(A) oder weniger gemindert, durch die Verkehrs-
Gerdusche wird dieser Innenpegel allerdings trotz der héheren Minderung uber-
schritten. Im geschlossenen Zustand wird der o. g. Innenpegel auch von den Verkehrs-
gerauschen eingehalten. Obwohl davon ausgegangen werden kann, dass die Fenster
zur Nachtzeit nicht in Abhangigkeit von der jeweils gerade einwirkenden Quellenart
gekippt oder geschlossen gehalten werden, sollten mit Hinblick auf die Rechtssicherheit
fur die Studwestfassaden der Gebaude ebenfalls diese Sonderkonstruktionen festgelegt
werden.
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Neben den beschriebenen Sonderkonstruktionen kann ein ausreichender baulicher
Schallschutz auch durch Wintergarten sowie durch ganz- oder teilweise verglaste
Loggien erreicht werden, wenn durch sie sichergestellt ist, dass vor den dahinter liegen-
den Fenstern von Aufenthaltsraumen die Anforderungen der TA Larm eingehalten wer-
den.

Balkone, offene oder teiloffene Loggien erscheinen uns an allen Seiten méglich, da fir
diese zur Nachtzeit kein erhéhtes Schutzbedurfnis besteht.

7.6 Monitoring MalRnahmen

Sollte die Stadt Dusseldorf zur kontinuierlichen Uberprifung der Gerauschsituation und
zur Wirksamkeit der vorgeschlagenen Mafinahmen ein Monitoring fur erforderlich hal-
ten, so sind unseres Erachtens die folgenden MaRnahmen angemessen:

Quellen Monitoring-Maflinahme

Anlagen Messung von Anlagengerauschen im 3-Jahre-Turnus
und nach wesentlichen Anderungen relevanter Anlagen

Uberprufung der baulichen MaRnahmen im Rahmen der
Baugenehmigung und Bauabnahme

Stral3en Zahlung des Verkehrsaufkommens auf angrenzenden Haupt-
verkehrsstralRen im 5-Jahre-Turnus

Schiene im Plangebiet nicht relevant

Schiffe Bewegungszahlen im 5-Jahre-Turnus abfragen

Der langere Turnus bei Verkehrsgerausch-Erhebungen erscheint uns wegen der gerin-
geren Veranderungseffekte gegentiber Anlagengerduschen und der logarithmischen
Abhangigkeit der Emissionspegel vom Verkehrsaufkommen ausreichend.
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8 Gesamtlarmbetrachtung

Wie in Abschnitt 3.3 detailliert beschrieben, gibt es derzeit noch kein rechtlich verbind-
liches oder allgemein anerkanntes Verfahren zur Gesamtgerduschbewertung. In Anleh-
nung an [24] werden im Folgenden die Beurteilungspegel der Quellengruppen Anlagen,
Stralle und Schiene energetisch addiert und mit Anhaltswerten von 70 dB(A) zur
Tages- und 60 dB(A) zur Nachtzeit verglichen.

Fur die Hafenbecken zugewandten Fassaden kdnnen fir diesen Vergleich unmittelbar
die gemessenen Mittelungspegel des Gesamtgerausches nach Abschnitt 7.2.2 heran-
gezogen werden, da hier die planungsbedingten Verkehrsgerausche von der
SpeditionstralRe durch die geplanten Gebaude selbst abgeschirmt werden.

Die folgende Aufstellung zeigt die héchsten gemessenen Mittelungspegel an den sie-
ben Messpunkten fir die Tages- und Nachtzeit

Mittelungspegel Gesamtgerausch
MP 1 MP 2 MP 3 MP 4 MP5 [ MP5a | MP 5b
tagsiber 54 - 60 60 56 60 56 dB(A)
nachts 52 52 53 54 46 47 47 dB(A)

Danach werden die o.g. Anhaltswerte 70 dB(A) / 60 dB(A) zur Tages- und Nachtzeit
wesentlich unterschritten.

Fur die anderen Fassaden sind die in den Abschnitten 4.3 und 5.2 berechneten Immis-
sionsanteile von StrafRen- und Schienenverkehr energetisch zu addieren. Dabei kann
davon ausgegangen werden, dass die Schienenverkehrsgerausche mit Ausnahme der
sudlichen Plangebietsgrenze von untergeordneter Bedeutung sind. Die Immissions-
anteile der Gerausche der Hafenbetriebe kdnnen hier vernachlassigt werden, da diese
mehr als 10 dB(A) unter den 0.g. Anhaltswerten liegen und an den meisten Fassaden
durch die geplanten Geb&ude selbst noch zusétzlich abgeschirmt werden.

Die in den Bildern 4 und 5 dargestellten Beurteilungspegel der StralRenverkehrs-
gerdusche beschreiben daher auch das Gesamtgerdusch aller Quellengruppen. Sie
kénnen unmittelbar mit den o. g. Anhaltswerten verglichen werden. Damit ist auch an
den nicht dem Hafenbecken zugewandten Fassaden nicht mit einer Uberschreitung der
Anhaltswerte zu rechnen.
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9 Zusammenfassung

Die Stadt Dusseldorf beabsichtigt, im Rahmen der Weiterentwicklung des Disseldorfer
Hafens fur das Gebiet ,Speditionstralie West“ einen Bebauungsplan aufzustellen. In
diesem Plan soll unter Beibehaltung der bestehenden industriell/gewerbliche Nutzung
im Hafen auf der westlichen Seite der Halbinsel Speditionstraf3e eine Mischnutzung
entwickelt werden. Dabei soll bereits eine strukturelle Weiterentwicklung des Hafens
berlcksichtigt werden.

Aufgabe unserer Untersuchung war es, die Gerauschimmissionen durch StralRen-,
Schienen- und Schiffsverkehr sowie durch Gewerbebetriebe im Hafengebiet an der ge-
planten Bebauung im Plangebiet zu ermitteln und zu beurteilen sowie geeignete
Festlegungen zum erforderlichen Schallschutz vorzuschlagen.

Dazu wurden uns von der Stadt Dusseldorf eigene Zahlungen und Prognosen sowie
Angaben der Deutschen Bahn zum Verkehrsaufkommen zur Verfligung gestellt.

Aufgrund von Angaben der Stadt und der Neuss-Disseldorfer Hafen zur weiteren
Entwicklung der Hafennutzung sowie eigenen Erhebungen zu den Gerauschemissionen
der Betriebe und eigenen Gerauschimmissionsmessungen im Hafen wurden die Ge-
rauschimmissionen der Quellengruppen Anlagen, Stralen- , Schienen- und Schiffs-
verkehr flachendeckend ermittelt und deren Auswirkungen beurteilt. Bei allen
Betrachtungen wurde dabei der aus Sicht des Immissionsschutzes unglnstigste Fall
betrachtet, um in jedem Fall ein ausreichendes Schutzniveau vorhalten zu kénnen.
Dazu wurden MafRnahmen zur planerischen Losung von Immissionskonflikten vor-
geschlagen.

Diese Untersuchung kommt fur die einzelnen Quellengruppen zu folgenden Ergebnis-
sen:
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StralRenverkehr

Durch die Weiterentwicklung des Hafens, insbesondere des Containerterminals, kann
eine Erhdhung des Verkehrsaufkommens auf der HafenzufahrtstralRe und der StralRen
im Hafengebiet, auch mit Blick auf die geplante StralRenbahnfihrung, nicht
ausgeschlossen werden. Zuséatzlich kommt es planbedingt auf der Speditionstral3e zu
einem hoheren Verkehrsaufkommen. Fir schutzbedirftige Gebdude im Plangebiet
wurden auf der Grundlage des zuklnftigen Aufkommens die Gerduschemissionen und
—immissionen berechnet sowie in Ermangelung anderer Moglichkeiten passive
Schallschutzmal3nahmen vorgeschlagen.

Schienenverkehr

Gerausche durch Schienenverkehr fihren an der geplanten Bebauung im Plangebiet zu
keiner Uberschreitung der Orientierungswerte bzw. Immissionsgrenzwerte. An den von
Schienenverkehrsgerauschen betroffenen Fassaden wird der Umfang passiver Mal3-
nahmen ausschlief3lich durch die Gerauschimmissionen des Stral3enverkehrs bestimmt.

Schiffsverkehr

Durch den Schiffsverkehr auf dem Rhein oder im Hafengebiet kommt es zu keinen
Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte. An den von Schiffs-
verkehrsgerauschen betroffenen Nordwest-Fassaden wird der Umfang von Mabl-
nahmen ausschlie3lich durch die Gerduschimmissionen der Hafenbetriebe bestimmit.
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Systems

Anlagengeréausche

Die Anlagengerdusche im Plangebiet werden insbesondere wéahrend der kritischeren
Nachtzeit im Wesentlichen durch die drei Mihlenbetriebe beidseits der Weizenmuhlen-
stral3e bestimmt. Zur Tageszeit kommen die Gerédusche bei Verladetatigkeiten des
Automobil-Logistikbetriebes hinzu. Die Gerausche wurden messtechnisch ermittelt. Die
jeweiligen Betriebszustdnde wurden durch Begehungen wahrend der Messungen
bestimmit.

Danach konnen die Orientierungs- und Immissionsrichtwerte zur Tageszeit eingehalten
werden. Nachts sind Uberschreitungen der planungs- und immissionsschutzrechtlichen
Vorgaben um maximal 4 dB(A) zu erwarten. Aktive und passive MalBhahmen wurden
aufgezeigt, Vor- und Nachteile der MalRBnahmen erortert. Als geeignete Malinahme
wurde der Einbau von speziellen Fensterkonstruktionen empfohlen, wie sie z.B. auch in
der Hamburger Hafencity realisiert wurden.

Gesamtlarm

Die Gesamtgerauschsituation im Plangebiet ist gekennzeichnet durch Anlagen-
gerausche insbesondere der Mihlenbetriebe, der vor Allem aus nordwestlicher Rich-
tung auf die Nordwestfassaden der geplante Bebauung im Plangebiet einwirkt, sowie
durch Stralen- und in geringerem Umfang auch Schienenverkehrsgerdusche aus
sudlicher und sldostlicher Richtung die auf der straBenzugewandten Seite der
geplanten Bebauung pegelbestimmend sind.

Werden zur Bestimmung des Gesamtlarms die Beurteilungspegel der Quellengruppen
(Stral3e, Schiene, Schiffsverkehr und Anlagen) in geeigneter Weise energetisch addiert,
kommt es an der Bebauung im Plangebiet nicht zu einer Uberschreitung der in Ab-
schnitt 3.3 zitierten Untergrenzen fir eine mogliche Gesundheitsgefahr von tagsiuber

70 dB(A) und nachts 60 dB(A).

Fur den Inhalt

Dipl.-Ing. Jurgen Miiller

97_06729g5 1103160a.docx Seite 68 von 111



Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011

BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems
Tabelle 1:  Verkehrsprognose Nullfall 2015
= .
E 805_ 2 c% & % T
S5 X © Z 5 =
S@EZ9E £ £&g
8o d Z @I =
E30EQ8 2 228
Pkw Lkw [0 <c® 5 55| DTV | My pr Mn PN
1 Neue Holzstr., 6stl. Capricorn | 16.540 4.650 8 7 326 21.190|1.325 21,9% | 212 19,2%
2 Neue Holzstr., westlich
Capricorn 15.220 4.540 8 7 318 19.760| 1.235 23,0% | 198 20,1%
3 Holzstr. stl. Speditionstr. 9.510 4.010 8 7 281 13.520| 845 29,7%| 136 25,8%
4 Holzstr., westl. Capricorn 9.510 4.010 8 7 281 13.520| 845 29,7%| 136 25,8%
5 Holzstr., stl. Kesselstr. 9.110 4.010 8 7 281 13.120| 820 30,6% | 132 26,6%
6 Holzstr., westl. Kesselstr. 5.630 3.150 8 7 221 8.780| 549 35,9% 88 31,4%
7 Holzstr., ostl.
Weizenmihlenstr. 5.630 3.030 8 7 213 8.660| 542 350%| 87 30,6%
8 Fringsstr., westl.
Weizenmiihlenstr. 4.080 2.520 8 7 177 6.600| 413 38,2%| 66 33,5%
9 Fringsstr., westlich Kuhtor 4.280 2.520 8 7 177 6.800| 425 37,1% 68 32,5%
10 Fringsstr. éstlich Hamburger
Str. 4.760 2.540 8 7 178 7.300| 457 34,8% 73 30,5%
11 Hamburger Str. 2.760 2.340 8 7 164 5.100| 319 459%| 51 40,2%
12 An der Lausward, westl.
Hamburger Str. 2.760 2.340 8 7 164 5.100| 319 45,9% 51 40,2%
13 Franziusstr., 6stl. Zollhof 4.580 30 8 0 2| 4610 289 0,7%| 47 2,0%
14 Franziusstr. S, westl. Zollhof 3.340 70 8 0 2| 3.410| 214 2,1% 35 2,0%
15 Franziusstr. S, ostl.
Speditionstr. 3.340 70 8 0 2| 3.410| 214 2,1% 35 2,0%
16 Franziusstr. N, westlich
Zollhof 4.410 40 8 0 2| 4450 279 0,9% 45 2,0%
17 Franziusstr. N westl. Kaistr. 6.890 220 8 0 2| 7.110| 445 3,1% 72 2,0%
18 Franziusstr. N, 6stl.
Speditionstr. 6.900 220 8 0 2| 7120 445 3,1% 72 2,0%
19 speditionstr. Spitze 4.140 360 8 0 2| 4500| 282 8,0%| 45 2,0%
20 speditionstr. Mitte, nérdl. Teil | 7.830 430 8 0 2| 8260| 517 52%| 83 2,0%
21 Speditionstr., Mitte, sudl. Teil 7.830 430 8 0 2| 8.260| 517 52% 83 2,0%
22 Speditionstr., nordl.
Franziusstr. 10.700 550 8 0 2111250 704 49%| 113 2,0%
23 Speditionstr., zw.
FranziusstralRen 10.190 520 8 0 2110.710| 670 49% | 108 2,0%
24 Speditionstr., stdl.
Franziusstr. 8.870 580 8 0 2| 9.450| 591 6,1% 95 2,0%
25 Kesselstr., Spitze 3.610 860 8 0 2| 4470 280 19,2% 45 2,0%
26 Kesselstr., Mitte 3.610 860 8 0 2| 4470| 280 19,2% 45 2,0%
27 Kesselstr., nordl. Holzstr. 3.610 860 8 0 2| 4.470| 280 19,2% 45  2,0%
28 Weizenmuhlenstr., Spitze 1.800 540 8 7 38 2.340 147 23,1% 24 19,8%
29 Weizenmiihlenstr., nordl.
Holzstr. 1.800 540 8 7 38 2.340 147 23,1% 24 19,8%
Abkirzungen:
DTV durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke
My mafdgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen tags pr prozentualer Lkw-Anteil tags
My mafdgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen nachts | py prozentualer Lkw-Anteil nachts
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
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Tabelle 1 (Fortsetzung):

Systems

Verkehrsprognose Prognosefall 2015

zsdze3 3 93

S9EZ9E = S&o

258 288 3 BEQ

Pkw Lkw |20 <O - s-ic| DTV Mr pr | Mn pn
1 Neue Holzstr., 6stl. Capricorn 17.710 4.020 8 7 282 21.730|1.359 185| 218 16,2
2 gggﬁc';‘r’r"zs”" westlich 16.400 3.900 8 7 273 20.300|1.269 19,2 | 203 16,8
3 Holzstr. 6stl. Speditionstr. 11.270 3.390 8 7 238 14.660| 917 23,1| 147 20,2
4 Holzstr., westl. Capricorn 11.260 3.390 8 7 238 14.650| 916 23,1| 147 20,2
5 Holzstr., 6stl. Kesselstr. 10.870 3.390 8 7 238 14.260| 892 23,8| 143 20,8
6 Holzstr., westl. Kesselstr. 5.670 3.150 8 7 221 8.820| 552 35,7 89 31,0
7 Holzstr., 6stl. Weizenmihlenstr. | 5.670 3.030 8 7 213 8.700| 544 34,8 87 30,6
8 wg‘lg:mu‘miiﬂtr 4120 2.520 8 7177 6.640| 415 38,0 67 33,0
9  Fringsstr., westlich Kuhtor 4280 2.520 8 7 177 6.800| 425 37,1 68 325
10 Fringsstr. stlich Hamburger 4280 2510 8 7 176 6.790| 425 37,0| 68 32,4
11 Hamburger Str. 2.760 2.340 8 7 164 5.100| 319 45,9 51 40,2
12 ﬁgrggfj';;;rsé"t?_rd’ westl. 2.760  2.340 8 7 164 5100| 319 459| 51 40,2
13 Franziusstr., ostl. Zollhof 4.600 30 8 2| 4630 290 06| 47 20
14 Franziusstr. S, westl. Zollhof 3.280 70 8 2| 3.350| 210 21 34 20
15 g;)‘;“dzl't:*;f;rs ostl. 3280 70 8 2| 3350 210 21| 34 20
16 Franziusstr. N, westlich Zollhof 4.390 40 8 2| 4430 277 09| 45 20
17 Franziusstr. N westl. Kaistr. 6.810 210 8 2| 7.020| 439 3,0 71 2,0
18 g;)‘;“dzl't:*;fst{r'\‘ ostl. 6.820 210 8 2| 7.030| 440 30| 71 20
19 Speditionstr. Spitze 4.140 360 8 2| 4500 282 8,0 45 2,0
20 Speditionstr. Mitte, nérdl. Teil 7.550 420 8 2| 7.970| 499 53 80 2,0
21 Speditionstr., Mitte, stdl. Teil 7.550 420 8 2| 7.970| 499 5.3 80 2,0
22 Speditionstr., nordl. Franziusstr. | 9.960 500 8 2110.460| 654 48| 105 2,0
23 Speditionstr., zw. 9.860 480 8 2/10340| 647 46| 104 2,0
Franziusstral3en

24 Speditionstr., sudl. Franziusstr. 8.680 540 8 2| 9.220| 577 5,9 93 2,0
25 Kesselstr., Spitze 5.580 240 8 2| 5820 364 41| 59 20
26 Kesselstr., Mitte 5.580 240 8 2| 5820 364 41| 59 20
27 Kesselstr., nordl. Holzstr. 5.580 240 8 2| 5820| 364 41 59 2,0
28 Weizenmuhlenstr., Spitze 1.800 540 8 7 38 2340 147 23,1| 24 19,8
29 X'Vj'zzset:m‘jh'e”s”" nordl. 1.800 540 8 7 38 2.340| 147 231| 24 19,8
Abkirzungen:
DTV durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke
Mt maf3gebl. stiindl. Verkehrsaufkommen tags pr prozentualer Lkw-Anteil tags
My maf3gebl. stiindl. Verkehrsaufkommen nachts | py prozentualer Lkw-Anteil nachts
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems
Tabelle 2: Gerauschemissionen StralRenverkehr Nullfall
vzul
Nr StralRe DTV MT MN pT pN | Pkw | Lkw | DvT | DvN | DFb |LmE,T|[LmE,N
Kfz/h Kfz/h % % | km/h | km/h |dB(A) [dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 [ Neue Holzstr., éstl. Capricorn 21.190| 1.325 212] 21,9] 19,2 50 50| -3,4| -3,5 69,6 | 61,2
2 | Neue Holzstr., westlich Capricorn 19.760 | 1.235 198 | 23,0| 20,1 50 50| -3,4| -3,5 69,4 | 61,0
3 | Holzstr. westl. Speditionstr. 13.520 845 136 | 29,7 | 25,8 50 50| -3,2| -3,3 68,7 | 60,3
4 | Holzstr., westl. Capricorn 13.520 845 136 | 29,7 | 25,8 50 50| -3,2| -3,3 68,7 | 60,3
5 | Holzstr., 6stl. Kesselstr. 13.120 820 132 | 30,6 | 26,6 50 50| -3,2| -3,3 68,7 | 60,2
6 | Holzstr., westl. Kesselstr. 8.780 549 88| 359 31,4 50 50| -3,1| -3,1 67,6 | 59,2
7 | Holzstr., 6stl. Weizenmihlenstr. 8.660 542 87| 35,0 30,6 50 50| -3,1| -3,2 67,4 | 58,9
8 | Fringsstr., westl. Weizenmihlenstr. 6.600 413 66| 38,2 33,5 50 50| -3,0] -3,1 66,6 | 58,1
9 | Fringsstr., westlich Kuhtor 6.800 425 68| 37,1 32,5 50 50| -3,0| -3,1 66,6 | 58,2
10 | Fringsstr. 6stlich Hamburger Str. 7.300 457 73] 34,8] 30,5 50 50| -3,1] -3,2 66,7 | 58,2
11 [ Hamburger Str. 5.100 319 51| 45,9] 40,2 50 50| -2,9| -3,0 66,2 | 57,7
An der Lausward,
12 | westl. Hamburger Str. 5.100 319 51| 45,9] 40,2 50 50| -2,9| -3,0 66,2 | 57,7
13 | Franziusstr., 6stl. Zollhof 4.610 289 471 0,7 2,0 30 30| -85| -8,0 53,6 | 46,7
14 | Franziusstr. S, westl. Zollhof 3.410 214 35| 21| 20 30 30| -8,0| -8,0 53,3 | 45,4
15 | Franziusstr. S, 6stl. Speditionstr. 3.410 214 35 2,1 2,0 30 30| -80] -8,0 53,3 | 45,4
16 | Franziusstr. N, westlich Zollhof 4.450 279 45 0,9 2,0 30 30| -8,4| -8,0 53,7 | 446,5
17 | Franziusstr. N westl. Kaistr. 7.110 445 721 31| 20 30 30| -7,7| -8,0 57,1 | 48,5
18 | Franziusstr. N, dstl. Speditionstr. 7.120 445 721 31| 20 30 30| -7,7| -8,0 57,1 | 48,5
19 | Speditionstr. Spitze 4.500 282 45| 8,0 20 30 30| -6,9| -8,0 57,1 | 46,5
20 | Speditionstr. Mitte, nérdl. Teil 8.260 517 83| 52| 20 30 30| -7,3| -8,0 58,7 | 49,2
21 | Speditionstr., Mitte, sudl. Teil 8.260 517 83| 52| 20 30 30| -7,3| -8,0 58,7 | 49,2
22 | Speditionstr., noérdl. Franziusstr. 11.250 704 113 4,9 2,0 30 30| -7,4| -8,0 59,8 | 50,5
23 | Speditionstr., zw. Franziusstrallen 10.710 670 108 49| 2,0 30 30| -7,4| -8,0 59,6 | 50,3
24 | Speditionstr., sudl. Franziusstr. 9.450 591 95| 6,1| 2,0 30 30| -7,2| -8,0 59,6 | 49,7
25 | Kesselstr., Spitze 4.470 280 45| 19,2 2,0 50 50| -3,5| -57 62,4 | 48,8
26 | Kesselstr., Mitte 4.470 280 45| 19,2 2,0 50 50| -3,5| -57 62,4 | 48,8
27 | Kesselstr., nordl. Holzstr. 4.470 280 45| 19,2 2,0 50 50| -3,5| -57 62,4 | 48,8
28 | Weizenmiihlenstr., Spitze 2.340 147 24| 23,1 19,8 50 50| -3,4| -3,5 60,2 | 51,8
29 | Weizenmuhlenstr., nordl. Holzstr. 2.340 147 241 23,1 19,8 50 50| -3,4| -35 60,2 | 51,8
Abkirzungen:
DTV durchschnittl. tégliche Verkehrsstarke vzul Lkw | zul. Hochstgeschwindigkeit Lkw
MT maRgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen tags DvT Korrektur fur Geschwindigkeit tags
MN maf3gebl. stindl. Verkehrsaufkommen nachts DvN Korrektur fur Geschwindigkeit nachts
pT prozentualer Lkw-Anteil tags DFb Korrektur fur Fahrbahnoberflache
pN prozentualer Lkw-Anteil nachts LmE,T Emissionspegel tags
vzul Pkw | zul. Hochstgeschwindigkeit Pkw LmE,N Emissionspegel nachts
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011

BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems
Tabelle 2 (Fortsetzung): Gerdauschemissionen Stralenverkehr Prognosefall
vzul
Nr | StraRBe DTV MT MN pT pN | Pkw | Lkw | DvT | DvN | DFb |LmE,T | LmE,N
Kfz/h Kfz/h % % | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 | Neue Holzstr., dstl. Capricorn 21.730] 1.359 218] 18,5] 16,2 50 50| -36] -3,7 69,0 60,7
2 | Neue Holzstr., westlich Capricorn 20.300 | 1.269 203 | 19,2 | 16,8 50 50| -35| -3,6 68,9 60,5
3 | Holzstr. westl. Speditionstr. 14.660 917 147] 23,1| 20,2 50 50| -3,4| -35 68,1 59,7
4 | Holzstr., westl. Capricorn 14.650 916 147 | 23,1| 20,2 50 50| -3,4] -35 68,1 59,7
5 | Holzstr., 6stl. Kesselstr. 14.260 892 143 ] 23,8| 20,8 50 50| -3,3] -35 68,2 59,7
6 | Holzstr., westl. Kesselstr. 8.820 552 89] 35,7] 31,0 50 50| -3,1| -32 67,6 59,1
7 | Holzstr., 6stl. Weizenmuhlenstr. 8.700 544 87| 34,8| 30,6 50 50| -3,1] -3,2 67,4 58,9
8 | Fringsstr., westl. Weizenmihlenstr. 6.640 415 67| 38,0| 33,0 50 50| -3,0] -31 66,6 58,2
9 | Fringsstr., westlich Kuhtor 6.800 425 68| 37,1| 32,5 50 50| -3,0] -3,1 66,6 58,2
10 | Fringsstr. dstlich Hamburger Str. 6.790 425 68] 37,0 32,4 50 50| -30f -31 66,6 58,2
11 | Hamburger Str. 5.100 319 51] 459 40,2 50 50| -29| -30 66,2 57,7
An der Lausward,
12 | westl. Hamburger Str. 5.100 319 51| 45,9| 40,2 50 50| -29] -3,0 66,2 57,7
13 | Franziusstr., 6stl. Zollhof 4.630 290 471 06| 2,0 30 30| -85| -8,0 53,6 46,7
14 | Franziusstr. S, westl. Zollhof 3.350 210 34| 21 2,0 30 30| -80] -8,0 53,2 45,3
15 | Franziusstr. S, 6stl. Speditionstr. 3.350 210 341 21| 20 30 30] -80f -80 53,2 45,3
16 | Franziusstr. N, westlich Zollhof 4.430 277 45| 09| 2,0 30 30| -84 -80 53,6 46,5
17 | Franziusstr. N westl. Kaistr. 7.020 439 71] 3,0 20 30 30| -78| -80 56,9 48,5
18 | Franziusstr. N, 6stl. Speditionstr. 7.030 440 71 30] 20 30 30| -7,8] -8,0 56,9 48,5
19 [ Speditionstr. Spitze 4.500 282 451 8,0 20 30 30] 69| -80 57,1 46,5
20 | Speditionstr. Mitte, nérdl. Teil 7.970 499 80| 53| 20 30 30| -7,3] -8,0 58,5 49,0
21 | Speditionstr., Mitte, sudl. Teil 7.970 499 80| 53| 20 30 30| -7,3] -8,0 58,5 49,0
22 | Speditionstr., nordl. Franziusstr. 10.460 654 105] 48] 20 30 30| -74| -80 59,5 50,2
23 | Speditionstr., zw. Franziusstra3en 10.340 647 104 46| 20 30 30| -74| -80 59,4 50,1
24 | Speditionstr., sudl. Franziusstr. 9.220 577 93| 59| 20 30 30| -7,2] -8,0 59,4 49,6
25 | Kesselstr., Spitze 5.820 364 50| 41| 20 50 50| -50] -57 59,2 50,0
26 | Kesselstr., Mitte 5.820 364 59| 41| 20 50 50| -50f -57 59,2 50,0
27 | Kesselstr., nordl. Holzstr. 5.820 364 59| 41| 20 50 50| -50f -57 59,2 50,0
28 | Weizenmihlenstr., Spitze 2.340 147 24| 23,1| 19,8 50 50| -3,4] -35 60,2 51,8
29 | Weizenmuhlenstr., nordl. Holzstr. 2.340 147 24] 23,1] 19,8 50 50| -3,4| -35 60,2 51,8
Abkirzungen:
DTV durchschnittl. tagliche Verkehrsstérke vzul Lkw | zul. Hochstgeschwindigkeit Lkw
MT maf3gebl. stindl. Verkehrsaufkommen tags DvT Korrektur fir Geschwindigkeit tags
MN maRgebl. stiindl. Verkehrsaufkommen nachts DvN Korrektur fur Geschwindigkeit nachts
pT prozentualer Lkw-Anteil tags DFb Korrektur fur Fahrbahnoberflache
pN prozentualer Lkw-Anteil nachts LmE, T Emissionspegel tags
vzul Pkw | zul. Hochstgeschwindigkeit Pkw LmE,N Emissionspegel nachts
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems
Tabelle 3: Berechnung der Gerduschemissionen der Strallenbahntrasse
G- Anteil Anzahl Ziige Strecken  mittlere Korrektur fur Emissionsanteil
Nr. Zugart Scheibe tags nachts | Geschw. Lange [ Fahrzeug Fahrbahn Tag Nacht
% km/h m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 ICE
1 ICE, EC,IC,ICN
2 D, IR, EN
2 SE,RE
3 S
3 RB
4 EXC,TEC, IKE, IK, IKP
4 KCL, KC, GC, CL,
LTEC ..
5 U-Bahn
5 StralRenbahn 100 176 21 40 43 3,0 50 57,8 51,6
Summe 57,8 51,6
Gruppennummer 1 2 3 4 5 6
Gruppenpegel tags 57,8
nachts 51,6
Tabelle 4: Berechnung der Gerduschemissionen durch Schienenverkehr
(Strecke 2550)
G- Anteil Anzahl Ziige Strecken  mittlere Korrektur fur Emissionsanteil
Nr. Zugart Scheibe tags nachts | Geschw. Lange [ Fahrzeug Fahrbahn Tag Nacht
% km/h m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 ICE
1 ICE, EC,IC,ICN
2 D,IR,EN 93 2 80 300 0,0 2,0 50,8
2 SE,RE 54 70 10 80 200 0,0 2,0 65,0 59,6
3 S 86 1 1 80 140 0,0 2,0 42,4 45,5
3 RB
4 EXC,TEC, IKE, IK, IKP 0 1 80 500 0,0 2,0 56,0
4 KCL,KC,GC, CL,
LTEC ..
5 U-Bahn
5 StralRenbahn
Summe 65,0 61,7
Gruppennummer 1 2 3 4 5 6
Gruppenpegel tags 65,0 42,4
nachts 60,1 45,5 56,0
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

Tabelle 5: Berechnung der Gerduschemissionen durch Schienenverkehr
(Strecke 2525 und Regiobahn)
G- Anteil Anzahl Ziige Strecken  mittlere Korrektur fiir Emissionsanteil
Nr.  Zugart Scheibe tags nachts | Geschw. Lange Fahrzeu Fahrbah Tag Nacht
g n
% km/h m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 ICE
1 ICE, EC,IC,CN
2 D,IR,EN
2 SE,RE
3 S 86 180 37 80 140 0,0 2,0 65,0 61,1
3 RB (Regiobahn) 50 95 18 80 40 0,0 2,0 59,6 55,4
4 EXC,TEC, IKE, IK, IKP
4 KCL,KC, GC, CL,
LTEC ..
5 U-Bahn
5 StralRenbahn
Summe 66,1 62,1
Gruppennummer 1 2 3 4 5 6
Gruppenpegel tags 65,0 59,6
nachts 61,1 55,4
Tabelle 6: Berechnung der Gerduschemissionen durch Guterzugverkehr
G- Anteil Anzahl Ziige Strecken  mittlere Korrektur fir Emissionsanteil
Nr.  Zugart Scheibe tags nachts | Geschw. Lange Fahrzeu Fahrbah Tag Nacht
g n
% km/h m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 ICE
1 ICE, EC, IC,ICN
2 D, IR, EN
2 SE,RE
3 S
3 RB
4 Glterzige 0 10 4 65 360 0,0 2,0 59,8 58,8
4 Rangierfahrten 0 51 15 65 100 0,0 2,0 61,3 59,0
5 U-Bahn
5 StralRenbahn
Summe 63,6 61,9
Gruppennummer 1 2 3 4 5 6
Gruppenpegel tags 63,6
nachts 61,9
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011

BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

Tabelle 7: Ergebnisse der Messungen zur Nachtzeit zwischen 2001 und 2007 [10]
Mittelungspegel Lareq der Anlagengeréusche in dB(A)
Datum der Nachtmessung
MP | 11.10. | 14.11. | 12.01. | 27.04. | 18.09. | 25.04. | 25.10. | 29.08. | Bemer-
2007 2005 2005 2004 2003 2002 2001 2001 | kungen
1 50 - 50 49 50 54 56 54 2
2 52 53 52 51 54 63 62 63 2,5
3 51 - 54 52 55 - 56 57 2,5
4 52 56 59 57 57 57 56 59 5
5 46 47 - - 47" - - -
6 - - 49 52 - - - -
7 - - - - - 63 67 61
8 - - 60 64 - 59 61 58
9 - - 54 56 - 61 60 61
10 - 56 57 - - - - -
11 - - 57 60 - 60 59 59
12 - - 55 59 - 60 54 59
13 - 55 55 62 - 55 47 54
14 - - 49 52 - - - -
15 - - 49 - - - - -
16 - - 48 46 - 42 52 47 3
17 - 58 53 - - 44 51 46 3
18 - - 53 46 - 43 50 45 3
19 - - 47 - - 42 51 49
20 - 48 45 45 - 42 54 52 3,4
21 - - 45 45 - 41 51 49 3

1 abweichende Messtage an MP5: 26/27.05.2003

2 bis 2002 Schiffsentladung und Beladung von Silo-Lkw an KesselstralRe, zwischenzeitlich Silo
demontiert

W

wesentliche Zunahme der Aktivitdten bei DCH zur Nachtzeit seit Mitte 2005
ab 2002 ausschlieR3lich Betrieb einer GuD-Anlage und eines Gasblocks bei Kraftwerk Lausward

5 am 11.10.2007 keine wesentliche Immissionen von Muskator Werk 3 wahrnehmbar
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

Tabelle 7: Ergebnisse der Messungen zur Nachtzeit zwischen 2001 und 2007 [10]
Fortsetzung
Mittelungspegel Lareq der Anlagengeréusche in
dB(A)
Datum der Nachtmessung Be-
MP 11.10. 21.02. 13.09. 16.08. mer-
2007 2006 2005 2005 kungen
31 45 - 44 47
32 44 - 43 45
33 48 48 46 51
34 49 - 49 52
35 48 49 48 51
36 49 - 48 52
37 45 46 47 -
Mittelungspegel Lareq der
Anlagengerausche in dB(A)
Datum der Nachtmessung Be-

MP 20.10.2005 24.08.2005 merkungen

41* << 48 << 47 1

42* << 48 << 46 1

43* <<44 <<44 1

1 Wegen der zu erwartenden hdheren Anteile der Betriebsgerdausche befanden sich die

Messpunkte auf den Rheinwiesen. An der nachstgelegenen Wohnbebauung sind aufgrund der
groReren Entfernung zum Hafen 1 dB(A) bis 2 dB(A) geringere Anlagengerdusche zu erwarten.
Die Mittelungspegel an der Bebauung sind in Klammern angegeben.
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

Tabelle 8: Geraduschimmissionen beim Ausschodpfen der Immissionsrichtwerte durch
jeden einzelnen Betrieb (Nachtzeit)*

zulassige Immissionskontingente

IP1 IP2 IP3 P4 IP5 IP5a | IP5b
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Richtwert - - - - 45 45 45
Deuka 49,6 51,0 49,1 47,1 43,5 44,3 42,4
Muskator 36,3 38,6 42,2 45,0 33,5 34,8 32,2
Fortin 31,3 32,9 35,1 36,1 29,2 30,2 28,1
DCH 39,1 39,3 38,9 38,3 36,6 36,8 36,2
Kraftwerk 33,9 34,1 33,9 33,5 32,2 32,4 32,0
gesamt 50,3 51,7 50,5 49,8 45,0 45,8 44,0

zuldssige Immissionskontingente

IP31 | IP32 | IP33 | IP34 | IP35 | IP36 | IP37 | IP41 | IP42 | IP43

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Richtwert 40 40 40 40 40 40 - 35 35 35
Deuka 36,5 36,9 38,2 38,9 39,2 40,0 41,7 33,9 34,0 29,9
Muskator 33,5 33,9 36,6 38,1 38,7 40,0 42,3 24,1 24,2 13,7
Fortin 34,9 35,7 38,6 40,0 39,1 39,1 37,2 21,2 21,4
DCH 34,5 34,2 35,1 35,4 35,5 35,5 36,0 33,6 35,0 32,6
Kraftwerk 32,0 29,6 32,0 32,1 31,9 31,9 32,0 31,6 33,8 35,0
gesamt 41,5 41,6 43,7 44,7 44,6 45,2 46,3 38,2 39,3 37,8

*  Mehr als geringfiigige Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch den Summenpegel sind durch
Fettdruck hervorgehoben: Felder mit den kontingentbestimmenden Pegeln sind grau hinterlegt.
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

Tabelle 9: Gerduschimmissionen bei Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um
6 dB(A) durch jeden einzelnen Betrieb (Nachtzeit)*

zulassige Immissionskontingente

IP1 IP2 IP3 P4 IP5 IP5a | IP5b
dB(A) | dB(A) | dB/A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Richtwert - - - - 45 45 45
Deuka 43,6 45,0 43,1 41,1 37,5 38,3 36,4
Muskator 30,3 32,6 36,2 39,0 27,5 28,8 26,2
Fortin 25,3 26,9 29,1 30,1 23,2 24,2 22,1
DCH 33,1 33,3 32,9 32,3 30,6 30,8 30,2
Kraftwerk 27,9 28,1 27,9 27,5 26,2 26,4 26,0
gesamt 44,3 45,7 44,5 43,8 39,0 39,8 38,0

zuldssige Immissionskontingente
IP31 | IP32 [ IP33 | IP34 | IP35 | IP36 | IP37 [ IP41 | IP42 | IP43
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
40 40 40 40 40 40 - 35 35 35
Deuka 30,5 30,9 32,2 32,9 33,2 34,0 35,7 27,9 28,0 23,9
Muskator 27,5 27,9 30,6 32,1 32,7 34,0 36,3 18,1 18,2 7,7
Fortin 28,9 29,7 32,6 34,0 33,1 33,1 31,2 15,2 15,4
DCH 28,5 28,2 29,1 29,4 29,5 29,5 30,0 27,6 29,0 26,6
Kraftwerk 26,0 23,6 26,0 26,1 25,9 25,9 26,0 25,6 27,8 29,0
gesamt 35,5 35,6 37,7 38,7 38,6 39,2 40,3 32,2 33,3 31,8

*  Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch den Summenpegel sind ggf. durch Fettdruck
hervorgehoben, Felder mit den kontingentbestimmenden Pegeln sind grau hinterlegt.
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011

BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

Messprotokoll
Gerauschimmissionen Anlagen

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB- 627/97
Messobjekt Messungen im Hafengebiet und stichprobenartig in Hamm (siehe Bild 1)
Messzeit Mittwoch 26./27.08.2009 22:00 .. 1:00Uhr

Messpunkte versch. Emissions- und Immissionspunkte (siehe Bild)
Mikrofonhthe ca.4,0 m Uber Boden

Meteorologie trocken, bewoélkt, Lufttemperatur ca.18°C,

schwacher / leichter Wind aus 6stl. u. sidostl. Richtungen
Bewdlkungsgrad 50 %

Anwesende TNS Muer
sonst. -

Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Briel & Kjeer 2250 12/2010 2567 747
Mikrofon Briel & Kjeer 4189 2 566 184
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4231 2 564 426
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804

Kalibrierung vorher 93,7 dB(A) [ nachher 93,7 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)

Betriebszustand | DEUKA in Betrieb, 2 Lkw zur Beladung, Produktion relativ leise
Muskator Werk Il, in Betrieb, in Nachbarschaft pegelbestimmend

Werk llI: keine Tatigkeiten zu erkennen

Fortin normaler Betrieb, Liuftergerausche bestimmend

Stadtwerke normaler Betrieb, schwach wahrnehmbar

DCH Tore geschlossen, keine Tatigkeiten zu sehen und zu héren

NESKA keine Tatigkeiten im Freien (bis auf einzelnen Stapler), war-
tende Lkw aufRerhalb

Mosolf einzelne Lkw-Gerausche und Bewegungen

Halle laute Maschinengerausche Uber Tor aus Halle (von auf3en

Lausward Betreiber nicht identifizierbar)

Dreco beleuchtete Fenster in einem Gebaude, keine Gerausche

Hermes stillgelegt, keine Téatigkeiten zu sehen und zu héren

sonst. keine Tatigkeiten zu sehen und zu héren

Messungen in Hamm nur stichprobenartig, da Gegenwind-Situation
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

MP |Zeit Lareq Largs Larmax |Bemerkung
Uhr dB(A) dB(A) dB(A)
1 22:00..22:10 47 46
2 22:15..22:25 48 47
3 22:30..22:40 51 50
4 22:45..22:55 49 48
5 23:00..23:10 45 44
7 23:15..23:25 58 54
9 23:30..23:40 60 57
10 |23:45..23:55 62 62
14  |00:00..00:10 46 45
35 |00:20..00:30 48 47
37 |00:35..00:45 46 45
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Gerauschimmissionen Anlagen

Messprotokoll

Auftraggeber Stadt Dusseldorf -Umweltamt G.-Nr. SEGB- 627/97
Messobjekt Messpunkte in Heerdt und Oberkassel (siehe Bild 1)
Messzeit Mittwoch 26./27.08.2009 22:00 .. 02:45Uhr
Messpunkte MP 41,42,43)
Mikrofonhéhe ca. 6,0 m Uber Boden
Meteorologie trocken, bewdlkt, Lufttemperatur ca.18°C,
schwacher / leichter Wind aus 6stl. u. sidéstl. Richtungen
Bewdlkungsgrad 25 % / 50 %
Anwesende TNS M. Wiinderich
sonst. -
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis  Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Norsonic 110 12/2010 13 098
Mikrofon Briel & Kjeer 4190 1933 448
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4230 1576 705
Pegelschreiber RION LR 04 1/2/3/415/71/8
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,8 dB(A) | Nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)

Betriebszustand

siehe Messprotokolle Hafengebiet

MP |Zeit Lareq Largs Larmax  |Bemerkung
Uhr dB(A) dB(A) dB(A)

43  |22:00..22:25 48 43 66

42  |23:00..23:25 48 44 59

41  |23:30..00:00 50 43 64

43  |00:20..00:50 43 40 52

42 |01:00..01:25 47 43 55

41 |01:30..01:55 46 43 56

35 |02:10..02:20 47

37 |02:25..02:45 45

Bemerkung

Messungen in Hamm nur stichprobenartig, da Gegenwind-Situation
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll

Gerauschimmissionen Anlagen

Mikrofonhdhe

Auftraggeber Stadt Dusseldorf — Umweltamt G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Anlagengerausche an div. Messpunkten im Disseldorfer Hafen (siehe Bild 1)
Messzeit Donnerstag 24./25.09.2009 22:00 — 01.00 Uhr

Messpunkte Messpunkte innerhalb Hafengebietes

ca.4,0 m Uber Boden

Meteorologie

trocken, bewdlkt, Lufttemperatur ca. 14 °C,
schwacher Wind aus N bis NW
Bewdlkungsgrad 25 %

Anwesende TNS J. Muller
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.

Schallpegelmesser Norsonic 110 12/2010 19 486

Mikrofon Briel & Kjeer 4190 1837 211

Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4230 1607 268

Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,8 dB(A) [ nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
Messgréfien Lareq energiedaquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)

LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel

LaF max Maximalpegel

Laros (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uiberschritten)
Betriebszustand | DEUKA Lkw-Beladung, Lautsprecher-Durchsagen

Muskator schwache Produktionsgerausche, keine Lkw

Fortin Lafter- und Produktionsgeréausche, keine Lkw

Kraftwerk nur leise Maschinengerausche

DCH keine Tatigkeiten, Tor geschlossen

NESKA Papierhalle Hamburger Strale mit Licht, kein Lkw,

auf anderen Flachen keine Aktivitaten

ABC Logistik  keine Aktivitaten auf Freiflachen

Mosolf keine Aktivitaten auf Betriebsgelande

Halle konstantes Anlagengeréusch ins. Uber Tor im Nahbereich

Lausward

Dreco einzelne beleuchtete Rdume, keine Gerausche

Hermes keine Aktivitaten

B+H Anlieferung von Béden/Schutt per Lkw, keine Aufbereitung

RuP keine Aktivitaten beobachtet

alle keine Unterschiede vor und nach der Messung
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011

BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

MP Zeit LaFeq LaTeq Largs Larmax  |Bemerkungen.
Uhr dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
MP 7 22:10 .. 22:30 61 67 53 84
MP 9 22:35 .. 22:55 56 57 55 63
MP 10 |23:00 .. 23:20 62 63 61 65
MP 12 |23:25..23:35 50 51 48 54
MP 17 |23:45 .. 24:00 43 46 41 59
MP 14 |00:05 .. 00:20 41 42 41 45
MP 15 |00:25 .. 00:35 56 57 56 58
MP 20 |00:40 .. 00:55 39 40 38 45
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Gerauschimmissionen Anlagen

Messprotokoll

Auftraggeber Stadt Dusseldorf — Umweltamt G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Anlagengerausche an div. Messpunkten in Hamm (siehe Bild 1)
Messzeit Donnerstag 24.09.2009 22.00 — 00.00 Uhr
Messpunkte Messpunkte innerhalb Hafengebietes
Mikrofonhéhe ca.6,0 m Uber Boden
Meteorologie trocken, bewdlkt, Lufttemperatur ca. 14 °C,
leichter Wind aus NW bis N
Bewdlkungsgrad 25 %
Anwesende TNS F. Overdick
sonst. -
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Norsonic 110 12/2010 13975
Mikrofon Norsonic 1220 16438
Akust. Kalibrator Norsonic 4231 -
Pegelschreiber RION LR 04 - 82113 480
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,8dB(A) | nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
MessgrofRen LaFeq energiedquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
Lar(t) zeitlicher Verlauf des Schalldruckpegels (A-bewertet)
Lar max Maximalpegel
Laros (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uiberschritten)

Betriebszustand

siehe Protokoll fir Messungen im Hafengebiet

MP Zeit LAFeq,ges I—AFTeq,AnI LAF,95 LAFmax,ges Bemerkungen-
Uhr dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

31 22:05 .. 22:30 67 45 45 87

34 22:35 .. 23:00 59 51 51 79

35 23:05 .. 23:30 57 49 49 78

37 23:35 .. 00:00 61 45 45 84

Bemerkung:
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll
Gerauschimmissionen Anlagen

Systems

Mikrofonhdhe

ca.4,0 m Uber Boden

Auftraggeber Stadt Dusseldorf — Umweltamt G.-Nr. SEGB-672

Messobjekt Anlagengerausche an div. Messpunkten an geplanter Bebauung(siehe Bild 1)
Messzeit Donnerstag 24.09.2009 22.00 — 01.00 Uhr

Messpunkte Messpunkte innerhalb Hafengebietes

Meteorologie

trocken, bewdlkt, Lufttemperatur ca. 14°C,
leichter Wind aus NW bis N
Bewdlkungsgrad 25 %

Anwesende TNS M. Wiinderich
sonst. -
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Norsonic 110 12/2010 13941
Mikrofon Briel & Kjeer 4190 2 238 002
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4231 1839 383
Pegelschreiber RION LR 04 - 69 989
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,8 dB(A) | nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
MessgrofRen LaFeq energiedquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
Lar(t) zeitlicher Verlauf des Schalldruckpegels (A-bewertet)
Lar max Maximalpegel
Laros (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uberschritten)

Betriebszustand siehe Protokoll flir Messungen im Hafengebiet

MP  |Zeit Lareq LaTeq Largs Larmax |Bemerkungen.
Uhr dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 22:05 .. 22:40 48 50 46 60

2 22:50 .. 23:15 48 50 47 60

3 23:20 .. 23:45 51 53 50 63

4 23:50 .. 00:30 51 53 50 68

5 00:40 .. 01:00 46 48 44 57
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll

Gerauschimmissionen Anlagen

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Messpunkte innerhalb Hafengebietes

Messpunkte an gepl. Bebauung und in Hamm (stichprobenartig)(siehe Bild 3)
Messzeit Donnerstag 12.11.2009 22.00 — 01.00 Uhr
Messpunkte siehe Lageplan

Mikrofonhohe

ca. 4,0 m Uber Boden

Meteorologie

trocken, bewdlkt, Lufttemperatur ca. 9 °C,
leichter Wind aus sudéstlichen Richtungen
Bewdlkungsgrad 75 %

Anwesende TNS J. Muller
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Briel & Kjeer 2250 12/2011 2506 408
Mikrofon Briel & Kjeer 4189 2519 789
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4231 2518 096
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,7 dB(A) [ nachher 93,7 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
Messgréfien Lareq energiedaquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
LaF max Maximalpegel
Lar.os (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uberschritten)
Betriebszustand | DEUKA Lkw-Fahrten zur Beladung, Lautsprecher, leise Produktion
Muskator Werk Il:  einz. leise Produktionsgerausche
Werk Ill: Produktions- und Fordergerdusche wahrnehmbar,
Tor geschlossen
Fortin deutlich hérbare Produktions- und Liftergerausche
Stadtwerke  Kraftwerk nur sehr schwach wahrnehmbar
DCH keine Aktivitaten, Tor geschlossen
NESKA Verladung von Papierrollen auf Lkw mit E-Stapler,
wartende Lkw aus Tirkei an Lausward
Dreco erleuchtete Fenster in einzelnen Raumen, keine Gerausche
Mosolf Lkw-Auffahrt auf Gelande, sonst keine Aktivitaten
HalleLausw. konstante Anlagengerédusche aus geschlossener Halle
Hermes keine Aktivitaten
B+H keine Aktivitaten
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

RuP keine Aktivitaten

ABCLogistik Stapler fahrt auf Betriebsgelande, sonst keine Aktivitaten

alle keine Unterschiede vor und nach der Messung
Bemerkungen | subjektiv sehr geringe Gerédusche der Hafenbetriebe, groRRere

Fremdgerauschanteile

MP Zeit LAFeq LAFTeq Laros Larmax Bemerkung

Uhr dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 22:00..22:10 51

4 22:15..22:25 53

7 22:30..22:40 61 64 51/57

9 22:45..22:55 56 58 55

10 |23:00..23:10 61 62 60

12 |23:15..23:25 55 56 54

14  |23:30..23:40 53 55 51

20 23:45..23:55 46 45 44

17 |00:00..00:10 50 51 49

Messpunkte in Hamm

34 ]00:20..00:30 45

37 ]00:35..00:45 41
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll
Gerauschimmissionen Anlagen

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Messpunkte in Heerdt und Oberkassel (siehe Bild 3)
Messzeit Donnerstag 12.11.2009 22.00 — 00.00 Uhr
Messpunkte MP 42* und MP 43*, siehe Lageplan
Mikrofonhéhe ca. 6,0 m Uber Boden
Meteorologie trocken, bewdlkt, Lufttemperatur ca. 9 °C,
leichter Wind aus siiddstlichen Richtungen
Bewdlkungsgrad 75 %
Anwesende TNS H.U. Pohl
sonst. -
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Norsonic 110 12/2010 13 098
Mikrofon Briel & Kjeer 4190 1933 448
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4230 1576 705
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,7 dB(A) [ nachher 93,7 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
MessgrofRen LaFeq energiedquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
Lar max Maximalpegel
Lar.os (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uberschritten)
MP Zeit Lareq LaFTeq Laros Larmax  |Bemerkg
Uhr dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
MP 43* |22.00 48 50 45 60
22:30
MP 43* |22:30 .. 48 49 45 58
23:00
MP 42* 123:30 .. 52 54 48 61
24:00
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll
Gerauschimmissionen Anlagen

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Messpunkte im Hafen (siehe Bild 3)
Messzeit Dienstag 30.11.2009 22.00 — 00.30 Uhr
Messpunkte MP7, MP 9, MP 10, MP 12, MP 14, MP 20, MP 15, MP 17
Mikrofonhéhe ca. 4,0 m Uber Boden
Meteorologie Lufttemperatur T ~ 3°C,
schwacher Wind aus W bis NW

Anwesende TNS J. Miiller
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.

Schallpegelmesser Briel & Kjeer 2250 12/2010 2567 747

Mikrofon Briel & Kjeer 4189 2 566 184

Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4231 2 564 426

Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,8 dB(A) [ nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
Messgréfien Lareq energiedaquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)

LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel

LaF max Maximalpegel

Lar.os (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uberschritten)
Bemerkungen
Betriebszustand | DEUKA Lkw-Beladung, Lautsprecher-Durchsagen

Muskator schwache Produktionsgerausche, einzelne Lkw

Fortin Lufter- und Produktionsgerausche, keine Lkw

Kraftwerk nur leise Maschinengerausche

DCH keine Tatigkeiten, Tor geschlossen

NESKA Lkw-Beladung an Papierhalle Hamburger Stral3e

auf anderen Flachen keine Aktivitaten

ABC Logistik  keine Aktivitdten auf Freiflachen

Mosolf keine Aktivitaten auf Betriebsgelande

Halle Lausw. konstantes Anlagengerausch ins. Uber Tor im Nahbereich

Dreco einzelne beleuchtete Raume, keine Gerdusche

Hermes keine Aktivitaten

B+H keine Aktivitaten

RuP keine Aktivitaten beobachtet

alle keine Unterschiede vor und nach der Messung
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011

BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

MP Zeit LAFeq LAFTeq Laros LaEmax Bemerkung
Uhr dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
7 22:05..22:15 59 69 54 80
7 22:15..22.30 58 61 52 73
9 22:35..22:45 55 57 53 65
10 22:45..23:00 60 62 59 67
12 23:05..23:15 54 56 52 60
14 23:20..23:30 46 49 44 58
20 23:35..23:45 47 51 45 65
15 23:50..00:00 57 58 56 58
17 00:05..00:15 49 53 46 66
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll
Gerauschimmissionen Anlagen

Auftraggeber Stadt Dusseldorf -Umweltamt G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Messpunkte in Hamm (siehe Bild 3)
Messzeit Dienstag 30.11.2009 22.20 — 01.00 Uhr
Messpunkte MP 31, 34, 35, 37
Mikrofonhéhe ca. 6,0 m Uber Boden
Meteorologie Lufttemperatur ~ 3°C,
leichter Wind aus W .. NW
Anwesende TNS H. U. Pohl
sonst. -
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Norsonic 110 12/2010 19 486
Mikrofon Briel & Kjeer 4190 1837 211
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4230 1607 268
Pegelschreiber RION LR 04 82113 480
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,8 dB(A) | nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
MessgrofRen LaFeq energiedquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
Lar max Maximalpegel
Laros (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uiberschritten)
MP Zeit LaFeq LAFTeq Laros Larmax  |Bemerkg
Uhr dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
31 22:25..22:50 62 63 45 78
34 23:00..23:30 53 55 49 68
35 23:40..00:10 58 60 48 77
37 00:30..00:50 49 51 47 67
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Gerauschimmissionen Anlagen

Messprotokoll

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB- 672/97

Messobjekt Disseldorf Hafen (siehe Bild 3)

Messzeit Montag 30.11.2009 22:00 .. 00: 50 Uhr

Messpunkte MP 1, 2, 3, 5, 5a, 5b

Mikrofonhthe ca.4,0 m Uber Boden

Meteorologie trocken, bewdlkt,

Lufttemperatur ca.3°C,
schwacher Wind aus W bis NW

Anwesende TNS M. Wiinderich
sonst. -

Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser ~ Norsonic 110 12/2010 13975
Mikrofon Norsonic 1220 16438
Akust. Kalibrator Norsonic 4231 -
Pegelschreiber RION LR 04 - 69 986
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804

Kalibrierung Vorher 93,8 dB(A) | Nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)

MP |Zeit Lareq LarTeq Laros Larmax  |Bemerkung

Uhr dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 22:10..22:30 48 51 46 62

2 22:35..23:00 52 55 48 59

3 23:05..23:30 53 58 51 59

5 23:35..24:00 50 58 45 79

5a  |00:05..00:30 50 52 46 59

5b  |00:35..01:00 50 52 46 57
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll
Gerauschimmissionen Anlagen

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Messpunkte im Hafen und an Kesselstral3e (siehe Bild 3)
Messzeit Dienstag 01.12.2009 10.00 - 16.00 Uhr
Messpunkte MP1, MP 2, MP 3, MP4, MP 5, MP 7, MP 9, MP 12
Mikrofonhéhe ca. 4,0 m Uber Boden
Meteorologie Lufttemperatur T ~ 7°C,
schwacher Wind aus NW bis N
Anwesende TNS J. Miiller
sonst. -
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Briel & Kjeer 2250 12/2010 2567 747
Mikrofon Briel & Kjeer 4189 2 566 184
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4231 2 564 426
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,8 dB(A) [ nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
Messgréfien Lareq energieaquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
LaF max Maximalpegel
Lar.os (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uberschritten)
Bemerkungen |Wahl der Messzeiten ereignisabhéngig, um besondere Vorgange zu

erfassen
Sortierung der Messergebnisse nach Messpunkt-Nummerierung
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011

BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

MP Zeit LAFeq LAFTeq Laros LaEmax Bemerkung
Uhr dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 12:45..13:10 54 57 50 63
3 10:25..10:45 56 59 55 64
3 13:15.. 13:35 54 57 53 72
3 14.55 .. 15:05 60 62 59 74
4 10:50..11.15 59 61 58 64
4 13:40 ..14:00 60 62 59 74
5 11:20..11:45 56 60 54 69
7 14.05..14:20 61 64 58 77
9 14:30..14:50 62 67 58 84
12 15:15..15:30 58 59 56 64
17 15:35.. 15:55 53 56 48 69

Anm.: zeitversetzte Messungen notwendig, da Entladevorgdnge bei Muskator und Beladevorgange bei

Mosolf nur zeitweise
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll
Gerauschimmissionen Anlagen

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Messpunkte in Hamm und an Speditionstral3e (siehe Bild 3)
Messzeit Dienstag 01.12.2009 10.00 — 14.40 Uhr
Messpunkte MP 31, 34, 35, 37, 5a, 5 b, 5¢c (Dach Colorium)
Mikrofonhéhe ca. 5,0 m Uber Boden bzw. ca. 1,5m tber Dachniveau Colorium
Meteorologie Lufttemperatur T ~ 7°C,
schwacher Wind aus NW bis N
Anwesende TNS H. U. Pohl
sonst. -
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Norsonic 110 12/2010 13941
Mikrofon Briel & Kjeer 4190 2238 002
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4231 1839383
Pegelschreiber RION LR 04 82113 480
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,8 dB(A) [ nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
Messgréfien Lareq energiedaquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
LaF max Maximalpegel
Lar.os (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uberschritten)
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011

BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

MP Zeit Lareq LaFTeq LaFos Larmax  |Bemerkg
Uhr dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
37 10:00..10:25 52 55 50 67
34 10:35..10:46 56 59 51 68
5c 11:10..11:40 59 63 56 72
5a 12:40..13:00 60 64 53 72
5b. 13:10..13:30 56 59 52 69
31 13:50..14:20 60 63 46 80
35 14:30..14:50 51 55 49 65
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll
Gerauschimmissionen Anlagen

Systems

Mikrofonhohe ca. 4,0 m Uber Boden

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Messpunkte im Hafen (siehe Bild 3)
Messzeit Montag/Dienstag 19./20.04.2010 22.00 — 00.30 Uhr

Messpunkte MP 5c, MP 7, MP 10, MP 12, MP 14, MP 15, MP 17, MP 20

Meteorologie Lufttemperatur T ~ 9°C,

schwacher Wind aus NW bis N

Anwesende TNS Jurgen Mller
sonst. -

Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser Briel & Kjeer 2250 12/2010 2567 747
Mikrofon Briel & Kjeer 4189 2 566 184
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4231 2 564 426

Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804

Kalibrierung vorher 93,8 dB(A) [ nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
Messgréfien Lareq energiedaquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
LaF max Maximalpegel
Lar.os (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uberschritten)
Bemerkungen |Wahl der Messzeiten ereignisabhéngig, um besondere Vorgange zu
erfassen
Sortierung der Messergebnisse nach Messpunkt-Nummerierung
DEUKA Produktion, tlw. Lkw-Beladung, keine Lautsprecher-Durchsagen
Muskator Produktion in Werken Il und 1ll, Beladung von 2 Lkw
Fortin Lifter- und Produktionsgerausche, keine Lkw
Stadtwerke sehr leise Maschinengerausche
DCH vor Messung keine Aktivitaten,
wahrend Messung Entladung eines Schiffes mit Briickenkran
NESKA keine Aktivitaten auf allen Flachen
Mosolf keine Aktivitaten

Hallo Lausward | konstantes Maschinengerausch, insb. Uber Tor abgestrahlt

Dreco keine Aktivitaten
Hermes steht still, keine Aktivitaten
ABC-Logistik Lkw-Fahrt an Cuxhavener StralRe, sonst keine Aktivitaten
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011

BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

MP Zeit LAFeq LAFTeq Laros LaEmax Bemerkung
Uhr dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
5c¢c 22:05 .. 22:15 53 55 48 59
7 00:15 .. 00:30 57 59 57 61
10 00:00 .. 00:15 59 60 57 64
12 23:30 .. 23:45 52 53 51 54
14 22:30 .. 22:45 43 42 50
15 22.45 .. 23:00 52 53 52 54
17 23:45 .. 00:00 51 54 43 59
20 23:00 .. 23:15 42 43 41 45
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll
Gerauschimmissionen Anlagen

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB- 672/97
Messobjekt Disseldorf Hafen (siehe Bild 3)
Messzeit Montag 19./20.04.2010 22:00 .. 01: 00 Uhr
Messpunkte MP 2, 4,5, 5a, 5b
Mikrofonhthe ca.4,0 m Uber Boden
Meteorologie trocken, bewdlkt,
Lufttemperatur ca. 9°C,
leichter Wind aus N bis NW
Anwesende TNS Michael Wiinderich
sonst.
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser  Norsonic 110 12/2010 13 098
Mikrofon Briel & Kjeer 4190 1933438
Akust. Kalibrator Briel & Kjeer 4230 1576 705
Pegelschreiber RION LR 04 - 69 989
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung Vorher 93,8 dB(A) | Nachher 93,8 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
MessgrofRen LaFeq energieaquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
Lar max Maximalpegel
Laros (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uberschritten)
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

MP Zeit Lareq LaFTeq LAFmax Larmin | LaF Anlage | LaFmaxan [Bemerkung
Uhr dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
MP 2 22:15 .. 50 52 64 46 <48
22:45
MP 4 22:46 .. 52 55 71 48 <51
23:30
MP5b |23:32 .. 45 46 53 42 <45
00:00
MP 5 00:06 .. 46 48 55 44
00:30
MP 5a |00:35 .. 47 50 66 45 <47
01:00
Bemerkg. Anlagengerausche aus Pegelstreifen
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Messprotokoll

Gerauschimmissionen Anlagen

Auftraggeber Stadt Dusseldorf G.-Nr. SEGB-672 197
Messobjekt Disseldorfer Hafen (siehe Bild 3)
Messzeit Montag 19./20.04.2010 22.15 - 02.00 Uhr
Messpunkte MP 31, 34, 35, 37 (je 2x gemessen)
Mikrofonhéhe ca. 5,0 m Uber Boden
Meteorologie Siehe Protokoll Muer
Anwesende TNS Horst-Ulrich Pohl
sonst.
Messgerate Art Hersteller Typ geeicht bis Ser.-Nr.
Schallpegelmesser  Norsonic 110 12/2010 13941
Mikrofon Briiel & Kjeer 4190 2238002
Akust. Kalibrator Briiel & Kjeer 4230 1839383
Pegelschreiber RION LR 04 82113480
Schallpegelmesser entsprechen Klasse 1 nach DIN EN 60651 bzw. DIN EN 60804
Kalibrierung vorher 93,8 dB(A) [ nachher 93,9 dB(A) | Diff.< 0,5dB(A)
Messgréfien Lareq energieaquivalenter Mittelungspegel (A-bewertet)
LaFTeq mittlerer Taktmaximalpegel
LaF max Maximalpegel
Lar.os (Hinter-)Grundpegel (zu 95 % der Messzeit Uberschritten)

Auffalligkeiten

(Geblase und Produktionsgerausche)

Pegelbestimmend: meist Schienenverkehr, sonst Fortin
Grundgerausch bestimmt ausschlief3lich durch Fa. Fortin
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Gutachten SEG-672/1997 vom 16.03.2011
BPlan Speditionstral3e-West - Gerausche

Systems

MP Zeit Lareq LarFTeq Laros LAFmax Lareqrr |Bemerkg
Uhr dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

MP 31 |22:15-40 58 61 42 78

MP 34  |22:50-23:15 60 63 48 81

MP 35 |23:25-:50 56 59 47 76

MP 37  |0:00-0:15 48 50 45 60 Keine Ziige!

MP 31  |0:24-0:50 54 57 41 74

MP 34  |00:55-01:05 49 50 48 51 Keine Zige!

MP 35 1:.12-1:37 59 61 47 79

MP 37 1:44-1:54 47 48 46 50 Keine Zige!

Bemerk.
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