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Thema: Anderungen Rahmenbedingungen und Auswirkung auf die Verkehrsuntersuchung
Datum: 30. August 2023

Ansprechpartner: Dipl.-Ing. Hendrik Halb

1. Ausgangslage

Fir das Bebauungsplanverfahren Nr. 07/017 Im Heidewinkel Ost wurde durch die LINDSCHULTE Ingenieurgesell-
schaft eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt (05.06.2023). Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens haben
sich Anderungen ergeben:

= Im westlichen Teilbereich der Kita Anderung der Gebietskategorie von Allgemeines Wohngebiet in Flache
fir Gemeinbedarf

= Fir den Abschnitt der Graulinger StraRe zwischen Bergischer Landstral’e und Im Heidewinkel (130 m) ist
im weiteren Verfahrensverlauf eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ge-
plant.

2. Auswirkungen auf die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

Aus verkehrsplanerischer Sicht ergeben sich hierdurch keine Anderungen in der Aussage der Verkehrsuntersu-
chung.
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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Auf einem Grundstlick in Disseldorf-Gerresheim sollen eine Pflegeschule, Apartments fir
Studierende, eine Kindertagesstatte, ein Familientreff, eine Einrichtung zur Tagespflege und
Wohnungen fiir betreutes Seniorenwohnen entstehen. Das Plangebiet wird an der nérdlichen Seite
durch die Bergische LandstralRe (B7), im Osten durch die Graulinger Strafle und im Stden und
Westen durch die Stral’e Im Heidenwinkel begrenzt. Die Erschlielung durch den motorisierten
Verkehr erfolgt Gber Im Heidewinkel. Hier ist fir den ruhenden Verkehr ein Parkplatz mit 23 Pkw-
Stellplatzen vorgesehen. Sudlich des Plangebiets befindet sich das Gerresheimer Krankenhaus
und ein Seniorenzentrum. Im Westen grenzt weitere Wohnbebauung an das Plangebiet an. In
Abbildung 1 ist ein Luftbild des Plangebiet dargestellt.

Abbildung 1: Lage des Plangebietes

Die Pflegeschule ist fiir den Unterricht von insgesamt 250 Pflegeschiilern vorgesehen, von denen
im Mittel 70 vor Ort sein werden. Die Tagespflege ist fur die Betreuung von 19 Senioren und
Seniorinnen ausgelegt. Das betreute Wohnen sieht insgesamt 25 Wohneinheiten fiir Senioren und
Seniorinnen vor. In der geplanten Kindertagesstatte sollen vier Gruppen a 20 Kindern betreut
werden.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung, die im Zusammenhang des Bebauungsplanverfahrens (Im
Heidewinkel Ost, Bebauungsplan Nr. 07/017) zu erstellen ist, werden die durch das Bauvorhaben
zu erwartenden Auswirkungen auf die Verkehrssituation dargestellt und die verkehrlichen
Konsequenzen des Vorhabens abgeschatzt. In Abstimmung mit der Stadt Disseldorf werden bei
der Leistungsfahigkeitsuntersuchung die Knotenpunkte Bergische Landstral3e / Graulinger Stralle,
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Graulinger Stralie / Im Heidewinkel und Im Heidewinkel / Zufahrt Parkpalette Krankenhaus
betrachtet.

VU Heidewinkel Ost '
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2. Darstellung der Ist Situation
21 VerkehrserschlieBung und Verkehrsfiihrung MIV

Das Plangebiet liegt im Nordosten der Stadt Disseldorf im Stadtteil Gerresheim und wird im
Norden durch die Bergische Landstrafl3e (B7) und im Osten durch die Graulinger StralRe (K6)
begrenzt. Die dulRere ErschlieBung des Plangebietes erfolgt Uber die Strale Im Heidewinkel.

Die Ubergeordnete Verkehrsanbindung an das Plangebiet erfolgt tiber die Bergische Landstralte
und die Graulinger Straie. Uber die Bergische LandstraRe kann in kurzer Zeit die Bundesautobahn
A3 in Richtung Osten erreicht werden. In Richtung Westen bindet die Bergische Landstralte das
Plangebiet Uber das Mdrsenbroicher Ei an die Bundesautobahn A52 und die zentralen, ndrdlichen
sowie linksrheinischen Stadtgebiete an. Uber die Graulinger StralRe und im weiteren Verlauf Gber
die Torfbruchstra’e werden die stdlich gelegenen Stadtteile angebunden.

Die Lage des Plangebietes im Gbergeordneten Strallennetz ist in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: weitrdumige VerkehrserschlieBung des Plangebietes
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Das Plangebiet ist Uber die Stralle Im Heidewinkel erschlossen. Im Heidewinkel ist ab der
Abzweigung im Bereich des Parkhauses des Gerresheimer Krankenhauses in Richtung Norden als
Tempo 30-Zone ausgewiesen. Im Westen endet sie als Sackgasse und im Osten bindet sie das
Plangebiet sowie die Ubrige Wohnbebauung an die Graulinger Stral3e an. Westlich der Zufahrt zum
Parkhaus dient die Strale der Erschliefung des Gerresheimer Krankenhauses.

Die Graulinger Strale ist gegentber den einmindenden Strafen vorfahrtsberechtigt. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die angrenzenden Strafien sind als Tempo 30-Zone
beschildert. Der im Nordosten an das Planungsgebiet angrenzende Knotenpunkt Bergischen
LandstraRe/Graulinger Strafle/Ratinger Weg ist durch eine Lichtsignalanlage geregelt. An dem
Knotenpunkt sind alle Abbiegebeziehungen fur den Kfz-Verkehr mdglich. Auf der Bergischen
Landstrale gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Abbildung 3: nahraumige VerkehrserschlieBung des Plangebietes

VU Heidewinkel Ost I
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Die fur die ErschlieBung des Plangebiets relevante Haltestelle ist die Bushaltestelle ,Graulinger
StralBe / Gerresheim Krankenhaus* an der Graulinger Stral’e sowie die Haltestelle ,Gerresheim
Krankenhaus®. Beide Haltestellen liegen in dem im Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
Dusseldorf definierten 300m ErschlieBungsradius. An der Haltestelle ,Graulinger Strale /
Gerresheim Krankenhaus® verkehren die Linien 725, 733, 738, 781 und NES5 in enger Taktfolge. An
der Haltestelle ,Gerresheim Krankenhaus® an der Bergischen Landstralle verkehren zusatzlich die

Linien U83 und 709.

Linie Fahrtrichtung Mo-Fr Sa So

725 D-Zoo 30min. Takt 30min. Takt 30min. Takt
733 D-Hubbelrath, D-Derendorf ~ 20min. Takt 20-40min. Takt 20-40min. Takt
738 Mettmann, Dusseldorf Hbf 10min. Takt 20-30min. Takt 20-30min. Takt

781 D-Gerresheim, Hilden Einzelne Fahrten

NE5 Dusseldorf Hbf -

4x

4x

u83 D-Benrath 20-30min. Takt

709 NE-Theodor-Heuss-Platz 5-10min. Takt

10-20min. Takt

15-30min. Takt

Tabelle 1: OPNV-Angebot im Umfeld des Plangebiets

Neben den herkémmlichen OPNV-Angeboten wurde im April 2023 durch die Rheinbahn der On-
Demand-Dienst ,Flexy“ eingefihrt. Mit Grolraum-Fahrzeugen wird zu verkehrsschwachen Zeiten
sowie an Wochenend- und Feiertagen das OPNV-Angebot erweitert. Die auf Abruf verfligbaren
Fahrzeuge verkehren dabei in den dstlichen Stadtteilen Disseldorfs. Dabei werden verschiedene
Fahrtwinsche der Kunden kombiniert, sodass eine moglichst preiswerte Fahrt mdglich ist. Im
Unterschied zum herkdmmlichen Taxi werden bei ,Flexy“ nicht die gefahrenen Kilometer, sondern
die Luftlinienentfernung von Start und Ziel berechnet. Fixe Haltestellen gibt es daher auch nicht,
sondern 800 virtuelle Haltepunkte, die tber die dazugehdrige App eingesehen werden kénnen. Alle
eingesetzten Fahrzeuge sind barrierefrei, elektrisch betrieben und bieten Platz fiir bis zu sechs

Fahrgaste.

VU Heidewinkel Ost
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Die Anbindung des Plangebietes an den Nahverkehr wird als sehr gut bewertet. Die Vernetzung
mit den zentralen Orten und wichtigen OPNV-Umsteigepunkten der Stadt Disseldorf ist ebenfalls
gegeben. Der genaue Linienverlauf der Bus- und Stadtbahnlinien ist als Auszug aus dem
Liniennetzplan der Stadt Dusseldorf in Abbildung 4 dargestellt.
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Abbildung 4: Anbindung des Plangebietes an das Nahverkehrsnetz
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2.3 Ruhender Verkehr

Das Plangebiet liegt auf dem ehemaligen Parkplatz des Gerresheimer Krankenhauses, der Uber
die Strafl’e Im Heidewinkel erschlossen wurde. Seit Er6ffnung der Parkpalette im Jahr 2018, die im
Zuge des Krankenhausumbaus gebaut wurde, ist der Parkplatz im Plangebiet nicht mehr in
Betrieb.

Derzeit stehen fur den ruhenden Verkehr im Umfeld des Plangebietes verschiedene 6ffentliche und
nicht offentliche Parkmaoglichkeiten zur Verfiigung. Im Bereich der Haltestelle ,Gerresheim
Krankenhaus* befinden sich zwei Park and Ride Anlagen mit einer Stellplatzkapazitat von ca. 100
Stellplatzen. Hier sind auch vier Stellplatzen mit Ladesaulen fir Elektroautos vorhanden. Sidlich
des Plangebietes liegt das Parkhaus des Gerresheimer Krankenhauses. Das Parkhaus ist
durchgehend gedffnet und verfligt Gber ca. 250 Stellplatze. Zusatzlich sind ca. 40 weitere
Parkierungsanlagen Im Seitenraum der Strale Im Heidewinkel ausgewiesen. Diese sind dem
Gerresheimer Krankenhaus vorbehalten.

Entlang der Bergischen Landstral’e und im nérdlichen Abschnitt der Graulinger Stralle zwischen
Hochdahler Straf’e und dem Knotenpunkt mit der Bergischen Landstral3e ist das Parken untersagt.
Im Gbrigen Umfeld des Plangebietes ist das Parken gemafy StVO am Fahrbahnrand gestattet.

Die Parkmdglichkeiten im Umfeld des Plangebietes sind in Abbildung 5 dargestellt.
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Abbildung 5: Parkmaoglichkeiten im Umfeld des Plangebietes
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24 FuB- und Radwegenetz

Die Gehwege im Nahbereich des Plangebietes sind Uberwiegend mit einer Breite von 2,00m
ausgestaltet und wurden im Jahr 2022 im Rahmen des barrierefreien Ausbaus der Haltestelle
Graulinger StraRe / Gerresheim Krankenhaus erneuert und mit taktilen Elementen ausgestattet.
Eine Ausnahme davon bildet der Abschnitt westlich des Plangebietes an der Stralle Im
Heidewinkel zwischen der Hausnummer 6 und der Einfahrt zum Krankenhaus. In diesem Abschnitt
ist kein Gehweg vorhanden. Eine regelwerkskonforme Erganzung des Gehweges in diesem
Bereich ware bei der vorhandenen Strallenbreite von ca. 7,20 m bei Entfall des straflenseitigen
Langsparkens moglich. Insgesamt wird die Qualitat der Erreichbarkeit zu Ful® als gut bewertet, da
an den fur die ErschlieRung relevanten Abschnitten ein ausreichende Gehwegbreite in guter
Beschaffenheit vorhanden ist.

Der Radverkehr wird entlang der Graulinger Stral3e und der Bergischen Landstrale auf baulich
getrennten Radwegen gefiihrt. Diese wurden im Nahbereich zusammen mit den Gehwegen im
Jahr 2022 erneuert. Beide Stral3en sind dariber hinaus Teil des Radhauptnetzes der Stadt
Duisseldorf (siehe Abbildung 6). Auf der StralRe Im Heidewinkel wird der Radverkehr im
Mischverkehr auf der StraRe gefiihrt. Aufgrund der direkten Anbindung an das Radhauptnetz, wird
die Erschlieung fir den Radverkehr als gut bewertet.
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2.5 Derzeitige Verkehrsbelastungen

Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsbelastung wurde an den relevanten Knotenpunkten am
29.03.2023 Uber den Zeitraum von 24h eine Verkehrszahlung durchgefiihrt.

Die derzeitigen Verkehrsbelastungen sind in Anlage 1 fur die vormittédgliche und nachmittagliche
Spitzenstunde sowie fiir die Tages- (06-22 Uhr) und Nachtstunden (22-06 Uhr) dargestellt.

VU Heidewinkel Ost '
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2.6 Fotodokumentation
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Beschreibung der Planungen

31 Planung im Rahmen des Bebauungsplanes
Das stadtebauliche Konzept sieht auf dem Plangebiet den Neubau von zwei, als mehrgeschossige
Riegelbebauung ausgestalteten Neubauten vor. Die Dacher der Gebaude sollen begriint und fiir

das Aufstellen von Photovoltaikanlagen genutzt werden. Als Nutzungen planen die Kliniken
Gerresheim und das Evangelische Krankenhaus dort einen Ausbildungsstandort flr Pflegekrafte
(Pflegeschule), eine Tagespflege, Wohnungen fir Studierende, eine Kindertagesstatte sowie eine

3.

Einrichtung flr betreutes Seniorenwohnen. Es wird von folgenden Kennzahlen im
Bebauungskonzept ausgegangen: In der Pflegeschule sollen rund 250 Pflegeschulerinnen und -
schiler ausgebildet werden. Dabei sollen im Mittel 70 Schiler gleichzeitig vor Ort sein. Darliber
hinaus sind weitere Raumangebote fir die Nutzung als Tagespflege, Apartments mit Wohnplatzen
fiir Studierende der Pflegeschule und betreute Seniorenwohnungen geplant. Hinzu kommt eine

Raumlichkeit fir Familientreffen.
Das Plangebiet wird hauptséachlich tber eine Zufahrt an der der Strale Im Heidewinkel
erschlossen. Fur den FuBverkehr ist zusatzlich eine Anbindung an die Graulinger StralRe geplant

Im Plangebiet sind insgesamt 31 Stellplatze geplant. Die Zufahrt zu den Parkierungsanlagen erfolgt

ebenfalls Gber Im Heidewinkel. EIf Stellplatze befinden sich auf der gegenuberliegenden
Stralenseite. Die Ubrigen 19 Stellplatze sind in zentraler Lage auf dem Plangebiet angelegt. Sechs

Stellplatze sind der Nutzung durch die Kindertagesstatte vorbehalten. Diese sollen im Nordosten
der Parkierungsanlage ausgewiesen werden, sodass eine kurze fuRlaufige Erreichbarkeit zur

Kindertagesstatte ermdglicht wird.
In Abbildung 7 ist das stadtebauliche Konzept des Bauvorhabens dargestellt
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Abbildung 7: Planung

3.2 Tangierende Planungen

Weitere tangierende Planungen, die Einfluss auf die Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet
haben, sind in Abstimmung mit der Stadt Disseldorf nicht zu beriicksichtigen.

VU Heidewinkel Ost
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4. Abschatzung der Verkehrserzeugung im Kfz-Verkehr
4.1 Vorgehen

Die Verkehrserzeugung wurde mit dem Programm ,,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung - Ver_Bau*“ (Stand Januar 2022) ermittelt.

Das Programm bietet ein Uberschlagiges Verfahren zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens,
so dass sich die Anwendung eines EDV-gestutzten Verkehrsmodells erbrigt. Das Programm
ermdglicht es, das erzeugte Verkehrsaufkommen in einer integrierten Vorgehensweise, d.h. unter
Beachtung aller Verkehrsmittel, abzuschatzen.

Zuséatzlich zu den Tagesbelastungen kénnen Uber die im Programm integrierten Ganglinien
Stundenbelastungen ermittelt werden.

Insgesamt bieten die vorliegenden Ergebnisse einen belastbaren Rahmen fur Aussagen zur
kiinftigen Verkehrsstarke im Plangebiet. Prinzipiell gilt es zu berlicksichtigen, dass Prognosen
eines komplexen und dynamischen Untersuchungsgegenstands prinzipiell nur eine
Orientierungsgrundlage darstellen kdnnen, da sie durch eine Vielzahl von Annahmen gesteuert
werden, deren Auspragung und Eintritt nicht sicher vorhersagbar sind.

4.2 Verkehrserzeugung

Die Abschatzung der durch das Bauvorhaben zu erwartenden Verkehrsmenge erfolgte auf Basis
des aktuellen Planungskonzeptes mit

= einer Pflegeschule mit im Mittel 70 Schilerinnen und Schiilern pro Tag vor Ort,
= 9 Wohneinheiten flr Studierende,

= 25 Wohneinheiten fur Seniorinnen und Senioren,

= einer Tagespflege mit 19 Gasten pro Tag,

= einer Kita mit 4 Gruppen a 20 Kindern sowie

= einem Familientreff mit zwei Veranstaltungen pro Tag.

Fur die Wohneinheiten sind gemaf des Planungskonzeptes flir insgesamt 12 Studierende und 30
Seniorinnen und Senioren ausgelegt. Der MIV-Anteil der Einwohner entspricht dem MIV-Anteil in
verdichteten Lagen in Disseldorf gemaR der SrV-Studie und liegt bei 39,8%. Der MIV-Anteil der
Beschaftigten wurde mit 49,6% angesetzt. Der MIV-Anteil der Besucher wurde mit 50% angesetzt.
Der OPNV-Anteil der Einwohner und Beschéftigten wurde ebenfalls gemaR SrV-Studie angesetzt
und liegt je nach Nutzergruppe zwischen 20 und 27%.

Bei den weiteren Kennwerten wurde auf Mittelwerte Ublicher Spannweiten zurlickgegriffen, die im
Programm Ver_Bau hinterlegt sind.

Konkurrenz-, Verbund- und Mitnahmeeffekte bleiben hierbei unberiicksichtigt. Da nicht alle
Einwohnerwege ihre Quelle oder Ziel im Plangebiet haben, ist die Wegehaufigkeit der Einwohner
um den Anteil externer Wege zu mindern. Der Minderungsfaktor betragt gemaf Vorgabe zwischen
10 % und 15 %.

Es werden insgesamt 642 Wege pro Tag (alle Nutzergruppen) erzeugt. Daraus resultieren 246 Kfz-
Fahrten und 146 OPNV-Fahrten am Tag.

VU Heidewinkel Ost '
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Aus der prognostizierten Verkehrsbelastung wurde die Tagesganglinie flir das Plangebiet ermittelt.
Bei der Ermittlung der Stundenwerte wurde die prozentuale Verteilung des Kfz-

Tagesverkehrsaufkommens auf die einzelnen Stundenintervalle aus standardisierten Ganglinien
angesetzt. Hierbei wurden fir die unterschiedlichen Verkehrszwecke (Wohnen, Besucher und
Wirtschafts- / Lieferverkehr) die jeweils spezifischen Anteile angenommen. Die ausfihrliche
Verkehrserzeugung ist in Anlage 2 dargestellt.

In Abbildung 8 sind die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs dargestellt.
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Abbildung 8: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs des Plangebietes
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Als Spitzenstundenbelastung werden fiir das gesamte Plangebiet vormittags (08:00 — 09:00 Uhr)
maximal 56 Kfz/h und nachmittags (15:00 — 16:00 Uhr) maximal 45 Kfz/h prognostiziert (vgl.
Tabelle 2). Fir den OPNV werden liegen die Spitzenstunden in den gleichen Zeitraumen. Dabei

entstehen vormittags 31 und nachmittags 27 zusatzliche Fahrten.

am Tag

Kfz-Fahrten [Kfz/24h]

06 - 10 Uhr

[Kfz/4h] IKizh]

vormittagliche

Spitzenstunde L - e e

[Kfz/4h]

nachmittagliche
Spitzenstunde
[Kfz/h]

Quellverkehr 123 32 17 29
Zielverkehr 123 69 39 16
Summe 246 101 56 45

vormittagliche

nachmittagliche

QP AFE iz ?('r')nPLa\]/g/Mh] ?gF;r\]\(}/thjﬁ]r %’g,z\levnlit]“”de [105P r\]\?/gr?]r %’gf\l‘;"/ﬁt]“”de
Quellverkehr 74 17 8 19
Zielverkehr 74 42 23 8
Summe 148 59 31 27

Tabelle 2: Quell- und Zielverkehr des Plangebietes
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5. Darstellung der Kfz-Prognosesituation
5.1 Verkehrsverteilung der Kfz-Fahrten

Die Verteilung der aus der Projektentwicklung resultierenden Kfz-Neuverkehre auf das Stral3ennetz
erfolgt auf Basis einer Netzbetrachtung.

Aufgrund der Anbindung an das Ubergeordnete Stralennetz und zu der Bundesautobahn A3 wird
ein groRer Anteil in Fahrtrichtung Osten mit 40% erwartet. Uber die Anbindungen in die westlichen
und sudlichen Disseldorfer Stadtteile wird ein Anteil von je 30% Uber die Bergische LandstralRe
und die Graulinger Stral’e erwartet.

Die angenommene Kfz-Verkehrsverteilungen ist in Abbildung 9 dargestellt.

2
N \ ‘
“e 'OnlinD-‘374

Abbildung 9: Verkehrsverteilung des Kfz-Neuverkehrs des Plangebietes
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5.2 Kfz-Neuverkehrsmengen

Entsprechend der ermittelten Kfz-Tagesverkehrsmengen, den daraus abgeleiteten
Spitzenstundenbelastungen (vgl. Kapitel 4.2) und auf Grundlage der angenommenen
Verkehrsverteilung kénnen, die im StralRennetz zu erwartenden Neuverkehre ermittelt werden. Die
in den Spitzenstunden zu erwartenden Neuverkehre im umliegenden Stral3ennetz sind in
Abbildung 12 und Abbildung 12 dargestellt.
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Abbildung 10:  Kfz-Neuverkehr vormittégliche Spitzenstunde
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5.3 Zukiinftig zu erwartende Verkehrsbelastungen

Anhand der erhobenen Bestandsbelastungen an den relevanten Knotenpunkten (vgl. Kapitel 0)
und der ermittelten Neuverkehre kann eine zukiinftige Belastung an den umliegenden
Knotenpunkten prognostiziert werden. Im Sinne einer worst-case Betrachtung wurden dabei die
jeweiligen Spitzenstunden der bestehenden Verkehre sowie der Neuverkehre iberlagert (,Spitze
auf Spitze®).

In Abbildung 11 und Abbildung 12 sind die zukiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen im an
den relevanten Knotenpunkten dargestelit.

AN W7 7=z PANRL. /2 = X -

Vo\rmittégliche Spitzenstunde B
/// , \\‘\: .
Kieferbusch
AN Z

553uE

182: 291, 291s

681 ﬁTr'157\

/4 N\ !
Q)Q) \
& nquelOnIing{s‘j4

Abbildung 11:  Verkehrsprognose (Kfz) vormittagliche Spitzenstunde
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Abbildung 12: Verkehrsprognose (Kfz) nachmittagliche Spitzenstunde
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6. Bewertung der Leistungsfahigkeit
6.1 Vorgehen

Der Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufes erfolgt gemaf ,Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen® (HBS), Ausgabe 2015. Das HBS enthalt standardisierte Verfahren zu
einer hinreichend zuverlassigen Beschreibung der GesetzmaRigkeiten des Verkehrsablaufes. Mit
diesen Methoden wird die Kapazitat einer Stral’enverkehrsanlage in Abhangigkeit von den
verkehrlichen, aber auch entwurfstechnischen Randbedingungen bestimmt. Fir die
unterschiedlichen Ausbauformen von Strallenverkehrsanlagen werden unterhalb dieser Kapazitat
vergleichbare Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes definiert (Stufe A bis F).

Die Stufe A beschreibt einen Verkehrsablauf, bei dem sich die Verkehrsteilnehmer dullerst selten
beeinflussen. Sie besitzen die gewlinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der
Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei. Die Stufe A stellt aus Sicht des
Verkehrsablaufes die glinstigste Bewertung dar.

Bei der Stufe B macht sich die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer bemerkbar, bewirkt aber
nur eine geringe Beeinflussung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Bei der Stufe C hangt die individuelle Bewegungsmaoglichkeit vom Verhalten der Gbrigen
Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spirbar eingeschrankt, der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Stufe D beschreibt einen Verkehrsablauf, der durch hohe Belastungen gekennzeichnet ist, die
zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fiihren.
Interaktionen zwischen den Verkehrsteilnehmern finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Bei der Stufe E treten stéandig gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern
auf. Die Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgrofien kdnnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fiihren.
Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilitdt und Instabilitadt. Die Kapazitat wird erreicht.

Bei der Stufe F ist die Nachfrage gréRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Im Rahmen von Leistungsfahigkeitsnachweisen wird tblicherweise die Qualitatsstufe D als
Grenzstufe betrachtet, die noch eine akzeptable Qualitat des Verkehrsablaufes, insbesondere in
den Spitzenstunden, gewabhrleistet. Die Stufen E und F sollten mdglichst vermieden werden.

Art QSsvV A B C D E F
Sianalisiert mittlere Verkehrsstarke
9 Wartezeit <20s <35s <50s <70s >70s > Kapazitat
mittlere Verkehrsstarke
Vorfahrt geregelt . it <10s <20s <30s <45s >45s > Kapazitat
Tabelle 3: Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen fiir den Kfz-Verkehr

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes an den relevanten vorfahrtgeregelten
Knotenpunkten erfolgt mit der Software ,HBS-Rechenprogramm, Version 2016“ bei den
vorfahrtgeregelten Knotenpunkten bzw. mit der Software ,LISA 8“ bei den durch LSA geregelten
Knotenpunkten fiir die derzeitige (Analysefall) und zukiinftig zu erwartende Situation nach
Umsetzung der Planung (Prognosefall) am Normalwerktag.

Die entsprechenden Leistungsfahigkeitsnachweise fiir alle relevanten Knotenpunkte befinden sich
in Anlage 3.
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Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde sowohl fir den Bestand als auch fur den Prognosefall
durchgefihrt. Grundlage hierfir bildet die derzeitige Verkehrsfiihrung bzw. die dann zukinftig
vorhandenen Zufahrten zum Plangebiet sowie die derzeitigen bzw. zukinftig zu erwartenden

Verkehrsbelastungen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung sind in Abbildung 13 bis Abbildung 15
dargestellt. Die entsprechenden Leistungsfahigkeitsnachweise befinden sich in Anlage 3.
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Abbildung 13:
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vormittagliche Spitzenstunde nachmittagliche Spitzenstunde
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Abbildung 14:  Qualititsstufen Graulinger StraBe / Im Heidewinkel
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vormittégliche Spitzenstunde nachmittagliche Spitzenstunde
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Abbildung 15:  Qualititsstufen Im Heidewinkel / Zufahrt Parkhaus Krankenhaus

Nach der Projektentwicklung ist an allen fur die Projektentwicklung relevanten Knotenpunkten mit
einem leistungsfahigen Verkehrsablauf zu rechnen. Die Qualitédtsstufen des Verkehrsablaufes sind
gegeniiber dem Bestand nahezu unverandert.
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7. Bewertung der Leistungsfiahigkeit im OPNV
71 Vorgehen

Ein leistungsfahiger OPNV-Anschluss fiir das Plangebiet zeichnet sich durch die drei Kriterien
ErschlieBungsqualitat, Verbindungs- und Bedienungsqualitat und die Angebotsqualitat,
insbesondere das Platzangebot, aus. Zur Einordnung des fiir das Plangebiet relevanten OPNV-
Angebots in diese drei Kriterien wird der Nahverkehrsplan der Stadt Diisseldorf (vgl.
Nahverkehrsplan der Stadt Disseldorf 2017, Amt fur Verkehrsmanagement) herangezogen. Zur
Beurteilung der Verbindungs- und Bedienungsqualitat werden die im Nahverkehrsplan der Stadt
Dusseldorf definierten Kriterien genutzt.

7.2 Bewertung

Eine Ubersicht der Kriterien mit den auf das Plangebiet zugeschnittenen Bewertung ist in Tabelle 4
dargestellt.

Anforderungen Umsetzung im Umfeld des Plangebiets

ErschlieBungsqualitat

Erreichbarkeit von mindestens einer Im Rahmen der Bestandserfassung konnte
Bushaltestelle im 300m Radius oder einer aufgezeigt werden, dass das Plangebiet
Stadtbahnhaltestelle im Radius von 400m vollstandig durch die Einzugsbereiche der

umliegenden Bushaltestelle &
Stadtbahnhaltestelle mit dem 300-Radius/400-
Radius abgedeckt ist. Eine gemaf
Nahverkehrsplan gultige Zuganglichkeit ist
damit gewahrleistet.

Verbindungs- und Bedienungsqualitat

zum Stadtzentrum Die Stadtbahnlinie U83 fahrt im 20 bis 30-
max. 2x umsteigen Minuten-Takt die Disseldorfer Innenstadt
30-Minuten-Takt (Heinrich-Heine-Allee) an. Die

StraRenbahnlinie 709 und die Buslinie 738
fahren im 10 bis 20-Minuten-Takt den
Hauptbahnhof an. Ein Umstieg in andere
Linien ist somit nicht erforderlich.

zum nachsten Stadtteilzentrum Alle vier Buslinien (725, 733, 738 und 781)
direkt fahren zum Stadtteilzentrum nach Gerresheim.
30-Minuten-Takt Der Takt der Buslinien variiert zwischen 15 bis

40 Minuten. Ein Umstieg ist nicht erforderlich.

zum anderen Stadtteilzentrum Die Buslinie 738 fahrt in der Hauptverkehrszeit
max. 2x umsteigen im 20-Minuten-Takt bis nach Mettmann. Ein
30-Minuten-Takt Umstieg ist nicht erforderlich.

Tabelle 4: Bewertung OPNV-Angebot
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Zur Bewertung des vorhandenen Platzangebotes der im Umkreis des Plangebietes verkehrenden
OPNV-Linien wurden die Besetzungsgrade der Linien in den Spitzenstunden ermittelt. Die
Auslastungsgerade an den relevanten Haltestellen sind in Abbildung 16 dargestellt. Neben den
vom Plangebiet aus naheliegenden Haltestellen sind zusatzlich die Haltestellen mit den héchsten
Auslastungen im Linienverlauf zu sehen. Dabei ist die, in den Qualitatsstandards festgelegte
Auslastungsgrenze von 65% rot eingezeichnet. Eine detaillierte Auflistung der Auslastungen
entlang der Linienverlaufe ist im Anhang 4 dargestellt. Es zeigt sich, dass im Bestand keine der
Linien Uber die definierte Grenze hinaus ausgelastet ist.
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Auslastungen der relevanten OPNV-Verbindungen in der Spitzenstunde

Im Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnung wurde abgeschatzt, wie viele zusatzlichen Fahrten
im OPNV durch das Planvorhaben entstehen. Im Sinne einer worst-case Betrachtung, werden zur
Ermittlung der Leistungsféahigkeit im OPNV dabei die jeweiligen Spitzenstunden der bestehenden
Verkehre sowie der Neuverkehre Uberlagert (,Spitze auf Spitze®). Dabei wird gepruft, ob die
bestehenden OPNV-Verbindungen mit ihrer aktuellen Auslastung die Neuverkehre aufnehmen
kénnen. Wie in Kapitel 4.2 gezeigt, entstehen in den Spitzenstunden maximal 19 Quellverkehre
und 23 Zielverkehre. Die freien Restkapazitaten der aufgeflihrten Linien reichen auf allen Linien
aus, um die Neuverkehre im Rahmen der festgelegten Qualitédtsstandards aufzunehmen.

In Kapitel 2.4 wurde bereits darauf eingegangen, dass im Nahbereich des Plangebietes die
Seitenraume fir den Ful3- und Radverkehr neugestaltet und im Rahmen des Haltestellenausbaus
barrierefrei ausgebaut wurden. Aus diesem Grund sind die Zuwege zu den Haltestellen und die
Haltestellen selbst auch fiir mobilitdtseingeschrankte Menschen gut zu erreichen.
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Insgesamt kann die Angebotsqualitat und Angebotsauslastung im OPNV fir das Plangebiet als
sehr gut bewertet werden. Besonders vor dem Hintergrund von Nutzungen im Plangebiet die
alteren und mobilitdtseingeschrankten Menschen dienen, ist die gute Erreichbarkeit der
Haltestellen und Verfugbarkeit von ausreichenden Kapazitaten in den Nahverkehrsfahrzeugen
besonders hervorzuheben.
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8. Zusammenfassung

Auf dem Plangebiet entlang der Stral3e Im Heidewinkel in Disseldorf Gerresheim sollen zwei neue
Gebdaude entstehen. Diese sollen verschiedene Nutzungen dienen. Es ist geplant, dass auf dem
Gelande eine Pflegeschule, eine Einrichtung fiir betreutes Seniorenwohnen, eine Tagespflege,
eine Kindertagesstatte, ein Familientreff und Wohneinheiten fir Studierende entstehen.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden die durch das Bauvorhaben zu erwartenden
Auswirkungen auf die Verkehrssituation dargestellt und die verkehrlichen Konsequenzen des
Vorhabens abgeschatzt. Im Zentrum standen die Leistungsfahigkeitsbetrachtung am Knotenpunkt
Bergische LandstralRe / Graulinger Stral’e / Ratinger Weg sowie an den zukilnftigen Zufahrten zum
Plangebiet.

Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsbelastung wurde an den relevanten Knotenpunkten am
29.03.2023 eine Verkehrszahlung (24 h) durchgeflihrt.

Durch das Realisieren des Vorhabens auf dem Plangebiet sind 642 Wege pro Tag zu erwarten.
Daraus resultieren 246 Kfz-Fahrten und 126 OPNV-Fahrten pro Tag. Fiir die vormittagliche
Spitzenstunde (08.00 — 09.00 Uhr) werden 56 Kfz-Fahrten/h und 30 OPNV-Fahrten/h, fiir die
nachmittagliche Spitzenstunde (15.00 — 16.00 Uhr) 45 Kfz-Fahrten/h 26 OPNV-Fahrten/h
prognostiziert.

Die raumliche Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens erfolgte auf Basis einer Netzbetrachtung
sowie in Anlehnung an die in der Verkehrszahlung ermittelten Verkehrsverhaltnisse.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit an den relevanten Knotenpunkten wurde fir den Bestand
und die Situation nach Umsetzung der BaumalRnahmen (Prognose) sowie an den zukinftigen
Zufahrten fur den Prognosefall durchgefuhrt. An den Knotenpunkten wird der Verkehr nach
Realisierung des Bauvorhabens leistungsfahig abgewickelt. Die Qualitatsstufen an den
Knotenpunkten werden nahezu beibehalten.

Die vorhandenen OPNV-Linien garantieren eine im Sinne des Nahverkehrsplans der Stadt
Diisseldorf gute Anbindung des Plangebietes an den OPNV. Dariiber hinaus verfiigen die Linien im
betrachteten Umfeld lUber eine ausreichende Kapazitat, um die zusatzlich entstehenden Fahrten
des OPNV aufzunehmen. Im Sinne einer worst-case Betrachtung werden die jeweiligen
Spitzenstunden der bestehenden Verkehre sowie der Neuverkehre tUberlagert (,Spitze auf Spitze®).
Besonders vor dem Hintergrund von Nutzungen im Plangebiet die alteren und
mobilitdtseingeschrankten Menschen dienen, ist die gute Erreichbarkeit der Haltestellen und
Verfugbarkeit von ausreichenden Kapazitaten in den Nahverkehrsfahrzeugen besonders
hervorzuheben.
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Anlagen

Anlage 1: Ergebnisse der Verkehrszahlung
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Anlage 2: Verkehrserzeugungsrechnung

VU Heidewinkel Ost '
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Anlage 3: Leistungsfahigkeitsnachweise
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Anlage 4: Auswertung der OV-Linien
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