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1 Situation und Aufgabenstellung

In Dusseldorf ist im Kreuzungsbereich Litticher Stralle / Wettinerstralte die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 04/026 - WettinerstralRe / Litticher Stralle — geplant. Der Bebauungs-
plan sieht die Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets vor.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Bebauungsplanentwurfes ist in Anlage 1
dargestellt. In der urspriinglichen Variante des Bebauungsplanentwurfes [16] wurden die
Staffelgeschosse noch als eigene Baugrenzen beriicksichtigt. Der aktuelle Bebauungspla-
nentwurf[17] verzichtet auf diese separaten Baugrenzen, sondern ermdglicht die Errichtung
eines Staffelgeschosses. Auf die Larmpegel an den Fassaden zur Luttticher und Wettiner-
stral3e hat dies keinen Einfluss. Der aktuelle Bebauungsplanentwurf ist in Anlage 1.2 darge-
stellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieRend anhand der zulassigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sind gemal den Vorgaben der
RLS-90 zu berechnen. Die anschlieBende Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt flr
den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orien-
tierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Ausweisung der maf3geblichen Auf3enlarmpe-
gel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle Schallschutzmafnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Zusatzlich erfolgt eine Bewertung des Planvorhabens auf den Verkehrslarm im Umfeld.

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen sowie allgemeingiltiger Emissi-
ons- und Berechnungsansatze der Parkplatzlarmstudie sind im vorliegenden Bericht die aus
der Nutzung der geplanten Tiefgarage mit bis zu 114 Stellplatzen sowohl fir die geplanten
Wohngebdude als auch fiir die bestehenden umliegenden Gebaude zu erwartenden Gerau-
schimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

(1]

BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Gesetz zum Schutz vor schad- G
lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen

und ahnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% 04.08.18
Bauordnung fiir das Land Nord- machung vom 04.08.2018
rhein-Westfalen (GV.NRW. 2018 S. 421)

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVYwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

(5]

TA Larm

Schreiben des Bundesministe- A%
riums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TA Larm

07.07.2017

(6]

DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

Januar 2018

(7]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

(8]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

Juli 2002

(9]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung

Mai 1987
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] RLS-90 Eingefihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
StraRen 8/1990 vom 10.4.1990

(1]

Parkplatzlarmstudie
Empfehlungen zur Berechnung
von Schallemissionen aus Park-

Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Landesamtes fiir Umwelt-

schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-

platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhoéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[12] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung

C net 98MaM DIN 9613-2

[13]

Aussage Genauigkeiten zum
Nachweis der Einhaltung der Im-
missionswerte mittels Prognose

Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001

5/2001

[14]

Verkehrszahlen

emig-vs Ingenieurgesellschaft P 31.08.2020
fur Verkehrs- und Stadtplanung

Dusseldorf
[15] Planunterlagen Zur Verfiigung gestellt durch P 06.10.2020
den Auftraggeber
[16] Bebauungsplanentwurf Zur Verfligung gestellt durch P 06.10.2020
den Auftraggeber
[17] Bebauungsplanentwurf Zur Verfiigung gestellt durch P Stand:
den Auftraggeber 31.05.2021
Kategorien:
G: Gesetz N. Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

In Dusseldorf ist im Kreuzungsbereich Litticher Stralle / Wettinerstralte die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 04/026 - WettinerstralRe / Litticher Stralle — geplant. Der Bebauungs-
plan sieht die Festsetzung eines allgemeinen Wohngebiets vor. Der Bebauungsplan setzt an
der Lutticher StralRe eine bis zu 6-geschossige Bebauung fest, welche entlang der Wettiner-
stralde auf bis zu 3 Geschosse im Osten abtreppt. Im Kreuzungsbereich werden ein bis zu 8-
geschossiger Hochpunkt und im Inneren des Plangebiets zwei Baufelder mit einer bis zu 5-
geschossigen Bebauung festgesetzt. Der Bebauungsplanentwurf ist in Anlage 2 hinterlegt.

MaRgebliche Verkehrslarmquellen ist insbesondere die Litticher Stral’e, doch auch die Wet-
tinerstralle wird in den Immissionsberechnungen mitberiicksichtigt. Im Kreuzungsbereich be-
findet sich eine Ampelanlage, welche mit den Abstands-abhangigen Zuschlagen der RLS-90
fur die erhdhte Storung im Ampelbereich mitberticksichtigt. Anlage 2 zeigt das digitale Simu-
lationsmodell fir die Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm.

Innerhalb des Plangebiets soll eine Tiefgarage mit bis zu 114 Stellplatzen errichtet werden.
Die Zufahrt zur Tiefgarage soll im Nordwesten des Plangebiets Uber die Lutticher Stralle er-
folgen. Hierbei ist eine quasi ebenerdige Zufahrt im EG des Plangebdudes vorgesehen. Le-
diglich auf einem kurzen Stiick unmittelbar vor der Zufahrt ist bereits ein Gefalle mit 7,5%
geplant. Das digitale Berechnungsmodell fiir die Tiefgarage ist in Anlage 7 dargestellt.

Bei der bestehenden Bebauung im Umfeld handelt es sich um Wohnnutzungen. Die Wohn-
gebaude an der Litticher Stralle gegenuber der Tiefgaragenzufahrt liegen im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans Nr. 5227-64 der Stadt Disseldorf, welcher hier ein allgemeines
Wohngebiet festsetzt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemal DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005.
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiur Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.”

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) statt.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemaly Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mal3stab, ab welcher H6he der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintréachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StralRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumafinahmen.

Da Erhdhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Beurteilungsgrundlagen fir Stellplatze und Tiefgaragen

Fir rein wohngenutzte Tiefgaragen und Stellplatze gibt es keine rechtsverbindlichen Grund-
lagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen Sinne keine gewerbli-
che Nutzung darstellen.

Stellplatze und Garagen fir Wohnnutzungen sind nach Landesbauordnung NRW auf Privat-
grundstiicken grundsatzlich zuldssig, aber sie ,missen so angeordnet und ausgefihrt wer-
den, dass ihre Benutzung die Gesundheit nicht schadigt und Larm oder Gerliche das Arbei-
ten und Wohnen, die Ruhe und die Erholung in der Umgebung nicht Gber das zumutbare
Maf hinaus stdren” (§ 51 (7) LBO NRW).

Dabei sind nach der aktuellen Rechtsprechung im straliennahen Bereich angeordnete Gara-
gen, Stellplatze, Einfahrten und auch Tiefgaragen grundsatzlich hinzunehmen (OVG Milnster
08.08.2013 / Az. 7 B 570/13), hier sind dem Nachbarn u.U. architektonische Selbstschutz-
maflnahmen (SchlieBen des Fensters) zuzumuten (OVG Minster, 29.10.2012 Az. 2 A
723/11). Im rickwartigen Grundstlicksbereich kdnnen Larmbelastigungen von Stellplatzen
oder Garagen eher die Grenze des Zumutbaren Uberschreiten (OVG Miinster, 15.05.2013,
Az.: 2 A3010/11).

Im vorliegenden Fall soll Tiefgarage errichtet werden. Die Zufahrt erfolgt strallennah Uber
eine geschlossene Rampe und schont die beruhigten, rickwartigen Bereiche und steht somit
dem grundsatzlichen Ansatz nach im Einklang mit der aktuellen Rechtsprechung.

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die
Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine solche Beurteilung wer-
den hier ersatzweise die (strengen) Regularien der TA Larm herangezogen, um eine Bewer-
tung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der Nachbarbebauung durchfiihren zu
kénnen.
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Zwar ist die Tiefgarage nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA Larm zu betrachten, je-
doch ist grundsatzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen
durch Gerausche auf ein Mindestmalfd nach dem Stand der Technik anzustreben.

Die Angabe der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-
doch rein informativ, da diese nicht zur Beurteilung von rein fiir Wohnzwecke genutzte Tief-
garage heranzuziehen sind.

Gemal den Anforderungen der TA Larm [4] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbeldrmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht

mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
Ruhezeiten

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [4] heilt es:

(Zitat Anfang)
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Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [5] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemall Nummer 6.1 der TA Larm [4].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

VA 7963-1
07.10.2020
Druckdatum:
21.06.2021
Seite 12 von 34



CONSULT

PEUIZ

5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
gemal RLS-90 [10] fur den StralRenverkehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [10] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht.

Die berechnete Emission ist dabei nur eine EingangsgréRe fiir die weiteren Berechnungen.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 SchallemissionsgrofRen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den StralRenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Stral’en werden die im Rahmen des Verkehrsgutachtens ermittelten
Verkehrsbelastungszahlen [14] herangezogen.

Das derzeitige Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissionspegel
werden im Folgenden als "Null-Fall" bezeichnet; die entsprechenden Angaben und Berech-
nungsergebnisse fir den Fall der Realisierung der geplanten Nutzungen wird als "Mit-Fall"
bezeichnet. Hierbei werden 235 zusatzliche Fahrten berlcksichtigt.

Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt héheren Verkehrsaufkommen ge-
rechnet wird, sind die sich im "Mit-Fall" ergebenden Schallemissionspegel hoher als im "Null-
Fall".

Die sich im jeweiligen Belastungsfall ergebenden Schallemissionspegel kénnen Anlage 3
entnommen werden.
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5.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.3.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir den Straflenverkehr nach der
RLS-90 durchgefiihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner Héhe von 2 m (Erdgeschoss), 8 m (2. Obergeschoss) und 14 m (4. Oberge-
schoss).

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in Anlage 6
tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage
2 enthommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Strallenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 3) angesetzt.

Die Berechnungen wurden ohne Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude durchgefihrt. Lediglich in den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 5.4 bis 5.6 wurde
auch die abschirmende und reflektierende Wirkung der Plangebdude bei vollsténdiger Be-
bauung des Plangebietes mitbertcksichtigt.

5.3.2 Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrslarmimmissionen in
der Umgebung des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
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kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu bewerten (vgl. Kapitel
4.2).

Tabelle 5.1: Emissionspegel der Strallen gemafl RLS-90 im Null- und Planfall

Lme Null-Fall [dB(A)] Lne Planfall [dB(A)] | Pegeldifferenz [dB(A)]
Strafte Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Latticher Strae 62,9 55,9 62,9 55,9 0,0 0,0
WettinerstralRe 44,8 37,4 449 37,4 0,1 0,0
Arnulfstr. 60,5 53,4 60,6 53,4 0,1 0,0
Lanker StralBe 59,5 52,6 59,5 52,7 0,0 0,1

Wie der Tabelle 5.1 sowie den detaillierten Berechnungen in Anlage 3 entnommen werden
kann, liegen die Pegelerh6hungen im Plan-Fall bei maximal bis zu 0,1 dB an der Wettiner-
stral’e zum Tageszeitraum. An der Arnulfstralie tags sowie an der Lanker Strale nachts er-
geben sich rundungsbedingt ebenfalls scheinbare Pegelerhéhungen um bis zu 0,1 dB. Unter
Berucksichtigung der exakt berechneten Emissionspegel liegen die Pegelerhéhungen hier
jedoch bei bis zu 0,048 dB — auf eine dezimale gerundet also bei 0,0 dB. An den Ubrigen
Stralen im Umfeld liegt bereits im Null-Fall eine deutlich héhere Belastung vor, sodass das
geringe zusatzliche Verkehrsaufkommen hier rechnerisch zu keiner Pegelerhéhung flhrt.

Im Bereich der WettinerstraRe und der Lanker Stral3e ist nicht damit zu rechnen, dass bei
dem geringen Verkehrsaufkommen die kritische Grenze von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A)
nachts Uberschritten wird. An der Arnulfstrae koénnte die kritische Grenze von 60 dB(A)
nachts im Nahbereich der Stralle erreicht werden. Eine so geringe rechnerische Pegelerh6-
hung um bis zu 0,1 dB, welche mit dem menschlichen Gehor nicht wahrzunehmen ist, stellt
hier jedoch eine zumutbare Mehrbelastung dar.

An den dbrigen StralRen im Umfeld ergeben sich rechnerische keine Erhéhungen der Immis-
sionen durch den Verkehrslarm.

Durch die abschirmende Wirkung der Plangebaude ist im rickwartigen Bereich der Be-
standsbebauung in der unmittelbaren Nachbarschaft an der WettinerstraRe im Plan-Fall so-
gar mit einer Pegelminderung zu rechnen.

5.4 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen treten entlang der Lutticher StralRe auf. Wie in Anla-
ge 6 dargestellt, liegen die Beurteilungspegel hier bei bis zu 70 dB(A) tags und 63 dB(A)
nachts am Immissionsort 6. Durch die geringeren Abstands-abhangigen Zuschlage der
RLS-90 liegen im noérdlichen Bereich um 1dB geringere Beurteilungspegel von 69 dB(A) tags
und 62 dB(A) nachts vor. Entlang der Lutticher StralRe werden demnach die Orientierungs-
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werte der DIN 18005 von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts im unmittelbaren Nahbereich
zur Strafe um bis zu 15 dB tags und 18 dB nachts lberschritten. Die als kritisch zu werten-
de Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wird hier ebenfalls Gberschritten.

An den Stralen abgewandten Fassaden werden bei freier Schallausbreitung die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 an der Litticher Stral3e eingehalten. Unter Berlicksichtigung der
reflektierenden Wirkung der Plangebaude kommt es hier jedoch in Teilbereichen zu einer
Uberschreitung im Nachtzeitraum (vergleiche Anlagen 5.1 und 5.4).

Entlang der Wettinerstral’e liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 65 dB(A) tags und
57 dB(A) nachts am Immissionsort 12 (Anlage 6) im unmittelbaren Kreuzungsbereich und re-
duzieren sich in Richtung Osten auf 59 dB(A) tags und 51 dB(A) nachts am Immissionsort
15. Ohne Bericksichtigung der schallabschirmenden Bebauung entlang der Litticher StraRe
werden auch an den strallenabgewandten Fassaden die Orientierungswerte der DIN 18005
bei Beurteilungspegeln von bis zu 59 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts am Immissionsort 11
um bis zu 4 dB tags und 7 dB nachts Uberschritten. Unter Bertcksichtigung einer Blockrand-
bebauung zu den umliegenden Strallen, werden wie in Anlage 5.4 zu erkennen, hier im
schallgeschitzten Innenbereich die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten.

Bei freier Schallausbreitung im Plangebiet liegen im Bereich der beiden Baufelder im Inneren
des Plangebiets die Beurteilungspegel an den der Lutticher StralRe zugewandten Fassaden
bei bis zu 64 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts am Immissionsort 17, und 61 dB(A) tags bzw.
54 dB(A) nachts am Immissionsort 21. An den der Litticher StralRe abgewandten Fassaden
werden auch ohne eine Randbebauung zur Litticher StralRe die Orientierungswerte der
DIN 18005 an den Immissionsorten 19 und 23 eingehalten. Unter Beriicksichtigung der
Randbebauung zu Litticher Stralke (Anlage 5.4) werden an dem hinteren Baufeld die Orien-
tierungswerte tags eingehalten und nachts an der nérdlichen Stirnseite Gberschritten. Am
zum Latticher StraRe naher befindlichen Baufeld, werden auch tags an der nérdlichen Stirn-
seite und nachts an den ndérdlichen und westlichen Fassaden die Orientierungswerte tber-
schritten.
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6 Ermittlung der Immissionen durch Nutzung der Tiefgarage

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Immissionen durch die Nutzung der Tiefgarage erfolgt rechnerisch auf
Grundlage eigener, vorhandener Messdaten / Literaturdaten und unter Berlicksichtigung der
Nutzungsangaben des im Datenanhang naher beschriebenen, digitalen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des digitalen Si-
mulationsmodells in Anlage 7 dargestellt ist, berlicksichtigt. Anlage 7 ist zudem die Lage der
bericksichtigten Immissionsorte im Plangebiet und im Umfeld zu enthehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre Nnach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [12] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgeflhrten Meteorologiefaktoren C, fir die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fUr die Station Dusseldorf [12]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Dusseldorf 28 | 30 | 28 |24 |20 |17 |15 |14 |15 | 17 | 20| 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq- Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt.

6.2 Allgemeine Schallemissionsgrofen
6.2.1 Fahrbewegungen Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw digitalisiert.
Gemal [11] kénnen die Fahrgerdusche von Pkw bei langsamer Fahrt wie folgt berechnet
werden:
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, T,
L'y = Ly + K0t 10 log(n) — 10 10g(7>

Darin sind:
L' war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa 1 = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwan = 48 dB(A) fir die Pkw
Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [11];
n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit = 1h
T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

6.2.2 Tiefgaragen

Bei der geplanten Tiefgarage fur die Plangebaude handelt es sich um eine Tiefgarage mit
weitestgehend geschlossener Rampe. Lediglich auf einem kurzen Teilstlick (ca. 2 m) vor der
Tiefgaragenausfahrt liegt bereits ein Gefélle von 7,5% vor.

Hier werden zum einen die Schallimmissionen der Pkw auf dem Fahrweg zur Tiefgarage wie
in Abschnitt 6.2.2 bertcksichtigt, wobei ein Zuschlag fir dsy flr die Fahrt auf einer mehr als
5 % geneigten Rampe vergeben wird. Der Steigungszuschlag dsi berechnet sich wie folgt:

dg,=0,6:/g|—3dB (hier 1,5 dB)
mit: g = Steigung in %

Zum anderen wird fir die Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt nach [11] fol-
gender Emissionsansatz verwendet, wobei bereits eine absorbierende Auskleidung der Tief-
garagenausfahrt in Anbetracht der zu erwartenden Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
im Nahbereich der Ein- und Ausfahrt mitberticksichtigt wird.

Ly. ,,=48dB(A)+10log(B-N)

Darin sind:

Lw~1n Auf die Beurteilungszeit und die Flache die Offnung der Garagenzufahrt
bezogener Takt-Maximal-Schallleistungspegel dB(A)/m?

B*N Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stunde

Zur Verminderung der Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt ist bzgl. der eige-
nen Tiefgarage vorgesehen, die Innenwande und die Decke des geschlossenen Teils der
Rampenzufahrt schallabsorbierend mit einer Schallabsorption ADL., = 8 dB gemal
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DIN EN 1793-1 auszufihren. Dies wird wie oben genannt mit einem Abschlag von 2 dB(A)
auf die abgestrahlte Schallleistung beriicksichtigt.

GemaR Parkplatzlarmstudie wird fiir die Schallabstrahlung (iber die Offnungsflaiche der
Durchfahrt eine Richtwirkung berlcksichtigt, sodass der Pegel an den seitlich zum Garagen-
tor liegenden Immissionsorten um 8 dB gemindert wird.

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieRen des Garagentores nicht enthalten, was bei Ausfihrung der
Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der Larmminderungstechnik zu vernachlassigen
ist.

6.3 Nutzungsansitze der Tiefgarage

Fur die Nutzung der Tiefgarage werden im Sinne einer Betrachtung auf der sicheren Seite
alle 235 vom Vorhaben ausgelésten Fahrten [14] in der Tiefgarage zum Tageszeitraum ab-
gebildet (14,7 Fahrten je Stunde tags). Da in der Verkehrsuntersuchung keine Aufteilung
fur den Tages- und Nachtzeitraum erfolgt, werden fir den Nachtzeitraum die Ansatze der
Parkplatzlarmstudie mit 0,09 Fahrten je Stellplatz [11] innerhalb der lautesten Nachtstunde
berlicksichtigt. Bei 114 Stellplatzen ergeben sich demnach rund 10 Fahrten in der lautes-
ten Nachtstunde.

6.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerdausche

Gemaly Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heil3t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kbnnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceqg — Laeqg den Wert 20 dB Uberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umwelt-
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einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tiberschritten werden."

Bei der betrachteten Larmquelle (Tiefgarage) ist davon auszugehen, dass bei den Fahrten
der Pkw keine tieffrequenten Gerausche vorliegen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Fahrgerausche) ist nicht von einer Ton-
bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der TA Larm auszugehen.
StoRR- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, jedoch nicht tonhaltig.
Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rickfahrtwarnsignals ist auf Grundlage vorhandener
Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB innerhalb des Emissionsansat-
zes fur die Rangiertatigkeiten der Lkw berticksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen berlcksichtigt.

6.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung werden in Anlehnung an die TA Larm ebenfalls die
zum Tages- und Nachtzeitraum vorliegenden kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht, auch
wenn diese gemal Parkplatzlarmstudie [11] zur Bewertung von rein Wohnzwecken zuzu-
rechnenden Stellplatzanlagen zur Bewertung nicht heranzuziehen sind.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

»  Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
* Rampensteigung Tiefgarage Lwamax = 94 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden Immissionsort die schalltechnisch unglinstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fir das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-
benden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse und Betriebszustande sind in den
Anlage 10 aufgefihrt.
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6.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

Y ) 2 f N 2
Oges - Ot +Gpmg mit Ot - OR+0p

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf} fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gau3sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmit.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fiir die Standardabweichung Gprg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
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sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.2: Standardabweichung Opg des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Opiog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
O = V1,5°+1,5° = 2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel Iasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Ly=1L,+1280,,=1L,+2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

6.7 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zur Nutzung der Tiefgarage, unter Bericksichti-
gung einer absorbierenden Auskleidung der Durchfahrt in die Tiefgarage, sind in der Anlage
10 tabellarisch fiir die bertcksichtigten Immissionsorte (Anlage 7) dargestellt.

Unter den dargestellten Nutzungs- und Emissionsansatzen werden an der bestehenden Be-
bauung gegeniiber der Tiefgaragenausfahrt bei Beurteilungspegeln von bis zu 36.8 dB(A)
tags und 33,2 dB(A) nachts (Immissionsort 1) die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir all-
gemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts eingehalten. Auch die kurz-
zeitig zulassigen Gerauschspitzen der TA Larm werden eingehalten.
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An dem Plangebaude liegen die héchsten Beurteilungspegel unmittelbar tber der Tiefgara-
genausfahrt vor (Immissionsort 10). Zum Tageszeitraum wird hier der Immissionsrichtwert
der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) bei einem Beurteilungspegel von
49,7 dB(A) deutlich eingehalten. Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel bei bis zu
46,1 dB(A) im 1. Obergeschoss, 42,4 dB(A) im 2. Obergeschoss und 39,8 dB(A) im 3.
Obergeschoss. Der Immissionsrichtwert der hilfsweise zur Bewertung herangezogenen
TA Larm von 40 dB(A) wird demnach unterhalb des 3. Obergeschoss um bis zu 6,1 dB Uber-
schritten. Hierbei liegen die Immissionen der Abstrahlung Uber die Offnungsflache der
Durchfahrt und der Fahrwege in etwa gleich hoch. Eine ebene Einfahrt auf dem letzten Teil-
stlick der Rampe mit einem derzeitigen Gefalle von 7,5%, mit dem Wegfall des Steigungszu-
schlages von 1,5 dB, wiirde in der Summe nicht zu einer relevanten Minderung der Immissi-
onen fihren.

Im Bereich der derzeit nachstgelegenen Fenster seitlich zur Tiefgaragen Ein- und Ausfahrt
werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm unter den dargestellten Nutzungs- und Emissi-
onsansatzen tags und nachts eingehalten.

Am Plangebaude werden an den Immissionsorten 10 und 11 die nach TA Larm zulassigen
kurzzeitigen Gerauschspitzen berschritten. Diese sind jedoch gemal Parkplatzlarmstudie
[11] nicht zur Bewertung einer dem Wohnen zuzurechnenden Tiefgarage heranzuziehen.
Eine Reduktion der Spitzenpegel durch die Absorption innerhalb der Durchfahrt in die Tiefga-
rage kann nicht erreicht werden, da der Spitzenpegel durch die Abfahrt an der StralRenbe-
grenzung hervorgerufen wird. Die Hbéhe der prognostizierten Maximalpegel entspricht in
etwa der Vorbeifahrt eines Pkw auf der anliegenden Straf3e und wird somit nicht vom tbrigen
Verkehr zu unterscheiden sein.

Sollte eine gewerbliche Nutzung der Tiefgarage erfolgen, wiirden zum Tageszeitraum die
Vorgaben der TA Larm deutlich eingehalten werden. Zum Nachtzeitraum kdme es bereits bei
einer Ausfahrt zwischen 22:00 und 6:00 Uhr zu einer Uberschreitung der kurzzeitig zuléssi-
gen Gerauschspitzen am Plangebdude im Bereich der Immissionsorte 10 und 11. Am Immis-
sionsort 12 kdme es auch nachts zu einer knappen Einhaltung. Sofern eine gewerbliche Nut-
zung der Tiefgarage zum Nachtzeitraum erfolgen sollte, missten demnach Immissionsorte
im Sinne der TA Larm (6ffenbare Fenster zu schutzbedirftigen Rdumen der DIN 4109) in
weiten Bereichen des Plangebaudes um die Tiefgarage ausgeschlossen werden.
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7 SchallschutzmaBnahmen

7.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen

Aktive Larmschutzmaflinahmen zum Schutz der Bebauung entlang der Litticher Strafe und
der Wettinerstralle missten zum Schutz der oberen Stockwerke in etwa so hoch ausfallen,
wie die geplanten Gebadude. Dies ist stddtebaulich und auch bautechnisch nicht umsetzbar.
Anstelle einer Larmschutzwand soll ein Bauriegel errichtet werden, welcher seinerseits als
Schallschutz fir den Innenbereich dient. Wie Anlage 5.4 zeigt, gelingt dies auch, sodass un-
ter Berlicksichtigung der Riegelbebauung im Inneren des Plangebietes fast flachendeckend
die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten werden. Lediglich an den Nordfassaden
der nérdlichen Baufelder ergeben sich Uberschreitungen der Orientierungswerte. Hier miiss-
te aktiver Larmschutz an der Grenze des Plangebiets ebenfalls in etwa so hoch wie die zu
schutzende Bebauung errichtet werden, oder es misste aktiver Larmschutz entlang der Lit-
ticher StralRe errichtet werden. Dies schient jedoch in Anbetracht der geringen Uberschrei-
tungen an den Nordfassaden der im Inneren des Plangebietes liegenden Baufeldern von un-
ter 5 dB unverhaltnismaRig.

7.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmalRnahmen mdéglich. Dies sind z.B.:
» Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch gunstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsrdume an
l[armarmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
*  Erhéhung der Schalldammung der Fassade
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* Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zuklnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von malfigeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafd DIN 4109 [6] an
den Fassaden getroffen.

»  Erauterungen zu malfgeblichen AuRenlarmpegeln gemal DIN 4109

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmalnahmen gemaf der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafRgeblichen AuRenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafRgeblichen AulRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuziiglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fir alle Rdume, die prinzipiell regelmaRig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
mafRgeblichen AuRenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei bertcksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm herangezogen.

Ausgehend von den berechneten malfigeblichen AuRenldrmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AulRenbauteile wie
folgt vor:
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e Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Auf3enbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddammmal R‘.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem malfgeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

' —
R w,ges — La - KRaumart

mit:

Tabelle 7.1: Korrekturwert AuRenlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenrdume in Wohnungen; Biirors d
.. rordume un
Krankenanstalten und | Ubernachtungsraume; “ . u "
. i R Ahnliches
Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRaumarT [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mallgeblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) ein R'wres = 36 dB und bei einem maBgeblichen AulRenlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB flr Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R’y gs = 35 dB fur Bettenrdume und R’y ges = 30 dB fir Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Biros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'y.gs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des Au3enbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist R’y g um den Faktor
KAL

S
KALZIOIOg(OS'; )
OO G

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

* Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
Auenwand sowie der GréRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmal R'ygs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche SchallddammmalR des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
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kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhéltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che und einem Verhaltnis von Fassadenflache zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von
0,8 aus, so kdonnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach ergeben
sich die in Tabelle 7.2 genannten Schalldammwerte jeweils fur die Wand und fiir das Fens-
ter.

Fir Wohnraume:

Tabelle 7.2 Abgeschatzte Schallddmmwerte der Auflenbauteile nach DIN 4109 fir
Wohnraume, max. 40 % Fensterflache.

MaRgebl. Schallschutz-
AuBenlarmpegel erf. R'w,res erf. R'w,wand erf. R'w,renster klasse der
[dB(A)] Fenster
60 30dB 35dB 25 dB 1
65 35dB 40 dB 30dB 2
70 40 dB 45 dB 35dB 3
75 45 dB 50 dB 40 dB 4

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 6 und 5.2 sind die sich aus den Verkehrslarmberechnungen ergebenden malfigeb-
lichen AuRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Schalldam-
mung der Auf3enbauteile gemaf DIN 4109 dargestellt.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuRenlarmpegel betragen 76 dB(A) an der
Lutticher Strae, woraus sich liberschlagig ein mindestens einzuhaltendes bewertetes
SchalldammmaRB der AuBenbauteile bei einer Wohnnutzung von R‘,.s = 46 dB ergibt.

Zur Wettinerstralte liegen die maligeblichen Aufienlarmpegel zwischen 71 dB(A) und
65 dB(A), woraus sich iberschlagig ein mindestens einzuhaltendes bewertetes Schalldamm-
mafd der AuRenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'y.s = 35 bis 41 dB ergibt.

Im Ruckwartigen Berich liegen deutlich geringe Anforderung vor.
Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich bei mafRgeblichen AuRenlarmpegeln

von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung
darstellen, da diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgrinden erforderli-
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chen Isolierglasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Fla-
chenverhaltnis von Auflenwand zu Fenster in der Regel erflllt wird.

*  Schallschutzmallnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fur die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsraumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen darauf zu achten,
dass jede Wohnung auch Aufenthaltsraume zum geschitzten Innenhof / zur stralenabge-
wandten Fassade aufweist.

Gemal der ausgeubten Praxis der Stadt Dusseldorf sind 6ffenbare Fenster oder sonstige
Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den Fassaden mit einem Beurteilungs-
pegel = 68 dB(A) und <73 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbereich V gemal
DIN 4109:1989) nur zuldssig, wenn mindestens die Halfte der Aufenthaltsraume einer Woh-
nung Uber ein éffenbares Fenster oder eine sonstige Offnung zu einer Fassade mit einem
Beurteilungspegel von <62 dB(A) tags (entspricht dem Larmpegelbereich Il gemaf
DIN 4109:1989) verfigt.

Die geforderte Grundrissoptimierung bei Fassaden mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) und
< 73 dB(A) (entspricht La&rmpegelbereich V gemald DIN 4109:1989) I&sst sich im vorliegen-
den Fall durch durchgesteckte Wohnungen zum geschitzten Innenhof erreichen.

An einzelnen Ecklagen ist die Entwicklung sinnvoller Grundrisse mit mindestens der Halfte
der Aufenthaltsrdume zum schallgeschitzten Innenhof schwer umsetzbar. An diesen einzel-
nen Ecklagen sind ggf. daher Lésungsansatze wie z.B. schallschitzende Loggien zu entwi-
ckeln.

¢ Schallschutzmalnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Luften gedffnet.
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Far Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.
Dies betrifft de facto alle Fenster (vgl. Anlage 5.1 und 5.4), bis auf Teilbereiche der zur Lutti-
cher Stralle abgewandten Fassaden. Hier sind geeignete MinderungsmalRnahmen, wie

bspw. schallgedédmpfte Liiftungseinrichtungen, vorzusehen.

Als Minimalanforderung werden gemaf der ausgelibten Praxis der Stadt Disseldorf solche
Minderungsmaflinahmen (schallgedampfte Liftungseinrichtungen o0.a.) bei Beurteilungspe-
geln von = 55 dB(A) nachts im Bebauungsplan festgesetzt. Die entsprechenden Fassaden
kdnnen Anlagen 6, 5.1 und 5.4 entnommen werden.

Eine schallgedampfte Liftung wird ebenfalls fiir Aufenthaltsraumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von = 63 dB(A) tags (entspricht Larmpegel-
bereich IV der DIN 4109:1989) besitzen, im Bebauungsplan festgelegt (Ausweisung der ent-
sprechenden Fassaden in Anlagen 6, 5.3 und 5.6).

¢ Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen:
Anforderungen im Plangebiet

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen werden seitens der Stadt Dusseldorf fiir die
textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der oben genannten Schall-
schutzmalinahmen die nachfolgend aufgefiihrten Anforderungsgruppen der Beurteilungspe-
gel definiert:

« BP 63/55: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 63 dB(A) tags und / oder Baugren-
zen mit Beurteilungspegeln = 55 dB(A) nachts;
+ BP&68: Baugrenzen mit Beurteilungspegeln = 68 dB(A) tags.

Die sich fiir die beiden betrachteten Bebauungsszenarien ergebende Einordnung in diese
Anforderungsgruppen sind tabellarisch ebenfalls in Anlage 6 angegeben sowie fir die Fas-
saden in Form einer Gebaudelarmkarte in Anlage 5.3 bzw. 5.6 grafisch dargestelit.

An den Fassaden unmittelbar zur Litticher StralRe ergeben sich Anforderungen nach BP68.
An den Ubrigen strallenzugewandten Fassaden BP63/55.
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8 Zusammenfassung

In Dusseldorf ist im Kreuzungsbereich Litticher Stralle / Wettinerstralte die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 04/026 - WettinerstralRe / Litticher Stral3e — geplant.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlielend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StralRen wurden gemaf den Vorgaben der
RLS-90 zu berechnen. Die anschliefende Beurteilung erfolgte im Hinblick auf die Einhaltung
der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Ausweisung der
mafgeblichen AufRenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen treten entlang der Lutticher Stralle auf. Die Beurtei-
lungspegel liegen hier bei bis zu 70 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts. Entlang der Litticher
Stralle werden demnach die Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts im unmittelbaren Nahbereich zur Stralle um bis zu 15 dB tags und 18 dB
nachts Uberschritten. Die als kritisch zu wertende Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts wird hier ebenfalls Uberschritten.

An den Stralen abgewandten Fassaden werden bei freier Schallausbreitung die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 an der Litticher Stral’e eingehalten. Unter Berticksichtigung der
reflektierenden Wirkung der Plangebaude kommt es hier jedoch in Teilbereichen zu einer
Uberschreitung im Nachtzeitraum.

Entlang der Wettinerstral’e liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 65 dB(A) tags und
57 dB(A) nachts im unmittelbaren Kreuzungsbereich und verringern sich in Richtung Osten
auf 59 dB(A) tags und 51 dB(A) nachts. Ohne Beriicksichtigung der schallabschirmenden
Bebauung entlang der Litticher Stralle werden auch an den strallenabgewandten Fassaden
die Orientierungswerte der DIN 18005 bei Beurteilungspegeln von bis zu 59 dB(A) tags und
52 dB(A) nachts bis zu 4 dB tags und 7 dB nachts Uberschritten. Unter Beriicksichtigung ei-
ner Blockrandbebauung zu den umliegenden Stral’en werden hier im schallgeschiitzten In-
nenbereich die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten.

Bei freier Schallausbreitung im Plangebiet liegen im Bereich der beiden Baufelder im Inneren
des Plangebiets die Beurteilungspegel an den der Litticher StralRe zugewandten Fassaden
bei bis zu 64 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts. An den der Litticher Stral’e abgewandten
Fassaden werden auch ohne eine Randbebauung zur Litticher Stral3e die Orientierungswer-
te der DIN 18005 eingehalten. Unter Beriicksichtigung der Randbebauung zur Litticher Stra-
ke werden an dem hinteren Baufeld die Orientierungswerte tags eingehalten und nachts an
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der nordlichen Stirnseite Uberschritten. Am zum Lutticher Straf3e naher befindlichen Baufeld,
werden auch tags an der nordlichen Stirnseite und nachts an den nérdlichen und westlichen
Fassaden die Orientierungswerte Uberschritten.

An den Fassaden unmittelbar zur Lutticher StralRe ergeben sich Anforderungen nach BP68
der Interimslosung der Stadt Dusseldorf. An den Ubrigen stralenzugewandten Fassaden
BP63/55.

Die hochsten berechneten mallgeblichen Auflenlarmpegel gemal® DIN 4109 betragen
76 dB(A) an der Lutticher StralRe, woraus sich Uberschlagig ein mindestens einzuhaltendes
bewertetes Schallddmmmal der Aullenbauteile bei einer Wohnnutzung von R'yes= 46 dB
ergibt. Zur WettinerstralRe liegen die maligeblichen Auenlarmpegel gemafy DIN 4109 zwi-
schen 71 dB(A) und 65 dB(A), woraus sich Uberschlagig ein mindestens einzuhaltendes be-
wertetes Schallddmmmal der Aulenbauteile bei einer Wohnnutzung von R, .s= 35 bis 41
dB ergibt. Im riickwartigen Bereich liegen deutlich geringe Anforderung vor.

Wie der Anlage 3 entnommen werden kann, liegen die Pegelerh6hungen der Stral’en im
Plan-Fall bei maximal bis zu 0,1 dB an der Wettinerstrale. An den Ubrigen Stralen im Um-
feld liegt bereits im Null-Fall eine deutlich héhere Belastung vor, sodass das geringe zusatzli-
che Verkehrsaufkommen hier rechnerisch zu keiner Pegelerhdhung fiihrt.

Im Bereich der Wettinerstrafde ist nicht damit zu rechnen, dass bei dem geringen Verkehrs-
aufkommen die kritische Grenze von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts Uberschritten wird.
Eine Pegelerh6hung um bis zu 0,1 dB, welche mit dem menschlichen Gehdr nicht wahrzu-
nehmen ist, stellt hier demnach eine zumutbare Mehrbelastung dar.

An den Ubrigen StralRen im Umfeld ergeben sich rechnerische keine Erhéhungen der Immis-
sionen durch den Verkehrslarm.

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen sowie allgemeingiiltiger Emissi-
ons- und Berechnungsanséatze der Parkplatzlarmstudie waren im vorliegenden Bericht die
aus der Nutzung der geplanten Tiefgarage mit bis zu 114 Stellplatzen sowohl fir die geplan-
ten Wohngebaude als auch fiir die bestehenden umliegenden Geb&ude zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen. Die Bewertung erfolgte in Anlehnung an
die TA Larm.

Unter den Dargestellten Nutzungs- und Emissionsansatzen werden an der bestehenden Be-
bauung gegenuber der Tiefgaragenausfahrt bei Beurteilungspegeln von bis zu 36.8 dB(A)
tags und 33,2 dB(A) nachts die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohnge-
biete eingehalten.
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An dem Plangebaude liegen die héchsten Beurteilungspegel unmittelbar tber der Tiefgara-
genausfahrt vor. Zum Tageszeitraum wird hier der Immissionsrichtwert der TA Larm fir allge-
meine Wohngebiete von 55 dB(A) bei einem Beurteilungspegel von 49,7 dB(A) deutlich ein-
gehalten. Im Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 46,1dB(A) im 1. Oberge-
schoss, 42,4 dB(A) im 2. Obergeschoss und 39,8 dB(A) im 3. Obergeschoss. Der Immissi-
onsrichtwert der hilfsweise zur Bewertung herangezogenen TA Larm von 40 dB(A) wird dem-
nach unterhalb des 3. Obergeschoss um bis zu 6,1 dB {berschritten. Hierbei liegen die Im-
missionen der Abstrahlung Uber die Offnungsflaiche der Durchfahrt und der Fahrwege in
etwa gleich. Eine ebene Einfahrt auf dem letzten Teilstlick der Rampe mit einem derzeitigen
Gefalle von 7,5%, mit dem Wegfall des Steigungszuschlages von 1,5 dB, wurde in der Sum-
me nicht zu einer relevanten Minderung der Immissionen fihren.

Sollte eine gewerbliche Nutzung der Tiefgarage erfolgen, wiirden zum Tageszeitraum die
Vorgaben der TA Larm deutlich eingehalten werden. Zum Nachtzeitraum k&me es bereits bei
einer Ausfahrt zwischen 22:00 und 6:00 Uhr zu einer Uberschreitung der kurzzeitig zulassi-
gen Gerauschspitzen am Plangebaude im Bereich der Immissionsorte 10 und 11. Am Immis-
sionsort 12 kdme es auch nachts zu einer knappen Einhaltung. Sofern eine gewerbliche Nut-
zung der Tiefgarage zum Nachtzeitraum erfolgen sollte, missten demnach Immissionsorte
im Sinne der TA Larm (6ffenbare Fenster zu schutzbedirftigen Raumen der DIN 4109) in
weiten Bereichen des Plangebaudes um die Tiefgarage ausgeschlossen werden.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hibel i.V. Dr. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Auf den nachfolgenden Seiten werden die Grundlagen und Ergebnisse der vorliegenden Un-
tersuchung in Form von Diagrammen und umfangreichen, teilweise komplexen Tabellen dar-
gestellt, die sich nur sehr schwer in textlicher Form beschreiben lassen. Sollten Sie dazu
Fragen oder Erlduterungswiinsche haben, wenden Sie sich bitte an unser Sekretariat unter
dus@peutz.de.
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Anlage 1.1
Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Lage des Plangebiets PEUTZ
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Anlage 1.2:
Bebauungsplanentwurf (Stand 31.05.2021)
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Anlage 2
Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm"
mit Kennzeichnung der berucksichtigten Immissionsorte im Plangebiet
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Anlage 3

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS-90

PEULZ

CONSULT

Anlayse LKW-Anteil p Lm,E
DTV v '\lﬁ' Lkw %l [AB(A)]
, , [Kiz/24h]| km/h] | 9479 | /16h
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag |Nacht| Tag | Nacht
Lotticher 12.817| 50 664 | 52 | 71 | 629 | 559
StraBe
Wettiner 344| 50 4 | 12| 16 | 448 | 374
StraBe
Arnulfstr. 9.011| 50 315 | 35 | 48 | 605 | 534
Lanker StraBe 4.682| 50 358 7,6 10,5 59,5 52,6
. LKW-Anteil p Lm,E
Mit-Fall i- ’
DTV | v “l‘;j; Lkw [%] [dB(A)]
. , [Kiz/24h] | (km/h]| 94M9 | /16h
StraBe Richtung Abschnitt [%] Tag |Nacht| Tag | Nacht
Lotticher 12.972| 50 670| 52 | 71 | 629 | 559
StraBe
Wettiner 348 50 4 1,2 1,6 44,9 37,4
StraBe
Arnulfstr. 9.120| 50 318| 35 | 48 | 606 | 534
Lanker StraBe 4739 50 361 7,6 10,5 59,5 52,7
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Anlage 4.1 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemafi DIN 18005 2m Uber Gelande
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEULZ

Tag

Nacht

L=

\
ﬂgo—o1

gL

(7%
S
*/——
e Zo oo

-
—

Q
~

—

—,—/

L/—.

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50</ " <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende
Gebaude
Bestand

I._“! Baugrenzen

Emissionen StraBe
Bestand

@ Ssignalanlage

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I TN

VA 7963-1 + 07.10.2020




Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 8m Uber Gelande

Anlage 4.2 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 14m Uber Gelande

Anlage 4.3 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Flachenhafte Darstellung der maBBgeblichen AusBenlarmpegel gemaf DIN 4109 (2018)

Anlage 4.4 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Darstellung der Beurteilungspegel geman DIN 18005 an den Baugrenzen

Anlage 5.1 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berlicksichtigung der Eigenabschirmung
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Darstellung der mafBgeblichen AuBenlarmpegel gemal DIN 4109 an den Baugrenzen

Anlage 5.2 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berlicksichtigung der Eigenabschirmung

Tag Nacht AuBenlarmpegel

nach DIN 4109
in dB(A)
[ <55

<= 60

Legende

Gebaude
Bestand

! _.._1: Baugrenzen

Emissionen StraBe
Bestand

@ Signalanlage

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I TN

VA 7963-1 + 07.10.2020



Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen geman Interimslésung Dusseldorf

Anlage 5.3 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berlicksichtigung der Eigenabschirmung
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Darstellung der Beurteilungspegel gema DIN 18005 an den Baugrenzen

Anlage 5.4 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" PEUTZ
unter Berlcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
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Anlage 5.5 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der mafBgeblichen AuBenlarmpegel gemal DIN 4109 an den Baugrenzen
unter Berlcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
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Anlage 5.6 Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen geman Interimslésung Disseldorf PEUTZ
unter Berlcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
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Anlage 6 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUI-Z
Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 P
Objektnummer Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert AuBenlarmpegel La Kennzeichnung
IP | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes der TA Larm geman fur textliche
DIN 4109 (2018) Festsetzungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 EG WA 55 45 68 61 12,8 15,8 55 40 72 74 BP 68
1.0G WA 55 45 69 62 13,3 16,3 55 40 73 75 BP 68
2.0G WA 55 45 69 62 13,3 16,2 55 40 73 75 BP 68
3.0G WA 55 45 69 62 13,1 16,1 55 40 73 75 BP 68
4.0G WA 55 45 68 61 12,9 15,9 55 40 72 74 BP 68
5.0G WA 55 45 68 61 12,6 15,6 55 40 72 74 BP 68

2 EG WA 55 45 62 55 6,4 9,4 55 40 66 69 BP 63/55
1.0G WA 55 45 63 56 7,5 10,5 55 40 67 70 BP 63/55
2.0G WA 55 45 63 56 7,7 10,7 55 40 67 70 BP 63/55
3.0G WA 55 45 63 56 7,7 10,7 55 40 67 70 BP 63/55
4.0G WA 55 45 63 56 7,7 10,7 55 40 67 70 BP 63/55
5.0G WA 55 45 63 56 7,5 10,5 55 40 67 70 BP 63/55

3 EG WA 55 45 49 42 - - 55 40 59 58
1.0G WA 55 45 49 42 - - 55 40 59 58
2.0G WA 55 45 49 42 - - 55 40 59 58
3.0G WA 55 45 49 42 - - 55 40 59 58
4.0G WA 55 45 50 42 - - 55 40 60 58

4 EG WA 55 45 50 43 - - 55 40 60 58
1.0G WA 55 45 50 43 - - 55 40 60 58
2.0G WA 55 45 50 43 - - 55 40 60 58
3.0G WA 55 45 51 43 - - 55 40 60 58
4.0G WA 55 45 51 44 - - 55 40 60 59
5.0G WA 55 45 51 44 - - 55 40 60 59
6.0G WA 55 45 51 44 - - 55 40 60 59
7.0G WA 55 45 50 43 - - 55 40 60 58

5 EG WA 55 45 65 58 9,3 12,2 55 40 69 72 BP 63/55
1.0G WA 55 45 66 59 10,2 13,2 55 40 70 73 BP 63/55
2.0G WA 55 45 66 59 10,3 13,2 55 40 70 73 BP 63/55
3.0G WA 55 45 66 59 10,2 13,2 55 40 70 73 BP 63/55
4.0G WA 55 45 66 59 10,1 13,1 55 40 70 73 BP 63/55
5.0G WA 55 45 65 58 10,0 13,0 55 40 69 72 BP 63/55
6.0G WA 55 45 65 58 9,8 12,8 55 40 69 72 BP 63/55
7.0G WA 55 45 65 58 9,5 12,5 55 40 69 72 BP 63/55

SoundPLAN 7.4
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Anlage 6 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm"

Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

pEUZ

Objektnummer Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert AuBenlarmpegel La Kennzeichnung
IP | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes der TA Larm geman fur textliche
DIN 4109 (2018) Festsetzungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
6 EG WA 55 45 69 62 13,8 16,8 55 40 73 75 BP 68
1.0G WA 55 45 70 63 14,3 17,3 55 40 74 76 BP 68
2.0G WA 55 45 70 63 14,3 17,3 55 40 74 76 BP 68
3.0G WA 55 45 70 63 14,1 17,1 55 40 74 76 BP 68
4.0G WA 55 45 69 62 13,8 16,8 55 40 73 75 BP 68
5.0G WA 55 45 69 62 13,6 16,6 55 40 73 75 BP 68
6.0G WA 55 45 69 62 13,3 16,3 55 40 73 75 BP 68
7.0G WA 55 45 68 61 13,0 15,9 55 40 72 74 BP 68
7 EG WA 55 45 64 57 8,2 11,2 55 40 68 71 BP 63/55
1.0G WA 55 45 64 57 8,4 11,4 55 40 68 71 BP 63/55
2.0G WA 55 45 64 57 8,6 11,6 55 40 68 71 BP 63/55
3.0G WA 55 45 64 57 8,7 11,7 55 40 68 71 BP 63/55
4.0G WA 55 45 64 57 8,7 11,7 55 40 68 71 BP 63/55
5.0G WA 55 45 64 57 8,6 11,6 55 40 68 71 BP 63/55
6.0G WA 55 45 64 57 8,4 11,4 55 40 68 71 BP 63/55
7.0G WA 55 45 64 57 8,2 11,2 55 40 68 71 BP 63/55
8 EG WA 55 45 66 59 10,5 13,5 55 40 70 73 BP 63/55
1.0G WA 55 45 67 60 11,8 14,8 55 40 71 73 BP 63/55
2.0G WA 55 45 68 61 12,1 15,1 55 40 72 74 BP 68
3.0G WA 55 45 68 61 12,2 15,1 55 40 72 74 BP 68
4.0G WA 55 45 68 61 12,1 15,1 55 40 72 74 BP 68
5.0G WA 55 45 68 61 12,1 15,1 55 40 72 74 BP 68
9 EG WA 55 45 59 52 4,0 7,0 55 40 64 66
1.0G WA 55 45 61 54 5,1 8,1 55 40 65 68
2.0G WA 55 45 62 55 6,1 9,1 55 40 66 69 BP 63/55
3.0G WA 55 45 62 55 6,4 9,4 55 40 66 69 BP 63/55
4.0G WA 55 45 62 55 6,6 9,6 55 40 66 69 BP 63/55
5.0G WA 55 45 62 55 6,7 9,7 55 40 66 69 BP 63/55
10 EG WA 55 45 50 43 - - 55 40 60 58
1.0G WA 55 45 51 44 - - 55 40 60 59
2.0G WA 55 45 51 44 - - 55 40 60 59
3.0G WA 55 45 51 44 - - 55 40 60 59
4.0G WA 55 45 52 45 - - 55 40 60 60
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Anlage 6 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUI-Z
Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 P
Objektnummer Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert AuBenlarmpegel La Kennzeichnung
IP | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes der TA Larm geman fur textliche
DIN 4109 (2018) Festsetzungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 5.0G WA 55 45 52 45 - - 55 40 60 60

11 EG WA 55 45 57 50 1,2 4,2 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 57 50 1,9 4,9 55 40 63 64
2.0G WA 55 45 58 51 2,6 5,6 55 40 63 65
3.0G WA 55 45 59 52 3,2 6,2 55 40 64 66
4.0G WA 55 45 59 52 3,7 6,7 55 40 64 66
5.0G WA 55 45 59 52 3,9 6,9 55 40 64 66

12 EG WA 55 45 63 56 7,2 10,1 55 40 67 70 BP 63/55
1.0G WA 55 45 64 57 8,4 11,3 55 40 68 71 BP 63/55
2.0G WA 55 45 64 57 8,9 11,8 55 40 68 71 BP 63/55
3.0G WA 55 45 65 57 9,1 12,0 55 40 69 71 BP 63/55
4.0G WA 55 45 65 57 9,1 12,0 55 40 69 71 BP 63/55
5.0G WA 55 45 64 57 8,9 11,8 55 40 68 71 BP 63/55

13 EG WA 55 45 59 52 3,7 6,6 55 40 64 66
1.0G WA 55 45 60 53 4,4 7,2 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 60 53 4,9 7,8 55 40 65 67
3.0G WA 55 45 61 54 55 8,4 55 40 65 68
4.0G WA 55 45 61 54 5,6 8,5 55 40 65 68
5.0G WA 55 45 61 54 5,4 8,3 55 40 65 68

14 EG WA 55 45 55 48 - 2,9 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 56 49 0,4 3,4 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 56 49 0,8 3,8 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 57 50 1,4 4,4 55 40 63 64
4.0G WA 55 45 57 50 1,9 4,9 55 40 63 64

15 EG WA 55 45 58 51 2,3 5,1 55 40 63 65
1.0G WA 55 45 58 51 2,8 5,6 55 40 63 65
2.0G WA 55 45 59 51 3,1 5,9 55 40 64 65

16 EG WA 55 45 54 47 - 2,0 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 48 - 25 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 55 48 - 2,7 55 40 61 62

17 EG WA 55 45 61 54 6,0 9,0 55 40 65 68
1.0G WA 55 45 62 55 7,0 10,0 55 40 66 69 BP 63/55
2.0G WA 55 45 63 56 8,0 11,0 55 40 67 70 BP 63/55
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Anlage 6 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUI-Z

Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 P

Objektnummer Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert AuBenlarmpegel La Kennzeichnung

IP | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes der TA Larm geman fur textliche

DIN 4109 (2018) Festsetzungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

17 3.0G WA 55 45 64 57 8,5 11,5 55 40 68 71 BP 63/55
4.0G WA 55 45 64 57 8,8 11,8 55 40 68 71 BP 63/55

18 EG WA 55 45 54 47 - 1,9 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 48 - 2,6 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 56 49 0,1 3,1 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 56 49 0,7 3,7 55 40 62 63
4.0G WA 55 45 57 50 1,3 4,3 55 40 63 64

19 EG WA 55 45 47 40 - - 55 40 59 56
1.0G WA 55 45 48 41 - - 55 40 59 57
2.0G WA 55 45 48 41 - - 55 40 59 57
3.0G WA 55 45 48 41 - - 55 40 59 57
4.0G WA 55 45 49 42 - - 55 40 59 58

20 EG WA 55 45 60 53 4,1 7,1 55 40 65 67
1.0G WA 55 45 60 53 5,0 8,0 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 61 54 5,9 8,9 55 40 65 68
3.0G WA 55 45 62 55 6,5 9,5 55 40 66 69 BP 63/55
4.0G WA 55 45 62 55 6,8 9,8 55 40 66 69 BP 63/55

21 EG WA 55 45 59 52 4,0 6,9 55 40 64 66
1.0G WA 55 45 60 53 4,6 7,6 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 61 54 5,2 8,2 55 40 65 68
3.0G WA 55 45 61 54 5,8 8,8 55 40 65 68
4.0G WA 55 45 61 54 5,4 8,3 55 40 65 68

22 EG WA 55 45 53 45 - - 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 53 46 - 0,5 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 53 46 - 0,8 55 40 61 60
3.0G WA 55 45 54 47 - 1,3 55 40 61 61
4.0G WA 55 45 54 47 - 1,7 55 40 61 61

23 EG WA 55 45 44 37 - - 55 40 59 55
1.0G WA 55 45 44 37 - - 55 40 59 55
2.0G WA 55 45 44 37 - - 55 40 59 55
3.0G WA 55 45 45 38 - - 55 40 59 56
4.0G WA 55 45 45 38 - - 55 40 59 56

24 EG WA 55 45 58 51 2,5 5,4 55 40 63 65
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Anlage 6 Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslarm" EUI-Z
Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109 P

Objektnummer Orientierungswert Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des Immissionsrichtwert AuBenlarmpegel La Kennzeichnung
IP | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Orientierungswertes der TA Larm geman fur textliche
DIN 4109 (2018) Festsetzungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht im B-Plan
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
24 1.0G WA 55 45 59 52 3,2 6,1 55 40 64 66
2.0G WA 55 45 59 52 3,7 6,6 55 40 64 66
3.0G WA 55 45 60 53 4,3 7,2 55 40 65 67
4.0G WA 55 45 60 53 4,9 7,8 55 40 65 67
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Anlage 7
Darstellung des digitalen Simulationsmodell "Tiefgarage" mit Kennzeichnung der Lage PEUTZ
der berlcksichtigten Schallquellen sowie der Immissionsorte

Beurteilungspegel

1Y in dB(A)
; 1
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Y . 35<|  <=40
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Anlage 8

Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUTZ

Legende
Quell- Nr.

Quell- typ
Lange, Flache
L'w

Lw

Dstg

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz

1 kHz

2 kHz

4 kHz

8 kHz

Quellbeschreibung

m, m?
dB(A)/m, m?
dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Nummer der Quelle

Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)
geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle
Schallleistungspegel der Quelle
Zuschlag fur Steigung
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
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Anlage 8
Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen PELer

Quell-|Quellbeschreibung Quell- | Lange, L'w Lw Dstg 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? | dB(A)/m, m?| dB(A) dB dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)

1 |Ein-/Ausfahrt Flache | 14 48,0 59,4 0,0 41,7 | 41,7 | 46,6 | 50,7 | 54,1 | 54,8 | 50,0 | 39,8

2 |Fahrweg Pkw (7,5% Steigung) Linie 2 48,0 51,2 1,5 36,1 | 40,1 | 42,1 | 441 | 46,1 | 441 | 39,1 | 311

3 |Fahrweg eben Linie 4 48,0 54,2 0,0 39,1 | 43,1 | 451 [ 471 | 491 | 471 | 421 | 341
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Anlage 9
Ganglinie der Gewerbelarmquellen PELer

Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit

Quell{ Quellbeschreibung | 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06| 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 14-15| 13-14| 15-16| 16-17| 17-18| 18-19| 19-20| 20-21| 21-22| 22-23| 23-24
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
1 Ein-/Ausfahrt 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 694 | 710 | 710 | 710 | 710 | 710 | 71,0 | 710 | 710 | 710 | 71,0 | 710 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 69,4 | 69,4
3 |Fahrweg eben 642 | 64,2 | 642 | 64,2 | 642 | 64,2 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 659 | 64,2 | 64,2
2 |Fahrweg Pkw 612 | 612 | 612 | 61,2 | 61,2 | 61,2 | 629 | 62,9 | 629 | 62,9 | 629 | 629 | 62,9 | 629 | 62,9 | 629 | 62,9 | 629 | 62,9 | 629 | 62,9 | 629 | 61,2 | 61,2

VA 7963-1 - 07.10.2020 - Seite 1

SoundPLAN 7.4




Anlage 10

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Tiefgarage"
Darstellung der Beurteilungspgel in Anlehnung an die TA Larm

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Latticher Str. 8 EG WA 55 40 36,1 32,5 - - 85 60 53,5 53,5 - -
1.0G 55 40 36,8 33,2 - - 85 60 54,4 54,4 - -
2.0G 55 40 36,7 33,1 - - 85 60 54,3 54,3 - -
3.0G 55 40 36,6 33,0 - - 85 60 54,2 54,2 - -
4.0G 55 40 36,4 32,8 - - 85 60 54,0 54,0 - -

10 | Plangebaude 1.0G WA 55 40 49,7 46,1 - 6,1 85 60 72,0 72,0 - 12,0
2.0G 55 40 46,0 42,4 - 24 85 60 67,9 67,9 - 7.9
3.0G 55 40 43,4 39,8 - - 85 60 65,2 65,2 - 52
4.0G 55 40 41,4 37,8 - - 85 60 63,1 63,1 - 3.1
5.0G 55 40 32,5 28,9 - - 85 60 54,1 54,1 - -

11 Plangebaude EG WA 55 40 42,6 39,0 - - 85 60 64,3 64,3 - 4,3
1.0G 55 40 421 38,5 - - 85 60 63,7 63,7 - 3,7
2.0G 55 40 41,2 37,6 - - 85 60 62,8 62,8 - 2,8
3.0G 55 40 40,2 36,6 - - 85 60 61,8 61,8 - 1,8
4.0G 55 40 39,2 35,6 - - 85 60 60,7 60,7 - 0,7

12 | Plangebaude EG WA 55 40 37,6 34,0 - - 85 60 59,1 59,1 - -
1.0G 55 40 37,6 34,0 - - 85 60 59,0 59,0 - -
2.0G 55 40 37,4 33,8 - - 85 60 58,7 58,7 - -
3.0G 55 40 37,0 33,4 - - 85 60 58,3 58,3 - -
4.0G 55 40 36,6 33,0 - - 85 60 57,8 57,8 - -
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Anlage 11
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEUTZ

Legende

Quell- Nr. Nummer der Quelle

Quellenbeschreibung Beschreibung der Schallquelle

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle

L'w dB(A)/m, m?  lange- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Dstg dB Zuschlag fur Steigung

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Abstand m Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Anlage 11
Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemafl TA Larm und DIN ISO 9613-2 PELJ-I-Z

Quell- Quellenbeschreibung Quell-| Lw L'w | Dstg| Ko | Abstand Adiv| Agr | Abar| Aatm| dLrefldLw(LrT)ZR(LrT) LrT |dLw(LrN) LrN
Nr. typ
dB(A)| dB(A)/| dB | dB m dB| dB| dB | dB | dB dB dB | dB(A)] dB | dB(A)
1 Litticher Str. 8 1.0G IRW,T 55 dB(A) Lr,T 37 dB(A) IRW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,Nmax 6 dB(A) LrN 33
1 |Ein-/Ausfahrt Flache | 59,4 | 48,0 0,0 3 37 |-42,3| 2,2| 0,0 -0,3, 0,0 11,7] 1,9 355 | 10,0 | 31,9
2 |Fahrweg Pkw (7,5% Steigung)| Linie | 51,2 | 48,0 1,5 36 |-42,0| 19| 0,0 -0,2| 0,6 1,7 1,9 26,6 10,0 | 23,0
3 |Fahrweg eben Linie | 54,2 | 48,0 0,0 33 |-41,3] 2,0/ 0,0 -0,2] 0,4 11,7 1,9 28,7 10,0 | 25,1
10 Plangebdude 5.0G IRW,T 55 dB(A) Lr,T 33 dB(A) IRW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 6 dB(A) LrN 29
1 |Ein-/Ausfahrt Flache | 59,4 | 48,0 0,0 3 15 |-34,7| 2,4|-129| -0,1| 15,6 1,7 1,9 28,1 10,0 | 245
2 |Fahrweg Pkw (7,5% Steigung)| Linie | 51,2 | 48,0 1,5 16 |-351| 24| -81, 0,0/ 0,8 1,7 1,9 26,2 10,0 | 22,6
3 |Fahrweg eben Linie | 54,2 | 48,0 0,0 17 |-355| 2,3| -6,7| -0,1] 0,7 11,7) 1,9 28,6 10,0 | 25,0
10 Plangebdude 1.0G IRW,T 55 dB(A) Lr,T 50 dB(A) IRW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 6 dB(A) LrN 46
1 |Ein-/Ausfahrt Flache | 59,4 | 48,0 0,0 3 4 -23,7| 24| 0,0 0,0, 01 11,7] 1,9 46,7 10,0 | 43,1
2 |Fahrweg Pkw (7,5% Steigung)| Linie | 51,2 | 48,0 1,5 5 -246| 24| 0,0, 0,0 0,0 11,7 1,9 44 1 10,0 | 40,5
3 |Fahrweg eben Linie | 54,2 | 48,0 0,0 6 -26,7| 24| 0,0 0,0/ 0,0 11,7 1,9 43,5 | 10,0 | 39,9
11 Plangebaude EG IRW,T 55 dB(A) Lr,T 43 dB(A) IRW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 6 dB(A) LrN 39
1 |Ein-/Ausfahrt Flache | 59,4 | 48,0 0,0 3 11 -31,5| 2,3| 0,0] -0,1] 0,3 1,7 1,9 39,0 10,0 | 354
2 |Fahrweg Pkw (7,5% Steigung)| Linie | 51,2 | 48,0 1,5 11 -31,9, 22, 0,0] -0,1] 041 1,7 1,9 36,6 10,0 | 33,0
3 |Fahrweg eben Linie | 54,2 | 48,0 0,0 12 |-324) 22| 00| -01] 01 11,7 1,9 37,5 | 10,0 | 33,9
12 Plangebdude EG IRW,T 55 dB(A) Lr,T 38 dB(A) IRW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 6 dB(A) LrN 34
1 |Ein-/Ausfahrt Flache | 59,4 | 48,0 0,0 3 20 |-36,9| 2,3| 00| -0,2, 0,9 11,7] 1,9 34,0 10,0 | 30,4
2  |Fahrweg Pkw (7,5% Steigung)| Linie | 51,2 | 48,0 1,5 20 |-37,0) 21| 0,0 -0,1, 0,2 11,7] 1,9 31,4 10,0 | 27,8
3 |Fahrweg eben Linie | 54,2 | 48,0 0,0 20 |-37,2] 21| 00| -0,1] 0,2 11,7 1,9 32,7 10,0 | 29,1
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