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1 Aufgabe und Ziel

Der Bauherr plant derzeit den Umbau eines ehemaligen Industriegebiets im Diisseldorfer Stadtteil

Benrath.

Abblldung 1- 1 Plangebiet (Ubersichtsplan)
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Die Umstrukturierung des Gebiets umfasst den Neubau einer Schule, Sporthalle und Kinderta-
gesstatte (KiTa), Wohn- und Gewerbeflachen sowie Anlagen flr den ruhenden Verkehr. Im Zuge
der geplanten Bebauung soll eine Anbindung an der TelleringstralRe sowie Uber eine PlanstralRe

im Bereich der Tellering- und Paulsmuhlenstrafl3e entstehen (Vgl.: Abbildung 1-1).

Ziel der vorlegenden Verkehrsuntersuchung ist es, die strukturellen Auswirkungen der neuen Fla-
chennutzung auf das zu erwartende Verkehrsaufkommen abzuschéatzen sowie Aussagen Uber
die Qualitat der Verkehrsanbindung zu treffen. Neben der Darstellung der Verkehrsbelastungen
im motorisierten Individualverkehr (MIV) erfolgt eine Uberprufung der Kapazitaten und Leistungs-
fahigkeiten der einzelnen Netzelemente.

Sowohl seitens der Landeshauptsstadt Disseldorf als auch des Bauherrn besteht der Wunsch
nach einer, der zukinftigen Situation angepassten und somit leistungsfahigen Anbindung des
Plangebiets an das vorhandene offentliche StralRennetz. Der Umfang dieser Beschreibung zur
Verkehrsanbindung bezieht sich im Wesentlichen auf die Beurteilung des motorisierten Individu-
alverkehrs (MIV) im flieBenden Verkehr. Die Anbindung im Bereich des offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) sowie Rad- und Gehwegenetz wird in dieser Verkehrsuntersuchung quali-

tativ beschrieben.

Die Ergebnisse dieser Untersuchung stellen sich in Form von Grafiken der Verkehrsbelastungen

dar und bilden u.a. die EingangsgroRRen fir aufbauende Untersuchungen zu Umwelteinwirkun-

gen.
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2 Methodisches Vorgehen

2.1 Abgrenzung des Plangebiets und des Untersuchungsraumes

Das Plangebiet umfasst die Flachen der geplanten Schule, Sporthalle, KiTa, Gewerbe- und
Wohnbebauung sowie den Anlangen fir den ruhenden und flieRenden Verkehr. Alle Betrachtun-
gen die uber diese Flachen inkl. der Flachen die fur Infrastruktur in Anspruch genommen werden
(In Abbildung 2-1 Gelb dargestellt) hinaus gehen, fallen in den sogenannten Untersuchungsraum
(Rot). Der Untersuchungsraum ist in seiner raumlichen Ausdehnung dadurch begrenzt, dass in-
nerhalb dieses Raumes Verédnderungen infolge des Bauvorhabens wirksam werden. Fir die vor-
liegende Verkehrsuntersuchung ist der Untersuchungsraum so definiert worden, dass dieser alle
an das Plangebiet angrenzende Knotenpunkte (TelleringstralBe / Paulsmihlenstraf3e und Teller-
ringstrafde / FlenderstralRe) sowie die Einmindungen der Telleringstral3e bzw. Kleinstral3e in die
ForststralRe und Hildener StraRe umfasst.

Plangebiet
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AAbbiIdung 2-1: Untersuchungsraum

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
PaulsmiihlenstralRe inffo@emig-vs.de
Dusseldorf-Benrath -6 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

2.2 Modellberechnung der Planfélle
Analysefall (AF)

Zur Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage wurde auf Verkehrszéhlungen der Stadt Diis-
seldorf aus dem Jahr 2010 zurtickgegriffen. Die Verkehrsdaten folgender Knotenpunkte wurden

hierbei aufgenommen (Vgl.: Abbildung 4-1):

KP 1: ForststralRe / Kleinstral3e

KP 2: Telleringstral3e / Flenderstral3e

KP 3: Telleringstral3e / Paulsmihlenstral3e
KP 4: TellerringstralRe / Hildener Stral3e

Prognosefall PO

In der Prognose PO sind die aus dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Dusseldorf so-
wie die aus dem B-Plan ,Sudliche Paulsmuhlenstrafie” ersichtlichen Verkehrsnachfrageanpas-

sungen beschrieben.

Nach Aussage des Amtes fir Verkehrsmanagement wurden innerhalb des Untersuchungsrau-
mes in den letzten sechs Jahren keine weiteren BaumafRnahmen durchgefiihrt, die zu einer Ver-
anderung der Verkehrsnachfrage gefiihrt haben kdnnten, daher ist davon auszugehen, dass die

als Grundlage verwendeten Verkehrszahlen reprasentativ sind.

Prognosefall P1

Der Prognosefall P1 beschreibt die infolge der geplanten Schule und Sporthalle zu erwartende
Verkehrsnachfrage innerhalb des Untersuchungsraumes. Die Ermittlung der zusatzlichen Ver-
kehrsnachfrage erfolgt auf Grundlage planerischer Vorgaben fir die geplante Nutzung des Ge-
biets und kann mithilfe von standardisierten Berechnungsparametern in Anlehnung an die Schrif-
tenreihe ,Hessische StraRen und Verkehrsverwaltung, Heft 42“ [HSVV, 2000] sowie dem System
reprasentativer Verkehrserhebungen [SrV 2013] ermittelt werden. Das tagliche Verkehrsaufkom-
men kann im Weiteren anhand nutzungsspezifischer Tagesganglinien auf Stundengruppen im
Quell- und Zielverkehr Gber den Verlauf eines Tages verteilt werden, um die, fir die verkehrs-

technische Untersuchung notwendigen, Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden zu erhalten.

Durch die Uberlagerung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage mit den in der Analyse ermittelten
und in der Prognose PO fortgefuhrten Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum, kdnnen die

Verkehrsbelastungen im Gesamtsystem dargestellt werden.
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Prognosefall P2

In der Prognose P2 wird die Umsetzung des gesamten Plangebiets beschrieben. Die zusatzliche
Verkehrsnachfrage resultiert aus der geplanten Wohnbebauung, der Gewerbenutzung und der
Kita. Die Ermittlung und Verteilung der Verkehrsnachfrage erfolgt analog zu dem in der Prognose

P1 beschriebenen.

Gegeniberstellung der Planfalle

Die methodische Umsetzung der Planfélle erfolgt gemaR der Darstellung in Tabelle 2-1 mit Hilfe

einer Modifizierung der Eingangsgréfien des Nachfragemodells, in Form geénderter Modellein-

gangsvariablen und —parameter zum Verkehrsangebot und zum Verkehrsverhalten.

Analysefall Prognosefall Prognosefall Prognosefall
(AF) (PO) GeY) (P2)
Siedlungsstrukturdaten
im Jahr 2015 Bestand
B-Plan Sudliche PaulsmihlenstraBe Prognose
Schule und Sporthalle Prognose
Gewerbe-, Wohnbebauung, KiTa Prognose
Infrastrukturdaten
im Jahr 2015 Bestand Bestand
ErschlieBung des Plangebiets Prognose Prognose
Verhaltensparameter
im Jahr 2010 Bestand
im Jahr 2020 Prognose Prognose Prognose

Tabelle 2-1: Gegenuberstellung der Planfalle
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3 Struktur des Untersuchungsraumes

3.1 Siedlungsstruktur

Der Untersuchungsraum befindet sich im Diisseldorfer Stadtteil Benrath (Stadtbezirk 9) und ist in
westlicher Richtung durch Gleisanlagen begrenzt. Entlang dieser Gleisanlagen befinden sich
tberwiegend Industrie- und Gewerbebauten. Auf der ostlichen Seite der Telleringstrale sind
Wohnbebauungen und kleinere Gewerbeflachen vorzufinden.

3.2 Verkehrsinfrastruktur
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die ErschlieBung des Plangebiets durch den OPNV erfolgt durch den Bahnhof Diisseldorf-Ben-
rath, welcher sich stidlich des Plangebiets befindet (Vgl.: Abbildung 3-1, griiner Einzugsradius (1
km)) und stellt einen Anschlusspunkt fir das regionale und tberregionale OV-Netz dar. Im Be-
reich der Hildener Stral3e befindet sich ein Betriebshof der Rheinbahn AG, von dem aus die U-
Bahn Linie U 74 sowie der Straf3enbahnlinie 701 in Richtung Diisseldorfer Innenstadt verlaufen.
In der Hauptverkehrszeit verkehren diese im 20 Minuten Takt. Die Einzugsflachen der entspre-
chenden Haltepunkte sind in Abbildung 3-1 in Rot dargestellt (Einzugsradius 500 m).

*\ / DUS

Fo r;;

Abbildung 3- 1 Emzugsgeblet des OPNV

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralle inffo@emig-vs.de
Disseldorf-Benrath -9- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Entlang der TelleringstralRe verlauft die Buslinie 788, welche in Richtung der Stadt Monheim im
20 Minuten Takt verkehrt. Ein Haltepunkt befindet sich im westlichen Bereich der Paulsmihlen-
stralRe (Abbildung 3-1: gelber Einzugsradius (300 m)).

MivV

Ostlich des Plangebiets verlauft die Telleringstrale, welche in nérdlicher Richtung in die Klein-
stral3e Uibergeht und in der Forststral3e mundet. Getrennte Abbiegespuren sind hier nicht vorhan-
den. Im Suden schliel3t die TelleringstraRe an die Hildener StralRe (B 228) an, welche, aus west-
licher Richtung kommend, eine separate Spur fir die linksabbiegenden Verkehre aufweist. Die
ForststralRe und Hildener Stral3e schliel3en in westlicher Richtung an die Munchener Stral3e, die
ForststralRe in ostlicher Richtung zusétzlich an die Bundesautobahn 59, an und verbinden das
Plangebiet somit mit dem Uberregionalen 6ffentlichen Verkehrsnetz.

Das Plangebiet ist stidlich durch die PaulsmuihlenstralRe begrenzt, die die Telleringstral3e kreuzt.
Die geplante Anbindung des Plangebiets (Anschluss der Hochgarage) an die Telleringstral3e in
Form einer Einmiindung liegt nordlich des Knotenpunktes TelleringstralRe / Flenderstral3e. Die
Einmundung der Flenderstrafl3e in die TelleringstralRe soll durch die Realisierung der zweiten
PlanstraRe zu einer Kreuzung umgebaut werden. Das Wohngebiet 6stlich der Telleringstraf3e
weist mehrere Wohnstra3en auf, die an die TelleringstralRe, die Forststral3e oder die Hildener

StralRe anschliel3en.

FuRganger- und Radverkehr

Alle beschriebenen StralRen sind beidseitig mit Gehwegen ausgestattet, im Bereich der Kreuzung
TelleringstraRe / PaulsmiihlenstraRe sind FuRgangeriuberwege zur Uberquerung der StraRRe vor-
handen. Der Radverkehr wird zusammen mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt, sepa-

rate Fahrspuren fur den Radverkehr sind teilweise entlang der Forststrafe und Hildener Straf3e

vorhanden.
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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4 Verkehrsaufkommen im MIV

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens gliedert sich in drei Stufen. Die erste Stufe beschreibt
die gegenwartige Verkehrssituation (Analysefall), in der zweiten Stufe wird die Verkehrsnachfrage
an die Veranderungen im Untersuchungsraum angepasst (Prognosefall PO) und in der dritten
Stufe wird die angestrebte Bebauung des Plangebiets (Prognosefall P1 und P2) aufgenommen.
Sowohl Analyse- als auch Prognosebelastungen werden zur verkehrstechnischen Uberpriifung

der bestehenden Knotenpunkte, als auch zur Wirkungsanalyse herangezogen.

Die ermittelten Daten der Verkehrsnachfrage werden fiir einzelne Stralenabschnitte des Unter-
suchungsraumes (Vgl.: Abbildung 4-1) dargestellt. Es handelt sich hierbei immer um Quer-
schnittswerte, bei der die Pkw-Fahrten (rot) und Fahrten im Guterverkehr (blau) dargestellt sind
(Val.: Anlage 1 bis Anlage 9).

4.1 Bestehende Verkehrsnachfrage — Analysefall

Die Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage fiir den MIV bezieht sich auf das direkt an das
Plangebiet angrenzende StralRennetz und bildet die Basis fiir die Prognose zukiinftigen Verkehrs-
aufkommens. Fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde auf Verkehrserhebungen aus
dem Jahr 2010 zuriickgegriffen. Die Verkehrsbelastungen der betrachteten StralRenquerschnitte

stellen sich wie folgt dar:

DTVw (06:00 — 22:00 Uhr) Lkw-Anteil
Q1 ForststralRe West 12.720 Kfz/16h 8,0 %
Q2 ForststralRe Ost 11.510 Kfz/16h 8,8 %
Q3 Kleinstral3e 4.000 Kfz/16h 2,5%
Q 4. FlenderstralRe 400 Kfz/16h 0,0 %
Q5: TelleringstralRe 3.010 Kfz/16h 3,3%
Q6: Paulsmiuhlenstralle West 1.930 Kfz/16h 1,6 %
Q7: PaulsmuhlenstralRe Ost 1.480 Kfz/16h 54 %
Q8: Telleringstral3e Sud 2050 Kfz/16h 2,4%
Qo9: Hildener Stral3e West 7.460 Kfz/16h 7,5 %
Q 10: Hildener Strale Ost 7.480 Kfz/16h 7.8 %

Die Spitzenstunden wurde am Vormittag in dem Zeitraum 07:30 — 08:30 Uhr und am Nachmittag
17:00 — 18:00 Uhr ermittelt.
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Abbildung 4-1: Untersuchte Knotenpunkte und Straenquerschnitte im Untersuchungsraum
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4.2 Prognosefall (PO)
Der Prognosefall PO beschreibt die aus dem VEP ersichtlichen Verénderung der Verkehrsnach-

frage innerhalb des Untersuchungsraumes, hier ist eine reduzierte Verkehrsnachfrage im Bereich

der Forststral3e ( - 1200 Kfz/16h) und eine Verkehrszunahmen im Bereich der Hildener Strafe (

+ 3000 Kfz/16h) zu verzeichnen. Des Weiteren wurde die prognostizierte Verkehrsnachfrage der

geplanten Wohnbebauung (B-Plan ,Stdliche Paulsmuhlenstrale®) in das Verkehrsmodell mit auf-

genommen.

Folgende maximalen Querschnittsbelastungen wurden im durchschnittlichen, werktaglichen Ta-

gesverkehr (DTVw 16h) flr den Prognosefall PO ermittelt:

Q1
Q2
Q3
Q4
Q5:
Q 6:
Q.
Q8
Qo:
Q 10:

DTVw (06:00 — 22:00 Uhr)

ForststraRe West 11.920 Kfz/16h
ForststralR3e Ost 10.600 Kfz/16h
Kleinstral3e 4,730 Kfz/16h
FlenderstralRe 400 Kfz/16h
Telleringstral3e 3.630 Kfz/16h
Paulsmuhlenstrall3e West 2.040 Kfz/16h
PaulsmihlenstrafRe Ost 1.480 Kfz/16h
Telleringstrafl3e Sud 2.360 Kfz/16h
Hildener Strafl3e West 10.560 Kfz/16h
Hildener StrafRe Ost 10.680 Kfz/16h

Lkw-Anteil

7,7%
8,5%
2,7%
0,0 %
3,6 %
2,0 %
5,4 %
2,5%
8,1%
8,2 %

Im Vergleich mit den in der Analyse ermittelten Querschnittswerten ergeben sich hierbei folgende

Veranderungen:
absolut Relativ

Q1 ForststraRe West - 800 Kfz/16h -6,3%
Q2 ForststralRe Ost - 910 Kfz/16h -79%
Q3 Kleinstral3e + 730 Kfz/16h +18,3%
Q 4. FlenderstralRe 0 Kfz/16h 0,0%
Q5: Telleringstrafle + 620 Kfz/16h + 20,6 %
Q6: PaulsmuhlenstralRe West + 110 Kfz/16h +57%
Q7: Paulsmihlenstraf3e Ost 0 Kfz/16h 0,0 %
Qs: Telleringstrafl3e Sud + 310 Kfz/16h +15,1 %
Qo: Hildener Stral3e West + 3.100 Kfz/16h +41,6 %
Q 10: Hildener Strafl3e Ost + 3.200 Kfz/16h +42,8%
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4.3 Prognosefall (P1)

Auf Grundlage vorgegebener Strukturdaten bzw. der Anzahl der Lehrkrafte (max. 111 pro Tag)
und Schiiler (max. 1.500 pro Tag) wurde fir die geplante Nutzung des Plangebietes eine Ab-
schatzung des zukunftigen Verkehrsaufkommens durchgefiihrt. Da die Sporthalle wahrend der
Unterrichtszeit durch die Schule genutzt wird, wurde das Besucheraufkommen der Sporthalle
entsprechend herabgesetzt, abzlglich der Mitbenutzung durch die Schule ist hier mit einem Auf-

kommen von 74 Besuchern zu rechnen.

Die Anzahl der Wege pro Tag wurde fur die Beschaftigten und Schiler mit 2,5 Wegen pro Tag
und fir die Besucher der Sporthalle mit 2,0 Wegen pro Tag (An- und Abfahrt) angesetzt. Es ent-
stehen 278 Wege durch die Beschaftigten der Schule und 3.750 Wege durch die Schiler, fur die

Besucher der Sporthalle wurden 185 Wegen pro Tag ermittelt.

Bei einem MIV-Anteil von 47 % und einem Fahrzeugbesetzungsgrad von 1,05 Personen pro
Fahrzeug entstehen fir die Beschaftigten der Schule 124 Pkw-Fahrten, die Schiler der Schule
verursachen mit einem MIV-Anteil von 20% und einem Fahrzeugbesetzungsgrad von 1,4 Perso-
nen pro Fahrzeug 536 Pkw-Fahrten. Im Guterverkehr entstehen auf Grundlage der Bruttoge-
schossflache der Schule 14 Lkw-Fahrten pro Tag. Fur die auRerschulische Nutzung der Sport-
halle wurde ein MIV-Anteil von 35% sowie ein Fahrzeugbesetzungsgrad von 1,45 Personen pro
Fahrzeug angesetzt, hier wurden 45 Pkw-Fahrten pro Tag ermittelt.

Insgesamt ist an einem durchschnittlichen Werktag mit rd. 719 Kfz-Fahrten zu rechnen von de-
nen 14 Kfz-Fahrten auf den Lieferverkehr entfallen.

Das so abgeschétzte Verkehrsaufkommen eines Werktages wurde im Weiteren differenziert nach
Quell- und Zielverkehr sowie nach unterschiedlichen Fahrzwecken auf die 16 Stunden eines
durchschnittlichen Werktages verteilt. Die Verteilung der zuséatzlichen Verkehrsnachfrage auf die
im Analysefall ermittelten Spitzenstunden erfolgt in Abhangigkeit zu den Tagesganglinien der je-
weiligen Nutzergruppe. Es handelt sich bei den betrachteten Spitzenstunden immer um die Spit-
zenstunde der Verkehrsnachfrage im Gesamtsystem und nicht um die Spitzenstunde der Ver-
kehrserzeugung durch das Plangebiet, da die Uberlagerung der zusétzlichen Verkehrsnachfrage
mit der bestehenden Verkehrsnachfrage im betrachteten StraRennetz zu keiner Verlagerung der

Spitzenstunde fihrt.

Die raumliche Verteilung der zusétzlichen Verkehrsnachfrage wurde anhand der bestehenden

Verteilung im offentlichem StraRennetz vorgenommen:
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Quellverkehr:

46,9 % des zusatzlichen Verkehrs orientiert sich tber die TelleringstralRe / Kleinstral3e in
Richtung Forststral3e West.

23,1 % des zusatzlichen Verkehrs orientiert sich tber die TelleringstralRe / Kleinstraf3e in
Richtung Forststraf3e Ost

13,5 % des zusétzlichen Verkehrs orientiert sich tber die Telleringstraf3e in Richtung Hil-
dener Stral’e West

16,5 % des zusétzlichen Verkehrs orientiert sich Uber die Telleringstraf3e in Richtung Hil-
dener Straf3e Ost

Zielverkehr:

43,4 % des zusatzlichen Verkehrs orientiert sich tber die KleinstralRe / Telleringstralle aus
Richtung Forststral3e West.

26,6 % des zusatzlichen Verkehrs orientiert sich Uber die KleinstralRe / TelleringstralRe aus
Richtung Forststraf3e Ost

16,2 % des zusatzlichen Verkehrs orientiert sich Uber die Telleringstrale aus Richtung
Hildener Straf3e West

13,8 % des zusatzlichen Verkehrs orientiert sich Uber die Telleringstral3e aus Richtung
Hildener Straf3e Ost

Folgende maximalen Querschnittsbelastungen wurden im durchschnittlichen, werktéaglichen Ta-

gesverkehr (DTVw 16h) fur den Prognosefall P1 ermittelt:

DTVw (06:00 — 22:00 Uhr) Lkw-Anteil

Q1 ForststraRe West 12.230 Kfz/16h 7.6 %

Q2 ForststralRe Ost 10.800 Kfz/16h 8,3%

Q3 Kleinstral3e 5.140 Kfz/16h 2.7%

Q 4. FlenderstralRe 400 Kfz/16h 0,0 %

Q5: Telleringstrafle 3.530 Kfz/16h 3,7%

Q6: PaulsmuhlenstralRe West 1.840 Kfz/16h 22%

Q7: PaulsmuihlenstralRe Ost 1.480 Kfz/16h 54 %

Qs: Telleringstraf3e Sud 2.570 Kfz/16h 2,7%

Qo9 Hildener StralRe West 10.670 Kfz/16h 8,2 %

Q 10: Hildener Strafl3e Ost 10.780 Kfz/16h 8,2 %
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Im Vergleich mit den in der Analyse ermittelten Querschnittswerten ergeben sich hierbei folgende

Veranderungen:
Q1L ForststralRe West
Q2 ForststraRe Ost
Qa3 KleinstralRe
Q 4. FlenderstralRe
Q5: Telleringstral3e
Q 6: Paulsmuhlenstral3e West
QT: PaulsmuhlenstralRe Ost
Q8: Telleringstral3e Sud
Qo: Hildener Strafl3e West

Q 10: Hildener Strafl3e Ost

absolut

- 490 Kfz/16h

- 710 Kfz/16h
+ 1.140 Kfz/16h
0 Kfz/16h

+ 520 Kfz/16h

- 90 Kfz/16h

0 Kfz/16h

+ 520 Kfz/16h
+ 3.210 Kfz/16h
+ 3.300 Kfz/16h

Relativ

-39%
-6,2%
+ 28,5 %
0,0 %
+17,3%
-4,7%
0,0 %

+ 25,4 %
+43,0%
+44,1 %

Die ermittelten Verkehrsbelastungen bertcksichtigen eine Verlagerung einzelner Verkehrsstrome

infolge der Realisierung der neuen Planstralle (Vgl.: Abbildung 4-1) und des B-Plangebietes

,Sudlich PaulsmuihlenstraRe®.
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4.4 Prognosefall (P2)

Auf Grundlage vorgegebener Strukturdaten der geplanten Nutzung (570 Wohneinheiten) wurden
fur die Wohnbebauung 1.117 Einwohner ermittelt. Die Wegehaufigkeit der Einwohner wurde mit
3,6 Wegen pro Einwohner angesetzt, insgesamt entstehen hier 4.022 Wege pro Tag. Mit einem
MIV-Anteil von 40% und einem Fahrzeugbesetzungsgrad von 1,29 Personen pro Fahrzeug ent-
stehen durch die Wohnnutzung 1.434 Pkw-Fahrten von denen 187 Pkw-Fahrten dem Besucher-

verkehr zuzuordnen sind. Im Lieferverkehr entstehen fir die Wohnnutzung 56 Lkw-Fahrten.

Das Gewerbe wurden mit einer Bruttogeschossflache (BGF) von 1.150 m2 angegeben, aus der
ein Aufkommen von 19 Beschaftigten und 14 Besuchern ermittelt wurde. Fir die Beschéftigten
wurde ein Wegeaufkommen von 2,5 Wegen pro Beschaftigten und fir die Besucher von 2,0 We-
gen pro Besucher (An- und Abfahrt) angesetzt, was zu einem Gesamtaufkommen von 65 Wege
pro Tag fuhrt. Der Anteil der taglichen Fahrten im MIV wurde fur die Beschaftigten mit 47% und
im Besucherverkehr mit 90% angesetzt, bei einem Fahrzeugbesetzungsgrad von 1,05 Beschaf-
tigten pro Pkw bzw. 1,1 Besuchern pro Pkw ergeben sich hier 40 Pkw-Fahrten pro Tag. Im Lie-
ferverkehr entstehen 19 Lkw-Fahrten pro Tag.

Die Anzahl der bendétigten Kitaplatze wurde durch das Jugendamt der Stadt Dusseldorf zu 87 fir
das gesamte Gebiet ermittelt. Der Investor hat dies auf 100 aufgestockt. Bei einem Betreuungs-
schliissel von einem Beschéftigten je 4 Kinder ergeben sich daraus 25 Beschéftigte. Die Wege-
haufigkeit der Beschéftigten wurde analog zu der gewerblichen Nutzung mit 2,5 Wegen pro Be-
schaftigten angesetzt, das Wegeaufkommen der Besucher berticksichtigt mit 4 Wegen pro Kind
einen Bring und Hol Dienst. Insgesamt entstehen durch die KiTa 740 Wege pro Tag. Mit einem
MIV-Anteil von 47% im Beschéftigtenverkehr und 40% fiir die Besucher der KiTa sowie einem

Fahrzeugbesetzungsgrad von 1,1 entstehen hier 275 Pkw-Fahrten sowie 6 Lkw-Fahrten pro Tag.

Insgesamt ist durch die Umsetzung der KiTa, der Gewerbe- und Wohnbebauung mit 1.831 Kfz-

Fahrten zu rechnen, von denen 81 Kfz-Fahrten auf den Lieferverkehr entfallen.

Das so ermittelte Verkehrsaufkommen im MIV wurde anhand nutzungsspezifischer Tagesgang-
linien tber den Verlauf eines Werktages verteilt um die Verkehrsnachfrage in den betrachteten
Spitzenstunden darzustellen.

Die Verteilung der neu ermittelten Verkehrsnachfrage wurde analog zu dem Vorgehen in der
Prognose P1 vorgenommen. Durch die Uberlagerung der neu ermittelten Verkehrsnachfrage mit

der bestehenden (Prognose P1) kann die Verkehrsnachfrage im Gesamtsystem dargestellt wer-

den.
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Folgende maximalen Querschnittsbelastungen wurden im durchschnittlichen, werktaglichen Ta-

gesverkehr (DTVw 16h) fir den Prognosefall P2 ermittelt:

Q1L
Q2
Q3
Q4
Q5:
Q 6:
Q7:
Q8
Qo:
Q 10:

ForststraRe West

ForststralRe Ost
Kleinstral3e
Flenderstral3e
TelleringstralRe

Paulsmuhlenstral3e West
PaulsmuhlenstralRe Ost
TelleringstralRe Sud
Hildener StralRe West
Hildener StrafRe Ost

DTVw (06:00 — 22:00 Uhr)

12.950 Kfz/16h
11.210 Kfz/16h

6.280 Kfz/16h

400 Kfz/16h
4.050 Kfz/16h
2.250 Kfz/16h
1.480 Kfz/16h
3.090 Kfz/16h
10.980 Kfz/16h
10.990 Kfz/16h

Lkw-Anteil
7,3%
8,1 %
2,9 %
0,0 %
3, 7%
2,2 %
5,4 %
2,9 %
8,0 %
8,1%

Im Vergleich mit den in der Analyse ermittelten Querschnittswerten ergeben sich hierbei folgende

Veranderungen:
absolut Relativ

Q1 ForststraRe West + 230 Kfz/16h +1,8%
Q2 ForststralRe Ost - 300 Kfz/16h -2,7%
Q3 Kleinstral3e + 2.280 Kfz/16h +36,3%
Q4 Flenderstralle 0 Kfz/16h 0,0 %
Q5: Telleringstrafle + 1.040Kfz/16h +257%
Q6: PaulsmuhlenstralRe West + 320 Kfz/16h + 14,2 %
Q7: PaulsmuihlenstralRe Ost 0 Kfz/16h 0,0%
Qs: Telleringstraf3e Sud + 1.040 Kfz/16h +33,7%
Qo9: Hildener Stral3e West + 3.520 Kfz/16h +32,1%
Q 10: Hildener Strafl3e Ost + 3.510 Kfz/16h +31,9%

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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5 Qualitat des Verkehrsablaufs

Fur das zuvor beschriebene Verkehrsautfkommen in den Spitzenstunden (07:30-08:30 und 17:00-
18:00 Uhr) wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung bzw. eine Beurteilung der Verkehrsqualitéat
fur alle in der Analyse erfassten Knotenpunkte durchgefiihrt. Diese Betrachtung erfolgte sowohl
fur den Analysefall als auch fur die prognostizierten Verkehrsbelastungen, die sich absolut aus
der Uberlagerung der Analysefall-Belastungen mit den zuséatzlichen Verkehrsnachfragen erge-
ben.

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt im Allgemeinen in Form einer Zuordnung
Zu einer von insgesamt sechs Qualitatsstufen (Stufe A = beste Qualitat, Stufe F = schlechteste
Qualitat). Es wird angestrebt, dass auch in Spitzenstunden mindestens die Stufe D erreicht wird,
in der die Stabilitat des Verkehrsflusses noch gewahrleistet ist, obwohl es aufgrund hoher Belas-
tungen zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer
kommt. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an Knotenpunkten die mittlere Wartezeit her-
angezogen [HBS] (vgl.: Tabelle 5-1).

Knotenpunkte mit Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

SV Lichtsignalanl "recht links"
Q ichtsignatantage Vorfahrtbeschilderung rechs vor inxs

Kreuzung Einmindung

A ] <20s <10s
B <35s <20s
C <50s <30s <15s <155
D <70s <45s <20s
>70s >45s <25s <20s
F >25s >20s

Tabelle 5-1: Maximale mittlere Wartezeit der Qualitatsstufen

<10s <10s

Die Berechnung der Qualitatsstufen wurde fir folgende Knotenpunkte (KP) durchgefihrt:

KP 1: ForststralRe / Kleinstral3e

KP 2: Telleringstral3e / Flenderstral3e

KP 3: Telleringstral3e / Paulsmihlenstral3e
KP 4: Telleringstral3e / Hildener StralRe

Die Einmindungen Forststraf3e / Kleinstral3e (KP 1) und Telleringstraf3e / Hildener StralRe (KP 4)
weisen eine Vorfahrtregelung durch Beschilderung auf, die Knotenpunkte Telleringstral3e / Flen-
derstralRe (KP 2) und TelleringstralRe / Paulsmuhlenstralle (KP 3) sind ,rechts-vor-links“ geregelt.
Die Zuordnung der Qualitatsstufen erfolgt bei der Vorfahrtregelung rechts-vor-links tber die Ge-
samtverkehrsstarke aller Zufahrten des betrachteten Knotenpunktes (Vgl.: HBS 2015, Bild S5-
30)
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5.1 ForststralRe /KleinstralRe

In der Analyse weist die Einmundung am Vormittag (07:30 — 08:30 Uhr) eine maximale mittlere
Wartezeit von 40 Sekunden auf (QSV D), am Nachmittag stellen sich mittlere Wartezeiten von
Uber 45 Sekunden ein (QSV E). Die ermittelten maximalen Wartezeiten ergeben sich fur den

linkseinbiegenden Verkehrsstrom der Nebenstralie.

In der Prognose PO ergeben sich am Vormittag fir den linkseinbiegenden Verkehrsstrom mittlere
Wartezeiten von 34 Sekunden (QSV D), eine Anderung der zuvor ermittelten Qualitatsstufe hat
dies nicht zur Folge. In der nachmittaglichen Spitzenstunde sind ebenfalls keine Veranderungen
zu verzeichnen (QSV E). Das sich in dieser Prognose keine malRgebenden Verdnderungen der
Verkehrsqualitéat ergeben, liegt an der, laut dem VEP der Stadt Disseldorf, leicht abnehmenden
Verkehrsnachfrage auf der Forststral3e. Ohne diese geringfligige Entlastung wirde der Knoten-

punkt bereits in der Prognose PO lberlastet sein.

Verkehrszunahmen aufgrund der angestrebten Bebauung des Plangebiets in der Prognose P1
fihren am Vormittag zu keiner Verdnderung der bisher ermittelten Qualitatsstufe (QSV D), am
Nachmittag liegt die Verkehrsnachfrage des Linksabbiegers Uber der Kapazitat des Verkehrs-
stroms. Die Einmindung ist zu diesem Zeitpunkt Uberlastet (QSV F). Die Verkehrsbelastungen
infolge der gesamten Bebauung des Plangebiets (Prognose P2) filhren am Vormittag zu einer
Uberlastung des Knotenpunktes (QSV F), am Nachmittag ist die Kapazitat einzelner Verkehrs-
stréme ebenfalls Uberschritten.

5.2 TelleringstraBe / Flenderstral3e

Der Knotenpunkt weist in den Spitzenstunden der Analyse Verkehrsstarken von 225 Kfz/Stunde
am Vormittag und 321 Kfz/Stunde am Nachmittag auf. Gemal HBS 2015 entspricht dies einer
mittlere Wartezeit von unter 10 Sekunden (QSV A/ B). In der Prognose PO ergeben sich Gesamt-
verkehrsstarken von 264 Kfz/Stunde am Vormittag und 382 Kfz/Stunde am Nachmittag, eine Ver-
anderung der Qualitatsstufe hat dies nicht zur Folge.

Die Anbindung des Plangebietes in der Prognose P1 an den Knotenpunkt Telleringstral3e / Flen-
derstral3e erweitert die bisher betrachtete Einmindung um eine Zufahrt. In den betrachteten Spit-
zenstunden sind Verkehrsstarken von 323 Kfz/Stunde bzw. 409 Kfz / Stunde zu verzeichnen
(QSV A/ B).

In der Prognose P2 ergibt sich in der nachmittéaglichen Spitzenstunde eine Gesamtverkehrsstarke
von 646 Kfz / Stunde, die maximale mittlere Wartezeit betragt hier 12 Sekunden und ist demnach
der Qualitatsstufe C zuzuordnen. Am Vormittag wurde, mit einer Gesamtverkehrsstérke von 495
Kfz/Stunde, die Qualitatsstufe A / B ermittelt.
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5.3 TelleringstralRe / PaulsmihlenstralRe

Die Kreuzung weist in den Spitzenstunden der Analyse Gesamtverkehrsstarken von 319
Kfz/Stunde und 484 Kfz/Stunde auf, hier ergeben sich mittlere Wartezeiten von unter 10 Sekun-
den (QSV A/ B). In der Prognose PO sind Gesamtverkehrsstarken von 360 Kfz/Stunde und 550
Kfz/Stunde festzustellen, in beiden Spitzenstunden kann demnach noch die Qualitatsstufe A/ B

zugeordnet werden.

Verkehrszunahmen infolge des Prognosefalls P1 fihren in der nachmittaglichen Spitzenstunde
zu einer Herabstufung der Qualitatsstufe, hier wurden eine Verkehrsstarken von 553 Kfz/Stunde
ermittelt (QSV C). Am Vormittag wurde mit 402 Kfz/Stunde die Qualitatsstufe A / B bestimmit.

In der Prognose P2 wurden am Vormittag eine Verkehrsstarke von 501 Kfz/Stunde und am Nach-
mittag von 656 Kfz/Stunde ermittelt. Im Vergleich mit den in der Prognose P1 ermittelten Quali-

tatsstufen sind hier keine Veranderungen festzustellen.

5.4 Hildener StralRe / Telleringstralle
In der vormittaglichen Spitzenstunde der Analyse weisen die Verkehrsstréme der Einmindung
mittlere Wartezeiten von unter 10 Sekunden auf (QSV A), am Nachmittag ist flr den Linkseinbei-

genden Verkehrsstrom eine mittlere Wartezeit von 13 Sekunden zu verzeichnen (QSV B).

Die Verkehrsnachfrage der Prognose PO fiihrt fur den linkseinbiegenden Verkehrsstrom am Vor-
mittag zu einer mittlere Wartezeit von 14 Sekunden, was eine Herabstufung der Qualitatsstufe
nach sich zieht (QSV B). In der nachmittaglichen Spitzenstunde sind aufgrund der prognostizier-
ten Verkehrsnachfrage ebenfalls hthere mittlere Wartezeiten zu verzeichnen, fur den linkseinbie-
genden Verkehrsstrom ergeben sich hier mittlere Wartezeiten von 25 Sekunden (QSV C).

Erhohte Verkehrsbelastungen infolge der geplanten Bebauung (Prognose P1) fiilhren zu einer
erhohten mittleren Wartezeit von 16 Sekunden, eine Veranderung der Qualitatsstufe hat dies je-
doch nicht zur Folge. Am Nachmittag wurde eine mittlere Wartezeit von 27 ermittelt (QSV C).

In der Prognose P2 ist am Vormittag eine maximale mittlere Wartezeit von 20 Sekunden zu ver-
zeichnen, dies fiihrt zu keiner Anderung der in der Prognose P1 ermittelten Qualitatsstufe (QSV
B). Am Nachmittag hingegen stellt sich fir den Linkseinbiegenden Verkehrsstrom eine mittlere

Wartezeit von 46 Sekunden ein, hier ist der Verkehrsablauf der Qualitatsstufe E zuzuordnen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung der untersuchte Knotenpunkte sind zusam-

menfassend in Tabelle 5-2 dargestellt:
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QSV-Vormittags (07:30-08:30)

Forststral3e / KleinstralRe

TelleringstralRe / Flenderstralde *

Telleringstral3e / Paulsmilenstral3e *

TelleringstralRe / Hildener Stral3e

QSV-Nachmittags (16:00-17:00)

Forststral3e / KleinstralRe

Telleringstral3e / Flenderstral3e *

Telleringstral3e / Paulsmilenstralle *

Telleringstral3e / Hildener Stral3e

* Vorfahrtregelung "rechts-vor-links"

B C
Tabelle 5-2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach dem HBS

D

5.5 Telleringstral3e

Die TelleringstralRe, der fiir das Plangebiet die wesentliche VerkehrserschlieRung zukommt, ist
nach den ,Richtlinien flr die Anlage von Stadtstralle RASt 2006 als Quartiersstralle einzustufen.
Die Fahrbahnbreite von rd. 6,7 m wirde fir den MIV ausreichen. FlUr den Begegnungsfall
Lkw/Lkw wird ein Lichtraumprofil von 6,35 m bendtigt, fir den Begegnungsfall Lkw/Pkw 5,25 m
und fur den Begegnungsfall Pkw/Pkw 4,75 m. Da die Ostliche Fahrbahnseite der Telleringstral3e
allerdings als Parkstreifen Verwendung findet, reicht der Querschnitt nicht fir alle Begegnungs-
falle aus. Fur den Begegnungsfall Lkw (parkend) / Pkw / Pkw wird ein Lichtraumprofil von 7,55 m
benétigt und fir den Begegnungsfall Pkw (parkend) / Pkw / Pkw 6,75 m. Die Verkehrsnachfrage
befindet sich mit max. 748 Kfz / Stunde (Prognose P2) bei einer freien, 6,7 m breiten Fahrbahn
im oberen Bereich der mdglichen Verkehrskapazitat (400 — 1.000 Kfz / Stunde). Diese wird zu-
satzlich durch die Nutzung der Fahrbahn fur den ruhenden Verkehr deutlich eingeschrankt. Auf
dieser Grundlage sollte Abschnittsweise ein Halteverbot (Zeichen 283 und 286 StVO) mit Zusatz
fur die Tagesstunden von Beispielsweise 07:00 bis 18:00 Uhr angeordnet werden. Hierdurch
kann der Verkehr in den Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage des flie3enden Verkehrs besser
abgewickelt werden, ohne den Stellplatzbedarf der Anwohner in den Abend- und Nachtstunden

zu beeintrachtigen.
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Eine weitere Moglichkeit, die die Stadtverwaltung Dusseldorf (Amt fir Verkehrsmanagement) zur
Entspannung der Lage benannt hat, ist das halbhuftige Parken auf dem Gehweg zwischen den
Baumscheiben. Um allerdings den Charakter einer Tempo 30 Zone aufrecht zu erhalten und nicht
unnotig Durchgangsverkehr auszulésen, durch eine durchgangig breitere zur Verfligung ste-
hende Fahrbahn, soll diese Malinahme nur im Bereich umgesetzt werden, wo regelmafig der
Linienbus verkehrt. Der Linienbus verkehrt im Abschnitt zwischen der Jagenbergstral3e und der

Paulsmuhlenstralle.

Dementsprechend soll in der Telleringstral3e fir die Abschnitten orange, hellgriin, violett und dun-

kelgriin (vgl.: Abbildung 5-1) der heutige Zustand auch fir die Zukunft gehalten werden.
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6 Empfehlungen und Zusammenfassung

Das vorliegende Verkehrsgutachten wurde im Zusammenhang einer geplanten Bebauung im Be-
reich der Paulsmuihlenstra3e (Disseldorf-Benrath) erstellt. Ziel der Untersuchung war es, das
durch die angestrebten Nutzungen des Gebiets (Schule, Sporthalle, KiTa, Gewerbe- und Wohn-
bebauung) zu erwartende Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr (MIV) zu er-
mitteln und anschlielBend die zu erwartenden Auswirkungen auf das umliegende Stral3ennetz zu
beurteilen.

Zunachst wurde die gegenwartige Situation im Untersuchungsraum aufbereitet, ausgewertete
und analysiert. Aus der Uberlagerung der bestehenden Verkehrsnachfrage mit der zusatzlichen
Verkehrsnachfrage zum Zeitpunkt der Prognose aus dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der
Stadt Dusseldorf und einer geplanten Wohnbebauung stidlich der Paulsmuihlenstral3e wurde eine
Datenbasis geschaffen (Prognosefall P0).

Die Abschatzung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage (Prognosefall P1) im MIV wurde anhand
gegebener Strukturdaten sowie Literaturwerten ermittelt und ergab, dass an einem durchschnitt-
lichem Werktag mit rd. 719 Kfz-Fahrten zu rechnen ist, von denen 14 Kfz-Fahrten auf den Liefer-
verkehr entfallen. Neben den Veréanderungen infolge der zusatzlichen Verkehrsnachfrage findet
eine Verlagerung einzelner Verkehrsstrome lber die Planstral3e statt.

Die Verkehrsnachfrageberechnung der Prognose P2 wurde analog zu dem Vorgehen des Prog-
nosefalls P1 durchgefuhrt. Unter Verwendung nutzungsspezifischer Literaturwerte wurden 1.831
Kfz-Fahrten prognostiziert, hiervon entfallen 81 Kfz-Fahrten auf den Lieferverkehr.

Die Verteilung der ermittelten Verkehrsnachfrage wurde anhand nutzungsspezifischer Tages-
ganglinien auf Stundenintervalle herunter gerechnet.

Die Uberlagerung der zusatzlichen Verkehrsnachfrage infolge der geplanten Bebauung (Progno-
sefall P2) mit der Verkehrsnachfrage im Prognosefall PO und P1 konnte das Verkehrsaufkommen
im Gesamtsystem bestimmt werden. Die Verkehrsnachfrage im Vergleich des Prognosefalls P2
zum Prognosefall PO stellt sich auf den betrachteten Stral3enquerschnitten wie folgt dar:

absolut Relativ

Q1 ForststralRe West + 1.030 Kfz/16h +8,0%

Q2 ForststralRe Ost + 610 Kfz/16h +54%

Q3 Kleinstral3e + 1.550 Kfz/16h +24,7 %

Q 4. FlenderstralRe 0 Kfz/16h 0,0 %

Q5 Telleringstral3e + 420 Kfz/16h + 10,4 %

QE6: Paulsmiuhlenstrale West + 210 Kfz/16h +9,3%

Q7: PaulsmuhlenstralRe Ost 0 Kfz/16h 0,0%

Q8: TelleringstralRe Sud + 730 Kfz/16h + 23,6 %

Qo9 Hildener StralRe West + 420 Kfz/16h +3,8%

Q 10: Hildener Strafl3e Ost + 310 Kfz/16h +2,8%
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Fur die bestehende Verkehrsnachfrage im Untersuchungsraum sowie flir die Prognosefalle PO,
P1 und P2 wurde eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit folgender Knotenpunkte fiir die in der
Analyse ermittelten Spitzenstunden durchgefthrt:

KP 1: ForststralRe / Kleinstral3e

KP 2: Telleringstrale / FlenderstralRe

KP 3: Telleringstral3e / Paulsmihlenstral3e

KP 4: TellerringstralRe / Hildener Stral3e

Die Untersuchung hat ergeben, dass die Einmiindung der Kleinstral3e in die Forststral3e bereits
in der Analyse nicht mehr ausreichend leistungsfahig ist. Am Vormittag stellen sich hier noch
mittlere Wartezeiten unterhalb des Grenzwertes der maximal zu erreichenden Qualitatsstufe D
ein (£ 45 Sekunden), in der nachmittaglichen Spitzenstunde der Analyse wird dieser Wert fur die
Linkseinbiegenden Verkehre aus der Kleinstral3e bereits Uberschritten (Qualitatsstufe E). In den
Prognosefallen sind reduzierte Verkehrsbelastungen entlang der Forststral3e zu verzeichnen,
Verkehrszunahmen aus und in Richtung Kleinstral3e fuhren jedoch zu erhéhten Mittleren Warte-
zeiten bei den Linkseinbiegenden Verkehrsstrémen. Wo in der Prognose PO am Vormittag maxi-
male mittlere Wartezeiten von Uber 45 Sekunden zu verzeichnen sind (Qualitatsstufe E), ist in
der Prognose P1 und P2 eine Uberschreitung der vorhandenen Kapazitit zu verzeichnen, hier
stellt sich die Qualitatsstufe F ein.

Fur die Einmindung der KleinstralRe in die Forststral3e wird derzeit ein Ausbau geplant. Der der-
zeitige Stand der Planung zum Ausbau sieht eine zuséatzliche Einbiegerspur auf der Kleinstralle
und eine Linksabbiegerspur sowie eine Einfadelungsspur auf der Forststral3e vor. Aufgrund der
Grinen Welle auf der Forststral3e wird mit diesen MaRnahmen aller Voraussicht auf eine Signa-
lisierung der Einmindung verzichtet werden kdnnen. Hierzu lauft parallel eine Untersuchung mit-
tels einer Mikrosimulation mit der Software VISSIM der PTV-AG die mit der Entwurfsplanung der
Einmindung in den Umlauf gegeben werden soll.

Der Knotenpunkt TelleringstralRe / Flenderstrae mit der Vorfahrtregelung ,rechts-vor-links* weist
in der Analyse sowie in den Prognoseféllen PO und P1 mittlere Wartezeiten von maximal 10 Se-
kunden auf (QSV A/ B), der Verkehrsablauf kann an diesen Knotenpunkten zu jedem Zeitpunkt
als stabil bezeichnet werden. Der Prognosefall P2 weist in der nachmittaglichen Spitzenstunde
Verkehrsstarken von 646 Kfz/Stunde auf (QSV C), am Vormittag wurde die Qualitatsstufe A/ B
ermittelt.

Der Knotenpunkt TelleringstraRe / Paulsmuhlenstral3e (KP 3) weist in der Analyse sowie Prog-
nose PO Gesamtverkehrsstarken von maximal 550 Kfz / Stunde auf, in den betrachteten Spitzen-
stunden stellt sich hier die Qualitatsstufe A / B ein. Bei der Betrachtung der nachmittaglichen
Spitzenstunde der Prognose P1 sowie P2 wurden Verkehrsstarken von 553 Kfz / Stunde (P1)
bzw. 656 Kfz / Stunde (P2) ermittelt, gemafd HBS entspricht dies maximalen mittleren Wartezeiten
von 11 bzw. 12 Sekunden (QSV C) , hier kann es vereinzelt zu Staubbildungen kommen. Bei der
Betrachtung der vormittaglichen Spitzenstunde wurde fiir den Prognosefall P1 und P2 keine Ver-
anderung der Qualitatsstufe ermittelt (QSV A /B).

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Die Einmundung der Telleringstral3e in die Hildener StralRe (KP 4) weist in der Analyse am Vor-
mittag die Qualitattstufe A und am Nachmittag die Qualitatsstufe B auf. Aufgrund zunehmender
Verkehrsbelastungen in der Prognose PO fliihren erhéhte mittlere Wartezeiten einzelner Verkehrs-
stréme in den betrachteten Spitzenstunden jeweils zu einer schlechteren Qualitatsstufe, die eben-
falls fir den Prognosefall P1 ermittel wurden (QSV B am Vormittag und QSV C am Nachmittag).
Im Prognosefall P2 resultiert die erhohte Verkehrsnachfrage in der nachmittéglichen Spitzen-
stunde erneut zu einer Herabstufung der bisher ermittelten Qualitatsstufe, mit einer mittleren War-
tezeit von 46 Sekunden stellt sich hier am Nachmittag die Qualitatsstufe E ein, der

Knotenpunkt ist demnach nicht mehr ausreichend leistungsfahig. Vor dem Hintergrund der grund-
satzlich problematischen Abbiegebeziehungen an dieser Einmiindung beabsichtigt die Stadt un-
abhé&ngig von diesem Projekt eine Anpassung dieser Einmindung im Zuge einer Ausbauplanung
bzw. neuen Strukturierung des StralRenraumes der Hilderner Stral3e.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Einmindung der Kleinstral3e in die Forststralle
in der Analyse sowie in den Prognoseféllen keine ausreichende Leistungsfahigkeit vorzuweisen
hat. Der Knotenpunkt der Telleringstral3e mit der Hildener Stral3e weist in der Prognose P2 eine
geringe Uberschreitung der maximal angestrebten Wartezeit auf und ist demnach ebenfalls nicht
mehr ausreichend leistungsfahig.

Die Knotenpunkte Telleringstral3e / FlenderstralRe und Telleringsstraf3e / PaulsmihlenstralRe wei-
sen in den betrachteten Planfallen ausreichende Kapazitatsreserven auf.

Dusseldorf, 20.06.2017

Dominique Maurer
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Verkehrsbelastung Analysefall (AF) DTVw 06:00 — 22:00 Uhr -2-
Anlage 2: Verkehrsbelastung Analysefall (AF) Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr -3-
Anlage 3: Verkehrsbelastung Analysefall (AF) Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr -4 -
Anlage 4: Verkehrsbelastung Prognosefall (P0) DTVw 06:00 — 22:00 Uhr -5-
Anlage 5: Verkehrsbelastung Prognosefall (P0O) Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr -6-
Anlage 6: Verkehrsbelastung Prognosefall (P0O) Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr -7-
Anlage 7: Verkehrsbelastung Prognosefall (P1) DTVw 06:00 — 22:00 Uhr -8-
Anlage 8: Verkehrsbelastung Prognosefall (P1) Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr -9-
Anlage 9: Verkehrsbelastung Prognosefall (P1) Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr -10-
Anlage 10: Verkehrsbelastung Prognosefall (P2) DTVw 06:00 — 22:00 Uhr -11-
Anlage 11: Verkehrsbelastung Prognosefall (P2) Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr -12-
Anlage 12: Verkehrsbelastung Prognosefall (P2) Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr -13-
Anlage 13: Strukturdaten -14 -
Anlage 14: Wegehéaufigkeit -14 -
Anlage 15: Kfz-Fahrten -15-
Anlage 16: Quellverkehr von 07:30 bis 08:30 Uhr -16 -
Anlage 17: Zielverkehr von 07:30 bis 08:30 Uhr -16 -
Anlage 18: Quellverkehr von 17:00 bis 18:00 Uhr -16 -
Anlage 19: Zielverkehr von 17:00 bis 18:00 Uhr -16 -
Anlage 20: QSV AF ForststralRe / KleinstraRe 07:30 - 08:30 Uhr -17 -
Anlage 21: QSV AF ForststralRe / Kleinstrafl3e 17:00 - 18:00 Uhr -20 -
Anlage 22: QSV AF Telleringstral3e / Hildener Straf3e 07:30 - 08:30 Uhr -23-
Anlage 23: QSV AF Telleringstraf3e / Hildener StraRe 17:00 - 18:00 Uhr - 26 -
Anlage 24: QSV PO Forststral3e / Kleinstraf3e 07:30 - 08:30 Uhr -29 -
Anlage 25: QSV PO Forststral3e / Kleinstral3e 17:00 - 18:00 Uhr -32-
Anlage 26: QSV PO TelleringstralRe / Hildener Strafl3e 07:30 - 08:30 Uhr -35-
Anlage 27: QSV PO Telleringstral3e / Hildener Strafl3e 17:00 - 18:00 Uhr -38 -
Anlage 28: QSV P1 Forststral3e / Kleinstral3e 07:30 - 08:30 Uhr -41 -
Anlage 29: QSV P1 Forststral3e / Kleinstraf3e 17:00 - 18:00 Uhr -44 -
Anlage 30: QSV P1 TelleringstralRe / Hildener Strafl3e 07:30 - 08:30 Uhr - 47 -
Anlage 31: QSV P1 Telleringstral3e / Hildener Strafl3e 17:00 - 18:00 Uhr - 50 -
Anlage 32: QSV P2 Forststral3e / Kleinstraf3e 07:30 - 08:30 Uhr -52 -
Anlage 33: QSV P2 Forststrale / Kleinstral3e 17:00 - 18:00 Uhr -55 -
Anlage 34: QSV P2 TelleringstralRe / Hildener Strafl3e 07:30 - 08:30 Uhr - 58 -
Anlage 35: QSV P2 Telleringstral3e / Hildener Strafl3e 17:00 - 18:00 Uhr -61-
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Anlage 1: Verkehrsbelastung Analysefall (AF) DTVw 06:00 — 22:00 Uhr
Analyse DTVw in 16h (06:00 - 22:00 Uhr)
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Anlage 2: Verkehrsbelastung Analysefall (AF) Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr
Analyse Spitzenstunde Vomittag (07:30 - 08:30 Uhr)
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Anlage 3: Verkehrsbelastung Analysefall (AF) Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr
Analyse Spitzenstunde Nachmittag (17:00 - 18:00 Uhr)
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Anlage 4: Verkehrsbelastung Prognosefall (P0) DTVw 06:00 — 22:00 Uhr
Prognose PO DTVw in 16h (06:00 - 22:00 Uhr)
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Anlage 5: Verkehrsbelastung Prognosefall (P0O) Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr
Prognose PO Spitzenstunde Vormittag (07:30 - 08:30 Uhr)
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Anlage 6: Verkehrsbelastung Prognosefall (P0) Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr
Prognose PO Spitzenstunde Nachmittag (17:00 - 18:00 Uhr)
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Anlage 7: Verkehrsbelastung Prognosefall (P1) DTVw 06:00 — 22:00 Uhr
Prognose P1 DTVw in 16h (06:00 - 22:00 Uhr)
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Anlage 8: Verkehrsbelastung Prognosefall (P1) Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr
Prognose P1 Spitzenstunde Vormittag (07:30 - 08:30 Uhr)
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Anlage 9: Verkehrsbelastung Prognosefall (P1) Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr
Prognose P1 Spitzenstunde Nachmittag (17:00 - 18:00 Uhr)
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Anlage 10: Verkehrsbelastung Prognosefall (P2) DTVw 06:00 — 22:00 Uhr
Prognose P2 DTVw in 16h (06:00 - 22:00 Uhr)
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Anlage 11: Verkehrsbelastung Prognosefall (P2) Spitzenstunde 07:30-08:30 Uhr
Prognose P2 Spitzenstunde Vormittag (07:30 - 08:30 Uhr)
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Anlage 12: Verkehrsbelastung Prognosefall (P2) Spitzenstunde 17:00-18:00 Uhr
Prognose P2 Spitzenstunde Nachmittag (17:00 - 18:00 Uhr)
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Anlage 13: Strukturdaten

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Nutzung BGF in [n?] WE BEinw ohner Beschaftigte Besucher
Schule 19.225 111 1.500
Sport 2.465 74
Wohnen 570 1.117
Gew erbe 1.150 19 14
KiTa 1.500 25 100
3 | 24.340| 570] 1.117| 155| 1.688
gew ahlte Berechnungsvorgaben:
- Binw ohner Wohnen 1,96 [Einw ohner/WE]
- Beschaftigte: Schule - [BGF/Beschéftigten]
Sport - [BGF/Beschaéftigten]
KiTa 0,25 [Beschéftigte/ Kinder]
Gew erbe 60,00 [BGF/Beschaftigten]
- Besucher : Schule - [BGF/Besucher]
Sport 6,00 [Besucher/100n?BGF]
KiTa 100,00 [Vorgabe]
Gew erbe 0,750 [Besucher/Beschaftigten]
Anlage 14: Wegehéaufigkeit
Ut g h Beschaftiot B h Wegeaufkommen
utzung nwonner eschartigte esucher Einw ohner | Beschaftigte | Besucher | >
Schule 111 1.500 278 3.750 4.028
Sport 74 185 185
Wohnen 1.117 4.022 4.022
Gew erbe 19 14 37 29 65
KiTa 25 100 63 400 463
> | 1.117| 155| 1.688| 4.022] 377| 4.364] 8.762
gew ahlte Berechnungsvorgaben:

- Mobilitatsgrad: Einw ohner 3,60 [W/Enw.]

Beschaftigte Schule 2,50 [W/Besch.]
Sport 2,50 [W/Besch.]
KiTa 2,50 [W/ B]
Gew erbe 2,25 [W/Besch.]

Besucher Schule 2,50 [W/Bes.]
Sport 2,00 [W/Bes.]
KiTa 4,00 [W/Kind]
Gew erbe 2,00 [W/Bes.]

- Anteil anw esender Beschaftigter: Schule 100,00% [%]

Sport 100,00% [%0]
KiTa 100,00% [%]
Gew erbe 85,00% [%]

- Anteil anw esender Schulbesucher: Schule 100,00% [%]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Benrath -14 - Tel.: 0211-687 829-10
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Anlage 15: Kfz-Fahrten

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Wegeaufkommen [W] Pkw -Aufkommen . Kfz-Fahrten
Nutzung Einw ohner | Beschéftigte | Besucher Einw ohner | Beschéftigte | Gterverkehr (Lkw) Pkw Lkw Kfz
Schule 278 3.750 124 536 14 660 14/ 674
Sport 185 45 45 0 45
Wohnen 4.022 1.247 187 56 1.434 56 1.490
Gew erbe 37 29 16 24 19 40 19 59
KiTa 63 400 27 145 4 172 4 176
> | 4.022| 377] 4.364] 1.247| 167] 936] o3| 2.351] 93] 2.444
gew ahite Berechnungsvorgaben:
- Anteil der Fahrten im MIV: Einw ohner 40,00 [ %]
Beschéftigte Schule 47,00 [ %]
Sport 47,00 [ %]
KiTa 47,00 [ %]
Gew erbe 47,00 [ %]
Besucher Schule 20,00 [%]
Sport 35,00 [% ]
KiTa 40,00 [ %]
Gew erbe 90,00 [% ]
- Fahrzeugbesetzungsgrad : Einw ohner 129 [P/Fz]
Beschéftigte Schule 1,05 [P/Fz]
Sport 1,05 [P/Fz]
KiTa 1,10 [P/Fz]
Gew erbe 1,05 [P/Fz]
Besucher Schule 1,40 [P/Fz]
Sport 1,45 [P/Fz]
KiTa 1,10 [P/Fz ]
Gew erbe 1,10 [P/Fz]
- Giiterverkehr Wohnen 0,05 [Lkw -F/Einw ]
Schule 0,08 [Lkw -F/100n?BGF]
KiTa 0,15 [Lkw -F/B]
Gew erbe 1,00 [Lkw -F/Beschaftigten]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 16: Quellverkehr von 07:30 bis 08:30 Uhr

Pkw -Aufkommen . Kfz-Fahrten
Nutzung Guterverkehr (Lkw)
Einw ohner | Beschéftigte | Besucher Pkw Lkw Kfz
Schule 0 0 1 0 1 1
Sport 0 0 0
Wohnen 142 6 3 148 3 151
Gew erbe 1 0 1 1 1 2
KiTa 1 68 0 69 0 69
| 142] 2] 74] 5| 218] 5] 223
Anlage 17: Zielverkehr von 07:30 bis 08:30 Uhr
Pkw -Aufki Kfz-Fahrt
Nutzung u_ ommen Guterverkehr (Lkw) Z-ranrten
Einw ohner | Beschéftigte | Besucher Pkw Lkw Kfz
Schule 36 156 1 192 1 193
Sport 0 0 0
\Wohnen 24 4 5 29 5 34
Gew erbe 2 1 2 3 2 4
KiTa 3 68 0 70 0 70
| 24] 40] 229] 9| 294] 9| 302
Anlage 18: Quellverkehr von 17:00 bis 18:00 Uhr
Pkw -Aufk Kfz-Fahrt
Nutzung utkommen Guterverkehr (Lkw) Z-ranrten
Einw ohner | Beschéftigte | Besucher Pkw Lkw Kfz
Schule 11 47 1 58 1 59
Sport 0 0 0
Wohnen 177 15 4 192 4 196
Gew erbe 1 0 1 2 1 3
KiTa 2 0 0 2 0 3
| 177] 15] 63| 7] 254] 7] 261
Anlage 19: Zielverkehr von 17:00 bis 18:00 Uhr
Pkw -Aufk Kfz-Fahrt
Nutzung u_ ommen Guterverkehr (Lkw) Z-ranrten
Einw ohner | Beschéftigte | Besucher Pkw Lkw Kfz
Schule 6 26 1 32 1 32
Sport 0 0 0
Wohnen 115 22 3 137 3 140
Gew erbe 1 0 1 1 1 2
KiTa 1 1 0 3 0 3
| 115] 8| 50] 5| 173] 5| 177
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 20: QSV AF ForststralRe / Kleinstrafl3e 07:30 - 08:30 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralRe
4+—
| ! Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A e ¥ B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr I:l Planung
20—
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 251 37 0 0 0 288
A
3 75 1 0 0 0 76
4 84 3 0 0 0 87 89
C
6 25 2 0 0 0 27 28
7 82 2 0 0 0 84 85
B
8 455 49 0 0 0 504 529
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralle
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A mmmmmmmem e T oo B Unhrzeit 7.30-8.30 Uhr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 529 1800 0,29
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 85 364 906
6 28 326 639
4 89 914 287
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 906 0,09 0,31 0,61
6 639 0,04
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 176 0,50
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Forststra3e / CKleinstraBe
+— B
7
| Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A mmmmmmmom T B Unhrzeit 7.30-8.30 Uhr  [] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt Verk‘(.ahrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp-2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,09 0
B 614 1583
8 0,29
4 0,50
C 1 117 231
6 0,04
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
) : - ! : angestrebten Wartezeit
strom R und Ry; [Pkw-E/h] w; und W [s] g oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 821 <10 << 45 A
6 611 <10 << 45 A
4 87 40 <45 D
7+8 970 <10 << 45 A
4+6 114 31 <45 D
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq D
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 21: QSV AF ForststralRe / Kleinstraf3e 17:00 - 18:00 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralRe
4+—
| ! Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A e ¥ B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr I:l Planung
20—
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 573 4 0 0 0 577
A
3 149 5 0 0 0 154
4 69 0 0 0 0 69 69
C
6 34 0 0 0 0 34 34
7 126 4 0 0 0 130 132
B
8 424 28 0 0 0 452 466
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesells

chaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralle
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A mmmmmmmem e T oo B Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [ ] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 466 1800 0,26
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 132 731 590
6 34 654 418
4 69 1236 189
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 590 0,22 0,86 0,52
6 418 0,08
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 98 0,71
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
Disseldorf-Benrath

-21 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

A-B Forststral3e

Datum 15.04.2010

innerorts

/ CKleinstraRe

Analyse

Uhrzeit 17.00-18.00 Unhr [ ] Planung

<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp-2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,22 0
B 598 1239
8 0,26
4 0,71
C 1 103 145
6 0,08
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 458 <10 <<45 A
6 384 <10 <<45 A
4 29 > 45 > 45 E
7+8 641 <10 <<45 A
4+6 42 > 45 >45 E
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq E
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 22: QSV AF Telleringstral3e / Hildener StralRe 07:30 - 08:30 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StralRe / C TelleringstralRe
4+—
| ! Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A e ¥ B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr I:l Planung
20—
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 5
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 229 22 0 0 0 251
A
3 31 2 0 0 0 33
4 36 5 0 0 0 41 44
C
6 32 0 0 0 0 32 32
7 50 0 0 0 0 50 50
B
8 241 21 0 0 0 262 273
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StraBe / C Telleringstrale
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A mmmmmmmem e T oo B Unhrzeit 7.30-8.30 Uhr  [] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 273 1800 0,15
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 50 284 994
6 32 268 689
4 44 580 445
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 994 0,05 0,16 0,95
6 689 0,05
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 422 0,10
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmindung

Knotenpunkt: A-B Hildener Stral3e / C TelleringstralRe
+— B
7
| Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A e T B Unhrzeit 7.30-8.30 Uhr  [] Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp-2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,05 5
B 323 1800
8 0,15
4 0,10
C 1 76 668
6 0,05
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 944 <10 <<45 A
6 657 <10 << 45 A
4 379 <10 <<45 A
7+8 1478 <10 <<45 A
4+6 593 <10 <<45 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq A
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Anlage 23: QSV AF Telleringstral3e / Hildener StraRe 17:00 - 18:00 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StralRe / C TelleringstralRe
4+—
| ! Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A e ¥ B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr I:l Planung
20—
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 5
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 278 15 0 0 0 293
A
3 31 0 0 0 0 31
4 112 1 0 0 0 113 114
C
6 75 0 0 0 0 75 75
7 34 0 0 0 0 34 34
B
8 283 33 0 0 0 316 333
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StraBe / C Telleringstrale
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum 15.04.2010 Analyse
A mmmmmmmmom T B Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [ ] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 333 1800 0,18
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 34 324 949
6 75 309 653
4 114 659 401
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 949 0,04 0,11 0,96
6 653 0,11
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 387 0,29
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

0D

A-B Hildener StralRe

Datum 15.04.2010

innerorts

/ C TelleringstraRe

Analyse

Uhrzeit 17.00-18.00 Unhr [ ] Planung

<—‘ r Verkehrsregelung: v
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,04 5
B 367 1800
8 0,18
4 0,29
C 1 189 598
6 0,11
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 915 <10 << 45 A
6 578 <10 << 45 A
4 273 13 <45 B
7+8 1434 <10 << 45 A
4+6 410 <10 << 45 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 24: QSV PO Forststral3e / Kleinstral3e 07:30 - 08:30 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralRe
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
Az """"""""""" B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 220 32 0 0 0 252
A
3 81 1 0 0 0 82
4 103 4 0 0 0 107 109
C
6 35 2 0 0 0 37 38
7 85 2 0 0 0 87 88
B
8 405 43 0 0 0 448 470
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralle
+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
A mmmmmmmmom T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 470 1800 0,26
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 88 334 938
6 38 293 666
4 109 828 321
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 938 0,09 0,31 0,65
6 666 0,06
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 207 0,53
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Forststra3e / CKleinstraBe
+— B
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
A e T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt Verk‘(.ahrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp-2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,09 0
B 558 1572
8 0,26
4 0,53
C 1 147 278
6 0,06
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
) ) - : : angestrebten Wartezeit
strom R und Ry; [Pkw-E/h] w; und W [s] g oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 850 <10 << 45 A
6 628 <10 << 45 A
4 98 34 <45 D
7+8 1014 <10 << 45 A
4+6 131 27 <45 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq D
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 25: QSV PO Forststral3e / Kleinstraf3e 17:00 - 18:00 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralRe
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
Az """"""""""" B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr Planung
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 502 3 0 0 0 505
A
3 173 6 0 0 0 179
4 83 0 0 0 0 83 83
C
6 41 0 0 0 0 41 41
7 141 4 0 0 0 145 147
B
8 378 25 0 0 0 403 416
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
Disseldorf-Benrath -32- Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralle
+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
A mmmmmmmmom T B Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [X] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 416 1800 0,23
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 147 684 623
6 41 595 451
4 83 1143 213
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 623 0,24 0,92 0,53
6 451 0,09
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 114 0,73
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

A-B Forststral3e

Datum PO

innerorts

aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

0D

/ CKleinstraRe

|:| Analyse
Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [X] Planung

<—‘ r Verkehrsregelung: v
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,24 0
B 563 1205
8 0,23
4 0,73
C 1 124 169
6 0,09
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 476 <10 <<45 A
6 410 <10 <<45 A
4 31 > 45 > 45 E
7+8 643 <10 <<45 A
4+6 45 > 45 >45 E
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq E
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 26: QSV PO TelleringstralRe / Hildener Stral3e 07:30 - 08:30 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StralRe / C TelleringstralRe
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
Az """"""""""" B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 5
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 337 35 0 0 0 372
A
3 33 2 0 0 0 35
4 42 5 0 0 0 47 50
C
6 39 0 0 0 0 39 39
7 52 0 0 0 0 52 52
B
8 353 32 0 0 0 385 401
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StraBe / C Telleringstrale
+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
A mmmmmmmmom T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 401 1800 0,22
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 52 407 861
6 39 390 588
4 50 827 322
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 861 0,06 0,19 0,94
6 588 0,07
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 303 0,16
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Hildener Stral3e / C TelleringstralRe
+— B
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
A e T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
2 —>
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt Verk‘(.ahrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,06 5
B 453 1800
8 0,22
4 0,16
C 1 89 501
6 0,07
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
) ) - : : angestrebten Wartezeit
strom R und Ry; [Pkw-E/h] w; und W [s] g oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 809 <10 << 45 A
6 549 <10 << 45 A
4 253 14 <45 B
7+8 1347 <10 << 45 A
4+6 413 <10 << 45 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 27: QSV PO TelleringstralRe / Hildener Stral3e 17:00 - 18:00 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StralRe / C TelleringstralRe
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
Az """"""""""" B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr Planung
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 5
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 409 24 0 0 0 433
A
3 39 0 0 0 0 39
4 116 1 0 0 0 117 118
C
6 79 0 0 0 0 79 79
7 43 0 0 0 0 43 43
B
8 407 51 0 0 0 458 484
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StraBe / C Telleringstrale
+—3
7
| Verkehrsdaten: Datum PO |:| Analyse
A mmmmmmmmom T B Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [X] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 484 1800 0,27
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 43 472 798
6 79 453 542
4 118 954 273
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 798 0,05 0,17 0,95
6 542 0,15
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 258 0,46
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
Disseldorf-Benrath

-39 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

A-B Hildener StralRe

Datum PO

innerorts

aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

0D

/ C TelleringstraRe

|:| Analyse
Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [X] Planung

<—‘ r Verkehrsregelung: v
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp-2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,05 5
B 527 1800
8 0,27
4 0,46
C 1 197 411
6 0,15
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 755 <10 <<45 A
6 463 <10 <<45 A
4 141 25 <45 C
7+8 1274 <10 <<45 A
4+6 215 <10 <<45 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq C
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe

Disseldorf-Benrath
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inffo@emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 28: QSV P1 Forststral3e / Kleinstral3e 07:30 - 08:30 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralRe
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum P1 |:| Analyse
Az """"""""""" B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 220 32 0 0 0 252
A
3 164 2 0 0 0 166
4 103 4 0 0 0 107 109
C
6 35 2 0 0 0 37 38
7 136 2 0 0 0 138 139
B
8 405 43 0 0 0 448 470
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Benrath -41 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralle
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum P1 |:| Analyse
A mmmmmmmmom T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 470 1800 0,26
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 139 418 850
6 38 335 631
4 109 921 285
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 850 0,16 0,59 0,58
6 631 0,06
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 164 0,67
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
Disseldorf-Benrath
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inffo@emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:
aul3erorts

Verkehrsregelung:

A-B Forststral3e

Datum P1
Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr

innerorts

|:| auBBerh. Ballungsr.

v/

/ CKleinstraRe

|:| Analyse
Planung

I:l innerh. Ballungsr.

0D

46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,16 0
B 609 1434
8 0,26
4 0,67
C 1 147 220
6 0,06
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 711 <10 << 45 A
6 593 <10 << 45 A
4 55 <45 <45 D
7+8 826 <10 << 45 A
4+6 73 <45 <45 D
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq D
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
Disseldorf-Benrath

-43-

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 29: QSV P1 Forststral3e / Kleinstraf3e 17:00 - 18:00 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralRe
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum P1 |:| Analyse
Az """"""""""" B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<_‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 502 3 0 0 0 505
A
3 187 6 0 0 0 193
4 110 0 0 0 0 110 110
C
6 54 0 0 0 0 54 54
7 149 4 0 0 0 153 155
B
8 378 25 0 0 0 403 416
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Benrath -44 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralle
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum P1 |:| Analyse
A mmmmmmmmom T B Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [X] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 416 1800 0,23
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 155 698 613
6 54 602 447
4 110 1158 209
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 613 0,25 1,01 0,52
6 447 0,12
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 108 1,02
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
Disseldorf-Benrath
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmindung

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Lage:

A-B Forststral3e

Datum P1

innerorts

aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.

0D

/ CKleinstraRe

|:| Analyse
Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [X] Planung

<—‘ r Verkehrsregelung: v
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,25 0
B 571 1180
8 0,23
4 1,02
C 1 164 160
6 0,12
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 458 <10 <<45 A
6 393 <10 << 45 A
4 -2 > 45 > 45 F
7+8 609 <10 <<45 A
4+6 -4 > 45 >45 E
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
Disseldorf-Benrath
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 30: QSV P1 TelleringstralRe / Hildener Stral3e 07:30 - 08:30 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StralRe / C TelleringstralRe
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum P1 |:| Analyse
Az """"""""""" B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 5
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 337 35 0 0 0 372
A
3 60 2 0 0 0 62
4 42 5 0 0 0 47 50
C
6 39 0 0 0 0 39 39
7 83 0 0 0 0 83 83
B
8 353 32 0 0 0 385 401
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Benrath -47 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StraBe / C Telleringstrale
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum P1 |:| Analyse
A mmmmmmmmom T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 401 1800 0,22
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 83 434 835
6 39 403 578
4 50 871 304
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 835 0,10 0,33 0,90
6 578 0,07
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 274 0,18
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
Disseldorf-Benrath

-48 -

inffo@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmindung

Knotenpunkt: A-B Hildener Stral3e / C TelleringstralRe
+— B
7
| Verkehrsdaten: Datum P1 |:| Analyse
A mmmmmmmom T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Opg,; [Pkw -E/h] Cn,i [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,10 5
B 484 1800
8 0,22
4 0,18
C 1 89 458
6 0,07
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und R, [Pkw-E/h] Wi und W [s] angestrebten Wartezeit 0sV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 752 <10 << 45 A
6 539 <10 << 45 A
4 224 16 <45 B
7+8 1316 <10 << 45 A
4+6 370 <10 << 45 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV geq B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
Disseldorf-Benrath
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 31: QSV P1 TelleringstralRe / Hildener Stral3e 17:00 - 18:00 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StralRe / C TelleringstralRe
4+—
7
| Verkehrsdaten: Datum P1 |:| Analyse
Az """"""""""" B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr Planung
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
4_‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
tro
strom Anzahl Aufstellange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 5
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow; Otkw, Oz, Olkr ORad, Orzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 409 24 0 0 0 433
A
3 43 0 0 0 0 43
4 126 1 0 0 0 127 128
C
6 87 0 0 0 0 87 87
7 48 0 0 0 0 48 48
B
8 407 51 0 0 0 458 484
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
Disseldorf-Benrath -50 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StraBe / C Telleringstrale
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum P1 |:| Analyse
A mmmmmmmmom T B Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [X] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 484 1800 0,27
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 48 476 795
6 87 455 541
4 128 961 270
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] gi [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 795 0,06 0,19 0,94
6 541 0,16
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Cs [Phw-E/N] 94 []
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 254 0,50
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
Disseldorf-Benrath

-51 -

inffo@emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 32: QSV P2 Forststral3e / Kleinstral3e 07:30 - 08:30 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Forststrale / CKleinstraBe
+—
7
| Verkehrsdaten: Datum P2-4 I:l Analyse
Ammmmmmmmee e T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow, Otkw, Oz, Ol ORad, rzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 220 32 0 0 0 252
A
3 208 4 0 0 0 212
4 206 6 0 0 0 212 215
C
6 85 3 0 0 0 88 90
7 163 4 0 0 0 167 169
B
8 405 43 0 0 0 448 470
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
Disseldorf-Benrath -52- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralle
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum P2-4 |:| Analyse
A mmmmmmmmoe T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 470 1800 0,26
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 169 464 806
6 90 358 613
4 215 973 266
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] g [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 806 0,21 0,79 0,53
6 613 0,15
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Ca [Phw-E/N] 04[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 141 1,53
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmundung

Knotenpunkt: A-B Forststra3e / CKleinstraBe
+—B
7
| Verkehrsdaten: Datum P2-4 |:| Analyse
A mmmmmmmom T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Qpg, [Pkw -E/h] Cni [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,21 0
B 639 1357
8 0,26
4 1,53
C 1 305 199
6 0,15
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry, [Pkw-E/h] wiund w y; [s] angestrebten Wartezeit oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 637 <10 << 45 A
6 523 <10 << 45 A
4 -74 > 45 <45 F
7+8 718 <10 <<45 A
4+6 -106 <45 <45 F
erreichbare Qualitatsstufe QSV geq F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de

PaulsmiihlenstralRe
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 33: QSV P2 Forststral3e / Kleinstraf3e 17:00 - 18:00 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Forststrale / CKleinstraBe
+—
7
| Verkehrsdaten: Datum P2-4 I:l Analyse
Ammmmmmmmee e T B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr [X] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow, Otkw, Oz, Ol ORad, rzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 502 3 0 0 0 505
A
3 248 8 0 0 0 256
4 202 3 0 0 0 205 207
C
6 99 2 0 0 0 101 102
7 186 5 0 0 0 191 194
B
8 378 25 0 0 0 403 416
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststralle / CKleinstralle
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum P2-4 |:| Analyse
A mmmmmmmmoe T B Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [X] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 416 1800 0,23
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 194 761 570
6 102 633 430
4 207 1227 191
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] g [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 570 0,34 1,53 0,43
6 430 0,24
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Ca [Phw-E/N] 04[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 82 2,52
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Forststra3e / CKleinstraBe
+—B
7
| Verkehrsdaten: Datum P2-4 |:| Analyse
A mmmmmmmom T B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr [X] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Qpg, [Pkw -E/h] Cni [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,34 0
B 609 1068
8 0,23
4 2,52
C 1 309 122
6 0,24
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry, [Pkw-E/h] wiund w y; [s] angestrebten Wartezeit oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 376 <10 << 45 A
6 328 11 <45 B
4 -124 > 45 > 45 F
7+8 459 <10 << 45 A
4+6 -187 > 45 > 45 F
erreichbare Qualitatsstufe QSV geq F
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 34: QSV P2 TelleringstralRe / Hildener Stral3e 07:30 - 08:30 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Hildener Stral3e / C TelleringstraRe
+—
7
| Verkehrsdaten: Datum P2-4 I:l Analyse
Ammmmmmmmee e T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 5
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow, Otkw, Oz, Ol ORad, rzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 337 35 0 0 0 372
A
3 74 3 0 0 0 77
4 78 6 0 0 0 84 87
C
6 68 0 0 0 0 68 68
7 100 2 0 0 0 102 103
B
8 353 32 0 0 0 385 401
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
Disseldorf-Benrath -58- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StraBe / CTelleringstrale
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum P2-4 |:| Analyse
A mmmmmmmmoe T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 401 1800 0,22
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 103 449 820
6 68 411 573
4 87 898 294
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] g [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 820 0,13 0,43 0,87
6 573 0,12
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Ca [Phw-E/N] 04[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 257 0,34
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c:

Beurteilung einer

Einmundung

Knotenpunkt: A-B Hildener Stral3e / C TelleringstralRe
+—B
7
| Verkehrsdaten: Datum P2-4 |:| Analyse
A mmmmmmmom T B Uhrzeit 7.30-8.30 Uhr Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt Verk‘(.ahrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Qpg, [Pkw -E/h] Cni [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,13 5
B 504 1800
8 0,22
4 0,34
C 1 155 432
6 0,12
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry, [Pkw-E/h] wiund w y; [s] angestrebten Wartezeit oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 717 <10 << 45 A
6 505 <10 << 45 A
4 170 20 <45 B
7+8 1296 <10 << 45 A
4+6 277 14 <45 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV geq B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 35: QSV P2 TelleringstralRe / Hildener Stral3e 17:00 - 18:00 Uhr

Formblatt l1a: Beurteilung einer Einmundung
Knotenpunkt: A-B Hildener Stral3e / C TelleringstraRe
+—
7
| Verkehrsdaten: Datum P2-4 I:l Analyse
Ammmmmmmmee e T B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr [X] Planung
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom . . .
Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw -E]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C 1
6 1 nein
7 1 5
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Opiow, Otkw, Oz, Ol ORad, rzi Ope,i
strom
[Pkw /h] [Lkw /h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw -E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 409 24 0 0 0 433
A
3 63 0 0 0 0 63
4 158 2 0 0 0 160 161
C
6 113 1 0 0 0 114 115
7 71 0 0 0 0 71 71
B
8 407 51 0 0 0 458 484
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Paulsmihlenstralie info@emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener StraBe / CTelleringstrale
+—3
7
I Verkehrsdaten: Datum P2-4 |:| Analyse
A mmmmmmmmoe T B Uhrzeit 17.00-18.00 Unr [X] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v I:l @
46
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Séttigungsgrad
strom Gpe; [Pw -E/h] G [Paw -E/h] g [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 484 1800 0,27
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstarke maflg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Ope,;i [Pkw-E/h] Op,i [Pkw -E/h] G; [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 71 496 776
6 115 465 534
4 161 994 259
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95 %-Stauldnge Wahrscheinlichkeit des staufreien
strom G [Pkw-E/h] g [-] Ngs [Pkw -E/h] Zustands, po7, Po7 oder po; [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 776 0,09 0,30 0,91
6 534 0,21
Kapazitét des drittrangigen Verkehrsstroms
Verkehrs- Kapazitat Séttigungsgrad
strom Ca [Phw-E/N] 04[]
(Gl. 7-4) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 235 0,68
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmindung
Knotenpunkt: A-B Hildener Stral3e / C TelleringstralRe
+—B
7
| Verkehrsdaten: Datum P2-4 |:| Analyse
A mmmmmmmom T B Uhrzeit 17.00-18.00 Uhr [X] Planung
3
| Lage: innerorts
aul3erorts |:| aulRerh. Ballungsr. |:| innerh. Ballungsr.
<—‘ r Verkehrsregelung: v |:| @
46
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit 45 S Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt Verk‘(.ahrs- gi [] n [Pkw -E] 2 Qpg, [Pkw -E/h] Cni [Pkw -E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp-2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,09 5
B 555 1800
8 0,27
4 0,68
C 1 276 384
6 0,21
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R und Ry, [Pkw-E/h] wiund w y; [s] angestrebten Wartezeit oSV [
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 705 <10 << 45 A
6 419 <10 << 45 A
4 74 46 <45 E
7+8 1246 <10 << 45 A
4+6 109 33 <20 D
erreichbare Qualitatsstufe QSV geq E
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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