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1 Aufgabe und Ziel

Der Investor plant die Bebauung eines rd. 1,3 ha grofden Areals in Diisseldorf-Derendorf im Be-
reich Grashofstralte und MercedesstralRe (vgl.: Abbildung 1-1), wobei als zuklinftige Bebauung

des Plangebiets, Wohnungen und eine Kindertagesstétte (MK 3) angestrebt werden.

Ziel des vorliegenden Verkehrsgutachtens ist es, dass aus der geplanten Nutzung hervorge-
hende Verkehrsaufkommen im ruhenden sowie flieRenden Verkehr abzuschatzen und die da-
raus resultierenden Verkehrsbelastungen im vorhandenen Strallennetz (Untersuchungsraum)
zu beurteilen. Zum Vergleich dient eine prognostizierte Nutzung des Gebiets, auf der Basis des
aktuellen B-Planes und der daraus abzuleitenden, maximalen Randbedingungen (vgl.: Abbil-
dung 1-1).

Abbildung 1-1: Ausschnitt des bestehenden Bebauungsplans Nr. 5579/54 — Mercedesstralle
(Landeshauptstadt-Dusseldorf)

Zur Uberpriifung von Kapazitaten und Leistungsfahigkeiten der einzelnen Netzelemente im MIV
wurde im Vorfeld eine Verkehrserhebung an den Knotenpunkten Grashofstra-
Re / Mercedesstralle und Minsterstrae / Mercedesstralle durchgefiihrt. Die entsprechenden
Berechnungen der Untersuchung erfolgten unter Verwendung des statischen Berechnungsmo-
dels zur Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs nach dem HBS 2001/05.

Alle Ergebnisse dieser Untersuchungen stellen sich u. a. in Form von ,Grafiken“ der Verkehrs-

belastungen dar und bilden die EingangsgroRe fur aufbauende Untersuchungen der Umweltbe-

lange dar.
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2 Methodisches Vorgehen

21 Abgrenzung des Plangebiets und des Untersuchungsraumes

Das Plangebiet liegt in den Abgrenzungen des B-Planes 5579/54 und umfasst eine Teilflache
des Gebietes MK 3 mit rd. 13.650 m? (In Abbildung 2-1 Gelb dargestellt). Alle Betrachtungen,
die Uber dieses Gebiet hinaus gehen, fallen in den Untersuchungsraum (In Abbildung 2-1 Rot
dargestellt). Der Untersuchungsraum umfasst den Anschluss des Plangebiets an das &ffentliche
Stralennetz Uber die Mercedesstralle und deren Einmindungen in die Grashof- sowie Mins-

terstralle.
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Abbildung 2-1: Abgrenzung des Plandebiets Qnd Unteréuchungsraumes
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2.2 Modellberechnung der Planfille
Analysefall (AF)

Zur Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV) wur-
de, in Abstimmung mit dem Auftraggeber und dem Amt fir Verkehrsmanagement der Stadt

Dusseldorf am 24.06.2014 eine Verkehrserhebung an folgenden Knotenpunkten durchgefihrt:

KP 1: Grashofstraf’e / Mercedesstralle

KP 2: Minsterstrale / Mercedesstralie

Prognosefall PO

Auf den Analysefall aufbauend wurde die im Jahr 2020 zu erwartende Verkehrszunahme aus
dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Dusseldorf auf die bestehende Verkehrsnach-
frage (AF) im Untersuchungsraum hinzugerechnet. Der VEP berticksichtigt unter anderem den
bereits stattfindende Ausbau der Toulouser Allee bis zur Heinrich-Erhard-StralRe und die damit

verbundene Verlagerung von Verkehrsflissen in Disseldorf-Derendorf.

Zusatzlich wurde, neben den sich aus dem VEP ergebenen Verdnderungen, eine mégliche Ge-
bietsnutzung nach bestehendem Baurecht fir die Flachen MK 2 sowie MK 3 angesetzt und die
daraus resultierende Verkehrsnachfrage auf das Stral’ennetz verteilt. Entsprechende Randbe-
dingungen der Nutzung wurden dem B-Plan enthommen sowie in Anlehnung an die Schriften-
reihe ,Hessische Strallen und Verkehrsverwaltung, Heft 42“ (HSVV 2000) und der systemre-
prasentativen Verkehrsbefragung der TU Dresden (SrV 2008) gewéhlt.

Prognosefall P1

Grundlage zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch die Umsetzung des
Bauvorhabens sind planerische Vorgaben Uber die zukiinftige Nutzung des Plangebiets, insbe-
sondere sind hierbei Angaben Uber die Art der Nutzung sowie entsprechende Bruttogeschoss-
flachen von entscheidender Bedeutung. Mit standardisierten Berechnungsparametern in Anleh-
nung an das Heft 42 HSVV und die SrV 2008 l&sst sich das tagliche Verkehrsaufkommen aller
Personen ermitteln und mit Hilfe nutzungsspezifischer Tagesganglinien als Quell- und Zielver-
kehr auf die einzelnen Tagesstunden verteilen. Die Ganglinien sind dem Stadtbezirk entspre-
chend in Anlehnung an die SrV 2008 bzw. das Heft 42 HSVV gewahlt und den 6&rtlichen Gege-

benheiten angepasst worden.
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Im Prognosefall P1 ersetzt die zu erwartenden Nachfrage aus der geplanten Bebauung inner-
halb des Plangebiets die zuvor im Prognosefall PO ermittelte Verkehrsnachfrage, alle anderen

Verkehrsbelastungen aus dem Prognosefall PO wurden auf den Prognosefall P1 Ubertragen.

Durch diese Uberlagerung kann die Verkehrsbelastung der Prognose P1 im Gesamtsystem
sowie an den untersuchten Knotenstromen am Tag und in verschiedenen Stundengruppen be-

stimmt werden.

Diese Belastungsbilder sind wiederum Grundlage fur die Beurteilung des Verkehrserschlie-
Rungskonzeptes sowie die Grundlage flir weitere Fachplanungen zur Wirkungsermittlung
(Schallemissionsberechnung). Innerhalb dieser Verkehrsuntersuchung werden detaillierte Leis-

tungsfahigkeitsnachweise fur die relevanten Knotenpunkte durchgefiihrt.

Gegeniiberstellung der Planfille

Die methodische Umsetzung der Planfélle erfolgt gemaf} der Darstellung in Tabelle 2-1 mit Hilfe
einer Modifizierung der Eingangsgrélien zum Nachfragemodell in Form ge&nderter Variablen

und Parameter zum Verkehrsangebot und zum Verkehrsverhalten.

Analyse-Fall Prognosefall Prognosefall
(AF) (PO) (P1)

Siedlungsstrukturdaten

ohne Bebauung des Plangebiets Bestand

mégliche Bebauung nach B-Plan Prognose
geplante Bebauung Prognose
Infrastrukturdaten
Bestand Bestand Bestand

Verhaltensparameter,

im Jahr 2020 Bestand Prognose Prognose

Tabelle 2-1: Gegenuberstellung der Planfélle

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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3 Struktur des Untersuchungsraums

3.1 Siedlungsstruktur

Das zu untersuchende Gebiet befindet sich im norddstlich Bereich des Disseldorfer Stadtteils
Derendorf (Stadtbezirk 1) und grenzt unmittelbar an Stadtteil Mérsenbroich (Stadtbezirk 6) in
nérdlicher Richtung und Disseltal (Stadtbezirk 2) in sidlicher Richtung an. Das unmittelbare
Umfeld ist vorwiegend durch gewerbliche Nutzung - insbesondere Bironutzung — geprégt, le-
diglich im sudlicher gelegenen Teil befinden sich Wohngebaude. Weitere Wohnstrukturen be-

finden sich in den bereits angesprochenen Stadtteilen Mérsenbroich und Disseltal.

3.2 Verkehrsinfrastruktur
Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das angrenzende Stra’ennetz ist durch den stark belasteten Knotenpunkt "Md&rsenbroicher Ei"
gepragt, der die Hauptverkehre der Bundesstralde B8 mit denen der B1 und B7 verbindet sowie
einen Anschluss an die Dusseldorfer Innenstadt und den Stadtteil Mérsenbroich darstellt. Nérd-
lich des Untersuchungsraumes gelegen, verlauft die Grashofstrale (B8), die in Richtung "Mér-
senbroicher Ei" zweistreifig und in Gegenrichtung dreistreifig ausgefiihrt ist. Die Minsterstralie
verlauft dstlich des Untersuchungsgebiets jeweils zweistreifig in Richtung Diisseldorfer Innen-

stadt (sudwestlich) bzw. Mérsenbroich (norddstlich).

Die Anbindung des Untersuchungsraumes erfolgt Gber die Mercedesstralle, die im Norden an
die Grashofstralte und im Osten an die Minsterstralte in Form von Einmindungen angebunden
ist und in beiden Fahrtrichtungen einstreifig verlauft. Innerhalb ihres Verlaufs befindet sich std-
lich des Plangebiets liegend ein Kreisverkehr, der die angrenzenden Gewerbegebiete anbindet.
Das Wohngebiet siidlich des Geltungsbereiches fir den bestehenden Bebauungsplan wird
durch die StralRen List-, Budde und Maybachstrale erschlossen und durch eine Einmiindung an
der Minsterstralle an das Ubergeordnete Strallennetz angebunden, eine Verbindung mit der

Mercedesstral3e ist fur den Kraftfahrzeugverkehr nicht vorhanden.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Offentlicher Verkehr (OV)

Westlich des Untersuchungsraums befinden sich Gleisanlagen der Deutschen Bahn, auf denen
unter anderem die S-Bahnlinen S1, S6 und S11 sowie die regionalen Zuglinien RE1, RE2, RE3,
RES5, RE6 und RB35 verkehren (HP 1:D-Derendorf-S).

Im Bereich des Knotenpunktes Mdrsenbroicher Ei befindet sich die Haltestelle Heinrichstralle
(HP 2), die durch die Strallenbahnlinien 701 und 708 angefahren wird. Des Weiteren wird die
Haltestelle durch die Buslinien 776, 733, 752, 754, 756, 758 und 834 erschlossen.

Im Verlauf der Mercedesstralle ist die Bushaltestelle Mercedesstralle (HP3) durch die Buslinie
776 erschlossen.

Die Taktfrequenzen in den Hauptverkehrszeiten der einzelnen S-Bahn-, Strallenbahn- und Bus-
linien stellen sich wie folgt dar:

Buslinien Takt [min]

776  Mercedesstralle — D-Flughafen 60

733  St.-Vinzenz-Krhs - Hubbelrath 20

752  D-Hbf — Muhlheim Hbf 60

754  D-Hbf — Ratingen Simensstralle 20

756  D-Theodor-Heuss-Briicke — Tiefenbroich Friedhof 20 (nur am Vormittag)
758  D-Theodor-Heuss-Briicke — Tiefenbroich Friedhof 20 (nur am Nachmittag)
834  D-Hbf — Belsenplatz 10

Stralenbahnlinien Takt [min]

701 Benrath Btf — Rath-S 10

708 Brehmplatz — D-Hamm 10

S-Bahn Takt [min]

S1 Solingen Hbf — Dortmund Hbf 20

S6 KéIn-Worringen — Essen Hbf 20

S11  D-Flughafen — Bergisch Gladbach 20

Lage und Einzugsradien der einzelnen Haltepunkte bzw. die Anbindung des Plangebiets an das

Offentliche Verkehrsnetz sind in Abbildung 3-1 dargestellt.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Abbildung 3-1: Einzugsradien der &ffentlich Verkehrsmittel (OV) [www.vrr.de]
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4 Verkehrsaufkommen im MIV

4.1 Bestehende Verkehrsnachfrage — Analyse

Die Darstellung der bestehenden Verkehrsnachfrage im MIV wurde auf Grundlage der Ver-
kehrserhebung vom 24.06.2014 erstellt und beschreibt das direkt an das Plangebiet angren-
zende StraRennetz. Es wurden folgende Knotenpunkte untersucht:

KP 1: Heinrich-Erhardt-StraRe / Grashofstral’e / Mercedesstralle
KP 2: Minsterstrale / Mercedesstralie

Die Belastungsbilder fur den durchschnittlichen taglichen Verkehr an einem Wochentag (DTVw,
16h), die vormittégliche Spitzenstunde zwischen 07:30 — 08:30 Uhr und die nachmittagliche
Spitzenstunde 16.45 - 17.45 Uhr sind der Anlage 1 bis Anlage 3 zu entnehmen.

Folgende maximalen Querschnittswerte wurden fur einen durchschnittlichen Wochentag (DTVw
16h) ermittelt (vgl.: Abbildung 4-1):

DTVw(06:00 — 22:00 Uhr) Lkw-Anteil
Q1 Grashofstralte (West) 56.380 Kfz/16h 5,8 %
Q2 Grashofstralle (Ost) 55.940 Kfz/16h 5,8 %
Q3 MercedesstralRe (Nord) 4.290 Kfz/16h 1,6 %
Q4  Munsterstral3e (Nord) 24.150 Kfz/16h 3,3%
Q5 Munsterstralle (Sud) 25.050 Kfz/16h 2,6 %
Q6 Mercedesstralie (Ost) 2.720 Kfz/16h 8,8 %
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
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Abbildung 4-1: Ausgewahlte StralRenquerschnitte im Untersuchungsraum

Die Analysebelastungen stellen fir die nachfolgenden Planfalle die Basis des prognostizierten
Verkehrsaufkommens dar.

4.2 Prognose - Null - Fall (P0)
Der Prognosefall PO beinhaltet grundlegend die aus dem VEP ersichtlichen Verédnderungen der

Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum, die sich wie folgt darstellen:
Q1: +4.500 Kfz/16h
Q2: +3.000 Kfz/16h
Q4: -3.500 Kfz/16h
Q5: -3.500 Kfz/16h

Zuséatzlich wurde die Verkehrsnachfrage einer nach geltendem Baurecht méglichen Bebauung
des Plangebiets angesetzt. Grundlage der Verkehrserzeugung sind hierbei die Grundstiicksfla-
che sowie die im Bebauungsplan festgelegte Geschossflachenzahl. Des Weiteren wurden die
Flachen einer Buronutzung zugeordnet, wodurch sich die Anzahl der Beschéftigten ableiten

l&sst. Unter der Verwendung Nutzungsspezifischer Parameter und Tagesganglinien in Anleh-

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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nung an das Heft 42 HSVV bzw. die SrV 2008 entstehen Uber den Tag verteilt rd. 6.212 Kfz-
Fahrten - davon 429 Fahrten im Guiterverkehr - die sich an einem durchschnittichem Wochen-

tag im Quell- und Zielverkehr folgendermafien auf das Stralennetz verteilen:

Quellverkehr: Zielverkehr:
In Richtung Lkw Pkw Aus Richtung Lkw Pkw
Grashofstraflte Ost 11% 31%| |GrashofstraRe Ost 14% 39%
Grashofstrale West 11% 31%| |GrashofstraRe West 9% 26%
Munsterstrale Nord 68% 11%| |MinsterstraRe Nord 66% 10%
MinsterstralRe Sud 10% 27%| |MunsterstraRe Sud 11% 25%

Tabelle 4-1: Verteilung des Quellverkehrs Tabelle 4-2: Verteilung des Zielverkehrs

Die Verteilung der neuen Verkehrsnachfrage orientiert sich hierbei an den in der Analyse ermit-
telten ein- und abbiegenden Verkehrsstrémen der betrachteten Knotenpunkte. Die Quer-
schnittsbelastungen innerhalb des betrachteten Strallennetzes stellen sich dann fir einen
durchschnittlichen Wochentag (DTVw, 16h) wie folgt dar:

DTVw(06:00 — 22:00 Uhr) Lkw-Anteil
Q1 Grashofstralte (West) 62.180 Kfz/16h 5,8 %
Q2  GrashofstraBe (Ost) 61.380 Kfz/16h 5,8 %
Q3 MercedesstralRe (Nord) 8.020 Kfz/16h 1,6 %
Q4 Munsterstrale (Nord) 21.540Kfz/16h 4,6 %
Q5 Munsterstralle (Sud) 23.120Kfz/16h 2,6 %
Q6 Mercedesstralie (Ost) 5.180 Kfz/16h 10,8 %

Im Vergleich mit den Belastungswerten des Analysefalls ergeben sich hierbei folgende Veran-
derungen:

absolut relativ
Q1 Grashofstralie (West) 5.800 Kfz/16h 10,3 %
Q2 Grashofstralte (Ost) 5.440 Kfz/16h 9,7 %
Q3 Mercedesstralie (Nord) 3.730Kfz/16h 86,9 %
Q4 MunsterstraRe (Nord) - 2.610Kfz/16h -10,8 %
Q5 Munsterstralle (Sud) - 1.930Kfz/16h -7,7%
Q6 Mercedesstralie (Ost) 2.460 Kfz/16h 90,4 %
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Entsprechende Belastungsbilder fir den DTVw (06:00 — 22:00 Uhr) sowie den Spitzenstunden
am Vormittag (07:30 — 08:30 Uhr) und Nachmittag (16:45 — 17:45 Uhr) sind dem Anlage 4 bis

Anlage 6 zu enthehmen.

4.3 Prognose - Fall 1 (P1)
Fur die geplante Nutzung des Plangebiets wurde eine Abschatzung des zukinftigen Verkehrs-
aufkommens - basierend auf den vorgegebenen Strukturdaten Gber die Anzahl der Wohneinhei-

ten sowie Gruppen der Kindertagesstatte - durchgefihrt (vgl.: Anlage 19 bis Anlage 27).

Bezlglich der Nutzungsart wurde zwischen Wohnen und Sondernutzung (Kindertagesstatte)
unterschieden, was eine entsprechende Auswahl an Berechnungsvorgaben und Eingangs-
parametern in Anlehnung an das Heft 42 HSVV und die SrV 2008 zur Folge hat. Bei der Wohn-
nutzung wurde, dem Stadtteil entsprechend, ein Aufkommen von 1,6 Einwohner je Wohneinheit
angesetzt. Die Anzahl der Beschéftigten ergibt sich aus der geplanten Gruppenanzahl (drei) der
Kindertagesstétte. Insgesamt lasst sich somit ein Personenaufkommen von 800 Einwohnern
und 15 Beschéftigten abschétzen, die Uber den Verlauf eines durchschnittlichen Werktages
(06:00 — 22:00 Uhr) rd. 1.014 Kfz-Fahrten verursachen, von denen 80 auf den Lieferverkehr

entfallen.

Die Verteilung der Verkehrsnachfrage auf die, im Analysefall ermittelten und im Prognosefall PO
fortgefuhrten Spitzenstunden, erfolgt auf Basis nutzungsgruppenspezifischer Tagesganglinien
in Anlehnung an die SrV 2008. Es handelt sich bei den betrachteten Spitzenstunden immer um
die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage im Gesamtsystem, also im &ffentlichen Stralenraum
und nicht um die Spitzenstunde der Verkehrserzeugung durch das Plangebiet selbst. Das Ver-
kehrsaufkommen am Vormittag (07:30 — 08:30 Uhr) liegt bei rd. 106 Kfz-Fahrten, von denen 6
auf den Lieferverkehr entfallen. In der vormittaglichen Spitzenstunde verteilt sich der zuséatzliche

Verkehr zu rd. 56% auf den Quell- und zu 44% in den Zielverkehr.

Am Nachmittag (16:45 — 17:45 Uhr) entstehen rd. 86 Kfz-Fahrten, die 3 Lkw-Fahrten beinhalten

und sich zu 32% in Quell- und 68% in Zielverkehr aufteilen.

Die rdumlichen Verteilung der zuséatzlichen Ziel- und Quellverkehre wurden in gleicher Weise
auf das bestehende Strallennetz verteilt wie im zuvor beschriebenen Prognosefall PO (vgl.: Ta-
belle 4-1und Tabelle 4-2).

Die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden ermdglichen weitere verkehrstechnische
Untersuchungen wie beispielsweise die der Qualitatstiberpriifung einzelner, sich im Untersu-

chungsraum befindlicher Knotenpunkte.

Die Darstellung der einzelnen Verkehrsbelastungen sind dem Anlage 7 bis Anlage 9 zu ent-

nehmen.
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Die Querschnittsbelastungen innerhalb des betrachteten Straflennetzes stellen sich dann fir

einen durchschnittlichen Wochentag (DTVw 16h) wie folgt dar:

DTVw (06:00 — 22:00 Uhr) Lkw-Anteil
Q1 Grashofstralte (West) 61.400 Kfz/16h 57 %
Q2 Grashofstrafte (Ost) 60.730 Kfz/16h 5,8 %
Q3 Mercedesstrale (Nord) 6.590 Kfz/16h 1,9 %
Q4 Munsterstral’e (Nord) 21.200Kfz/16h 4,2%
Q5 Minsterstralle (Sud) 22.520 Kfz/16h 2,6 %
Q6 Mercedesstralle (Ost) 4.240 Kfz/16h 10,4 %

Im Vergleich mit den Belastungswerten des Analysefalls ergeben sich hierbei folgende Veran-
derungen:

absolut relativ
Q1 Grashofstralie (West) 5.020 Kfz/16h 8,9 %
Q2 Grashofstralie (Ost) 4.790 Kfz/16h 8,6 %
Q3 Mercedesstralle (Nord) 2.300 Kfz/16h 53,6 %
Q4 Munsterstrale (Nord) - 2.950Kfz/16h -12,2%
Q5 Munsterstralle (Sud) - 2.530Kfz/16h -10,1 %
Q6 Mercedesstralle (Ost) 1.520 Kfz/16h 55,9%

Ruhender MIV

Gemal BauO NRW wird fir jede Wohneinheit ein Stellplatz fiir die Bewohner bendtigt, fir die
Beschaftigten der Kindertagesstatte ein Stellplatz je 20-30 Kinder (~1 Stellplatz je Gruppe). Be-
ziglich der Besucherstellpldtze der Wohnnutzung fordert die Stadtverwaltung Diisseldorf einen
Stellplatz je vier Wohneinheiten, insgesamt 125, die 6ffentlich zuganglich sein missen. Bei
einer Anzahl von 500 Wohneinheiten und einer Auslegung der Kindertagesstétte fir 60 Kinder

sind folglich insgesamt 628 Stellplatze erforderlich.
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Ruhender Radverkehr

Den Hinweisen zum Fahrradparken (FGSV, 2012) entsprechend wird der Bedarf an Fahrrad-
stellplatzen nutzungsspezifisch und Modal-Split abhéangig ermittelt. Fir die Stadt Disseldorf
wurde ein Radverkehrsanteil von 16 % angesetzt, die fur die Berechnung erforderlichen Ein-
gangsparameter wurden iterativ ermittelt. Fir die Bewohner wird unabhangig vom Modal-Spilit
ein Stellplatz je 44 m? Wohnflache und fur die Besucher, bei dem verwendeten Radverkehrsan-
teil, ein Stellplatz je 352 m? Wohnflache benétigt (vgl.: Hinweise zum Fahrradparken, FGSV,
Seite 32 Zeile 5). Bei einer Gesamtwohnflache von 28.500 m? entspricht dies einem Bedarf von
648 Bewohnerstellplatzen und 81 Besucherstellplatzen. Die Kindertagesstétte erfordert bei dem
verwendeten Radverkehrsanteil fir die Beschéftigten einen Stellplatz je 3 Gruppen und einen
Stellplatz je 0,2 Gruppen fiir die Besucher. (vgl.: Hinweise zum Fahrradparken, FGSV, Seite 34
Zeile 5), was bei drei Gruppen einem Gesamtbedarf von 16 Stellpldtzen entspricht. Insgesamt
werden fir das Plangebiet 745 Fahrradstellplatze benétigt, von denen 96 Stellplatze fur die Be-

sucher 6ffentlich zugéanglich sein missen.

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -16 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

5 Qualitat des Verkehrsablaufs

5.1 Qualitat des Verkehrsablaufs im flieBenden Verkehr
Fir das zuvor beschriebene Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden (07:30-08:30 und
16:45-17:45 Uhr) wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung bzw. eine Beurteilung der Ver-

kehrsqualitat fir alle in der Analyse erfassten Knotenpunkte durchgefiihrt.

Die Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs erfolgt im Allgemeinen in Form einer Zuord-
nung zu einer von insgesamt sechs Qualitatsstufen (Stufe A = beste Qualitat, Stufe F = schlech-
teste Qualitat). Es wird angestrebt, dass auch in Spitzenstunden mindestens die Stufe D er-
reicht wird, in der die Stabilitat des Verkehrsflusses noch gewahrleistet ist, obwohl es aufgrund
hoher Belastungen zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrs-
teilnehmer kommt. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an Knotenpunkten die mittlere
Wartezeit herangezogen [HBS, 2001]. Die Qualitatsstufen D ist fur nicht signalisierte Knoten-
punkte mit einer Wartezeit von max. 45 s gleichgesetzt und bei signalisierten Knotenpunkten

mit einer Wartezeit von 50 - 70 s.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage | Knotenpunkt chne Lichtsignalanlage
<= 20 s 10 s
QSV B <= 35s 20s
QSsVv C <= 50 s 30s
QSV D <= 70 s 45 s
<= 100 s
Q => 120 s

Tabelle 5-1: Maximale mittlere Wartezeit der Qualitatsstufen

5.1.1 GrashofstraBe / MercedesstraRe (KP1)

In der Analyse ist die Einmindung Grashofstralle / Mercedesstrale bei maximal erreichten mitt-
leren Wartezeiten von 30 Sekunden in beiden Spitzenstunden der Qualitatsstufe B zuzuordnen.
Durch die prognostizierten Verkehrszunahmen im Prognosefall PO stellt sich fur den linksein-
biegenden Verkehrsstrom von der Grashofstral’e in die Mercedesstralle mit einer mittleren
Wartezeit von 130 Sekunden in der nachmittaglichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe F ein,
der Verkehrszustand kann folglich nicht mehr als stabil beschrieben werden. Ausschlaggeben
fur diese Entwicklung ist vor allem die prognostizierte Verkehrsnachfrage, die aus der mdgli-
chen Bebauung des Plangebiets resultiert. Am Vormittag stellt sich fur den linksabbiegenden
Verkehrsstrom von der Mercedesstralle in die Grashofstralle mit Fahrtrichtung Westen eben-

falls die Qualitatsstufe F mit einer mittleren \Wartezeit von 107 Sekunden ein.

Die Qualitdtsuntersuchung der Prognose P1 weist in beiden Spitzenstunden eine geringere
Verkehrsnachfrage des Plangebiets auf. Am Vormittag ist keine Anderung in der Qualitatsstufe

in Bezug auf den Analysefall festzustellen, in der nachmittaglichen Spitzenstunde stellt sich mit
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einer mittleren Wartezeit von 52 Sekunden fur den linkseinbiegenden Verkehrsstrom die Quali-
tatsstufe D ein. Aufgrund der geringeren Verkehrsnachfrage ist also im Vergleich mit dem Pro-

gnosefall PO mit einer Verbesserung des Verkehrsablaufs zu rechnen.

5.1.2 MiinsterstraBBe / MercedesstraBBe (KP2)

An der Einmindung Muinsterstralle / Mercedesstrale ist in der Analyse beim rechtsabbiegen-
den Verkehrsstrom der Minsterstral’e mit einer mittleren Wartezeit von 30 Sekunden, in beiden
Spitzenstunden, mit der Qualitatsstufe B zu rechnen. Im Prognosefall PO stellt sich in der vor-
mittaglichen Spitzenstunde bei dem linksabbiegenden Verkehrsstrom mit einer mittleren Warte-
zeit von 71 Sekunden die Qualitatsstufe E ein. Trotz erhdhten Verkehrsbelastungen ist in der
nachmittéglichen Spitzenstunde in Bezug auf den Analysefall mit keiner Verédnderung der Quali-

tatsstufe zu rechnen.

Der Prognosefall P1 bringt in keiner der beiden Spitzenstunden eine Veranderung mit sich.
Grund hierfiir kdnnen die aus dem VEP stammenden reduzierten Verkehrsbelastungen der ge-

radeausfahrenden Verkehrsstréme sein, diese weisen in allen Prognosefallen geringere Warte-

zeiten auf.
QSV-Vormittags (07:30-08:30) AF P1
Grashofstr. / Mercedesstr. B B
Munsterstr. / Mercedesstr. B B
QSV-Nachmittags (16:45-17:45) AF P1
Grashofstr. / Mercedesstr. B D
Munsterstr. / Mercedesstr. B B

Tabelle 5-2: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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5.2 Qualitat des Verkehrsablaufs im ruhenden Verkehr

Analog zu der Qualitatsbetrachtung der flieRenden Verkehre wurde eine Beurteilung der Anla-
gen des ruhenden Verkehrs durchgefihrt. Die verwendeten Bemessungsverkehrsstarken ent-
sprechen hierbei nur aus der Verkehrsnachfrage der geplanten Wohnnutzung, die Verkehrsbe-
lastungen im offentlichen StralRennetz sind fiir die Beurteilung nicht relevant. Aus diesem Grund
kommen anstelle der bisher verwendeten Spitzenstunden des gesamten Stral’ennetzes (07:30
- 08:30 Uhr und 16:45 - 17:45 Uhr) nur die der Wohnnutzung zum Einsatz. Diese stellen sich
am Vormittag von 07:00 - 08:00 Uhr und am Nachmittag von 16:00 — 17:00 Uhr ein.

Als Abfertigungssystem wurden Magnetstreifen- /Chipkartentickets (Kontrollmedium 7) gewahilt,
da diese, im Vergleich zu dem Magnetschliissel bzw. der Transpondertechnik (Kontrolimedium
8), fur Mietparksysteme die l&ngeren Abfertigungszeiten aufweisen. Aufgrund des somit hervor-
gerufenen Worst-Case Szenarios kann es in Hinblick auf die Wahl des Abfertigungssystems,
unter Berucksichtigung gleichbleibender Verkehrsstarken, zu keiner verminderten Abfertigungs-

qualitat kommen.

Die grofte Verkehrsnachfrage im Zielverkehr (Tiefgaragenzufahrt) belduft sich am Nachmittag
auf rd. 79 Kfz-Fahrten. Dem Abfertigungssystem entsprechend stellt sich eine mittlere Einfahrt-
dauer von 19 Sekunden ein was der Qualitatsstufe B entspricht (vgl.: Anlage 44). Die Staulan-
gen liegen bei 85 % statistischen Sicherheit bei 4 Fahrzeugen und bei 95 % statistischen Si-
cherheit bei 6 Fahrzeugen. Um einen Rickstau auf das o6ffentliche Strallennetz zu verhindern

sind entsprechende Flachen innerhalb der Tiefgaragenzufahrt vorzuhalten.

Fur die Tiefgaragenausfahrt (Quellverkehr) ist in der Spitzenstunde am Vormittag mit rd. 124
Kfz-Fahrten zu rechnen. Hier stellt sich mit einer mittleren Ausfahrtdauer von 20 Sekunden
ebenfalls die Qualitatsstufe B ein (vgl.: Anlage 45). Die Ruckstauldngen von 6 Fahrzeugen
(85 % statistische Sicherheit) und 7 Fahrzeugen (95 % statistische Sicherheit) sind innerhalb

der Tiefgarage einzuplanen.
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6 Zusammenfassung und Ausblick

Im Zuge einer geplanten Bebauung im Bereich der Mercedesstralle (Dusseldorf-Derendorf)

wurde das vorliegende Verkehrsgutachten erstellt.

Ziel der Untersuchung war es, das aus der geplanten Bebauung zu erwartende Verkehrsauf-
kommen fiir den flieRenden sowie ruhenden Verkehr zu ermitteln und anschlieRend, die aus
dem flielenden Verkehr zu erwartenden Auswirkungen auf das umliegende Strallennetz zu
bewerten. Aus der bestehenden Verkehrsnachfrage und den zusatzlichen Verkehrsbelastungen
des VEP der Stadt Dusseldorf konnte eine Datengrundlage fur die Prognose geschaffen wer-
den. Zusammen mit der aus dem Plangebiet erzeugten, nutzungsspezifischen Verkehrsnach-

frage konnten die Verkehrsbelastungen im gesamten Untersuchungsraum abgeschéatzt werden.

Diese Abschatzung der Verkehrsnachfrage im MIV (motorisierte Individualverkehr) ergab fiir die
geplante Bebauung ein Aufkommen von rd. 1.065 Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen
Werktag (06:00 — 22:00 Uhr). Zum Vergleich wurde ein Prognosefall PO erstellt, der eine nach
dem Bebauungsplan mdgliche Nutzung des Plangebiets darstellt. Fir diesen Fall wurde ein
Verkehrsaufkommen von rd. 3.392 Kfz-Fahrten ermittelt. Zusétzlich zu der Verkehrsnachfrage
des Plangebietes wurde eine Verkehrserzeugung des angrenzenden Gebietes MK 2 und der
nicht im Plangebiet enthaltenen Flache des Gebietes MK 3 (rd. 2.350 m?) ermittelt und in beiden

Prognoseféllen hinzugerechnet, hier wurde eine reine Buronutzung angesetzt.

Im direkten Vergleich zum Prognosefall PO stellt sich die aus der geplanten Bebauung zu erwar-

tende Verkehrsnachfrage (P1) im betrachteten Stralennetz wie folgt dar:

Absolut relativ
Q1 Grashofstralie (West) - 780 Kfz/16h -1,3%
Q2  Grashofstralle (Ost) - 650 Kfz/16h -1,1%
Q3 Mercedesstrale (Nord) - 1.430Kfz/16h -17,8 %
Q4 MunsterstralRe (Nord) - 340 Kfz/16h -1,6 %
Q5 Munsterstral3e (Sud) - 600 Kfz/16h -2,6 %
Q6 Mercedesstralle (Ost) - 940 Kfz/16h -18,1 %

Aus den gesamten Querschnittsbelastungen konnte fur die betrachteten Knotenpunkte des
Untersuchungsraumes (Grashofstr. / Mercedesstr. (KP 1) und Miinsterstr. / Mercedesstr. (KP
2)) eine Uberpriifung der Verkehrsqualitat durchgefiihrt werden. Fur die Einmiindung Munster-
stralRe / Mercedesstralie wurde fir den Bestand sowie fur den Prognosefall P1 die Qualitatsstu-

fe B erreicht, der Verkehrsablauf findet nahezu ungehindert statt. Im Prognosefall PO stellt sich

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -20- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

in der vormittaglichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe E ein, ein reibungsloser Verkehrsablauf

ist nicht mehr gegeben.

Bei Qualitdtsbetrachtung der Einmiindung Grashofstralle / Mercedesstralte wurde fiir den Be-
stand die Qualitatsstufe B ermittelt. Die aus dem VEP und der nach Baurecht méglichen Nut-
zung (Prognosefall PO) entstehenden Verkehrsbelastungen flihren in der vormittaglichen sowie
in der nachmittaglichen Spitzenstunde zu einer vollstandigen Uberlastung des Knotenpunktes
(Qualitatsstufe F). Bei der Betrachtung des Knotenpunktes im Prognosefall P1 stellt sich in der
vormittaglichen Spitzenstunde, wie bereits im Analysefall, die Qualitatsstufe B ein, eine Beein-
trachtigung des Verkehrsablaufs ist folglich nicht gegeben. Fir die nachmittdgliche Spitzen-
stunde wurde hingegen die Qualitatsstufe D ermittelt, dementsprechend kann der Verkehrsab-

lauf noch als stabil bezeichnet werden.

Zusammenfassend l&sst sich festhalten, dass eine ausreichende Leistungsféhigkeit Einmun-
dungen Minsterstralle / Mercedesstralte sowie Grashofstralle / Mercedesstralle durch eine
nach Baurecht mégliche Nutzung nicht mehr gegeben ist. Die Nutzung des Plangebiets im Pro-
gnosefall P1 fuhrt an der Einmindung Minsterstral’e / Mercedesstralle zu keiner reduzierten
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes, im Bereich der Grashofstralie / Mercedesstralle ist die

Qualitat des Verkehrsablaufs noch ausreichend.

Analog zum Verkehrsaufkommen im flieRenden Verkehr wurde fiir das Verkehrsaufkommen der
Wohn- und Sondernutzung (Kindertagesstétte) im ruhenden Verkehr ein Stellplatzbedarf von
628 ermittelt. Dieser setzt sich aus den Vorgaben der Stadtverwaltung Dusseldorf sowie der
BauO NRW zusammen und berlicksichtigt die Bewohner und Besucher der Wohnnutzung so-

wie die beschéftigten der Kindertagesstatte.

Dusseldorf, 18.11.2014

ppa. Dominique Maurer Michael Zierenberg
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Anlage 1: AF Verkehrsbelastung in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr
Analysefall (AF) DTVw 06:00 - 22:00 Uhr

Streckenbalken
Belastung-VSys [Fzg] (P.AP)

i 15000 30000

Belastung-VSys [Fzg] (L AP)

o 1000 2000_“”“'
VISUM 14.00 PTV AG AF MercedesstralReDTVw (0600-2200 Uhr).ver
erstellt am: 01.10.2014

Bearb.:mz

Anlage 2: AF Verkehrsbelastung in der Zeit von 07:30 bis 08:30 Uhr

Analysefall (AF) Spitzenstunde Vormittag 07:30 - 08:30 Uhr

Sireckenbalken
: Belastung-VSys [Fzg] (P.AF)
e 2500
o g25__ 1250

Belastung-VSys [Fzg] (L AP)
5 50 100, 200
VISUM 14.00 PTV AG AF Mercedesstralie vormitidgliche Spitzenstunde (0730-0830 Uhr).ver
erstelit am: 01.10.2014

Bearb.:mz
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Anlage 3: AF Verkehrsbelastung in der Zeit von 16:45 bis 17:5 Uhr

Analysefall (AF) Spitzenstunde Nachmittag 16:45 - 17:45 Uhr

Streckenbalken

'y Belastung-VSys [Fzg] (PAP)
6 L 12502500
4 Belastung-VSys [Fzg] (L AP)
o 5o__00g 200
VISUM 14.00 PTV AG AF Mercedesstralie nachmittagliche Spitzenstunde (1645-1745 Uhr).ver
erstellt am: 01.10.2014 Bearb.:mz
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( emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 4: PO Verkehrsbelastung in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr

Prognosefall (P0) DTVw 06:00 - 22:00 Uhr

& Streckenbatken

&~ Belastung-VSys [Fzg] (P.AP)
4 50000
o 15000 0

Belastung-VSys [Fzg] (LAP)

o __to0a__ 20002000,

VISUM 14.00 PTV AG PO Mercedesstralle DTVw (0600-2200 Uhr).ver
erstellt am: 01.10.2014

Bearb.:mz

Anlage 5: PO Verkehrsbelastung in der Zeit von 07:30 bis 08:30 Uhr

Prognosefall (P0) Spitzenstunde Vormittag 07:30 - 08:30 Uhr

b Strackanbalken
P Belastung-VSys [Fzg) (P.AP)
d 2500
1250
55 e
/ Belastung-VSys [Fzg] (L AP)
200

0 e S i

VISUM 14.00 PTV AG PO Mercedesstralle vormittagliche Spitzenstunde (0730-0830 Uhr).ver
erstelit am: 01.10.2014

Bearb.:mz

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -5- Tel.: 0211-687 829-10




( emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 6: PO Verkehrsbelastung in der Zeit von 16:45 bis 17:45 Uhr

Prognosefall (P0) Spitzenstunde Nachmittag 16:45 - 17:45 Uhr

/ Streckenbalken
; Belastung-VSys [Fzg] (P.AP)
Belastung-VSys [Fag] (LAP)
o___sa__1o0g 200
VISUM 14.00 PTV AG PO Mercedesstralle nachmittagliche Spitzenstunde (1645-1745 Uhr).ver
erstellt am: 01.10.2014 Bearb.:mz
Anlage 7: P1 Verkehrsbelastung in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr
Prognosefall (P1) DTVw 06:00 - 22:00 Uhr
Streckenbalken
Belastung-VSys [Fzg] (PAP)
LT
Belastung-VSys [Fzg] (L AP)
0100020002008

VISUM 14.00 PTV AG P1 MercedesstralleDTVw (0600-2200 Uhr).ver
erstelit am: 01.12.2014

Bearb.:mz

Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -6- Tel.: 0211-687 829-10



( emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 8: P1 Verkehrsbelastung in der Zeit von 07:30 bis 08:30 Uhr

Prognosefall (P1) Spitzenstunde Vormittag 07:30 - 08:30 Uhr

Streckenbaiken
7 Belastung-VSys [Fzg] (P.AP)
& 2500
e o525, 1230
v Belastung-VSys [Fzg] (LAP)

5 =0 100, 200

VISUM 14.00 PTV AG P1 Mercedesstralle vormittagliche Spitzenstunde (0730-0830 Uhr).ver
erstellt am: 01.12.2014

Bearb.:mz

Anlage 9: P1 Verkehrsbelastung in der Zeit von 16:45 bis 17:45 Uhr

Prognosefall (P1) Spitzenstunde Nachmittag 16:45 - 17:45 Uhr

Streckenbaiken
Belastung-VSys [Fzg) (P.AP)
Belastung-VSys [Fzgl (LAP)
5 50 100, 200
VISUM 14.00 PTV AG P1 Mercedesstralle nachmittagliche Spitzenstunde (1645-1745 Uhr).ver
erstellt am: 01.12.2014 Bearb.:mz
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de

Dusseldorf-Derendorf -7- Tel.: 0211-687 829-10




[ emig-vs

Anlage 10: PO Strukturdaten

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Block Grundstucksflache | Nutzung|] BGF in [m?] Beschaftigte [B]
MK2 6.000 Biro 36.000 1.029
MK3 16.000 Biro 64.000 1.829
3 100.000 2.857
gew ahlte Berechnungsvorgaben:
- GFZ MK2 6,00
MK3 4,00
- Beschéftigte [B]: 35,00 [BGF/Beschaftigten]
Anlage 11: PO Wegehaufigkeit
Wege [W]
Block Nutzung| Beschéftigte [B]
Beschéftigte [B] | Kunden [KD] >
MK2 Buro 1.029 2.404 771 3.176
MK3 Biro 1.829 4.274 1.371 5.646
5] 2.857| 6.679| 2.143| 8.821
gew ahlte Berechnungsvorgaben:
- Mobilitatsgrad: Beschaftigte 2,75 [W/B]
Kunden 0,75 [W/B]
- Anw esenheitsanteil Beschéftigte 85,00 [%]
Anlage 12: PO Kfz-Aufkommen
Block N Wegeaufkommen [W] Pkw -Aufkommen Guterverkehr (Lkw ) Kfz-Fahrten
Beschaftigte [Kunden  |Beschaftigte  |Kunden Pw | Lkw Kz
MK2 Buro 2.404 771 1.421 661 154 2.082 154 2.236
MK3 Biro 4.274 1.371 2.526 1.176 274 3.701 274 3.976
5] 6679| 2143 3os6| 1837 a20| s5783] 429 6212
gew dhlte Berechnungsvorgaben:
- Anteil der Fahrten im MIV: B 65,00 [%]
Kunden 90 [%]
- Fahrzeugbesetzungsgrad : B 1,10 [P/Fz]
Kunden 1,05 [P/Fz]
- Guterverkehr 0,15 [Lkw -F/B]
Anlage 13: PO Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Quellverkehr
Block Nutzung Plw-Aufko : Giiterverkehr (Lkw) Kfz-Fahrten
Beschaftigte |Kunden Pkw | Lkw | Kfz
MK2 Biro 710 331 75| 1.041 75| 1.116
MK3 Biro 1.263 588 133| 1.851 133| 1.984
D 1.973]  91g] 208] 2.892] 208] 3.100
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -8- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 14: PO Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Zielverkehr

Pkw-Aufk Kfz-Fah
Block Nutzung urkommen Giterverkehr (Lkw) z-Fahrten
Beschiftigte |Kunden pkw | Lkw | Kz
MK2 Biiro 710 331 76 1.041 76| 1.117
MK3 Biiro 1.263 588 134/ 1.851 134| 1.985
s 1.973] o1 2100 2892 210 3102
Anlage 15: PO Kfz-Aufkommen zwischen 07:30 — 08:30 Uhr Quellverkehr
Pkw-Aufk Kfz-Fahrt
Block Nutzung wrrommen Guterverkehr (Lkw) Z-ranrten
Beschéftigte IKunden Pkw | Lkw | Kfz
MK2 Biiro 8 1 9 10 9 18
MK3 Buro 15 2 15 17 15 33
> 23] 4] 2 e
Anlage 16: PO Kfz-Aufkommen zwischen 07:30 — 08:30 Uhr Zielverkehr
Pkw-Aufk Kfz-Fah
Block Nutzung urkommen Giiterverkehr (Lkw) z-Fahrten
Beschdftigte |Kunden pkw | Lkw | Kz
MK2 Biiro 214 15 7 229 7 236
MK3 Biiro 381 26 13 407 13 420
> 505 41 20 63| 20 636
Anlage 17: PO Kfz-Aufkommen zwischen 16:45 — 17:45 Uhr Quellverkehr
Pkw-Aufk Kfz-Fahrt
Block Nutzung urkommen Guterverkehr (Lkw) z-ranrten
Beschéftigte |Kunden Pkw | Lkw | Kfz
MK2 Biiro 143 5 5 148 5 154
MK3 Biiro 254 10 10 263 10 273
D 396| 15| 15| a2 15| 4
Anlage 18: PO Kfz-Aufkommen zwischen 16:45 — 17:45 Uhr Zielverkehr
Pkw-Aufk Kfz-Fahrt
Block Nutzung urrommen Guterverkehr (Lkw) Z-ranrten
Beschaftigte |Kunden pkw | Lkw | Kz
MK2 Biiro 7 3 1 9 1 10
MK3 Biiro 12 5 1 17 1 18
5 1g] gl e
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de

Dusseldorf-Derendorf -9- Tel.: 0211-687 829-10
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Anlage 19: P1 Strukturdaten

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Block Grundstucksflache] Nutzung] BGF in [n?] WE/ Gruppe | Beschéftigte [B] Kinder Einw ohner [E]
MK2 6.000 Buro 36.000 1.029
Wohnen 500 800
13.650
MK3 Kita 3 15 60
2.350 Buro 9.400 269
> 1.312 60 800
gew dhite Berechnungsvorgaben:
- GFZ MK2 6,00
MK3 4,00
- Einw ohner [E]: 1,60 [Einw ohner/WE]
76,00 [qm/WE]
- Beschaftigte [B]: Biro 35,00 [BGF/Beschéftigten]
Kita 5,00 [B/Gruppe]
- Besucher Kita 20,00 [K/Gruppe]
Anlage 20: P1 Wegehaufigkeit
Wege [W]
Block Nutzung| Beschaftigte Einw ohner Kinder
Beschéftigte Einw ohner Besucher / Kunden
MK2 Buro 1.029 2.404 771 3.176
Wohnen 800 2.380 2.380
MK3 Kita 15 60 32 240 272
Biro 269 628 201 829
5] 1.312] 800| 60| 3.064] 2.380] 1.213] 6.657
gew dhlte Berechnungsvorgaben:
- Mobilitatsgrad: Beschéftigte  Buro 2,75 [W/B]
Kita 2,50/ [W / B]
Einw ohner 3,50 [W/E]
Besucher Kita 4,00 [W/K]
Kundenanteil Buro 0,75 [W/B]
Kita 8,00 [W/B]
- Anteil anw esender Beschéaftigter: 85,00 [%]
- Anteil heimgebundener Fahrten Enw ohner 85,00 [%]
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -10 - Tel.: 0211-687 829-10
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Anlage 21: P1 Kfz-Aufkommen

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Wegeaufkommen [W] Pkw -Aufkommen Guterverkehr (Lkw ) Kfz-Fahrten
Block Nutzung
Beschaftigte I Einw ohner IKunden Beschaftigte Einw ohner IBesucher / Kunden Pkw Lkw Kfz
MK2 Biiro 2.404 771 1.421 661 154]  2.082 154| 2236
Wohnen 2.380 762 114 80 877 80 957
MK3 Kita 32 240 19 87 2 106 2 108
Biiro 628 201 371 173 40 544 40 584
5] 3.064 2.3so| 1.213| 1.811 762 1.036, 277| 3.608I 277| 3.885
gew ahlte Berechnungsvorgaben:
- Anteil der Fahrten imMIV: Wohnen 41,00 [ % ]
Beschaftigte Buro 65,00 [ % ]
Kita 65,00 [ %]
Kunden Biro 90,00 [ % ]
Kita 40,00 [% ]
- Fahrzeugbesetzungsgrad : Wohnen 128 [P/Fz]
Beschaéftigte Biro 1,10 [P/ Fz]
Kita 1,10 [P/Fz]
Kunden Buro 1,05 [P/Fz]
Kita 1,0 [P/Fz]
- Glterverkehr Wohnen 0,10 [Lkw -Fahrten/E]
Biro 0,15 [Lkw -Fahrten/B]
- Anteil des Besucherverkehrs Wohnen 15,00 [%]
Anlage 22: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Quellverkehr
Pkw -Aufkomme Kfz-Fahrt
Block Nutzung urkommen Giiterverkehr (Lkw ) Z-ranrien
Beschaftigte |E|nw ohnerlBesucher / Kunden Pkw Lkw Kfz
MK2 Biro 710 331 75 1.041 75| 1.116
Wohnen 359 49 39 408 39 446
MK3 Kita 9 44 1 53 1 54
Biro 185 86 20 272 20 291
3 90| 359] 51| 134] 1773]  134] 1.008
Anlage 23: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 06:00 — 22:00 Uhr Zielverkehr
Pkw -Aufkomme Kfz-Fahrt
Block Nutzung uree 4 Guterverkehr (Lkw ) Z-ranrien
Beschéftigte IEnw ohnerIBesucher / Kunden Pkw Lkw Kfz
MK2 Biro 710 331 76 1.041 76 1.117
Wohnen 363 56 39 419 39 458
MK3 Kita 9 44 1 53 1 54
Biro 185 86 20 272 20 292
3| 905| 363 516| 136] 1785  138] 1.921
Anlage 24: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 07:30 — 08:30 Uhr Quellverkehr
Pkw -Aufkomme Kfz-Fahrt
Block Nutzung uree : Guterverkehr (Lkw ) #-ranrten
Beschéftigte |Enw ohnerIBesucher / Kunden Pkw | Lkw | Kfz
MK2 Biro 8 1 4 10 4 14
Wohnen 69 2 2 70 2 73
MK3 Kita 0 0 0 0 0 0
Biro 2 0 1 3 1 4
> 11 69 4 ES s o1
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -11- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 25: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 07:30 — 08:30 Uhr Zielverkehr

Pkw -Aufkomme Kfz-Fahrt
Block Nutzung uree : Guterverkehr (Lkw ) Z-ranrien
Beschéftigte |Enw ohnerIBesucher / Kunden Pkw Lkw Kfz
MK2 Biro 214 15 7 229 7 236
Wohnen 5 1 4 7 4 10
MK3 Kita 3 20 0 23 0 23
Biro 56 4 2 60 2 62
3| 273) 5| 40| & ER RS
Anlage 26: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 16:45 — 17:45 Uhr Quellverkehr
Pkw -Aufk Kfz-Fahrt
Block Nutzung urkommen Guterverkehr (Lkw ) Z-ranrien
Beschaftigte IEnw ohnerIBesucher / Kunden Pkw Lkw Kfz
MK2 Biro 143 5 5 148 5 154
Wohnen 18 5 3 23 3 26
MK3 Kita 2 0 0 2 0 2
Buro 37 0 1 1 39 1 40
3 182 18] 1] 0] 212l 1] 221
Anlage 27: P1 Kfz-Aufkommen zwischen 16:45 — 17:45 Uhr Zielverkehr
Pkw -Aufk Kfz-Fahrt
Block Nutzung urkommen Giterverkehr (Lkw ) Z-ranrien
Beschéftigte |Enw ohnerIBesucher / Kunden Pkw Lkw Kfz
MK2 Biro 7 3 1 9 1 10
Wohnen 50 7 0 57 0 58
MK3 Kita 0 0 0 0 0 0
Biro 2 1 0 2 0 3
> 8 50 10 1| e | 70
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
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[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 28: QSV AF Grashofstr. / Mercedesstr. 07:30 — 08:30 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Grashofstral’e / Mercedesstralte Datum:  17.07.2014
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
= Bemerkungen
k7
@ g
<
@
] ] 259 2337 Fzh| {5
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Zufahrt C (Mercedesstr.)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV f, Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | masg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] g x (s mafg. Ph.
| 1] Aghr | 771 2.000 | 6,9 |0,965| SV 1.929 | 0,3996 Misch-FS
| 2| Ag 784 | 2.000 | 6,9 (0,965 SV 1.929 | 0,4064
| 3| BI 78 3.000 1,8 (1,000 SV 3.000 | 0,0260
| 4] Bg 753 | 2.000 4 10,981 SV 1.962 0,3839
| 5| CI 32 3.000 | 18,2 (0,786 SV 2.357 | 0,0136
6] Cr 30 2.000 0 |1,000/ SV 2.000 | 0,0150
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralie Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt: ~ GrashofstralRe / Mercedesstralle Datum:  17.07.2014
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Qs tg nc C g Nee | Py | h | S| Nre [lstau| W [QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] [[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]][%]| [Fz] | [m]| Is]
1| Agfr | 370529| 33 | 771 | 15,0 |1.929| 1,87 | 19,8 |1.020/0,756| 1,18 | 12,6 | 84 | 95| 13,1 84 | 17,1 | A
2l Ag 37 10,529 33 | 784 | 15,2 11.929| 1,87 | 19,8 | 1.020(/0,769| 1,31 | 13,0 | 85| 95| 13,4 | 84 | 17,7 | A
3| BI 6 (0,086 64| 78 | 1,5 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,303| 0,00 | 1,4 | 94| 95| 34 |24 |300| B
4 Bg 4510,643| 25 | 753 | 14,6 |1.962| 1,84 | 24,5 |1.261/0,597| 0,00 | 85 | 58| 95| 9,1 [60| 72 | A
5| ClI 6 (0,086 64 | 32 | 0,6 |2.357| 1,53 | 3,9 | 202 /0,158 0,00 | 0,6 | 93 | 95| 1,8 | 12| 29,7 | B
6] Cr 11/0,157| 59 [ 30 | 0,6 |2.000| 1,80 | 6,1 | 314 0,095/ 0,00 | 0,5 | 86|95| 1,7 | 12| 252 | B
Ok =|2.448 | Fz/h Ck = |4.074| Fz/h g= 0,241 Omang = 0,709
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 29: QSV AF Grashofstr. / Mercedesstr. 16:45 — 17:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Grashofstral’e / Mercedesstralte Datum:  17.07.2014
Zeitabschnitt:  16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
= Bemerkungen
k7
@ g
<
@
|:| |:| 2034 2111 Fz/h ’(5
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Zufahrt C (Mercedesstr.)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV f, Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | q masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] g x (s mafg. Ph.
| 1] Ag/r | 853 | 2.000 - - 1.945 | 0,4386 Misch-FS
| 2| Ag 862 | 2.000 | 3,3 |0,983| SV 1.967 | 0,4383
| 3| BI 77 3.000 0 |1,000| SV 3.000 | 0,0257
| 4] Bg 678 | 2.000 | 3,1 /0,984 SV 1.968 | 0,3445
| 5| CI 128 | 3.000 0 |1,000f SV 3.000 | 0,0427
6] Cr 110 | 2.000 0 |1,000/ SV 2.000 | 0,0550
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralie Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  GrashofstralRe / Mercedesstralle Datum:  17.07.2014
Zeitabschnitt: ~ 16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Qs tg nc C g Nee | Py | h | S| Nre [lstau| W [QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] [[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]][%]| [Fz] | [m]| Is]
1| Agfrr | 37/0,529| 33 | 853 | 16,6 |1.945| 1,85 | 20,0 [1.028/0,830| 1,94 | 154 | 93 | 95| 15,0 | 96 | 20,6 | B
2[ Ag 37 /0,529| 33 | 862 | 16,8 |1.967| 1,83 | 20,2 | 1.040|0,829| 1,93 | 156 [ 93 | 95| 15,1 | 96 | 20,5 | B
3| BI 6 (0,086 64| 77 | 1,5 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,299| 0,00 | 1,4 | 94| 95| 3,3 |24 |30,0| B
4 Bg 4510,643| 25 | 678 | 13,2 |1.968| 1,83 | 24,6 |1.265/0,536| 0,00 | 7,2 | 54| 95| 84 [ 54| 6,8 | A
5 CI 6 (0,086| 64 | 128 | 2,5 |3.000/ 1,20 | 5,0 | 257 | 0,498 0,00 | 24 | 96| 95| 4,8 | 30| 30,6 | B
6] Cr 11/0,157| 59 | 110 | 2,1 |2.000| 1,80 | 6,1 | 314 |0,350/ 0,00 | 1,9 | 89| 95| 41 | 30| 263 | B
Ok =|2.708 | Fz/h Cx = |4.161| Fz/h g= 0,299 Omang = 0,742
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 30: QSV AF Munsterstr. / Mercedesstr. 07:30 — 08:30 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Minsterstral’e / Mercedesstralie Datum:  17.07.2014
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A(Minsterstrale)
925 Fzh a
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Zufahrt B (Munsterstrale)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV f, Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | q masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] g x (s mafg. Ph.
| 1] Ar 45 2.000 | 15,6 |0,810| SV 1.621 0,0278 Misch-FS
| 2| Ag 440 | 2.000 | 3,8 |0,982| SV 1.963 | 0,2241
| 3| BI 56 3.000 1,8 (1,000 SV 3.000 | 0,0187
| 4] Bg 452 2.000 2,4 10,986| SV 1.973 0,2291
| 5| CI 44 2.850 | 18,2 |0,786| SV 2.239 | 0,0197
6] Cr 71 2.000 1,4 [1,000 SV 2.000 | 0,0355
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralie Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt: ~ MinsterstralRe / Mercedesstralle Datum:  17.07.2014
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Qs tg nc C g Nee | Py | h | S| Nre [lstau| W [QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] [[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]][%]| [Fz] | [m]| Is]
11 Ar 29 0,414| 41| 45 | 0,9 |1.621| 2,22 | 13,1 | 671 |0,067| 0,00 | 0,5 | 60| 95| 1,7 [ 12| 124 | A
2[ Ag 29 (0,414| 41 | 440 | 86 [1.963| 1,83 | 15,8 | 813 |0,541| 0,00 | 65 | 75| 95| 88 | 54| 155 | A
3| BI 6 (0,086 64 | 56 | 1,1 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,218/ 0,00 | 1,0 | 93| 95| 2,7 | 18| 298| B
4 Bg 3710,529| 33 | 452 | 8,8 [1.973| 1,83 | 20,3 |1.043/0,434/ 0,00 | 54 | 61| 95| 7,6 | 48| 10,1 | A
5 CI 7 {0,100| 63 | 44 | 0,9 |2.239| 1,61 | 44 | 224 0,197, 0,00 | 0,8 | 92| 95| 23 | 18| 289 | B
6] Cr 12 /10,171 58 | 71 1,4 |(2.000/ 1,80 | 6,7 | 343 |0,207( 0,00 | 1,2 |86 (95| 3,0 | 18| 249 | B
Ok =(1.108 | Fz/h Ck = |3.351| Fz/h g= 0,024 Omang = 0,165
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -15- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 31: QSV AF Munsterstr. / Mercedesstr. 16:45 — 17:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Minsterstral’e / Mercedesstralie Datum:  17.07.2014
Zeitabschnitt:  16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A(Minsterstrale)
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Zufahrt B (Munsterstrale)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV f, Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | q masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] g x (s mafg. Ph.
| 1] Ar 28 2.000 | 28,6 |0,700| SV 1.400 | 0,0200 Misch-FS
| 2| Ag 390 | 2.000 3 10,984 sV 1.969 | 0,1981
| 3| BI 83 3.000 0 |1,000f SV 3.000 | 0,0277
| 4] Bg 501 2.000 | 0,9 (1,000| SV 2.000 | 0,2505
| 5| CI 47 2.850 | 19,1 |0,777| SV 2215 | 0,0212
6] Cr 101 2.000 0 |1,000/ SV 2.000 | 0,0505
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralie Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt: ~ MinsterstralRe / Mercedesstralle Datum:  17.07.2014
Zeitabschnitt: ~ 16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Qs tg nc C g Nee | Py | h | S| Nre [lstau| W [QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] [[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]][%]| [Fz] | [m]| Is]
11 Ar 290,414 41| 28 | 0,5 |1.400| 2,57 | 11,3 | 580 (0,048 0,00 | 0,3 | 60| 95| 1,3 [ 12| 123 | A
2[ Ag 29 (0,414| 41 | 390 | 7,6 [1.969| 1,83 | 159 | 816 | 0,478/ 0,00 | 55 | 73| 95| 8,0 | 54| 150 A
3| BI 6 (0,086 64 | 83 | 1,6 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,323| 0,00 | 1,5 | 94| 95| 35 |24 |30,1| B
4 Bg 3710,529| 33 | 501 | 9,7 [2.000| 1,80 | 20,6 |1.057|0,474|/ 0,00 | 6,1 | 63| 95| 82 | 54| 104 | A
5 CI 7 |0,100| 63 | 47 | 0,9 |2.215/ 1,63 | 4,3 | 222 {0,212/ 0,00 | 0,8 | 92| 95| 24 | 18| 29,0 | B
6] Cr 12 /10,171| 58 | 101 | 2,0 |2.000| 1,80 | 6,7 | 343 |0,295/ 0,00 | 1,7 | 87| 95| 38 |24 | 253 | B
Ok =(1.150 | Fz/h Ck = |3.274| Fz/h g= 0,036 Omang = 0,233
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -16 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 32: QSV PO Grashofstr. / Mercedesstr. 07:30 — 08:30 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Grashofstralle / Mercedesstralle Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
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Zufahrt C (Mercedesstr.)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV fy Bez. | f, | Bez. Js Qmatg | Ogew. | q matg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] gx (s mallg. Ph.
| 1| Ag/r | 905 | 2.000 - - 1.871 0,4837 Misch-FS
| 2| Ag 934 | 2.000 | 6,2 (0,969 SV 1.939 | 0,4817
| 3| Bl 245 | 3.000 | 0,6 |1,000| SV 3.000 | 0,0817
| 4] Bg 794 | 2.000 4 10,981 SV 1.962 | 0,4048
| 5| CI 43 3.000 1,5 11,000 SV 3.000 | 0,0143
6 Cr 41 2.000 0 |1,000/ SV 2.000 | 0,0205
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt: ~ Grashofstrale / Mercedesstralle Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
tv= 70 s T= 60 min
Nr. Bez. te f ts q m Qs ts Nc C g NGE Ny h S NRE Is‘au w [QSV
[s]| [1 | I[s]|[Fzh]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]|[%]| [Fz] | [m]| I[s]
11 Agr | 37]0529 33| 905 | 17,6 |1.871| 1,92 | 19,2 | 989 |0,915| 4,38 | 17,6 | 100| 95 | 18,7 |114| 31,0 | B
2[ Ag 37 /0,529| 33 | 934 | 18,2 (1.939| 1,86 | 19,9 |1.025|0,911| 3,95 | 18,2 |100| 95 | 18,5 |114| 28,9 | B
3| Bl 6 |0,086| 64 | 245 | 4,8 |3.000| 1,20 | 5,0 | 257 |0,953| 5,42 | 4,8 |100| 95| 15,1 | 96 |107,7| F
4 Bg 4510,643| 25 | 794 | 15,4 |1.962| 1,84 | 24,5 (1.261/0,630| 0,00 | 9,3 | 60| 95| 95 |60 7,5 | A
5| ClI 6 |0,086| 64 | 43 | 0,8 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,167| 0,00 | 0,8 | 93| 95| 22 | 18| 29,7 | B
6 Cr 1110,157| 59 | 41 0,8 /2.000/ 1,80 | 6,1 | 314 |0,130/ 0,00| 0,7 | 86| 95| 2,1 | 18| 254 | B
Jk =|2.962 | Fz/h Cx = |4.103| Fz/h g= 0,284 Omang = 0,850
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de

Dusseldorf-Derendorf -17 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 33: QSV PO Grashofstr. / Mercedesstr. 16:45 — 17:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Grashofstralle / Mercedesstralle Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt:  16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
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Zufahrt C (Mercedesstr.)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV fy Bez. | f, | Bez. Js Qmatg | Ogew. | q matg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] gx (s maflg. Ph.
| 1 Ag/r | 917 | 2.000 - - 1.945 | 0,4715 Misch-FS
| 2| Ag 927 | 2.000 | 3,3 (0,983 SV 1.967 | 0,4713
| 3| Bl 84 3.000 0 [1,000f SV 3.000 | 0,0280
| 4] Bg 719 | 2.000 | 3,2 |0,984| SV 1.967 | 0,3654
| 5| CI 256 | 3.000 0 |1,000( SV 3.000 | 0,0853
6] Cr 238 | 2.000 0 |1,000/ SV 2.000 | 0,1190
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt: ~ Grashofstrale / Mercedesstralle Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt: ~ 16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
tv= 70 s T= 60 min
Nr. Bez. te f ts q m Qs ts Nc C g NGE Ny h S NRE Is‘au w [QSV
[s]| [1 | I[s]|[Fzh]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]|[%]| [Fz] | [m]| I[s]
11 Agr | 370529 33| 917 | 17,8 |1.945 1,85 | 20,0 | 1.028/0,892| 2,55 | 17,8 | 100| 95 | 16,6 |102| 23,7 | B
2[ Ag 37 10,529| 33 | 927 | 18,0 [1.967| 1,83 | 20,2 | 1.040|0,892| 2,54 | 18,0 |100| 95 | 16,7 |102| 23,5 | B
3| Bl 6 |0,086) 64 | 84 | 1,6 |3.000/ 1,20 | 5,0 | 257 |0,327/ 0,00 | 1,5 | 94| 95| 3,6 |24 |30,1| B
4 Bg 4510,643| 25 | 719 | 14,0 |1.967| 1,83 | 24,6 [1.265/0,568| 0,00 | 7,9 | 56| 95| 88 | 54| 70 | A
5| ClI 6 |0,086| 64 | 256 | 5,0 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,996| 7,03 | 5,0 |(100/ 95| 17,3 |108|130,4| F
6 Cr 1110,157| 59 | 238 | 4,6 |2.000| 1,80 | 6,1 | 314 |0,757| 1,48 | 4,6 |100/ 95| 9,3 | 60| 451 | C
Ak =/3.141| Fz/h Cx = |4.161| Fz/h g= 0,399 Omang = 0,888
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -18 - Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 34: QSV PO Munsterstr. / Mercedesstr. 07:30 — 08:30 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Minsterstralle / Mercedesstralle Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt:  07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Minsterstrale)
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Zufahrt B (Munsterstralle)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV fi Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | matg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] gx (s malg. Ph.
|1 Ar 120 | 2.000 | 16,7 |0,800| SV 1.599 | 0,0750 Misch-FS
| 2| Ag 373 | 2.000 | 3,8 (0,982 SV 1.963 | 0,1900
| 3| Bl 220 | 3.000 1,4 11,000 SV 3.000 | 0,0733
| 4] Bg 384 | 2.000 | 2,3 |0,987| SV 1.973 | 0,1946
| 5| CI 63 2.850 38 0,637 SV 1.815 | 0,0347
6] Cr 81 2.000 | 4,9 |0,977| SV 1.954 | 0,0415
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Munsterstralle / Mercedesstralle Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
tv= 70 s T= 60 min
Nr. Bez. te f ts q m Qs ts Nc C g NGE Ny h S NRE Is‘au w [QSV
[s]| [1 | I[s]|[Fzh]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]|[%]| [Fz] | [m]| I[s]
11 Ar 29 (0,414| 41 | 120 | 2,3 |1.599| 2,25 | 129 | 663 |0,181| 0,00 | 1,5 | 63| 95| 3,3 | 24| 130 A
2] Ag 29 0,414 41 | 373 | 7,3 |1.963| 1,83 | 15,8 | 813 |0,459/ 0,00 | 52 |72 |95 | 7,7 | 48| 148 | A
3| Bl 6 (0,086 64 | 220 | 4,3 |3.000/ 1,20 | 5,0 | 257 |0,856| 2,85 | 4,3 100 95| 11,2 |72 | 71,5| E
4 Bg 37 /0,529( 33 | 384 | 7,5 [1.973| 1,82 | 20,3 | 1.043/0,368| 0,00 | 4,4 |59 | 95| 6,7 | 42| 9,7 | A
5| ClI 7 |0,100| 63 | 63 | 1,2 |1.815( 1,98 | 3,5 | 182 (0,347, 0,00 | 1,1 | 93| 95| 29 (18| 294 | B
6 Cr 1210,171| 58 | 81 16 11954 1,84 | 6,5 | 335 10,242/ 0,00 | 1,4 |86 |95| 32 |24 |251| B
Ak =(1.241| Fz/h Ck = |3.292| Fz/h g= 0,051 Omang = 0,239
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -19- Tel.: 0211-687 829-10



[ emig-vs Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 35: QSV PO Munsterstr. / Mercedesstr. 16:45 — 17:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Minsterstralle / Mercedesstralle Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt:  16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A (Minsterstrale)
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Zufahrt B (Munsterstralle)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV fi Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | matg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] gx (s mallg. Ph.
|1 Ar 32 2.000 | 28,1 |0,703| SV 1.407 | 0,0227 Misch-FS
| 2| Ag 323 | 2.000 | 2,9 (0,985 SV 1.969 | 0,1640
| 3| Bl 90 3.000 0 [1,000f SV 3.000 | 0,0300
| 4] Bg 435 | 2.000 | 0,9 [1,000K SV 2.000 | 0,2175
| 5| CI 104 | 2.850 | 18,3 |0,785| SV 2.236 | 0,0465
6] Cr 216 | 2.000 0 |1,000/ SV 2.000 | 0,1080
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Disseldorf
Knotenpunkt:  Munsterstrale / Mercedesstralle Datum:  Prognose PO
Zeitabschnitt: ~ 16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
tv= 70 s T= 60 min
Nr. Bez. te f ts q m Qs ts Nc C g NGE Ny h S NRE Is‘au w [QSV
[s]| [1 | I[s]|[Fzh]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]|[%]| [Fz] | [m]| I[s]
11 Ar 29 /0,414| 41| 32 | 0,6 |1.407| 2,56 | 11,3 | 583 | 0,055/ 0,00 | 0,4 | 60| 95| 14 |12 123 | A
2[ Ag 29 /0,414| 41 | 323 | 6,3 |1.969| 1,83 | 159 | 816 0,396/ 0,00 | 44 | 70| 95| 6,9 (42| 144 | A
3| Bl 6 |0,086) 64 | 90 | 1,8 |3.000/ 1,20 | 5,0 | 257 |0,350/ 0,00 | 1,6 |94 | 95| 3,7 | 24|30,2| B
4 Bg 37 /0,529| 33 | 435 | 8,5 |2.000| 1,80 | 20,6 | 1.057(0,411| 0,00 | 51 | 60| 95| 7,4 | 48| 99 | A
5| ClI 7 0,100/ 63 | 104 | 2,0 |2.236( 1,61 | 4,3 | 224 |0,465 0,00 | 1,9 | 94| 95| 41 [ 30| 29,7 | B
6 Cr 1210,171| 58 | 216 | 4,2 |2.000| 1,80 | 6,7 | 343 0,630/ 0,00| 3,9 | 93| 95| 66 | 42| 269 | B
dk =(1.200| Fz/h C« = |3.280| Fz/h g= 0,155 Omang = 0,529
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de

Dusseldorf-Derendorf -20 - Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 36: QSV P1 Grashofstr. / Mercedesstr. 07:30 — 08:30 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt: ~ Grashofstral3e / Mercedesstralle Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
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Zufahrt C (Mercedesstr.)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV f, Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | q masg Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] g x (s mafRg. Ph.
| 1] Aglr | 869 | 2.000 - - 1.885 | 0,4610 Misch-FS
| 2| Ag 889 | 2.000 | 6,2 |0,969| SV 1.939 | 0,4585
| 3| BI 162 | 3.000 0 |1,000f SV 3.000 | 0,0540
| 4] Bg 794 2.000 4 10,981 SV 1.962 0,4048
| 5| CI 58 3.000 0 |1,000f SV 3.000 | 0,0193
6] Cr 56 2.000 0 |1,000/ SV 2.000 | 0,0280
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralie Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Grashofstrale / Mercedesstrale Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Qs tg nc C g Nee | Py | h | S| Nre [lstau| W [QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] [[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]][%]| [Fz] | [m]| Is]
1| Agfrr | 37/0,529| 33 | 869 | 16,9 |1.885| 1,91 | 19,4 | 996 |0,872| 2,38 | 16,8 |100| 95 | 15,8 | 96 | 23,0 | B
2 Ag 3710,529| 33 | 889 | 17,3 (1.939| 1,86 | 19,9 | 1.025/0,867| 2,32 | 17,0 | 98 (95| 159 | 96 | 22,5 | B
3| BI 6 0,086 64 | 162 | 3,2 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,630| 0,00 | 3,0 | 97| 95| 58 | 36| 309 | B
4 Bg 4510,643| 25 | 794 | 15,4 |1.962| 1,84 | 24,5 |1.261/0,630| 0,00 | 9,3 | 60| 95| 95 (60| 75 | A
5| ClI 6 (0,086 64 | 58 | 1,1 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 0,226/ 0,00 | 1,1 | 93| 95| 2,7 | 18| 298| B
6] Cr 11/0,157| 59 | 56 | 1,1 |2.000| 1,80 | 6,1 | 314 |0,178/ 0,00 | 0,9 | 87| 95| 25 | 18| 256 | B
Ok =|2.828 | Fz/h Ck= |4.111| Fz/h g= 0,276 Omang = 0,794
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
Dusseldorf-Derendorf -21- Tel.: 0211-687 829-10
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Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Anlage 37: QSV P1 Grashofstr. / Mercedesstr. 16:45 — 17:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt: ~ Grashofstral3e / Mercedesstralle Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
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Zufahrt C (Mercedesstr.)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV f, Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | q mas Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] g x (s mafRg. Ph.
| 1] Aglr | 924 | 2.000 - - 1.943 | 0,4756 Misch-FS
| 2| Ag 935 | 2.000 | 3,3 |0,983| SV 1.967 | 0,4754
| 3| BI 95 3.000 0 |1,000f SV 3.000 | 0,0317
| 4] Bg 719 | 2.000 | 3,2 /0,984 SV 1.967 | 0,3654
| 5| CI 194 | 3.000 0 |1,000f SV 3.000 | 0,0647
6] Cr 176 | 2.000 0 |1,000/ SV 2.000 | 0,0880
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralie Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Grashofstrale / Mercedesstrale Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Qs tg nc C g Nee | Py | h | S| Nre [lstau| W [QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] [[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]][%]| [Fz] | [m]| Is]
1| Aglr | 37 /0,529| 33 | 924 | 18,0 |1.943| 1,85 | 20,0 [1.027/0,900| 2,63 | 18,0 |100| 95 | 16,7 |102| 24,1 | B
2 Ag 3710,529| 33 | 935 | 18,2 |1.967| 1,83 | 20,2 | 1.040|0,899| 2,62 | 18,2 |100( 95 | 16,8 |102| 23,9 | B
3| BI 6 (0,086 64 | 95 | 1,8 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,369| 0,00 | 1,7 | 94| 95| 3,9 |24 |30,2| B
4 Bg 4510,643| 25 | 719 | 14,0 |1.967| 1,83 | 24,6 |1.265/0,568| 0,00 | 7,9 | 56| 95| 8,8 [ 54| 70 | A
5| ClI 6 |0,086| 64 | 194 | 3,8 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,754| 1,47 | 3,8 |100| 95| 8,7 | 54| 518 | D
6] Cr 11/0,157| 59 | 176 | 3,4 |2.000| 1,80 | 6,1 | 314 |0,560/ 0,00 | 3,2 | 92| 95| 58 [ 36| 27,3 | B
Ok =|3.043| Fz/h Ck = |4.160| Fz/h g= 0,354 Omang = 0,832
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Anlage 38: QSV P1 Munsterstr. / Mercedesstr. 07:30 — 08:30 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Minsterstral’e / Mercedesstralle Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A(Minsterstrale)
829 Fzh a
O
=}
N
N
C
o
=)
o
<
[¢]
o
[0]
Q.
[]
n
2 768
3 gl
906 Fzh
Zufahrt B (Munsterstrale)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV f, Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | q masg Bemerkungen
[Fz/n]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] g x (s mafg. Ph.
| 1] Ar 84 2.000 | 18,4 |0,784| SV 1.567 | 0,0536 Misch-FS
| 2| Ag 373 | 2.000 | 3,8 (0,982 SV 1.963 | 0,1900
| 3| BI 138 | 3.000 | 0,8 |1,000| SV 3.000 | 0,0460
| 4] Bg 384 | 2.000 | 2,3 /0,987 SV 1.973 | 0,1946
| 5| CI 58 2.850 21 (0,760, SV 2.167 | 0,0268
6] Cr 95 2.000 2 10,987| sV 1.975 | 0,0481
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralie Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Minsterstralle / Mercedesstralle Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 07.30 - 08.30 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Qs tg nc C g Nee | Py | h | S| Nre [lstau| W [QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] [[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]][%]| [Fz] | [m]| Is]
11 Ar 290,414 41| 84 | 1,6 |1.567| 2,30 | 12,6 | 649 0,129/ 0,00 | 1,0 | 62| 95| 26 [ 18| 127 | A
2l Ag 29 /0,414, 41 | 373 | 7,3 |1.963| 1,83 | 15,8 | 813 |0,459| 0,00 | 52 | 72|95 | 7,7 | 48| 148 | A
3| BI 6 0,086/ 64 | 138 | 2,7 |3.000| 1,20 | 5,0 | 257 |0,537| 0,00 | 26 | 96| 95| 51 | 36| 30,7 | B
4 Bg 3710,529| 33 | 384 | 7,5 (1.973| 1,82 | 20,3 |1.043/0,368| 0,00 | 4,4 | 59| 95| 6,7 | 42| 9,7 | A
5| ClI 7 {0,100/ 63 | 58 | 1,1 |2.167| 1,66 | 4,2 | 217 |0,268| 0,00 1,0 | 92| 95| 2,7 | 18| 29,1 | B
6] Cr 12 /0,171| 58 | 95 | 1,8 |1.975/ 1,82 | 6,6 | 339 0,281/ 0,00 | 16 |87 |95| 36 |24 | 252 | B
Ok =(1.132| Fz/h Ck = |3.318| Fz/h g= 0,047 Omang = 0,224
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Anlage 39: QSV P1 Munsterstr. / Mercedesstr. 16:45 — 17:45 Uhr

Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:  Mercedesstralle Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Minsterstral’e / Mercedesstralle Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
Bemerkungen
Zufahrt A(Minsterstrale)
682 Fzh 2
O
=}
N
N
C
o
=)
o
<
[¢]
o
[0]
Q.
[]
n
a 869
3 gl
970 Fzh
Zufahrt B (Munsterstrale)
Knotenpunktskizze
Fahrstreifen
Bez. Qmang Js st SV f, Bez. | f, | Bez. ds Qmatg | Ogew. | q mas Bemerkungen
[Fz/h]| [Pkw/h] | [%] [-] [-] [Fz/h] gs [-] g x (s mafg. Ph.
| 1] Ar 36 2.000 | 24,3 |0,733| SV 1.466 | 0,0246 Misch-FS
| 2| Ag 323 | 2.000 | 2,9 (0,985 SV 1.969 | 0,1640
| 3| BI 101 3.000 0 |1,000f SV 3.000 | 0,0337
| 4] Bg 435 | 2.000 | 0,9 |1,000| SV 2.000 | 0,2175
| 5| CI 78 2.850 | 20,3 |0,767| SV 2.185 | 0,0357
6] Cr 160 | 2.000 | 0,6 |1,000/ SV 2.000 | 0,0800
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
a) Nachweis der Verkehrsqualitiat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:  Mercedesstralie Stadt:  Dusseldorf
Knotenpunkt:  Minsterstralle / Mercedesstralle Datum:  Prognose P1
Zeitabschnitt: ~ 16.45 - 17.45 Uhr Bearbeiter:  Maurer
ty= 70 s T= 60 min
Nr.| Bez. te f ts q m Qs tg nc C g Nee | Py | h | S| Nre [lstau| W [QSV
[s1| [1 | I[s] [[Fz/h]| [Fz] [[Fz/h]|[s/Fz]| [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%]][%]| [Fz] | [m]| Is]
11 Ar 290,414 41| 36 | 0,7 |1.466| 2,46 | 11,8 | 607 |0,059| 0,00 | 0,4 | 60| 95| 15 [ 12| 123 | A
2[ Ag 29 (0,414| 41 | 323 | 6,3 [1.969| 1,83 | 159 | 816 |0,396| 0,00 | 44 | 70| 95| 6,9 | 42| 144 | A
3| BI 6 0,086/ 64 | 101 | 2,0 |3.000( 1,20 | 5,0 | 257 |0,393| 0,00 | 1,9 | 95|95| 41 | 30| 30,3| B
4 Bg 3710,529| 33 | 435 | 8,5 (2.000| 1,80 | 20,6 |1.057/0,411/ 0,00 | 51 | 60| 95| 7,4 | 48| 99 | A
5| ClI 7 {0,100/ 63 | 78 | 1,5 |2.185 1,65| 4,2 | 218 0,357, 0,00 | 1,4 | 93| 95| 3,3 | 24| 294 | B
6] Cr 12 /0,171| 58 | 160 | 3,1 |2.000| 1,80 | 6,7 | 343 |0,467| 0,00 | 2,8 | 90| 95| 53 [ 36| 26,1 | B
Ok =(1.133| Fz/h Ck = |3.299| Fz/h g= 0,092 Omang = 0,382
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Anlage 40: LSA-Lageplan KP 1
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Anlage 41: LSA Signalzeitenplan KP 1

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH
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Stadd: Diismidart
Grashofstralie/MercedessiraBe/Parkpiatz oy
Matriz- Datum. 18042014
Knoten: 43-25 P11 Lageplan-Oakan: 15042054
MO0 {08 08.2014] U=70 GSP=10 Mmmmmmnr 16,04,2014

Verkehrsabhangige Eingritfe und Detekioriogik
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Anlage 42: Lageplan KP 2

Mercedesstr.
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Anlage 43: Signalzeitenplan KP 1
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Anlage 44: QSV Tiefgarageneinfahrt

Formblatt 1: Ermittlung der erreichbaren Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir Einfahrten von
" |Abfertigungsanlagen
Name, Ort: |TG Wohnnutzung, Spitzenstunde der einfahrenden Verkehre (16:00 - 17:00 Uhr)
_ Kontrollmedium Nr. 7, Magnetstreifen-
1 vorgegebenes Abfertigungssystem /Chipkartentickets
2 Anzahl der Abfertigungsstreifen 1
3 angestrebte Qualitatsstufe QSV D
4 Bemessungsverkehrsstarke 79
5 Verkehrsstarke je Abfertigungsstreifen Fahrstr.1  |Fahrstr.2 |Fahrstr.3  [Fahrstr. 4
79
6 85% - Stauldnge 4
7 95% - Staulange 6
8 mittlere Einfahrtdauer 19
9 erreichte Qualitatssufe B
Verkehrsuntersuchung www.emig-vs.de
Mercedesstralie info@emig-vs.de
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Anlage 45: QSV Tiefgaragenausfahrt

Formblatt 1: Ermittlung der erreichbaren Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir Ausfahrten von
" |Abfertigungsanlagen
Name, Ort: |TG Wohnnutzung, Spitzenstunde der ausfahrenden Verkehre (07:00 - 08:00 Uhr)
_ Kontrollmedium Nr. 7, Magnetstreifen-
1 vorgegebenes Abfertigungssystem /Chipkartentickets
2 Anzahl der Abfertigungsstreifen 1
3 angestrebte Qualitatsstufe QSV D
4 Bemessungsverkehrsstarke 124
5 Verkehrsstarke je Abfertigungsstreifen Fahrstr.1  |Fahrstr.2 |Fahrstr.3  [Fahrstr. 4
124
6 85% - Staulange 6
7 95% - Staulange 7
8 mittlere Ausfahrtdauer 20
9 erreichte Qualitatssufe B
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