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1 Situation und Aufgabenstellung

Auf dem Gelande an der Ecke Mercedesstralle / Mlnsterstralle in Disseldorf-Derendorf soll
ein 35-geschossiger Wohnturm und ein als Hotel genutzter Flachbau mit 5 Geschossen
entstehen. Hierzu soll der bestehende Bebauungsplan Nr. 5579/061 der Stadt Dusseldorf
aus dem Jahr 2010, der auf dem Plangebiet ausschlieRlich Gewerbenutzung vorsieht, an-
gepasst werden.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und der Planung ist in Anlage 1 dargestellt.

Daher sind fir den aktuellen Planstand Mai 2015 die auf das Plangebiet fiur die Wohnbe-
bauung einwirkenden bzw. ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen
Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschliefend anhand der zulassigen Im-
missionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS 90 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlieende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fur den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und einer Ausweisung der
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 an den Fassaden des Plangebiets. Die Beurteilung von
Gewerbelarmimmissionen erfolgt in einer gesonderten Untersuchung.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[1] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06 1990 ge-
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn andert am
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 18.12.2014
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
[2] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998

Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, Herausgegeben vom
Bundesministerium des
Inneren vom 28.09.1998

[3] DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

November 1989

[4] DINISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, All-

gemeines Berechnungsver-

fahren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[5] DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteil-
eigenschaften — Teil 4:
Schalltbertragung von

Raumen ins Freie

April 2001

[6] DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

Juli 2002

[71 DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Berechnungsverfahren;
Schalltechnische

Orientierungswerte fiir die
stddtebauliche Planung

Mai 1987

[8] RLS-90
Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralten

Eingefiihrt mit allgemeinem RIL
Rundschreiben Stralkenbau Nr.
8/1990 vom 10.4.1990

1990

[9]1 Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von
Schienenwegen

Fassung vom 18.12.2014 RIL

2014
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Gberarbeitete Auf-
platzen, Autohéfen und lage
Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhdusern und Tiefgaragen
[11] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fir Lit. 1995
suchung der Lkw-Ladegerdusche = Umwelt und Geologie:
auf Betriebsgelanden von Fracht-  Schriftenreihe Umwelt und
zentren, Auslieferungslagern und Geologie Larmschutz in
Speditionen Hessen, Heft 192
[12] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
suchung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie:
durch Lastkraftwagen auf Be- Schriftenreihe Umwelt und
triebsgeldnden von Frachtzentren, Geologie Larmschutz in
Auslieferungslagern, Speditionen  Hessen, Heft 3
und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbraucher-
markten
[13] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C_ Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung  Bjjqung
C et 98MAR DIN 9613-2
[14] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fur Lit 2002
suchung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie
von Anlagen zur Abfallbehandlung
und -verwertung sowie Klar-
anlagen
[15] DIN 45680 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerausch-
immissionen in der Nachbar-
schaft
[16] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerausch-
immissionen in der Nachbar-
schaft, Hinweise zur Be-
urteilung bei gewerblichen An-
lagen
[17] StraRenverkehrsbelastungszahlen Zur Verfiigung gestellt durch P 2006, 2011
das Amt fir Verkehrs-

management der Stadt
Diisseldorf im Rahmen der
Planungen zur Toulouser Allee
und zum Bauvorhaben
.Mercedesstr. 3“
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[18] ,Verkehrsuntersuchung Upper emig-vs Lit  26.03.2015
Nord Tower Dusseldorf Derendorf‘  Ingenieurbtiro fur Verkehrs-
und Stadtplanung
[19] ,Verkehrsuntersuchung Upper emig-vs Lit 07.10.2015
Nord Tower Dusseldorf Derendorf‘  Ingenieurbtiro fur Verkehrs-
Berichtsergdnzung und Stadtplanung
[20] Rhein-Ruhr-Express Sméhler + Partner Ingenieure Lit.  07.02.14
PFB 3.0 AG im Auftrag der DB
Schalltechnische Untersuchung ProjektBau GmbH
Erlduterungsbericht
[21] Planunterlagen und Nutzungs- zur Verfligung gestellt durch P Stand:
angaben zum Bauvorhaben den Auftraggeber 10.03.2015
[22] Schalltechnische Hinweise fiir die  Bayerisches Landesamt fiir Lit. 2004
Aufstellung von Wertstoff- Umweltschutz 2004-Ref.2/1
containern
(Wertstoffsammelstellen)
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Das Plangebiet befindet sich im norddstlichen Teil Dusseldorfs (Mérsenbroich) in unmittel-
barer Nahe zur Kreuzung Mercedesstralle / MunsterstralRe. Die Zufahrt erfolgt Uber die
Mercedesstralle in einer ,Tempo-30-Zone®, die hauptsachlich durch Verkehre zu den Biro-
nutzungen entlang der Stral3e belastet wird. Die hauptsachliche Verkehrslarmbelastung geht
von der Miunsterstralle aus; in etwa 250 m Entfernung befindet sich zudem das
,MOrsenbroicher Ei“ sowie die 7-gleisige Zugstrecke der Deutschen Bahn zwischen Dissel-
dorf und Duisburg.

Eine Ubersicht (iber das Plangebiet inklusive Umwelt ist Anlage 1.1 zu entnehmen.

Die geplante Bebauung (Planstand: Mai 2015) ist in Anlage 1.2 dargestellt. Im stdlichen Teil
ist die Errichtung eines 120m hohen Turmes mit Wohnungen vom 3. - 34. Obergeschoss
geplant (die unteren drei Etagen werden als Bliros genutzt), an den sich ndrdlich ein
5-geschossiges Hotel anschlieft.

Im Einzelnen wurden die Verkehrslarmimmissionen durch die in der folgenden Aufzahlung
genannten Stralen betrachtet. Grundlage der Berechnungen waren flir die Strallen im
Nahbereich die im Rahmen des Bebauungsplanvorhabens erhobenen Daten aus [18],
wahrend fur die Strallen im weiteren Umfeld auf Daten aus [17] zurlickgegriffen wurde.

¢ Mercedesstralte ([18])

* Grashofstralie ([18])

* HeinrichstraRe ([18] und [17])

¢ Nordlicher Zubringer (Mérsenbroicher Ei) ([18])

¢ Miunsterstrale ([18])

*  BrehmstralBe ([17])

» Morsenbroicher Weg ([17])

* Toulouser Allee ([17])

* Heinrich-Erhardt-Stralle ([17])

Aufgrund der Anderungen im parallel laufenden Planverfahren Nr. 5579/54 MercedesstralRe
wurde eine im Vergleich zu [18] aktualisierte Verkehrsuntersuchung [19] durchgefiihrt. Die
Unterschiede sind jedoch relativ gering (bspw. 30 Kfz/24 h bei 8110 Kfz/24h insgesamt auf
der Mercedesstralle), weswegen den Berechnungen die Zahlen aus [18] zu Grunde gelegt
werden.

VC 6055-2
23.04.2015

Seite 7



PEULZ

CONSULT

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 5579/061 der Stadt Dusseldorf aus dem Jahr 2010
weist das Plangebiet als Kerngebiet aus; aufgrund der veranderten Nutzung ist jedoch eine
Betrachtung als Allgemeines Wohngebiet (WA) vorzunehmen.

Die Bebauung entlang der Mercedesstralle ist nach dem Flachennutzungsplan der Stadt
Dusseldorf grundsatzlich als Kerngebiet anzusehen.

Derzeit lauft jedoch ein offenes Verfahren beziiglich der Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 5579/54 Mercedesstralde, durch welches Wohnbebauung (WA) auch auf der Brachflache
zwischen Mercedesstralle und Grashofstralle realisiert werden soll. Dieser geplante Wohn-
komplex wird mit Schutzbedurftigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes in der vorliegenden
Untersuchung betrachtet.

Das an die Munsterstralle 238 anschlielende rickwartige Gelande (nh Hotel und Biro-
gebaude) ist als Kerngebiet ausgewiesen; die Bebauung westlich hiervon entlang der
Buddestralle siidlich ListstralBe ist als Reines Wohngebiet festgesetzt (WR); die westlich ge-
legenen Gebaude entlang der MinsterstralRe als Allgemeines Wohngebiet (WA).

Aufgrund ihrer Nutzung wird auch fir die Ubrigen Gebaude entlang der Liststrale und fir
MunsterstraRe 240 — 244 die Schutzbedirftigkeit eines Allgemeinen Wohngebietes an-
genommen.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaR DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [6].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [7] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heilt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall -
technischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete Mallnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen, insbesondere fir Schlafrdume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert zum einen aus den Zu-
satzbelastungen im StralRenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung
einzustellen.
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Gemal Rechtssprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht ausgeschlossen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
Strallen in der Umgebung zu relevanten Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und
dadurch Pegelwerte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uiberschritten
werden, ist hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegel-
erhéhungen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999,
Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [1] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als MaRstab, ab welcher Hohe der Immissionen berhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrs-
mengen auf vorhandenen Strallen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Strafen
erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Strallenneubaumalnahmen.

Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind zur Information in der nach-
folgenden Tabelle 4.3 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)
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5 Berechnung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fur die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemalf’ Schall 03 [9] fir den Schienenverkehr und gemal RLS-90 [8] fir den StralRenverkehr
berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [8] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel des
Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach Schall 03
[9] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug“ auf Hohe Schienenoberkante sowie in
4 m und 5 m Hoéhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréf3e fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 Schallemissionen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Stralenverkehr auf den direkt an das
Plangebiet angrenzenden Straflen (insb. Mercedesstralle und Mlnsterstrae) werden die
aktuellen und im Bezug auf das Planvorhaben ermittelten Verkehrszahlen aus dem Ver-
kehrsgutachten des Ingenieurbiros Emig-vs [18] herangezogen

In diesem Verkehrsgutachten wird fir den Prognosehorizont 2020 das erwartete Verkehrs-
aufkommen einerseits unter Annahme der wie beschrieben geplanten Bebauung und
Nutzung auf dem Plangebiet prognostiziert (MIT-Fall, Anlage 2.1). Andererseits wird das sich

VC 6055-2
23.04.2015

Seite 11



PEULZ

CONSULT

fur den Prognosehorizont 2020 ohne Realisierung einer Bebauung auf dem Plangebiet er-
gebende Verkehrsaufkommen betrachtet (OHNE-Fall, Anlage 2.2).

Fir die sich weiter entfernt befindlichen Hauptverkehrsstrallen werden Verkehrsbelastungs-
zahlen, die im Rahmen eines vorangegangenen Projektes vom Amt fir Verkehrs-
management der Stadt Disseldorf Gbermittelt worden sind, zu Grunde gelegt [17]. Diese
Strallen sind in Anlage 2.1.4 und 2.1.5 wiedergegeben.

Alle verwendeten Verkehrsangaben [17] [18] berlicksichtigen die Veranderung der Ver-
kehrssituation am Mdrsenbroicher Ei durch den Ausbau der Toulouser Allee bis zur Heinrich-
Erhardt-Stralle sowie durch die Realisierung des geplanten Wohnkomplexes auf der Brach-
flache zwischen GrashofstraBe und Mercedesstrale (Bebauungsplanes Nr.5579/54
Mercedesstralle). Nicht bericksichtigt wird die Umplanung des Plangebietes ,D3“ an der
Mercedesstralle von Hotelnutzung auf Wohngebaude.

Diese parallel zur Erstellung des vorliegenden Gutachtens erarbeitete Umnutzung des
Komplexes ,D3“ wurde jedoch in der ergdnzenden Verkehrsuntersuchung zum Upper Nord
Tower [19] beriicksichtigt. Die sich hieraus ergebende Anderung der Verkehrsmengen im
Vergleich zu [18] sind relativ gering (bspw. 8110 Kfz/24h statt 8140 Kfz/24h auf der
Mercedesstrale bei Anderung des LKW-Anteiles von 3,8 % auf 4,3 %).

Fir Munsterstralle und GrashofstralRe weichen die nach den Angaben aus [18] bzw. [19]
berechneten Emissionsschallpegel um weniger als 0,1 dB voneinander ab; fir die
Mercedesstralle ergibt sich bei Verwendung der Zahlen aus [19] ein nur um 0,2 dB héherer
Emissionsschallpegel im Tageszeitraum als bei Verwendung der Angaben ohne Umnutzung
,D3“ [18]. Die grundlegenden Ergebnisse der Verkehrslarmimmissionsberechnung bleiben
von diesen Anderungen unberiihrt, sodass bei allen in der vorliegenden Untersuchung
durchgefihrten Berechnung3en auf die Angaben aus [18] zuriickgegriffen wurde.

Vom Kreisverkehr an der MercedesstralRe, Hohe Nr. 4, zweigt ein kurzes StralRenstiick zum
Plangebiet ab. Am Ende dieser Strale ist die Tiefgarageneinfahrt vorgesehen. Um die hier-
durch verursachte Steigerung der Verkehrslarmimmissionen fir die Nachbargebaude
konservativ zu Uberschatzen, wurde im OHNE-Fall kein Verkehr auf dieser Strafe und im
MIT-Fall der Tiefgaragenzufahrtsverkehr des Planvorhabens (bei 651 Tiefgaragenstell-
platzen) angenommen (vgl. Anlage 2.1.3).

5.3 Schallemissionen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die Belastungsannahmen fiur die Zugstrecke im
Westen des Plangebietes unter Berlicksichtigung der Realisierung des Rhein-Ruhr-Express
(Prognosefall 2025 [20]) zu Grunde gelegt.
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Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 2.3 tabellarisch dargestellt.

54 Durchfiihrung der Inmissionsberechnungen

5.4.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm-
immissionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die
individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der
geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.2 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fir Stral’enverkehrslarm nach der
RLS 90 [8] und fiir Schienenverkehr nach Schall 03 [9] durchgefiihrt.

Im Rahmen der Ausbauten zum Rhein-Ruhr-Express sind maximal La&rmminderungsmalf3-
nahmen in Form des BuUG (Besonders lberwachtes Gleis) vorgesehen. Da deren tatsach-
liche Realisierung jedoch nicht sichergestellt ist, werden sie konservativ Uberschatzend in
der Ausbreitungsrechnung nicht berlcksichtigt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse durchgefihrt (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte
Gebaudelarmkarte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 3 grafisch
und in Anlage 4 tabellarisch dargestellt.

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fiir
den Tag- und Nachtzeitraum (ber der Gelandehéhe auf dem unbebauten Plangebiet
flachig dargestellt sind (Anlage 5). Dargestellt werden die berechneten Immissions-
pegel auf einer HOhe von 5 m (1. Obergeschoss), 15 m (5. Obergeschoss) und
100 m (30. Obergeschoss).

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StralBenverkehrsbelastungszahlen des MIT-Falles (Anlagen 2.1) angesetzt.
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5.4.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Wohnbebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind
des Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammen-
hangenden Zusatzverkehre im Vergleich zur derzeitigen Situation auf die Verkehrslarm-
immissionen in der Nachbarschaft des Plangeldndes zu berechnen (vgl. Kapitel 4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
entlang der Mercedesstralle und der Nachbarstralen sowohl fur die Stralenverkehrs-
belastungen der Prognose 2020 ohne Bebauung auf dem Plangebiet (OHNE-Fall, Anlage
2.2) als auch fiir die Situation mit der geplanten Bebauung auf dem Plangebiet (MIT-Fall,
Anlagen 2.1) durchgefihrt.

Eine Ubersicht Uiber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 6.1 zu ent-
nehmen, die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 6.2 tabellarisch aufgefiihrt.

5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen bezuglich Verkehrslarm und
Beurteilung

5.5.1 Auf die geplante Wohnbebauung einwirkende Verkehrslarm-
immissionen

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Berechnungen zeigen, dass auf weiten Teilen der Turm-
fassade Beurteilungspegel von Uber 60 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts vorliegen (Anlage
3.1-3.2).

Die hdchsten Beurteilungspegel ergeben sich einerseits an der zur Kreuzung
Mercedesstrafle / Minsterstralle zugewandten Spitze des Turmes in den untersten Ge-
schossen (bis zu 66 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts) durch den Stralkenverkehrslarm auf
der Munsterstral’e, und andererseits in den oberen Geschossen an der Siidwestspitze des
Turmes aufgrund des Schienenverkehrslarms von der DB-Hauptstrecke Dusseldorf —
Duisburg (bis zu 66 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts).

Damit wird der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fir allgemeine Wohn-
gebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts teils erheblich Uberschritten. Einhaltungen
ergeben sich nur an den abgeschirmten Teilstlicken der Fassade zu dem Innenhof mit dem
bestehenden nh Hotel (Minsterstral’e 238) bis ins 5. Obergeschoss.
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Aufgrund der teilweise erheblichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte sind SchallschutzmalRnahmen bezliglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in
Kapitel 6 beschrieben.

5.5.2 Anderung der Verkehrslarmimmissionen fiir die Bestandsbebauung
in der Umgebung durch die geplante Bebauung

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den Fassaden der bestehenden Nachbar-
bebauung sind in Anlage 6.2 tabellarisch zusammengefasst.

Durch die geplante Bebauung und die damit verbundene abschirmende Wirkung ergeben
sich an einzelnen Fassaden (insb. fur die rickwartigen Fassaden der Minsterstrale (Im-
missionspunkte 23 sowie 35 — 38) geringere Beurteilungspegel bzgl. Verkehrslarm als im
OHNE-Fall.

Aufgrund der bei Realisierung des geplanten Bauvorhabens leicht gestiegenen Straflenver-
kehrsbelastungszahlen (vgl. Anlage 2.1.1 mit Anlage 2.1.2) sind an den Immissionsorten im
weiteren Umfeld jedoch leicht erhdhte Verkehrslarmimmissionen zu erwarten; die Steigerung
betragt bis zu 5 dB(A) an der Ostfassade des Gebaudes ,Mercedesstralle 4 aufgrund der
(6ffentlichen) Strale zur Tiefgarage. An den Fassaden dieses Gebdudes werden die
Grenzwerte fur Verkehrslarm nach der 16. BImSchV [1] jedoch auch im MIT-Fall eingehalten
(vgl. Kapitel 4.2).

Die Grenzwerte fur Verkehrslarm nach der 16. BImSchV [1] werden jedoch an mehreren
anderen Fassaden im Umfeld in der Berechnung fur den MIT-Fall Gberschritten.

Zum Einen werden die Immissionsgrenzwerte fir allgemeine Wohngebiete an den geplanten
Wohngebauden auf der Brachflache zwischen Grashofstrale und Mercedesstrafe (Be-
bauungsplanes Nr. 5579/54 Mercedesstrale) Uberschritten; hier betragt die Steigerung aber
maximal 0,7 dB(A) und die Beurteilungspegel betragen weniger als 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Zum Anderen werden die Immissionsgrenzwerte entlang der Minsterstral’e Uberschritten.
An den betrachteten Fassaden werden bereits im OHNE-Fall Beurteilungspegel von Uber
70 dB(A) im Tageszeitraum und uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum durch den Strallenver-
kehrslarm erreicht; die bei Realisierung des Planvorhabens zu erwartenden Steigerungen
betragen hier 0,1 dB(A).

Eine Schallpegelerhdhung von 0,1 dB(A) kann aber als nicht maRgeblich eingestuft werden.
Solche Anderungen liegen zudem im Bereich der Rechen- und Rundungsgenauigkeit. Hier-
bei ist zu beachten, dass die dargestellte Pegelanderung den Unterschied zwischen der-
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zeitigem Zustand (keine Bebauung auf dem Plangebiet) zu dem Zustand mit geplanter
Wohn- und Hotelbebauung darstellt. Tatsachlich besteht aber durch den bestehenden Be-
bauungsplan Nr. 5579/061 Baurecht fir eine Bironutzung des geplanten Turmes. Diese
Blronutzung ware ebenfalls mit Zusatzverkehren und damit Erhéhungen der Beurteilungs-
pegel entlang der Miinsterstrafl3e im Vergleich zur derzeitigen Situation (keine Bebauung auf
dem Plangebiet) verbunden. Die vorliegenden Ergebnisse filhren daher zu der Ein-
schatzung, dass keine relevanten Auswirkungen des Vorhabens auf das Umfeld durch Ver-
kehrslarm vorliegen.
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6 SchallschutzmaBnahmen beziiglich Verkehrslarm

6.1 Allgemeine Erldauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers be-
Ziehen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Malnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive Maflnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive Mallhahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

6.2 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Ein effektiver aktiver Schallschutz fir alle geplanten Geschosse mit Wohnnutzung kénnte
nur durch der HOhe des Turmes vergleichbare Larmschutzwand erreicht werden. Bei
geringeren Hohen liegen weiterhin Uberschreitungen in den dariiber liegenden Geschossen
vor. Aktive SchallschutzmalRnahmen, die im Zuge des Bebauungsplanes umgesetzt werden
kénnen, scheiden daher aus. Falls im Zuge der RRX-Planung MaRnhahmen zum Schall-
schutz an der DB-Strecke realisiert werden, wiirden sich diese auf die Situation der ge-
planten Bebauung positiv auswirken.

Daher sollen passive SchallschutzmaBnahmen zur Festsetzung im Bebauungsplan vor-
gesehen werden.

6.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmafinahmen maglich. Dies sind z.B.:
»  Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsrdume an
l[armarmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade
¢ Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen,

Balkone)
VC 6055-2
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Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schall-
technischen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so
genannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen* in Form einer
Kennzeichnung von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemafR DIN 4109 an
den Fassaden getroffen.

¢ Erlauterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemafR DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen AuRenlarmpegel", bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mafligeblichen Aul3enlarm-
pegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages
durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Die maRgeblichen AuRenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann im bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an die
Luftschalldammung der Auflenbauteile.

»  Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuRRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhangigkeit vom Aul3enpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fur ein Verhéltnis von Gesamtflache des AuRenbau-
teiles (Fassade) zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei
anderen baulichen Gegebenheiten ergeben sich etwas abweichende Ver-
haltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 7 dargestellt.

In Anlage 3.3 und Anlage 4 sind die nach DIN 4109 ermittelten mafligeblichen Aufienlarm-
pegel und die zugehodrigen Larmpegelbereiche je Fassade grafisch bzw. tabellarisch dar-
gestellt.
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¢ Anforderungen im Plangebiet

Entsprechend der berechneten mafRgeblichen Aufenldrmpegel und der hieraus resultieren-
den Larmpegelbereiche ergeben sich Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbau-
teile der Gebaude entsprechend Larmpegelbereich | bis Larmpegelbereich V.

Aufgrund der Schallimmissionen im Bebauungsgebiet liegen Anforderungen von
maximal Larmpegelbereich IV vor. Anforderungen gemaR Larmpegelbereich IV liegen
im Wesentlichen an der gesamten Spitze des Turmes Richtung MercedesstraRe /
MiinsterstraBe sowie an den Seitfassaden etwa ab dem 17. Geschoss vor (detaillierte
Darstellung siehe Anlage 3.3 und Anlage 4). Am Hotelbau weist nur die Ecke Richtung
Kreisel Mercedesstrale Anforderungen gemaR Larmpegelbereich IV auf.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschliel3lich des Larmpegelbereiches Il
bei Wohnnutzungen keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da
diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolier-
glasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhalt-
nis von AuRenwand zu Fenster in der Regel erflllt wird.

Bei Fenstern zu Schlafrdumen ist zusatzlich zu beachten, dass bei einem Beurteilungspegel
von > 45 dB(A) nachts keine naturliche Fensterliftung ohne geeignete Schallschutzmal3-
nahmen moglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Dies betrifft de
facto alle Fenster. Hier sind geeignete Minderungsmafinahmen, wie bspw. schallgedampfte
Laftungseinrichtungen, vorzusehen. Beurteilungspegel von weniger als 45 dB(A) nachts
werden nur an den Sldwestecken des Turms und des Hotels im Innenhof bis ins 4. Ober-
geschoss errechnet.

* Anforderungen an Wéande / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der o.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 9) wird die resultierende
Schallddmmung des Gesamtaul3enbauteiles (Wand einschlieBlich Fenster etc.) eingefuhrt.
Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuRenwand sowie der GréRe und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bau-
aufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmmmalf des Fensters berechnet werden.
Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden,
indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.
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7 Zusammenfassung

Im Rahmen der Anderung des Bebauungsplanes Nr. 5579/061 in Disseldorf war eine
schalltechnische Untersuchung zu den Schallimmissionen aus Verkehrslarm fur das ge-
plante Bauvorhaben bestehend aus einem 35-geschossigen Turm mit Wohneinheiten und
einem 5-geschossigen Hotelbau an der Ecke Minsterstralle / Mercedesstralte durchzu-
fuhren.

Auf Grundlage der Planung der geplanten Bebauung sowie der zur Verfliigung gestellten
Verkehrsmengen fiir die umliegenden Stral’en sowie die 7-gleisige DB-Hauptstrecke im
Westen wurden die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen fir das geplante Bauvor-
haben nach RLS-90 und Schall 03 ermittelt.

Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich einerseits an der zur Kreuzung
Mercedesstralle / MinsterstraRe zugewandten Spitze des Turmes in den untersten Ge-
schossen (bis zu 66 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts) durch den Stralkenverkehrslarm auf
der Minsterstrale, und andererseits in den oberen Geschossen an der Sidwestspitze des
Turmes aufgrund des Schienenverkehrslarms (bis zu 66 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts).

Aufgrund der Turmhéhe kommen aktive Schallschutzmallinahmen im Plangebiet nicht in Be-
tracht. Wegen der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind daher
Larmpegelbereichen nach DIN 4109 festzusetzen; den berechneten Schallimmissionen zu-
folge liegen Anforderungen von maximal Larmpegelbereich IV vor.

Aufgrund der hohen Beurteilungspegel von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum an de facto
allen Fenstern der geplanten Bebauung wird eine schallgeddammte Liftung aller vor-
gesehenen Schlafrdume empfohlen. Eine schallgeddmmte Liftung wird ebenfalls fir Auf-
enthaltsrdumen der Wohnungen, die nur Fenster oder Fassaden mit einer Larmbelastung
gemal’ Larmpegelbereich IV besitzen, empfohlen.

Bezlglich der Verkehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft sind bei Realisierung des ge-
planten Bauvorhabens im Vergleich zur derzeitigen Situation (ohne Bebauung) erhéhte
Verkehrslarmimmissionen an den Fassaden der umliegenden Bebauung aufgrund des ge-
stiegenen StralRenverkehrs zu erwarten. An Fassaden, an denen die anzusetzenden
Grenzwerte fur Verkehrslarm nach der 16. BImSchV [1] Uberschritten werden, betragt die
Steigerung aber jeweils weniger als 1 dB. Gleichwohl liegen im Bereich der MiinsterstralRe
Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts vor, wobei hier die Er-
héhungen bei 0,1 dB(A) liegen und als nicht maligeblich eingestuft werden. Hierbei ist nicht
einbezogen, dass aufgrund des bestehenden Bebauungsplanes Nr. 5579/061 mit Baurecht
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fur Blronutzung, die ebenfalls mit Zusatzverkehren im Vergleich zur derzeitigen Situation
verbunden ist, schon ohne neues Planrecht Erhéhungen auftreten kénnten.

Dieser Bericht besteht aus 21 Seiten und 7 Anlagensatzen.
Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Huibel
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Ubersicht iiber das geplante Bauvorhaben PEUTZ
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StralRenbezeichnung: Mercedesstrafl3e (Nord), bd. Richtungen Planfall P1

StraRengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 8140
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 488 Nacht: 90

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,8 Nacht: 3,0 L
Stral3enoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,4 57,8
0,0 0,0
-7,6 -7,7
0,0 0,0
57,8 50,0

StralRenbezeichnung: Mercedesstralie (Ost), bd. Richtungen Planfall P1

StraRengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 5020
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 301 Nacht: 55

LKW-Anteil [%]: Tag: 8,4 Nacht: 3,0 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [B(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
64,4 55,7
0,0 0,0
-6,9 -7,7
0,0 0,0
57,5 47,9

StralRenbezeichnung: Munsterstra3e (Nord),bd. Richtungen Planfall P1

StraRengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 21330
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1280 Nacht: 171

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,7 Nacht: 1,9 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,5 60,2
0,0 0,0
-5,2 -5,7
0,0 0,0
64,4 54,5

StralRenbezeichnung: Munsterstra3e (Siid), bd. Richtungen Planfall P1

StraRengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 23170
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1390 Nacht: 185

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,8 Nacht: 1,4 L
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,6 60,5
0,0 0,0
-5,4 -5,9
0,0 0,0
64,2 54,6

Datei: Strae_Plan_Fall_1.ods / Blatt: Anlage 2.1.1

VC 6055-2 « 23.04.2015 * Anlage 2.1.1




Berechnung der Emissionspegel fur StralBenverkehr gemanR RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StralRenbezeichnung: GrashofstraRe West, nur Ri Osten (MIT-Fall) Emissionspegel:
StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 33215 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1993 Nacht: 365
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,9 Nacht: 5,9 L 720 64,6
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -3,5 -3,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 68,5 61,1
StralRenbezeichnung: Grashofstrale West, nur Ri Westen (MIT-Fall) Emissionspegel:
StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 29035 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1742 Nacht: 319
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,7 Nacht: 5,7 L 714 64,0
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -3,6 -3,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 67,8 60,4
StralRenbezeichnung: Grashofstraf3e Ost, nur Ri Osten (MIT-Fall) Emissionspegel:
StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 32810 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1969 Nacht: 361
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,9 Nacht: 5,9 L 720 64,6
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -3,5 -3,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 68,4 61,0
StralRenbezeichnung: GrashofstraRe Ost, nur Ri Westen (MIT-Fall) Emissionspegel:
StraRengattung: Bundesstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 28630 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1718 Nacht: 315
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,7 Nacht: 5,7 L 71,3 639
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -3,6 -3,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 67,7 60,4

Datei: StraRe_Plan_Fall_2.ods / Blatt: Anlage 2.1.2 VC 6055-2 « 23.04.2015 » Anlage 2.1.2



Berechnung der Emissionspegel fur StralBenverkehr gemanR RLS 90

PEUTZ

CONSULT

StralRenbezeichnung: Nordlicher Zubringer, Ri Nord (MIT-Fall)

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 12160
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 730 Nacht: 134

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,9 Nacht: 59 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
67,6 60,3
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
63,0 55,6

StralRenbezeichnung: Nordlicher Zubringer, Ri Sud (MIT-Fall)

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 8960
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 538 Nacht: 99

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 58 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,3 58,9
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
61,6 54,2

StralRenbezeichnung: Heinrichstrae, Ri Osten (MIT-Fall)

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 20650
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1239 Nacht: 227

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,9 Nacht: 59 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [B(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,9 62,6
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
65,3 57,9

StralRenbezeichnung: Heinrichstrae, Ri Westen (MIT-Fall)

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 19670
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1180 Nacht: 216

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 58 L
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,7 62,3
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
65,0 57,6

StralRenbezeichnung: Zufahrt Tiefgarage (beide Richtungen)

StraRengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 110 Nacht: 13

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 0,0 L
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy

L,e [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
60,3 48,4
0,0 0,0
-6,7 -8,8
0,0 0,0
53,6 39,7

Datei: Strae_Plan_Fall_3.ods / Blatt: Anlage 2.1.3

VC 6055-2 « 23.04.2015 * Anlage 2.1.3




Berechnung der Emissionspegel fur StralBenverkehr gemanR RLS 90

PEUTZ

CONSULT

StralRenbezeichnung:
StraRengattung:
Verkehrswerte - Kfz/h:
LKW-Anteil [%]:
StralRenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

Landes-, Kreisstral3e
Tag: 1110

4,0

DTV-Wert (Kfz/24h):
Nacht: 148

Tag: Nacht: 3,0

PKW: 50 LKW: 50

18500

25
I‘m

Aspabhltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Deio

L, [dB(A)]

Toulouser Allee stuidliche Heinrich-Ehrhardt-Str. (bd. Richtungen Emissionspegel:

Tag Nacht
69,0 60,0
0,0 0,0
-5,1 -5,3
0,0 0,0
63,9 54,6

StralRenbezeichnung:

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 3270 Nacht: 600
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,0 Nacht: 3,0

StralRenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 60 LKW: 60

54500

Aspabhltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Deio

L, [AB(A)]

Heinrich-Ehrhardt-Str. Westl. Toulouser Allee (bd. Richtungen) Emissionspegel:

Tag Nacht
74,2 66,0
0,0 0,0
-3,5 -4,1
0,0 0,0
70,6 61,9

StralRenbezeichnung: Heinrichstr. zw. Miinsterstr. Und Brehmstr., Ri

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1985 Nacht: 364
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 5,8
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRa!
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Osten
33080
L 25
sphalt Dsyo
DV
D

L, [B(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
72,0 64,6
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
67,3 59,9

StralRenbezeichnung: Heinrichstr. zw. Miinsterstr. Und Brehmstr., Ri

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1735 Nacht: 318
LKW-Anteil [%]: Tag: 57 Nacht: 57

StralRenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Westen
28920

Aspabhltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Do

L, [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
71,4 64,0
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
66,6 59,3

StralRenbezeichnung: Heinrichstr. Ostlich Brehmstr. (bd. Richtungen)

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1740 Nacht: 319
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 5,8

StralRenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

29000

Aspabhltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Do

L,e [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
71,4 64,0
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
66,7 59,3

Datei: Strae_MIT_Fall_4.ods / Blatt: Anlage 2.1.4

VC 6055-2 « 23.04.2015 « Anlage 2.1.4




Berechnung der Emissionspegel fur StralBenverkehr gemanR RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StralRenbezeichnung: Munsterstr. Nordlich Mérsenbroicher Ei (bd. Richtungen) Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 24000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1440 Nacht: 192
LKW-Anteil [%]: Tag: 42 Nacht: 2,1 L 702 60,8
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,0 -5,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 651 55,2
StralRenbezeichnung: Mérsenbroicher Weg (bd. Richtungen) Emissionspegel:
StraRengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 9000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 540 Nacht: 99
LKW-Anteil [%]: Tag: 55 Nacht: 2,0 L 66,2 57,9
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -5,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 615 523
StralRenbezeichnung: Brehmstraf3e nordlich Mérsenbroicher Ei (bd. Richtungen) Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 17000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1020 Nacht: 136
LKW-Anteil [%]: Tag: 55 Nacht: 3,0 L 69,0 59,6
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 64,2 54,2
StralRenbezeichnung: Brehmstraf3e stidlich Mérsenbroicher Ei (bd. Richtungen) Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 36000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 2160 Nacht: 288
LKW-Anteil [%]: Tag: 55 Nacht: 3,0 L 723 628
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 675 57,5

Datei: StraRe_MIT_Fall_5.0ds / Blatt: Anlage 2.1.5 VC 6055-2 « 23.04.2015 « Anlage 2.15



Berechnung der Emissionspegel fur StralBenverkehr gemanR RLS 90

PEUTZ

CONSULT

StralRenbezeichnung: Mercedesstrafl3e (Nord), bd. Richtungen Prognose ohne UNT

StraRengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 7350
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 441 Nacht: 81

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,3 Nacht: 3,0 L
Stral3enoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
64,8 57,3
0,0 0,0
-7,7 -7,7
0,0 0,0
57,1 49,6

StralRenbezeichnung: Mercedesstralie (Ost), bd. Richtungen Prognose ohne UNT

StraRengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 4540
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 272 Nacht: 50

LKW-Anteil [%]: Tag: 8,1 Nacht: 3,0 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [B(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,9 55,2
0,0 0,0
-6,9 -7,7
0,0 0,0
56,9 47,5

StralRenbezeichnung: Munsterstra3e (Nord), bd. Richtungen Prognose ohne UNT

StraRengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 21190
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1271 Nacht: 170

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,6 Nacht: 1,8 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,5 60,2
0,0 0,0
-5,2 -5,7
0,0 0,0
64,3 54,5

StralRenbezeichnung: Munsterstrae (Sid), bd. Richtungen Prognose ohne UNT

StraRengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 22840
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1370 Nacht: 183

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,8 Nacht: 1,4 L
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,6 60,4
0,0 0,0
-5,4 -5,9
0,0 0,0
64,2 54,5

Datei: Strae_ OHNE_Fall_1.ods / Blatt: Anlage 2.2.1

VC 6055-2 « 23.04.2015 « Anlage 2.2.1




Berechnung der Emissionspegel fur StralBenverkehr gemanR RLS 90 PEUTZ
CONSULT
StralRenbezeichnung: Grashofstralle West, nur Ri Osten Prognose ohne UNT Emissionspegel:
StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 33000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1980 Nacht: 363
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 5,8 L 720 64,6
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -3,6 -3,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 684 61,0
StralRenbezeichnung: Grashofstrale West, nur Ri Westen Prognose ohne UNT Emissionspegel:
StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 28820 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1729 Nacht: 317
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,7 Nacht: 5,7 L 71,3 64,0
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -3,6 -3,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 67,8 60,4
StralRenbezeichnung: Grashofstral3e Ost, nur Ri Osten Prognose ohne UNT Emissionspegel:
StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 32630 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1958 Nacht: 359
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,9 Nacht: 5,9 L 71,9 64,6
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -3,5 -3,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 684 61,0
StralRenbezeichnung: Grashofstraf3e Ost, nur Ri Westen Prognose ohne UNT Emissionspegel:
StraRengattung: Bundesstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 28450 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1707 Nacht: 313
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 5,8 L 71,3 639
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -3,6 -3,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 67,7 60,4

Datei: StraBe_OHNE_Fall_2.ods / Blatt: Anlage 2.2.2 VC 6055-2 ¢« 23.04.2015 » Anlage 2.2.2



Berechnung der Emissionspegel fur StralBenverkehr gemanR RLS 90

PEUTZ

CONSULT

StralRenbezeichnung: Nordlicher Zubringer, Ri Nord Prognose ohne UNT
StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 12070
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 724 Nacht: 133

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,9 Nacht: 59 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
67,6 60,2
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
62,9 55,6

StralRenbezeichnung: Nordlicher Zubringer, Ri Siid Prognose ohne UNT

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 8870
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 532 Nacht: 98

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,8 Nacht: 58 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [B(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,3 58,9
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
61,5 54,2

StralRenbezeichnung: Heinrichstrae, Ri Osten Prognose ohne UNT

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 20560
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1234 Nacht: 226

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,9 Nacht: 59 L
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,9 62,6
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
65,2 57,9

StralRenbezeichnung: Heinrichstrae, Ri Westen Prognose ohne UNT

StraRengattung: Bundesstrale DTV-Wert (Kfz/24h): 19580
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1175 Nacht: 215

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,7 Nacht: 5,7 L
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy

L, [AB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,7 62,3
0,0 0,0
-4,7 -4,7
0,0 0,0
64,9 57,6

Datei: Strae_ OHNE_Fall_3.ods / Blatt: Anlage 2.2.3

VC 6055-2 « 23.04.2015 « Anlage 2.2.3




Schienenverkehrslarm, Emission
Langenbezogener Schallleistungspegel
Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0 m ‘ 4m ‘ 5m 0 m ‘ 4m ‘ 5m
Linie 701 Ri Rath Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 1 Km: 0+000
29 | NF 10 90,0 13,0 50 40 - 76,1 | 49,6 - 70,7 | 44,2 -
- | Gesamt 90,0 13,0 - - - 76,1 | 49,6 - 70,7 | 44,2 -
Linie 701 Ri Rath Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 2 Km: 0+067
29 | NF 10 90,0 13,0 50 40 - 73,8 | 49,6 - 68,4 | 44,2 -
- | Gesamt 90,0 13,0 - - - 73,8 | 49,6 - 68,4 | 442 -
Linie 701 Ri Rath Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 3 Km: 0+181
29 | NF 10 90,0 13,0 50 40 - 76,1 | 49,6 - 70,7 | 44,2 -
- | Gesamt 90,0 13,0 - - - 76,1 | 49,6 - 70,7 | 442 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 4 Km: 0+000
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 68,3 | 49,1 - 62,7 | 435 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 68,3 | 49,1 - 62,7 | 43,5 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 5 Km: 0+157
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 72,8 | 49,1 - 67,2 | 43,5 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 72,8 | 49,1 - 67,2 | 435 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 6 Km: 0+200
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 68,3 | 49,1 - 62,7 | 435 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 68,3 | 49,1 - 62,7 | 435 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 7 Km: 0+424
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 759 | 49,1 - 70,3 | 435 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 759 | 49,1 - 70,3 | 43,5 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 8 Km: 0+478
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 71,9 | 49,1 - 66,3 | 43,5 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 71,9 | 49,1 - 66,3 | 43,5 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 9 Km: 0+574
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 759 | 49,1 - 70,3 | 435 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 759 | 49,1 - 70,3 | 43,5 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 10 Km: 0+610
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 71,9 | 49,1 - 66,3 | 43,5 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 719 | 491 - 66,3 | 435 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 11 Km: 0+691
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 759 | 49,1 - 70,3 | 435 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 759 | 49,1 - 70,3 | 43,5 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 12 Km: 0+735
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 71,9 | 49,1 - 66,3 | 43,5 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 719 | 491 - 66,3 | 435 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 13  Km: 0+912
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 759 | 49,1 - 70,3 | 435 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 759 | 49,1 - 70,3 | 435 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 14  Km: 0+941
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 71,9 | 491 - 66,3 | 435 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 719 | 49,1 - 66,3 | 43,5 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 15  Km: 0+949
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 68,3 | 49,1 - 62,7 | 43,5 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 68,3 | 49,1 - 62,7 | 43,5 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 16 ~ Km: 1+048
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 72,8 | 49,1 - 67,2 | 435 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 728 | 49,1 - 67,2 | 43,5 -
Linie 708 Gleis: 2 Richtung: Rath Abschnitt: 17  Km: 1+091
30 | NF8SU 80,0 11,0 50 30 - 68,3 | 49,1 - 62,7 | 43,5 -
- | Gesamt 80,0 11,0 - - - 68,3 | 49,1 - 62,7 | 435 -
Linie 701 Ri Benrath Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 18  Km: 0+000
29 | NF 10 90,0 15,0 50 40 - 76,1 | 49,6 - 71,4 | 448 -
- | Gesamt 90,0 15,0 - - - 76,1 | 49,6 - 714 | 448 -
Linie 701 Ri Benrath Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 19  Km: 0+943
29 | NF10 90,0 15,0 50 40 - 73,8 | 49,6 - 69,0 | 448 -
- | Gesamt 90,0 15,0 - - - 738 | 496 - 69,0 | 448 -
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Schienenverkehrslarm, Emission
Langenbezogener Schallleistungspegel

Zugart Anzahl Zige Geschw. Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug Max tags nachts
km/h m 0 m ‘ 4m ‘ 5m 0 m ‘ 4m ‘ 5m

Linie 701 Ri Benrath Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 20 Km: 1+048
29 | NF 10 90,0 15,0 50 40 - 76,1 | 49,6 - 71,4 | 448 -

- | Gesamt 90,0 15,0 - - - 76,1 | 49,6 - 71,4 | 4438 -
Str 2650 Ri Siid Best Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 21 Km: 40+400

2 | ICE-2 Halbzug 1,0 - 200 205 - 69,8 | 51,5 | 459 - - -

4 | ICE 3-Halbzug 9,0 1,0 200 201 - 81,4 | 57,4 | 535 | 74,8 | 50,8 | 46,9

5 | ICE 3-Vollzug 27,0 2,0 200 402 - 89,1 | 651 | 61,2 | 80,8 | 56,9 | 53,0
31 | ICxlang 15,0 3,0 200 345 - 83,6 | 62,1 | 557 | 79,6 | 58,1 | 51,7
10 | 1C-Zug (bespannt mit E-Lok) 35,0 50 200 336 - 92,3 | 69,0 | 61,4 | 869 | 63,5 | 559
32 | ICDOSTO 10,0 1,0 200 151 - 83,4 | 63,2 | 559 | 76,4 | 56,2 | 48,9
33 | REDOSTO 16,0 4,0 160 151 - 84,0 | 625 | 53,1 | 81,0 | 59,5 | 50,1
34 | ET5_2Traktionen 3,0 3,0 140 135 - 73,4 | 483 | 46,0 | 76,4 | 51,3 | 49,0
35 | GZ _700m 1,0 1,0 90 696 - 78,2 | 55,6 | 286 | 81,2 | 586 | 31,6

- | Gesamt 117,01 20,0 - - - 954 | 725 | 66,0 | 90,3 | 67,5 | 60,2
Str 2650 Ri Nord Best Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 22 Km: 39+480

2 | ICE-2 Halbzug 1,0 - 200 205 - 69,8 | 51,5 | 459 - - -

4 | ICE 3-Halbzug 9,0 1,0 200 201 - 81,4 | 57,4 | 535 | 74,8 | 50,8 | 46,9

5 | ICE 3-Vollzug 27,0 2,0 200 402 - 89,1 | 651 | 61,2 | 80,8 | 56,9 | 53,0
31 | ICxlang 15,0 3,0 200 345 - 83,6 | 62,1 | 557 | 79,6 | 58,1 | 51,7
10 | IC-Zug (bespannt mit E-Lok) 35,0 5,0 200 336 - 92,3 | 69,0 | 61,4 | 86,9 | 63,5 | 559
32 | ICDOSTO 10,0 1,0 200 151 - 83,4 | 63,2 | 559 | 76,4 | 56,2 | 48,9
33 | REDOSTO 16,0 4,0 160 151 - 84,0 | 625 | 53,1 | 81,0 | 59,5 | 50,1
34 | ET5_2Traktionen 3,0 3,0 140 135 - 73,4 | 483 | 46,0 | 76,4 | 51,3 | 49,0
35 | GZ _700m 1,0 1,0 90 696 - 78,2 | 55,6 | 286 | 81,2 | 586 | 31,6

- | Gesamt 117,00 20,0 - - - 954 | 725 | 66,0 | 90,3 | 67,5 | 60,2
Str 2400 Ri Nord Best Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 23  Km: 0+000
34 | ET5 2Traktionen 1410, 31,0 120 135 - 89,2 | 63,1 | 59,3 | 856 | 59,5 | 558

- | Gesamt 1410, 31,0 - - - 89,2 | 63,1 | 593 | 856 | 59,5 | 558
Str 2400 Ri Siid Best Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 24  Km: 0+010
34 | ET5 2Traktionen 1410 31,0 120 135 - 89,2 | 631 | 59,3 | 856 | 59,5 | 558

- | Gesamt 1410, 31,0 - - - 89,2 | 63,1 | 59,3 | 856 | 59,5 | 558
Str 2670 Best Ri Sud Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 25  Km: 40+700
34 | ET5_2Traktionen 16,0 2,0 160 135 - 81,4 | 57,8 | 56,1 | 754 | 51,8 | 50,1
37 | RRX 96,0 34,0 160 74 - 93,2 | 656 | 639 | 91,7 | 64,1 | 624
35 | GZ_700m 2,0 1,0 90 696 - 81,2 | 586 | 316 | 81,2 | 586 | 31,6

- | Gesamt 1140, 37,0 - - - 937 | 669 | 646 | 922 | 654 | 62,7
Str 2670 RRX Ri Nord Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 26 Km: 0+010
34 | ET5_2Traktionen 16,0 2,0 160 135 - 81,4 | 578 | 56,1 | 754 | 51,8 | 50,1
37 | RRX 96,0 34,0 160 74 - 93,2 | 656 | 639 | 91,7 | 64,1 | 62,4
35 | GZ _700m 2,0 2,0 90 696 - 81,2 | 586 | 316 | 84,2 | 616 | 34,6

- | Gesamt 1140, 38,0 - - - 93,7 | 669 | 646 | 925 | 66,2 | 62,7
Str 2410 bd Ri Gleis: 1 Richtung: Benrath Abschnitt: 27  Km: 40+700
35 | GZ 700m 4,0 2,0 60 696 - 824 | 61,2 | 258 | 824 | 61,2 | 258

- | Gesamt 4,0 2,0 - - - 824 | 612 | 258 | 824 | 612 | 258
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet PEUTZ

Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung (Gebaudelarmkarte), Tageszeitraum
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung (Gebaudelarmkarte), Nachtzeitraum
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet PEUTZ

Einteilung in Larmpegelbereiche
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
10 | Hotelbau NW EG MK 65 55 64,1 57,0 - 2,0 68 v
NW 1.0G MK 65 55 62,8 55,6 - 0,6 66 v
NW 2.0G MK 65 55 61,8 54,6 - - 65 i
NW 3.0G MK 65 55 61,1 53,9 - - 65 1
NW 4.0G MK 65 55 61,5 54,4 - - 65 I
11 | Hotelbau NO EG MK 65 55 60,5 52,3 - - 64 1
NO 1.0G MK 65 55 61,3 53,1 - - 65 i
NO 2.0G MK 65 55 61,6 53,4 - - 65 i
NO 3.0G MK 65 55 61,8 53,6 - - 65 1
NO 4.0G MK 65 55 62,0 54,0 - - 65 I
12 |12 NW EG WA 55 45 59,3 50,4 4,3 54 63 i
NW 1.0G WA 55 45 59,3 50,7 4,3 57 63 i
NW 2.0G WA 55 45 59,1 50,6 4,1 5,6 63 i
NW 3.0G WA 55 45 59,2 50,9 4,2 5,9 63 1
NW 4.0G WA 55 45 59,4 51,2 4,4 6,2 63 1
NW 5.0G WA 55 45 59,5 52,0 4,5 7,0 63 i
NW 6.0G WA 55 45 59,5 52,4 4,5 7.4 63 i
NW 7.0G WA 55 45 59,6 53,2 4,6 8,2 63 1
NW 8.0G WA 55 45 59,7 53,6 4,7 8,6 63 1
NW 9.0G WA 55 45 59,9 54,1 4,9 9,1 63 i
NW 10.0G WA 55 45 60,1 54,6 51 9,6 64 i
NW 11.0G WA 55 45 60,2 55,0 52 10,0 64 i
NW 12.0G WA 55 45 60,4 55,4 54 10,4 64 1
NW 13.0G WA 55 45 60,5 55,8 55 10,8 64 1
NW 14.0G WA 55 45 60,7 56,1 57 111 64 i
NW 15.0G WA 55 45 60,9 56,4 5,9 11,4 64 i
NW 16.0G WA 55 45 61,1 56,8 6,1 11,8 65 1
NW 17.0G WA 55 45 61,5 57,3 6,5 12,3 65 1
NW 18.0G WA 55 45 61,8 57,8 6,8 12,8 65 1
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

12 |12 NW 19.0G WA 55 45 62,0 58,1 7,0 13,1 65 1
NW 20.0G WA 55 45 62,2 58,3 7,2 13,3 66 v
NW 21.0G WA 55 45 62,3 58,5 7,3 13,5 66 v
NW 22.0G WA 55 45 62,7 59,0 7,7 14,0 66 v
NW 23.0G WA 55 45 62,9 59,3 7,9 14,3 66 v
NW 24.0G WA 55 45 63,0 59,4 8,0 14,4 66 v
NW 25.0G WA 55 45 63,1 59,5 8,1 14,5 67 v
NW 26.0G WA 55 45 63,2 59,6 8,2 14,6 67 v
NW 27.0G WA 55 45 63,3 59,6 8,3 14,6 67 v
NW 28.0G WA 55 45 63,3 59,7 8,3 14,7 67 v
NW 29.0G WA 55 45 63,4 59,7 8,4 14,7 67 v
NW 30.0G WA 55 45 63,4 59,8 8,4 14,8 67 v
NW 31.0G WA 55 45 63,5 59,8 8,5 14,8 67 v
NW 32.0G WA 55 45 63,6 59,8 8,6 14,8 67 v
NW 33.0G WA 55 45 63,7 59,9 8,7 14,9 67 v

13 |13 N EG WA 55 45 63,2 54,0 8,2 9,0 67 v
N 1.0G WA 55 45 63,1 54,0 8,1 9,0 67 v
N 2.0G WA 55 45 62,8 53,9 7,8 8,9 66 v
N 3.0G WA 55 45 62,6 53,9 7,6 8,9 66 v
N 4.0G WA 55 45 62,5 53,9 7,5 8,9 66 v
N 5.0G WA 55 45 62,3 54,2 7,3 9,2 66 v
N 6.0G WA 55 45 62,1 54,3 7,1 9,3 66 v
N 7.0G WA 55 45 61,6 54,3 6,6 9,3 65 1
N 8.0G WA 55 45 61,6 54,5 6,6 9,5 65 1
N 9.0G WA 55 45 61,7 54,8 6,7 9,8 65 i
N 10.0G WA 55 45 61,7 54,9 6,7 9,9 65 i
N 11.0G WA 55 45 61,7 55,2 6,7 10,2 65 1
N 12.0G WA 55 45 61,7 55,4 6,7 10,4 65 1
N 13.0G WA 55 45 61,8 55,6 6,8 10,6 65 1
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

13 |13 N 14.0G WA 55 45 61,9 55,8 6,9 10,8 65 1
N 15.0G WA 55 45 62,0 56,0 7,0 11,0 65 i
N 16.0G WA 55 45 62,1 56,3 7,1 11,3 66 v
N 17.0G WA 55 45 62,3 56,6 7,3 11,6 66 v
N 18.0G WA 55 45 62,4 56,9 7,4 11,9 66 v
N 19.0G WA 55 45 62,6 57,2 7,6 12,2 66 v
N 20.0G WA 55 45 62,6 57,3 7,6 12,3 66 v
N 21.0G WA 55 45 62,7 57,5 7,7 12,5 66 v
N 22.0G WA 55 45 62,6 57,6 7,6 12,6 66 v
N 23.0G WA 55 45 62,8 57,9 7,8 12,9 66 v
N 24.0G WA 55 45 62,9 58,1 7,9 13,1 66 v
N 25.0G WA 55 45 62,9 58,2 7,9 13,2 66 v
N 26.0G WA 55 45 63,0 58,2 8,0 13,2 66 v
N 27.0G WA 55 45 63,1 58,3 8,1 13,3 67 v
N 28.0G WA 55 45 63,1 58,4 8,1 13,4 67 v
N 29.0G WA 55 45 63,2 58,4 8,2 13,4 67 v
N 30.0G WA 55 45 63,2 58,5 8,2 135 67 v
N 31.0G WA 55 45 63,2 58,5 8,2 13,5 67 v
N 32.0G WA 55 45 63,2 58,5 8,2 13,5 67 v
N 33.0G WA 55 45 63,3 58,6 8,3 13,6 67 v

14 |14 NO EG WA 55 45 66,0 56,7 11,0 11,7 69 v
NO 1.0G WA 55 45 65,5 56,3 10,5 11,3 69 v
NO 2.0G WA 55 45 65,1 56,0 10,1 11,0 69 v
NO 3.0G WA 55 45 64,8 55,9 9,8 10,9 68 v
NO 4.0G WA 55 45 64,6 55,8 9,6 10,8 68 v
NO 5.0G WA 55 45 64,4 55,7 9,4 10,7 68 v
NO 6.0G WA 55 45 64,2 55,6 9,2 10,6 68 v
NO 7.0G WA 55 45 64,0 55,6 9,0 10,6 67 v
NO 8.0G WA 55 45 64,1 55,7 9,1 10,7 68 v
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

14 |14 NO 9.0G WA 55 45 63,9 55,6 8,9 10,6 67 v
NO 10.0G WA 55 45 63,7 55,5 8,7 10,5 67 v
NO 11.0G WA 55 45 63,1 55,0 8,1 10,0 67 v
NO 12.0G WA 55 45 63,0 55,0 8,0 10,0 66 v
NO 13.0G WA 55 45 62,9 55,0 7,9 10,0 66 v
NO 14.0G WA 55 45 62,9 55,0 7,9 10,0 66 v
NO 15.0G WA 55 45 62,9 55,0 7,9 10,0 66 v
NO 16.0G WA 55 45 62,8 55,0 7,8 10,0 66 v
NO 17.0G WA 55 45 62,8 55,0 7,8 10,0 66 v
NO 18.0G WA 55 45 62,8 55,0 7,8 10,0 66 v
NO 19.0G WA 55 45 62,7 55,0 7,7 10,0 66 v
NO 20.0G WA 55 45 62,7 55,0 7,7 10,0 66 v
NO 21.0G WA 55 45 62,7 55,0 7,7 10,0 66 v
NO 22.0G WA 55 45 62,6 55,0 7,6 10,0 66 v
NO 23.0G WA 55 45 62,3 54,8 7,3 9,8 66 v
NO 24.0G WA 55 45 62,2 54,8 7,2 9,8 66 v
NO 25.0G WA 55 45 62,2 54,8 7,2 9,8 66 v
NO 26.0G WA 55 45 62,2 54,8 7,2 9,8 66 v
NO 27.0G WA 55 45 62,1 54,8 7,1 9,8 66 v
NO 28.0G WA 55 45 62,1 54,8 7,1 9,8 66 v
NO 29.0G WA 55 45 62,1 54,8 7,1 9,8 66 v
NO 30.0G WA 55 45 62,1 54,8 7,1 9,8 66 v
NO 31.0G WA 55 45 62,0 54,8 7,0 9,8 65 1
NO 32.0G WA 55 45 62,0 54,8 7,0 9,8 65 1
NO 33.0G WA 55 45 62,1 54,9 7,1 9,9 66 v

15 |15 o EG WA 55 45 63,1 54,0 8,1 9,0 67 v
o 1.0G WA 55 45 63,4 54,3 8,4 9,3 67 v
o 2.0G WA 55 45 63,5 54,5 8,5 9,5 67 v
o 3.0G WA 55 45 63,5 54,6 8,5 9,6 67 v
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

15 |15 o 4.0G WA 55 45 63,4 54,7 8,4 9,7 67 v
o 5.0G WA 55 45 63,3 54,7 8,3 9,7 67 v
o 6.0G WA 55 45 63,2 54,6 8,2 9,6 67 v
o 7.0G WA 55 45 63,2 54,6 8,2 9,6 67 v
o 8.0G WA 55 45 63,1 54,6 8,1 9,6 67 v
o 9.0G WA 55 45 63,0 54,5 8,0 9,5 66 v
o 10.0G WA 55 45 63,1 54,7 8,1 9,7 67 v
o 11.0G WA 55 45 63,3 54,9 8,3 9,9 67 v
o 12.0G WA 55 45 63,4 55,1 8,4 10,1 67 v
o 13.0G WA 55 45 62,9 54,8 7,9 9,8 66 v
o 14.0G WA 55 45 63,0 54,9 8,0 9,9 66 v
o 15.0G WA 55 45 63,0 54,9 8,0 9,9 66 v
o 16.0G WA 55 45 63,0 54,9 8,0 9,9 66 v
o 17.0G WA 55 45 63,0 55,0 8,0 10,0 66 v
o 18.0G WA 55 45 63,0 54,9 8,0 9,9 66 v
o 19.0G WA 55 45 62,9 54,8 7,9 9,8 66 v
o 20.0G WA 55 45 62,8 54,8 7,8 9,8 66 v
o 21.0G WA 55 45 62,8 54,7 7,8 9,7 66 v
o 22.0G WA 55 45 62,8 54,7 7,8 9,7 66 v
o 23.0G WA 55 45 62,7 54,6 7,7 9,6 66 v
o 24.0G WA 55 45 62,6 54,5 7,6 9,5 66 v
o 25.0G WA 55 45 62,1 54,2 7,1 9,2 66 v
o 26.0G WA 55 45 62,0 54,1 7,0 9,1 65 1
o 27.0G WA 55 45 62,0 54,1 7,0 9,1 65 1
o 28.0G WA 55 45 61,9 54,0 6,9 9,0 65 i
o 29.0G WA 55 45 61,9 53,9 6,9 8,9 65 i
o 30.0G WA 55 45 61,8 53,9 6,8 8,9 65 1
o 31.0G WA 55 45 61,7 53,8 6,7 8,8 65 1
o 32.0G WA 55 45 61,7 53,8 6,7 8,8 65 1
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche
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Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

15 |15 O 33.0G WA 55 45 61,6 53,7 6,6 8,7 65 I

16 |16 SO EG WA 55 45 55,7 47,0 0,7 2,0 59 I
SO 1.0G WA 55 45 56,6 47,9 1,6 2,9 60 I
SO 2.0G WA 55 45 57,4 48,7 2,4 3,7 61 1
SO 3.0G WA 55 45 57,9 49,2 2,9 4,2 61 1
SO 4.0G WA 55 45 58,3 49,8 3,3 4,8 62 1
SO 5.0G WA 55 45 58,7 50,3 37 53 62 i
SO 6.0G WA 55 45 59,2 51,2 4,2 6,2 63 i
SO 7.0G WA 55 45 59,0 51,7 4,0 6,7 62 1
SO 8.0G WA 55 45 59,5 52,2 4,5 7,2 63 1
SO 9.0G WA 55 45 59,9 52,5 4,9 75 63 i
SO 10.0G WA 55 45 60,7 53,2 57 8,2 64 i
SO 11.0G WA 55 45 61,2 53,8 6,2 8,8 65 i
SO 12.0G WA 55 45 61,4 54,2 6,4 9,2 65 1
SO 13.0G WA 55 45 61,8 54,5 6,8 9,5 65 1
SO 14.0G WA 55 45 62,0 54,8 7,0 9,8 65 i
SO 15.0G WA 55 45 62,2 55,0 7,2 10,0 66 v
SO 16.0G WA 55 45 62,4 55,2 7,4 10,2 66 v
SO 17.0G WA 55 45 62,5 55,3 7,5 10,3 66 v
SO 18.0G WA 55 45 62,5 55,4 7,5 10,4 66 v
SO 19.0G WA 55 45 62,6 55,5 7,6 10,5 66 v
SO 20.0G WA 55 45 62,6 55,6 7,6 10,6 66 v
SO 21.0G WA 55 45 62,6 55,7 7,6 10,7 66 v
SO 22.0G WA 55 45 62,1 55,5 7,1 10,5 66 v
SO 23.0G WA 55 45 62,1 55,5 7,1 10,5 66 v
SO 24.0G WA 55 45 62,1 55,6 7,1 10,6 66 v
SO 25.0G WA 55 45 62,1 55,7 7,1 10,7 66 v
SO 26.0G WA 55 45 62,1 55,7 7,1 10,7 66 v
SO 27.0G WA 55 45 62,1 55,8 7,1 10,8 66 v
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche
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Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

16 |16 SO 28.0G WA 55 45 62,2 55,9 7,2 10,9 66 v
SO 29.0G WA 55 45 62,1 55,9 7,1 10,9 66 v
SO 30.0G WA 55 45 62,1 55,9 7,1 10,9 66 v
SO 31.0G WA 55 45 62,1 55,9 7,1 10,9 66 v
SO 32.0G WA 55 45 62,1 55,9 7,1 10,9 66 v
SO 33.0G WA 55 45 62,0 55,9 7,0 10,9 65 I

17 |17 S EG WA 55 45 48,6 41,6 - - 52 |
S 1.0G WA 55 45 50,3 42,8 - - 54 |
S 2.0G WA 55 45 51,5 43,8 - - 55 |
S 3.0G WA 55 45 51,8 44,0 - - 55 |
S 4.0G WA 55 45 52,0 44,3 - - 55 |
S 5.0G WA 55 45 53,6 46,0 - 1,0 57 I
S 6.0G WA 55 45 55,4 49,3 0,4 4,3 59 I
S 7.0G WA 55 45 57,3 51,3 2,3 6,3 61 1
S 8.0G WA 55 45 58,6 52,3 3,6 7,3 62 1
S 9.0G WA 55 45 59,6 53,3 4,6 8,3 63 i
S 10.0G WA 55 45 60,3 54,0 53 9,0 64 i
S 11.0G WA 55 45 60,5 54,6 55 9,6 64 1
S 12.0G WA 55 45 60,6 55,0 5,6 10,0 64 1
S 13.0G WA 55 45 60,8 55,3 58 10,3 64 i
S 14.0G WA 55 45 61,1 55,7 6,1 10,7 65 i
S 15.0G WA 55 45 61,6 56,2 6,6 11,2 65 i
S 16.0G WA 55 45 61,8 56,5 6,8 11,5 65 1
S 17.0G WA 55 45 62,0 56,7 7,0 11,7 65 1
S 18.0G WA 55 45 62,2 56,9 7,2 11,9 66 v
S 19.0G WA 55 45 62,4 57,3 7,4 12,3 66 v
S 20.0G WA 55 45 62,5 57,6 7,5 12,6 66 v
S 21.0G WA 55 45 62,5 57,7 7,5 12,7 66 v
S 22.0G WA 55 45 62,5 57,7 7,5 12,7 66 v

VC 6055-2 - 23.04.2015 - Anlage 4.2.7

SoundPLAN 7.3




Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

17 |17 S 23.0G WA 55 45 62,6 57,9 7,6 12,9 66 v
S 24.0G WA 55 45 62,6 58,0 7,6 13,0 66 v
S 25.0G WA 55 45 62,7 58,1 7,7 13,1 66 v
S 26.0G WA 55 45 62,8 58,2 7,8 13,2 66 v
S 27.0G WA 55 45 62,9 58,2 7,9 13,2 66 v
S 28.0G WA 55 45 62,9 58,3 7,9 13,3 66 v
S 29.0G WA 55 45 62,9 58,3 7,9 13,3 66 v
S 30.0G WA 55 45 62,9 58,4 7,9 13,4 66 v
S 31.0G WA 55 45 63,0 58,4 8,0 13,4 66 v
S 32.0G WA 55 45 63,0 58,4 8,0 13,4 66 v
S 33.0G WA 55 45 63,0 58,4 8,0 13,4 66 v

18 |18 Sw EG WA 55 45 49,1 42,7 - - 53 |
Sw 1.0G WA 55 45 49,9 43,2 - - 53 |
SwW 2.0G WA 55 45 51,2 44,2 - - 55 |
SwW 3.0G WA 55 45 52,1 44,9 - - 56 I
Sw 4.0G WA 55 45 53,1 45,9 - 0,9 57 I
Sw 5.0G WA 55 45 54,6 47,6 - 2,6 58 I
SwW 6.0G WA 55 45 56,0 51,2 1,0 6,2 59 I
SwW 7.0G WA 55 45 57,7 53,2 2,7 8,2 61 1
Sw 8.0G WA 55 45 58,2 53,9 32 8,9 62 i
Sw 9.0G WA 55 45 59,5 54,9 4,5 9,9 63 i
Sw 10.0G WA 55 45 60,2 55,7 52 10,7 64 i
SwW 11.0G WA 55 45 60,7 56,4 57 11,4 64 1
SwW 12.0G WA 55 45 61,1 56,9 6,1 11,9 65 1
Sw 13.0G WA 55 45 61,5 57,4 6,5 12,4 65 i
Sw 14.0G WA 55 45 61,8 57,9 6,8 12,9 65 i
SwW 15.0G WA 55 45 62,3 58,6 7,3 13,6 66 v
SwW 16.0G WA 55 45 62,7 59,0 7,7 14,0 66 v
SwW 17.0G WA 55 45 62,9 59,2 7,9 14,2 66 v
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

18 |18 SwW 18.0G WA 55 45 63,3 59,6 8,3 14,6 67 v
Sw 19.0G WA 55 45 63,7 60,1 8,7 15,1 67 v
Sw 20.0G WA 55 45 63,9 60,4 8,9 15,4 67 v
SwW 21.0G WA 55 45 64,0 60,5 9,0 15,5 67 v
SwW 22.0G WA 55 45 64,0 60,6 9,0 15,6 67 v
SwW 23.0G WA 55 45 64,2 60,7 9,2 15,7 68 v
Sw 24.0G WA 55 45 64,2 60,7 9,2 15,7 68 v
Sw 25.0G WA 55 45 64,3 60,8 9,3 15,8 68 v
SwW 26.0G WA 55 45 64,3 60,8 9,3 15,8 68 v
SwW 27.0G WA 55 45 64,4 60,9 9,4 15,9 68 v
Sw 28.0G WA 55 45 64,5 61,0 9,5 16,0 68 v
Sw 29.0G WA 55 45 64,5 61,0 9,5 16,0 68 v
Sw 30.0G WA 55 45 64,6 61,0 9,6 16,0 68 v
SwW 31.0G WA 55 45 64,6 61,0 9,6 16,0 68 v
SwW 32.0G WA 55 45 64,6 61,0 9,6 16,0 68 v
SW 33.0G WA 55 45 64,8 61,2 9,8 16,2 68 v

19 |19 NW EG WA 55 45 48,3 42,1 - - 52 |
NW 1.0G WA 55 45 49,3 42,6 - - 53 |
NW 2.0G WA 55 45 50,5 43,5 - - 54 |
NW 3.0G WA 55 45 52,0 44,7 - - 55 |
NW 4.0G WA 55 45 54,2 46,9 - 1,9 58 I
NW 5.0G WA 55 45 55,0 48,4 - 34 58 I
NW 6.0G WA 55 45 56,1 51,6 1,1 6,6 60 I
NW 7.0G WA 55 45 57,4 53,3 2,4 8,3 61 1
NW 8.0G WA 55 45 57,9 53,9 2,9 8,9 61 i
NW 9.0G WA 55 45 58,5 54,6 35 9,6 62 i
NW 10.0G WA 55 45 59,1 55,3 4,1 10,3 63 1
NW 11.0G WA 55 45 59,6 55,9 4,6 10,9 63 1
NW 12.0G WA 55 45 60,1 56,5 51 11,5 64 1
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche
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Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

19 |19 NW 13.0G WA 55 45 60,6 57,0 5,6 12,0 64 1
NW 14.0G WA 55 45 61,0 57,5 6,0 12,5 64 i
NW 15.0G WA 55 45 61,7 58,3 6,7 13,3 65 i
NW 16.0G WA 55 45 62,1 58,7 7,1 13,7 66 v
NW 17.0G WA 55 45 62,3 59,0 7,3 14,0 66 v
NW 18.0G WA 55 45 62,7 59,5 7,7 14,5 66 v
NW 19.0G WA 55 45 63,1 60,0 8,1 15,0 67 v
NW 20.0G WA 55 45 63,4 60,2 8,4 15,2 67 v
NW 21.0G WA 55 45 63,5 60,4 8,5 15,4 67 v
NW 22.0G WA 55 45 63,6 60,5 8,6 15,5 67 v
NW 23.0G WA 55 45 63,7 60,6 8,7 15,6 67 v
NW 24.0G WA 55 45 63,9 60,6 8,9 15,6 67 v
NW 25.0G WA 55 45 64,0 60,7 9,0 15,7 67 v
NW 26.0G WA 55 45 64,1 60,8 9,1 15,8 68 v
NW 27.0G WA 55 45 64,2 60,9 9,2 15,9 68 v
NW 28.0G WA 55 45 64,3 61,0 9,3 16,0 68 v
NW 29.0G WA 55 45 64,4 61,0 9,4 16,0 68 v
NW 30.0G WA 55 45 64,5 61,1 9,5 16,1 68 v
NW 31.0G WA 55 45 64,5 61,1 9,5 16,1 68 v
NW 32.0G WA 55 45 64,6 61,2 9,6 16,2 68 v
NW 33.0G WA 55 45 64,8 61,3 9,8 16,3 68 v

20 |20 NW 1.0G WA 55 45 53,8 46,0 - 1,0 57 I
NW 2.0G WA 55 45 54,8 46,9 - 1,9 58 I
NW 3.0G WA 55 45 55,5 47,5 0,5 2,5 59 I
NW 4.0G WA 55 45 56,5 48,9 15 3,9 60 I
NW 5.0G WA 55 45 57,0 50,1 2,0 51 60 I
NW 6.0G WA 55 45 57,3 51,2 2,3 6,2 61 1
NW 7.0G WA 55 45 58,4 53,0 34 8,0 62 1
NW 8.0G WA 55 45 58,9 53,7 3,9 8,7 62 1
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche
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Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
20 |20 NW 9.0G WA 55 45 59,2 54,2 4,2 9,2 63 1
NW 10.0G WA 55 45 59,5 54,7 4,5 9,7 63 i
NW 11.0G WA 55 45 59,9 55,3 4,9 10,3 63 i
NW 12.0G WA 55 45 60,1 55,7 51 10,7 64 1
NW 13.0G WA 55 45 60,4 56,1 54 11,1 64 1
NW 14.0G WA 55 45 60,7 56,5 57 11,5 64 1
NW 15.0G WA 55 45 61,1 57,0 6,1 12,0 65 i
NW 16.0G WA 55 45 61,5 57,7 6,5 12,7 65 i
NW 17.0G WA 55 45 61,9 58,2 6,9 13,2 65 1
NW 18.0G WA 55 45 62,1 58,4 7,1 13,4 66 v
NW 19.0G WA 55 45 62,3 58,6 7,3 13,6 66 v
NW 20.0G WA 55 45 62,7 59,2 7,7 14,2 66 v
NW 21.0G WA 55 45 62,9 59,5 7,9 14,5 66 v
NW 22.0G WA 55 45 63,1 59,7 8,1 14,7 67 v
NW 23.0G WA 55 45 63,2 59,8 8,2 14,8 67 v
NW 24.0G WA 55 45 63,3 59,8 8,3 14,8 67 v
NW 25.0G WA 55 45 63,4 59,9 8,4 14,9 67 v
NW 26.0G WA 55 45 63,5 60,0 8,5 15,0 67 v
NW 27.0G WA 55 45 63,6 60,1 8,6 15,1 67 v
NW 28.0G WA 55 45 63,6 60,1 8,6 15,1 67 v
NW 29.0G WA 55 45 63,7 60,2 8,7 15,2 67 v
NW 30.0G WA 55 45 63,8 60,2 8,8 15,2 67 v
NW 31.0G WA 55 45 63,9 60,3 8,9 15,3 67 v
NW 32.0G WA 55 45 63,9 60,3 8,9 15,3 67 v
NW 33.0G WA 55 45 64,0 60,4 9,0 15,4 67 v
21 | Zwischenbau SW EG MK 65 55 47,2 42,2 - - 51 [
22 | Hotelbau w EG MK 65 55 50,7 44,7 - - 54 |
w 1.0G MK 65 55 51,4 45,2 - - 55 |
w 2.0G MK 65 55 52,5 45,8 - - 56 I
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
Beurteilungspegel an den Fassaden der geplanten Bebauung, Einteilung in Larmpegelbereiche
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Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des | MaRgeblicher | Larmpegel-
einstufung | Orientierungswert Orientierungswertes [AuRenlarmpegel bereich
1P Name Fassaden- [ Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
22 | Hotelbau w 3.0G MK 65 55 52,8 46,2 - - 56 I
w 4.0G MK 65 55 56,3 49,3 60 Il
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet PEUTZ
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet PEUTZ
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Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet PEUTZ

Rechenhthe 100 m U. G., Nachtzeitraum

Beurteilungspegel
in dB(A)

T

<=35

35< <=40
40 < <=45

<=80

Legende
Emissionen StralRe

Bestand

. Signalanlage

Emissionen Schiene

Bestand

|:| Buro/Gewerbe
Z Wohnnutzung

E Gebéaude
Planung

MK

Malfstab 1:750

0 3,757,5 15 22,5 30
I TN .

A

VC 6055-2 » 23.04.2015 « Anlage 5.6



Ubersicht: Betrachtete Immissionspunkte in der Umgebung des Plangebietes PEUTZ
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Verkehrslarmimmissionen an Immissionspunkten in der Umgebung des Plangebietes
Beurteilungspegel an den Fassaden MIT-Fall im Vergleich zu OHNE-Fall

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert| wesentliche Anderung auf

1P Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |1)[2)(3)]|1)|2)]3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17/18|19|20|21 22
23 | Burogeb_nérdl nh Hotel (0] EG M 64 54 56 49 54 47 -15 -1,6 - - nein
24 | Mercedesstr.4, Siidfassade SW EG M 64 54 51 45 54 46 3,0 0,2 - - X nein
SW 1.0G M 64 54 52 46 55 46 2,9 0,2 - - X nein
SW 2.0G M 64 54 53 47 55 47 2,5 0,2 - - X nein
SW 3.0G M 64 54 54 48 56 48 2,1 0,1 - - X nein
SW 4.0G M 64 54 55 49 56 49 1,7 0,0 - - nein
25 | Liststr. 39 S EG w 59 49 52 46 52 46 0,9 0,0 - - nein
S 1.0G w 59 49 52 47 53 47 11 0,1 - - nein
S 2.0G w 59 49 53 47 54 48 15 0,2 - - nein
S 3.0G w 59 49 54 48 55 48 15 0,3 - - nein
26 | Meybachstr. 2 @) EG w 59 49 52 46 52 46 0,3 0,0 - - nein
@) 1.0G w 59 49 53 47 53 47 0,1 -0,2 - - nein
o} 2.0G w 59 49 54 48 54 48 0,2 -0,1 - - nein
O 3.0G w 59 49 55 49 56 49 0,3 0,0 - - nein
27 | Mercedesstr 4, Ostfassade 1 SO EG M 64 54 56 49 61 50 5,0 1,7 - - X nein
SO 1.0G M 64 54 57 49 61 51 4,4 15 - - X nein
SO 2.0G M 64 54 57 50 61 51 4,0 1,5 - - X nein
SO 3.0G M 64 54 58 50 61 51 3,6 1,3 - - X nein
SO 4.0G M 64 54 58 50 61 51 31 11 - - X nein
SO 5.0G M 64 54 59 51 61 52 2,6 0,9 - - X nein
28 | Mercedesstr 4, Ostfassade 2 SO EG M 64 54 60 53 62 54 1,6 0,6 - - nein
SO 1.0G M 64 54 61 54 62 54 15 0,6 - - nein
SO 2.0G M 64 54 61 54 63 54 1,3 0,6 - - nein
SO 3.0G M 64 54 61 54 63 54 1,2 0,6 - - nein
SO 4.0G M 64 54 61 54 63 54 1,2 0,6 - - nein
29 Mercedesstr4, Nordfassade NO EG M 64 54 60 53 60 53 0,1 0,1 - - nein

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VC 6055-2 - 23.04.2015 - Anlage 6.2.1

SoundPLAN 7.3




Verkehrslarmimmissionen an Immissionspunkten in der Umgebung des Plangebietes
Beurteilungspegel an den Fassaden MIT-Fall im Vergleich zu OHNE-Fall

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert| wesentliche Anderung auf

1P Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |1)[2)(3)]|1)|2)]3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17/18|19|20|21 22
29 | Mercedesstr4, Nordfassade NO 1.0G M 64 54 60 52 60 53 0,3 0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 59 52 60 53 0,4 0,2 - - nein
NO 3.0G M 64 54 59 53 60 53 0,4 0,2 - - nein
NO 4.0G M 64 54 60 53 60 53 0,3 0,1 - - nein
32 Mercedesstralle Finger Ost SW EG w 59 49 62 55 63 56 0,7 0,3 3,6 6,1 nein
SW 1.0G w 59 49 63 55 63 56 0,7 0,3 38 6,3 nein
SW 2.0G w 59 49 62 55 63 56 0,6 0,3 3,6 6,2 nein
SW 3.0G w 59 49 62 55 63 55 0,6 0,3 3,3 5,9 nein
SW 4.0G w 59 49 62 55 62 55 0,6 0,3 3,0 57 nein
SW 5.0G w 59 49 62 55 62 55 0,5 0,3 2,7 55 nein
SW 6.0G w 59 49 62 55 63 56 0,5 0,2 3.4 6,1 nein
SW 7.0G w 59 49 63 56 63 56 0,4 0,1 3,9 6,8 nein
33 | MercedesstralRe Finger Mittelost SW EG W 59 49 63 56 63 56 0,7 0,4 3,9 6,6 nein
SW 1.0G w 59 49 63 56 64 56 0,7 0,3 4,1 6,8 nein
SW 2.0G w 59 49 63 56 63 56 0,6 0,4 4,0 6,8 nein
SW 3.0G w 59 49 63 56 63 56 0,6 0,3 3,7 6,6 nein
SW 4.0G w 59 49 62 56 63 56 0,6 0,2 3,5 6,4 nein
SW 5.0G w 59 49 62 55 63 56 0,6 0,3 3,3 6,3 nein
SW 6.0G w 59 49 63 56 63 56 0,5 0,3 3,6 6,8 nein
SW 7.0G w 59 49 63 57 64 57 0,5 0,2 4,1 7,5 nein
34 | MercedesstralBe Finger Mittelost, (0] EG W 59 49 59 51 59 52 0,6 0,3 - 2,2 nein
@) 1.0G w 59 49 59 52 60 52 0,6 0,3 0,2 2,6 nein
o} 2.0G w 59 49 59 52 60 52 0,6 0,3 0,3 2,7 nein
o} 3.0G w 59 49 59 52 60 52 0,5 0,3 0,2 2,7 nein
o 4.0G w 59 49 59 52 59 52 0,5 0,2 - 2,4 nein
e} 5.0G w 59 49 59 52 59 52 0,5 0,3 - 2,4 nein

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Verkehrslarmimmissionen an Immissionspunkten in der Umgebung des Plangebietes
Beurteilungspegel an den Fassaden MIT-Fall im Vergleich zu OHNE-Fall

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert| wesentliche Anderung auf
1P Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |1)[2)(3)]|1)|2)]3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17/18|19|20|21 22
35 | Minsterstra3e 240 Innenhof NW EG w 59 49 52 45 50 44 -1,7 -1,2 - - nein
NW 1.0G w 59 49 52 45 50 44 -1,7 -1,3 - - nein
NW 2.0G w 59 49 53 46 51 45 -1,9 -1,4 - - nein
NW 3.0G w 59 49 54 47 53 46 -1,0 -1,0 - - nein
NW 4.0G w 59 49 56 48 55 48 -0,5 -0,6 - - nein
36 | Minsterstr. 240 Hintergeb. w EG w 59 49 53 46 50 44 -3,0 -2,4 - - nein
w 1.0G w 59 49 54 47 51 44 -2,9 -2,4 - - nein
w 2.0G w 59 49 54 47 52 45 -2,5 -2,3 - - nein
37 | Munsterstral3e 244, Innenhof NW EG w 59 49 55 47 53 46 -1,3 -1,4 - - nein
NW 1.0G w 59 49 55 48 54 47 -1,1 -1,3 - - nein
NW 2.0G w 59 49 56 49 55 47 -1,5 -1,7 - - nein
NW 3.0G w 59 49 58 50 56 48 -1,8 -2,0 - - nein
NW 4.0G w 59 49 58 51 57 49 -1,8 -2,0 - - nein
NW 5.0G w 59 49 59 51 57 50 -1,7 -1,9 - 0,1 nein
NW 6.0G w 59 49 60 53 59 51 -1,4 -1,7 - 14 nein
38 | Minsterstr. 242, Innenhof NW 2.0G w 59 49 55 47 54 47 -0,3 -0,5 - - nein
NW 3.0G w 59 49 56 49 56 48 -0,6 -0,8 - - nein
NW 4.0G w 59 49 56 49 55 48 -1,1 -1,1 - - nein
39 | Minsterstr. 244, Vorderseite SO EG W 59 49 73 64 73 64 0,0 0,1 13,2 15,0 X ja
SO 1.0G w 59 49 73 64 73 64 0,0 0,0 131 14,9 nein
SO 2.0G w 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,8 14,6 nein
SO 3.0G w 59 49 72 64 72 64 0,0 0,1 12,4 14,3 X ja
SO 4.0G w 59 49 71 63 71 63 0,0 0,0 12,0 13,9 nein
SO 5.0G w 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 11,7 13,6 X ja
SO 6.0G w 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 11,3 13,3 X ja
40 | Munsterstral3e 279 NW EG w 59 49 73 63 73 64 0,0 0,1 13,3 14,1 ja

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhéhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Verkehrslarmimmissionen an Immissionspunkten in der Umgebung des Plangebietes
Beurteilungspegel an den Fassaden MIT-Fall im Vergleich zu OHNE-Fall

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert| wesentliche Anderung auf
1P Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |1)[2)(3)]|1)|2)]3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16|17/18|19|20|21 22
40 | Munsterstral3e 279 NW 1.0G w 59 49 73 64 73 64 0,1 0,1 135 14,5 X X ja
NW 2.0G w 59 49 73 64 73 64 0,0 0,1 13,1 14,3 X ja
NW 3.0G w 59 49 72 63 72 63 0,0 0,0 12,7 13,9 nein
NW 4.0G w 59 49 72 63 72 63 0,1 0,1 12,4 13,6 X X ja
41 | Munsterstral3e 257 NW EG w 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,2 14,2 nein
NW 1.0G w 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 11,9 14,0 ja
NW 2.0G w 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 115 13,7 ja
NW 3.0G w 59 49 71 63 71 63 0,0 0,1 11,1 13,4 ja

1) Pegelerhthung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerh6hung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 PEUIZ

CONSULT

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen (giltig fur ein Verhaltnis S /S.,=0,8)
Spalte 1 2 3 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsraume in
"Mafgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Biroraume?)
Zeile Larmpegelbereich AuRRenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstétten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. R', .. des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Y 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 2) 50 45
7 Vi > 80 2) ?) 50
1) An AufRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auf3enlarm aufgrund der in den Raumen ausgelibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der oértlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fur das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal3 nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S, /'S

W+F) G
Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Swn! Se 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
S(W+F)/ S, Gesamtflache des AulRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m2
Sg: Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?
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