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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Dusseldorf plant mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 03/001 — Oberbilker
Allee / Ringelsweide — in Dusseldorf-Oberbilk [23] die Schaffung von Planrecht fur Wohn(]
nutzungen und gewerbliche Nutzungen. Der Bebauungsplan ist in der Anlage 1 dargestellt.

Fir das Bebauungsplanverfahren sollen nun die auf das Plangebiet einwirkenden und die
vom Plangebiet ausgehende, auf die Umgebung einwirkenden, Gerduschimmissionen an(]
hand der jeweiligen zulassigen Immissionsrichtwerte bzw. Orientierungswerte beurteilt
werden. Hierbei handelt es sich um Immissionen aus den Bereichen Verkehrslarm,
Gewerbeldarm und Sportlarm.

Die im Bereich der Baugrenzen vorliegenden Verkehrslarmimmissionen der angrenzenden
Strafen und Bahnstrecken der DB AG sind gemal den Vorgaben der RLS 90 [12] fur den
StralRenverkehr und gemaf der Schall 03 [13] fur den Schienenverkehr zu ermitteln.

Die Beurteilung der rechnerisch ermittelten Verkehrslarmimmissionen (Summe aus
Schienen- und Stralenverkehrslarm) erfolgt im Hinblick auf die Einhaltung der schall
technischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu der DIN 18005 [11]. Im Falle einer
Uberschreitung sind Schallschutzmafnahmen im Bebauungsplan festzusetzen.

Weiterhin sind Aussagen zu einer mdglichen Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen durch
das Bauvorhaben fiir den Prognose-Fall auRerhalb des Plangebietes zu treffen.

Des weiteren sind die auf das Plangebiet einwirkenden Sportlarmimmissionen der stdlich
des Plangebietes gelegenen Bezirkssportanlage Bilk zu ermitteln und im Hinblick auf die
Einhaltung der zulassigen Immissionsbegrenzungen gemaf der 18. BImSchV [3] zu bel]
urteilen. Auch hier sind bei vorliegenden Uberschreitungen LarmschutzmaBnahmen zu
dimensionieren.

Mit dem Bebauungsplan wird eine Bestandssituation von Wohnen und Gewerbe Uberplant.
Die bestehenden Gewerbeflachen wurden nach Information des Umweltamtes Disseldorf
wohngebietsvertraglich errichtet (Regelungen erfolgten im Rahmen der jeweiligen Bau-
genehmigungsverfahren), wobei insbesondere die Nachtnutzung unzul&ssig ist. Die gewerb-
liche Nutzung entspricht somit schon heute einem "nicht wesentlich stérenden Gewerbe",
wie es im Rahmen der Planung in einem GEe zulassig ware. Im Plangebiet sind daher keine
Konfliktpotentiale hinsichtlich Gewerbeldrm vorhanden, die durch eine gutachterliche Be-
trachtung aufgeklart werden missten. Daher erfolgen im Rahmen der vorliegenden schall-
technischen Untersuchungen keine weiteren Betrachtungen zum Gewerbelarm.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgénge
[2] 16.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutz(] am 20. Juni 1990 18.12.2014
gesetzes / Verkehrslarmschutz|
verordnung
[3] 18.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr.45, 26. \% 18.07.1991
Achtzehnte Verordnung zur Juli 1991
Durchfiihrung des Bundes-Im(]
missionsschutzgesetzes / Sport[]
anlagenlarmschutzverordnung
[4] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfiihrung  Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutz[] drucksache 363/96 vom
gesetzes / Verkehrswege-Schallll  02.07.1996
schutzmallnahmenverordnung
[5] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[6] DIN 4109, Berichtigung 1 Berichtigungen zu N August 1992
DIN 4109/11.89, DIN 4109
Beiblatt 1/11.89 und DIN 4109
Beiblatt 2/11.89
[7] DIN4109/A1 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2001
forderungen und Nachweise;
Anderung A1
[8] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, All[J Oktober1999
gemeines Berechnungsver(] (Entwurf Sept.
fahren; Verweis in der TA 1997)
Larm auf den Entwurf
September 1997
[9] DINEN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001

akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteil(]
eigenschaften — Teil 4:
Schalltbertragung von
Raumen ins Freie
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[11] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren;
Schalltechnische
Orientierungswerte fir die
stédtebauliche Planung
[12] RLS-90 Eingefuhrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben StralRenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[13] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil I Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von zu Bonn am 23.12.2014
Schienenwegen
[14] ZTV-Lsw 88 Eingefiihrt durch allgemeines RIL  18.03.1988
Zusatzliche Technische Vor- Rundschreiben Stralenbau Nr.
schriften und Richtlinien fur die 8/1988 des Bundesministers
Ausflihrung von Larmschutz- fur Verkehr vom 18.03.1988 —
wanden an Strallen StB 25/14.86.22 / 1 He 88
[15] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fir RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- Stralen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fir Arbeitsgruppe Strallenentwurf
die Ausflihrung von Larmschutz[]
wanden an Strallen
[16] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988
[17] VDI 2719 Schalldammung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen
[18] VDI 2720 Schallschutz durch Ab- RIL  Marz 1997
schirmung im Freien
[19] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen
[20] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fur Umwelt-
von Schallemissionen aus Park[] schutz, 6. Uberarbeitete Auf(]
platzen, Autoh6éfen und Omnibus(!  lage
bahnhdfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[21] Technischer Bericht zur Unter- Hessisches Landesamt fir Lit. 1995

suchung der Lkw-Ladegerdusche
auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und
Speditionen

Umwelt und Geologie:
Schriftenreihe Umwelt und
Geologie Larmschutz in
Hessen, Heft 192

VL 7369-2
13.10.2015

Seite 5



EUIZ

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

[22] Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche ins[J
besondere von Verbraucherr]

Hessisches Landesamt flr Lit. 2005

Umwelt und Geologie:
Schriftenreihe Umwelt und
Geologie Larmschutz in
Hessen, Heft 3

markten

[23] Bebauungsplan Nr. 03/001 — Landeshauptstadt Disseldorf P Planstand:
Oberbilker Allee / Ringelsweide Amt 61 Stadtplanungsamt 09.06.2015
-VORENTWURF]

[24] Zugzahlen Prognose 2025 DB AG P 2015

[25] Verkehrszahlen Oberbilker Allee /  Verkehrsgutachten P Mai 2015

Ringelsweide

Lindschulte + Kloppe
Ingenieurgesellschaft mbH,
Diisseldorf

[26] Nutzungsangaben Bezirkssport-

TURU Disseldorf 1880 e.V.

P 14.07.2015

anlage
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdETrl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet wird im Norden von der Oberbilker Allee und im Westen von der Stralle
Ringelsweide begrenzt. Ostlich des Plangebietes verlauft eine ErschlieBungsstraie hin zu
den gewerblich genutzten Flachen. Sudlich des Plangebietes schlief3t sich die Bezirkssport(]
anlage Bilk an.

Das Plangebiet liegt ferner innerhalb eines Gleisdreiecks, welches nordlich des Plangebietes
in den Dusseldorfer Hauptbahnhof muindet. Nordwestlich und norddstlich des Plangebietes
verlaufen daher zwei ca. 5 Meter hohe Bahndamme. Die Oberbilker Allee durchquert dabei
diese beiden Bahndamme in zwei Unterfihrungen. Auf den Bahndammen verlaufen sieben
Strecken der Deutschen Bundesbahn.

Ein Lageplan des digitalen Simulationsmodells Verkehrslarm ist in der Anlage 2 dargestellt.

Sudlich des Plangebietes befindet sich die Bezirkssportanlage Bilk mit 3 Sportplatzen sowie
einer Triblnenanlage.

Entlang der nérdlichen Strallenseite Oberbilker Allee sowie der Ringelsweide befinden sich
vorwiegend mehrgeschossige Wohngebaude. Diese werden im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung mit einer Schutzwiirdigkeit entsprechend eines allgemeinen Wohngebietes
berlcksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Beurteilungskriterien , Verkehrslarm* der DIN 18005

Fir die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [10], durchzuflhren. Die an(]
zustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im
Stadtebau, Beiblatt 1 [11], aufgefiihrt.

Der geplante Bebauungsplan sieht die Ausweisung von Flachen mit einer Gebietseinstufung
entsprechend eines Gewerbegebietes (GEe1 und GEe2) in Richtung Bahndamm und Be[
zirkssportanlage sowie Flachen mit einer Gebietseinstufung entsprechend eines besonderen
Wohngebietes (WB1 und WB2) in Richtung Oberbilker Allee und Ringelsweide vor. Die Ein[]
stufung ,besonderes Wohngebiet (WB)“ entspricht im Tageszeitraum einer Einstufung als
Mischgebiet sowie im Nachtzeitraum einer Einstufung als allgemeines Wohngebiet.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden
Tabelle 1 aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruift:

Tabelle 1:  schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Besonderes Wohngebiet (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heil’t es zu der Problematik der Uberschreitung der schall ]
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalRRnhahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen, insbesondere fir Schlafraume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."
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4.2 Beurteilungsgrundlagen ,, Sportlarm“ der 18. BImSchV

Die Beurteilung von Sportlarm ist in der 18. Verordnung zur Durchfihrung des BundesD
immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV vom
18.07.1991) festgelegt.

* Immissionsrichtwerte
In § 2 der Verordnung werden Immissionsrichtwerte, gestaffelt nach der Gebietsausweisung,
angegeben. Die niedrigsten Werte gelten dabei fir Kurgebiete, die hdchsten Werte fur
Gewerbegebiete. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der
nachfolgenden Tabelle 2 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte gepriift.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV

Immissionsrichtwert IRW
Beurteil it-
e e urteilungszeit . . [dB(A)
raum Beurteilungszeit Besonders
tag Stunden] Wohngebiet Gewerbege-
[ biet (GE)
(WB)
8 — 20 Uhr 12 (auferhalb der Ruhezeiten) 60 65
6 — 8 Uhr, . .
werktags 20— 22 Uhr 4 (innerhalb der Ruhezeiten) 55 60
22 — 06 Uhr 1 (lauteste Nachtstunde) 40 50
09 — 13 Uhr,
hal Ruhezei
15 — 20 Uhr 9 (auerhalb der Ruhezeiten) 60 65
sonn(] |7 -9 Uhr,
und 13 - 15 Uhr, 6 (innerhalb der Ruhezeiten) 55 60
feiertags | 20 — 22 Uhr
22 — 7 Uhr 1 (lauteste Nachtstunde) 40 50

*  Gerauschspitzen
In § 4 der Verordnung werden die noch zulassigen Immissionspegel fur einzelne kurzzeitige
Gerauschspitzen angegeben. Die einzelnen kurzzeitigen Gerauschspitzen sollen tagstber
den Richtwert um nicht mehr als 30 dB(A), und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uber(]
schreiten.

* Seltene Ereignisse
Nach § 5 Abs. 5 soll die zustandige Behorde von einer Beschrankung von Betriebszeiten
absehen, wenn bei seltenen Ereignissen, d.h. an bis zu 18 Tagen im Jahr, die Uber[
schreitungen der Immissionsrichtwerte nicht mehr als 10 dB(A) betragen und die folgenden
Hochstwerte keinesfalls Gberschritten werden:
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tags, auRerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
tags, innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)

und einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte flr die seltenen Ereigl]
nisse tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts nicht mehr als 10 dB(A) iberschreiten.

*  Ausschluss von Ruhezeiten
Gemal § 2, Abs. 5 ist die Ruhezeit von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen
nicht zu berlicksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage in der Zeit zwischen
09.00 Uhr und 20.00 Uhr weniger als 4 Stunden betragt.

» Regelung fiir bestehende Sportanlagen
Bei Sportanlagen, die vor Inkraftireten dieser Verordnung baurechtlich genehmigt oder —
soweit eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet waren, soll die zusténdige

Behdrde von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, wenn die Immissionsrichtwerte
an den jeweiligen Immissionsorten um weniger als 5 dB(A) Uberschritten werden; Dies gilt
nicht fur Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten.

e Schulsport
Die zustandige Behorde soll von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, soweit der

Betrieb einer Sportanlage dem Schulsport oder der Durchfiihrung von Sportstudiengangen
an Hochschulen dient. Dient die Anlage auch der allgemeinen Sportausiibung, sind bei der
Ermittlung der Gerauschimmissionen die dem Schulsport (...) zuzurechnenden Teilzeiten
nach Nummer 1.3.2.3 des Anhangs aufler Betracht zu lassen; die Beurteilungszeit wird um
die dem Schulsport (...) tatsdchlich zuzurechnenden Teilzeiten verringert.

» Standig vorherrschende Fremdgerausche
Wenn standig vorherrschende Fremdgerausche die von der zu beurteilenden Sportanlage
ausgehenden Gerausche Uberlagern, soll gemafl § 5 Abs. 1 der 18. BImSchV von nachtrag(’
lichen Anordnungen abgesehen werden, d.h. in derartigen Fallen ist die Behdérde nur dann
zu MalRnahmen befugt, wenn ein von der Regel abweichender atypischer Sachverhalt vor[]
liegt.

Fremdgerausche sind dann als standig vorherrschend anzusehen, wenn der Mittelungspegel
des Anlagengerausches ggf. zzgl. der Zuschlage fiir Impulshaltigkeit und / oder auffallige
Pegelanderungen in mehr als 95 % der Nutzungszeit vom Fremdgerdusch ubertroffen
werden.
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5 Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Vorgehensweise

Auf Grundlage der Verkehrsmengenangaben fiir die Oberbilker Allee sowie die Ringelsweide
sowohl fur die zuklnftige Situation ohne Umsetzung des Bebauungsplanes (Prognose
Ohne-Fall (POF)) sowie fiir die Situation nach Umsetzung des Bebauungsplanes (Prognose
Mit-Fall (PMF)) [25] werden zunachst die Emissionspegel dieser StralRe ermittelt. Der
Unterschied der beiden Falle ergibt sich aus dem Zusatzverkehr, der durch den Be[
bauungsplan ausgeldst wird.

Die Ermittlung der Emissionspegel fir die Zufahrt im Bereich des Bahndamms erfolgt auf
Basis der aktuellen Nutzung abgeschéatzter Verkehrsmengen. Hier erfolgt keine Unter(
scheidung in POF und PMF.

Die Ermittlung der Emissionspegel der umliegenden Bahntrassen erfolgt auf Basis der durch
die DB AG zur Verfugung gestellten Zugzahlen fir das Prognose-Jahr 2025 [24]. Auch hier
erfolgt keine Unterscheidung in die beiden Planfille, da die Prognose 2025 mit dem ge[]
planten Ausbaustand der Trassen den relevanteren Fall darstellt.

Auf Grundlage der DTV-Werte bzw. der Angaben der KFZ/h und prozentualen Lkw-Anteilen
erfolgt die Ermittlung der StraRenverkehrsbelastung zum Tages- und Nachtzeitraum geman
der RLS 90 [12].

Fir die westlich und 6stlich des Plangebietes jeweils in Hochlage verlaufenden Bahntrassen
erfolgt die Ermittlung der Verkehrsbelastung gemaf der Schall 03 [13].

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln ,Strafe“ und ,Schiene“ werden die Im[J
missionen, d.h. die Gerauschbelastungen innerhalb des Plangebietes in Form einer
summarischen Betrachtung aus Strallen- und Schienenverkehrslarm mit dem Programm
SoundPLAN Version 7.3 auf Basis eines digitalen Simulationsmodells errechnet.

Die Berechnung der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden Schallpegel an den
Fassaden aus Verkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung gemaR der RLS-90 bzw.
Schall 03. In Rahmen der Berechnung wird die schall abschirmende und reflektierende
Wirkung bereits bestehender Gebaude im Umfeld bericksichtigt. Eine Bebauung im Plan(]
gebiet wird jedoch nicht berlcksichtigt, da im Bebauungsplan eine Baureihenfolge nicht
festgelegt ist. Im Plangebiet wird also als worst-case-Betrachtung eine freie Schallaus(]
breitung unterstellt.
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Das Ergebnis der Berechnungen ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und
Abschlagen versehene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten
Dauerschallpegels.

5.2 Schallemissionen StralRenverkehr

Der Berechnung der Schallemissionen aus Straflenverkehr liegen die im Rahmen einer
Verkehrsuntersuchung ermittelten Verkehrsbelastungszahlen fir die Oberbilker Allee sowie
die Ringelsweide [25] zugrunde. Die Frequentierung der im Bereich des Bahndamms ge[]
legenen Grundstlckszufahrt wurde anhand der aktuell ansassigen Gewerbe abgeschéatzt.

In den Anlagen 3.1 (Prognose Ohne-Fall (POF)) und 3.2 (Prognose Mit-Fall(PMF)) sind die
Berechnungen der Emissionspegel detailliert wiedergegeben. In der nachfolgenden Tabelle
3 sind die Emissionspegel Stralle jeweils fur den Tag und die Nacht dargestellit.

Tabelle 3: Emissionspegel Stralenverkehrslarm gemal RLS-90

Emissionspegel [dB(A)]

Strafe Abschnitt Null-Fall (POF) | Mit-Fall (PMF)

Tag | Nacht | Tag Nacht
Oberbilker Allee Ringelsweide — Volksgarten S 57,6 49,6 57,9 49,6
Oberbilker Allee Volksgarten S - Ringelsweide 58,9 49,9 59,3 50,0
Ringelsweide Oberbilker Allee - Siiden 44,6 35,9 47,2 35,9
Ringelsweide Stiden — Oberbilker Allee 44,9 33,5 451 33,5
Zufahrt Bahndamm 0 53,8 46,0 53,8 46,0

Zuschlage fir Steigungen und Gefalle > 5 % werden gesondert berlicksichtigt.

53 Schallemissionen Schienenverkehr

Entsprechend der seit dem 01.01.2015 neu zu berticksichtigenden Schall 03 (Ausgabe
2012) [13] wird die Berechnung der Schallemission fiir die nachfolgend aufgefiihrten 4
Schallquellenarten:

* Rollgerausche,

*  Aerodynamische Gerausche,
* Aggregatgerausche und

* Antriebsgerausche
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fur jeweils 3 verschiedene Hohen Uber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m) mit den ver(]
schiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten sowie der jeweiligen Zugzahlen (Tag
6 — 22 Uhr bzw. 22 — 6 Uhr) durchgefiihrt.

Pegelkorrekturen fir Fahrbahnarten wie beispielsweise Briickenzuschlage werden entl]
sprechend der Rechenvorgaben der Schall 03 (Ausgabe 2012) in Ansatz gebracht.

Grundlage der Berechnungen sind die seitens der DB AG zur Verfliigung gestellten Zug-
zahlen fiir das Prognose-Jahr 2025 [24].

Die Emissionspegel fur die 7 Bahnstrecken, die dstlich und westlich des Plangebiets ver[]
laufen, sind in der Anlage 4 dargestellt.

54 Ergebnisse der Immissionsberechnung , Verkehrslarm im Plangebiet”

In der Anlage 5 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnung ,Verkehrslarm“ dargestellt.
Die Lage der zugehdrigen 67 Immissionsorte ist im Lageplan der Anlage 2 dargestellt.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen liegen im Bereich der in Richtung Oberbilker Allee
orientierten Fassaden sowie entlang der in Richtung des 6stlichen Bahndamms orientierten
Fassaden vor. In Richtung Oberbilker Allee betragen die Beurteilungspegel bis zu 71 dB(A)
tags und 68 dB(A) nachts in Richtung des dstlichen Bahndamms bis zu 72 dB(A) tags und
69 dB(A) nachts im WB1. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 von 60
dB(A) tags und 45 dB(A) nachts fur ein besonderes Wohngebiet werden somit tags um bis
zu 12 dB und nachts um bis zu 24 dB Uberschritten. Im Bereich des zulassigen Einschnittes
in der Blockrandbebauung an der Oberbilker Allee (karierter Bereich) liegen etwas geringere
Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) tags und 64 dB(A) nachts vor.

Im Bereich der als Gewerbegebiet ausgewiesenen Flachen kommt es zu Uberschreitungen
der schalltechnischen Orientierungswerte fiir ein Gewerbegebiet von 65 dB(A) tags und 55
dB(A) nachts von bis zu 6 dB tags und 14 dB nachts. Im Bereich der in Richtung
Ringelsweide orientierten Baugrenzen liegen Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts im noérdlichen Teil sowie von bis zu 56 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts
im sudlichen Teil vor. Somit werden die schalltechnischen Orientierungswerte fiir besondere
Wohngebiete im Norden um bis 3 dB tags und bis zu 15 dB nachts Uberschritten. Im sud0]
lichen Teil liegt eine Einhaltung vor. Im Inneren des Plangebietes liegen je nach Orientierung
der Baugrenzen geringere Beurteilungspegel vor.

Neben der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in Form von Gebaudeldrmkarten
(siehe Anlage 6), mit denen die Fassadenorientierung der einzelnen Baugrenzen berlick
sichtigt wird, erfolgte des weiteren eine Berechnung als Isophonenkarte fiir die jeweils zu-
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lassige hochste Geschosszahl. Bei diesen Berechnungen handelt es sich um eine freie
Schallausbreitung im Bereich des Plangebietes ohne abschirmende Gebaude im Plangebiet
bzw. eine Fassadenorientierung der Baugrenzen. Die berechneten Isophonen sind in der
Anlage 7 dargestellt.

Auf Grund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind im Bel]
bauungsplan Schallschutzmalinahmen erforderlich, insbesondere fir modgliche Wohnbel)
bauung. Mégliche MalRnahmen sind in Kapitel 8 beschrieben.

6 Auswirkungen des Planes auf die Verkehrslarmsituation im Umfeld

6.1 Allgemeines

Mit Umsetzung des Bebauungsplanes sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die schalll]
technische Situation im Umfeld mdglich. Diese kdnnen z.B. aus Zusatzverkehren auf den
umliegenden StralRen bedingt durch die geplante Nutzung des Plangebietes resultieren.

GemalR Rechtssprechung des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr in die Abwagung einzubeziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver(]
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
Strallen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegel-
werte von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist
hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger
als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Die Emissionsberechnungen wurden entsprechend der jeweiligen anzusetzenden Bell
lastungen durchgefihrt. Die Ermittlung der Immissionspegel erfolgte wiederum entr
sprechend der Maligaben der RLS-90 fiir Stralenverkehrslarm auf Grundlage einer Ver[
kehrsuntersuchung als Gegenuberstellung der folgenden Untersuchungsfalle:

o Prognose Ohne-Fall

. Prognose Mit-Fall
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Die Emissionen der angrenzenden Bahnstrecken wurden in beiden Fallen gleich an(J
genommen, da im Bereiche der Bahnstrecken bedingt durch das Planvorhaben keine
potenziellen Anderungen des Verkehrsaufkommens resultieren.

Die Bebauung aulRerhalb des Plangebiets wurde fir beide Falle entsprechend der heutigen
Situation mit ihrer schallabschirmenden und reflektierenden Wirkung berlcksichtigt. Im
Plangebiet wurde fiir den POF die heute vorhandene Bebauung und fir den PMF eine voll[J
stéandige Bebauung, insbesondere entlang der StralRenrander, gemafl® der maximal nach
Bebauungsplan zuldssigen Geschossanzahl berticksichtigt.

6.2 Ergebnisse der Immissionsberechnungen im Umfeld

In der Anlage 10 sind die Ergebnisse der durchgefiihrten Einzelpunktberechnung wieder(]
gegeben. Die Lage der Immissionsorte ist in der Anlage 9 dargestellt.

Wie die in der Anlage 10 dargestellten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zeigen,
liegen bereits im Bestand an der Oberbilker Allee Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A)
tags und 64 dB(A) nachts vor. Hiermit wird ein Wert von 60 dB(A) nachts bereits im Bestand
Uberschritten. Innerhalb des Tageszeitraumes kommt es bedingt durch den Bebauungsplan
zu einer Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen von maximal 0,5 dB im Bereich der
Oberbilker Allee, so dass auch zuklnftig ein Beurteilungspegel von von bis zu 68 dB(A) er(]
reicht wird. Nachts kommt es zu einer geringfugigen Pegelreduzierung um bis zu -0,7 dB.
Insgesamt andert sich die schalltechnische Situation im Bereich Oberbilker Allee aber nur

geringfigig.

An der Ringelsweide liegen — mit Ausnahme des Bereiches nahe der Kreuzung mit der
Oberbilker Allee — im POF deutlich geringere Verkehrslarmimmissionen zwischen 54 und 64
dB(A) tags und 48 bis 53 dB(A) nachts vor. Dort liegen je nach Lage teilweise Pegell]
minderungen, teilweise Pegelerhdhung vor. Die Pegelerhbhungen betragen aber maximal
1,5 dB tags / 1,0 dB nachts. Ingesamt liegen auch zukunftig die Beurteilungspegel unterhalb
von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts.
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7 Ermittlung der Sportlarmimmissionen

7.1 Vorgehensweise und Nutzungsansatze

Die Ermittlung der EmissionsgroRen der Sportanlage — hierbei handelt es sich um
Fuliballpielen sowie um die Nutzung des der Sportanlage zugehdrigen Parkplatzes — erfolgt
auf Grundlage der Prognoseansatze gemafl Nummer 5 “Fuf3ball“ der VDI 3770 Emissions(]
kennwerte von Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen, Ausgabe September 2012 [19]
bzw. gemaR der Parkplatzlarmstudie [20].

Ausgehend von den Emissionsgrofien erfolgt die rechnerische Bestimmung der im Bereich
des Bebauungsplangebietes vorliegenden Schallimmissionen mit einem digitalen
Simulationsmodell auf Grundlage der Rechenvorschriften der VDI 2714 [16] und VDI 2720
[18].

Die Beurteilung der Immissionen erfolgt anhand der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV
[3] getrennt fir die jeweiligen Beurteilungszeiten.

Auf Grundlage der durch den ansassigen Vereine TURU Dusseldorf 1880 e.V. zur Ver[]
fugung gestellten Nutzungsangaben [26] erfolgt fiir die in der Anlage 13 dargestellten ins(]
gesamt 3 Spielfelder die Betrachtung folgender immissionsrelevanter Nutzungsszenarien:

* Trainingsbetrieb werktags 16.00 — 21.00 Uhr
»  Spielbetrieb samstags zwischen 10.00 und 21.00 Uhr
»  Spielbetrieb sonntags zwischen 10.00 und 16.45 Uhr

Der ebenfalls auf dem Gelande stattfindende Schulsport Montag bis Freitag zwischen 9 und
15 Uhr wird gemall 18. BImSchV nicht betrachtet. Die Beurteilungszeit auRerhalb der
Ruhezeiten tags wird fur die Nutzungsvariante Trainingsbetrieb entsprechend der 18.
BImSchV um diese Zeit auf 5 Stunden aufierhalb der Ruhezeiten tags gekirzt.

Eine Nutzung der Anlage innerhalb des Nachtzeitraumes findet gemafl den gemachten An(J
gaben nicht statt.

Die im einzelnen auf Grundlage der gemachten Angaben den Berechnungen zu Grunde ge!]
legten Nutzungen sind in der nachfolgenden Tabelle 4 dargestellt.
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Tabelle 4: Nutzungsszenarien Sportanlagen (Ist-Zustand)
. Anzahl
. Nutzung im Nutzungsdauer /
Tag Gerauschquelle ] . Zuschauer
Zeitraum Frequentierung n
Trainingsbetrieb Platz 1
' rainingsbeineb Ttz 16 - 21 Uhr 2x1,5 Std. 10
(geman VDI 3770 mit 10 Zuschauern)
Trainingsbetrieb Platz 2
. . 16 - 21 Uhr 2x1,5 Std. 10
(geman VDI 3770 mit 10 Zuschauern)
Trainingsbetrieb Stadion
werktags (ohne Lautsprecheranlage, 19 - 21 Uhr 1,5 Std. 10
gemaf VDI 3770 mit 10 Zuschauern)
4
Parkplatz auf dem Gelande 16 - 21 Uhr X -
30 Bewegungen
Parkpl hal 1a 4
arkplatz auRerhalb des Gelandes 16 - 21 Uhr X )
(FeuerbachstralRe) 40 Bewegungen
Platz 1 kein Spielbetrieb - - -
Spiel
Spielbetrieb Platz 2 10 - 21 Uhr 8x 1,75 Std. je 50
Zuschauer
Samstag 3 x 3 Std.
Stadion kein Spielbetrieb - - -
. 6 X
Parkplatz auf dem Gelande 10 — 21 Uhr -
30 Bewegungen
Parkplatz auflerhalb des Gelandes 6 x
10 — 21 Uhr -
(Feuerbachstrale) 50 Bewegungen
Platz 1 kein Spielbetrieb - - -
Spiel
Spielbetrieb Platz 2 10 — 14.45 Uhr 2x1,75 Std. je 50
Sonntag Zuschauer
2 x 3 Std.
Spiel
§p|elbetrleb Stadion 15 — 16.45 Uhr 1,75 Std. 200
(mit Lautsprecheranlage) Zuschauer
3 Std.
. 6 x
Parkplatz auf dem Gelande 10 — 21 Uhr -
30 Bewegungen
Parkplatz aufRerhalb des Gelandes 6 X
10— 21 Uhr -
(FeuerbachstralRe) 50 Bewegungen
Hinweise:

Das Stadion wird gemaR den gemachten Angaben nur von der 1. Mannschaft genutzt. Sonntags ist aufgrund der engen Abfolge der
Spiele eine starkere Nutzung des Parkplatzes vor dem Gelande nicht méglich, da vor dem Spiel der ersten Mannschaft noch ein Teil
der ca. 100 Stellplatze belegt ist.
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7.2 EmissionsgrofRen
7.2.1 Fuball

Der Prognoseansatz gemaft der VDI 3770 fur FuRball berechnet sich wie folgt:

Lwar =80 dB(A) + 10 log(n) flr die Zuschauerbereiche

Lwat =94 dB(A) fur die Spieler auf dem Spielfeld
Lwat =98,5dB(A) + 3 log (1 + n), firn > 30 fiir die Schiedsrichterpfeife

Lwat = 98,5 dB(A) + 20 log (1 + n) fiir n < 30 fUr die Schiedsrichterpfeife

Darin bedeuten:
n = Anzahl der Zuschauer

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung werden insgesamt drei immissionsrelevante
Nutzungsvarianten der Fuliballfelder betrachtet.

Die erste immissionsrelevante Nutzungsvariante stellt den werktaglichen Trainingsbetrieb
von ca. 16.00 bis 21.00 Uhr dar. Dieser findet zeitweise auf allen drei Platzen parallel statt.

Die zweite betrachtete immissionsrelevante Nutzung der Sportanlage stellt den Spielbetrieb
samstags dar. Da hier in der Regel keine Spiele der 1. Mannschaft stattfinden, finden die
ausgetragenen Spiele nicht im Stadion, sondern auf dem Kunstrasenplatz (Platz 2) im Bel]
reich der Feuerbachstrale statt. Im Rahmen der Berechnung wird von ca. 50 Zuschauern je
Spiel ausgegangen.

Die dritte immissionsrelevante Nutzungsvariante ist der Spielbetrieb sonntags. Hier finden in
der Zeit von 10.00 bis 14.45 Uhr Spiele auf dem Platz 2 sowie ab 15 Uhr ein Spiel der ersten
Mannschaft im Stadion statt. Fir die Spiele auf dem Platz 2 werden ca. 50 Zuschauer je
Spiel bericksichtigt. Fir das Spiel der ersten Mannschaft im Stadion werden gemafl den
gemachten Angaben 200 Zuschauer bericksichtigt. Des weiteren ist bei diesem Spiel die
Lautsprecheranlage des Stadions vor dem Spiel zur Durchsage der Mannschaftsaufstellung
sowie in der Spielpause in Betrieb.

In allen Nutzungsvarianten wird neben der Nutzung der Stellplatze auf dem Gelande der
Sportanlage eine Nutzung der sidlich und westlich gelegenen Stellplatzanlagen aulerhalb
des Gelandes mit betrachtet.
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7.2.2 Lautsprecheranlagen

Konkrete Angaben zu den Schallimmissionen der im Stadion bei den 14-tagigen Spielen der
ersten Mannschaft eingesetzten Lautsprecheranlagen liegen nicht vor. Im Rahmen der
Untersuchung wurde fir die zu berlcksichtigenden Lautsprecheranlagen ein Schallll
leistungspegel von jeweils Lwa = 110 dB(A) mit einer Einwirkdauer von in Summe 25 Minuten
wahrend eines Spiels der ersten Mannschaft berlicksichtigt. Hieraus ergibt sich je Laut
sprecher ein Beurteilungsschallleistungspegel von ca. 97 dB(A) je Schallquelle.

7.2.3 Parkplatze

Die Schallemissionen der Parkvorgdnge auf den Parkplatzen auf dem Gelande der Sportl]
anlage sowie davor werden nach der Parkplatzlarmstudie ermittelt.

T
Lwar = Lo + Kppa+ Ky + Kp + Ko + 10 IOg(B'N) - 10 IOQ(?r)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 3 dB fiir Parkplatze an Einkaufs[
zentren

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K| =4 dB

Ko = Zuschlag fiir den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]

Ko =2,5log (feB-9)firfe«B> 10 Stellplatze; Kp =0 furf B < 10
f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgroe
Ksto = Zuschlag fur Fahrbahnoberflache [dB], Kswo = 0 dB(A) fur Asphalt

BeN = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache
T = Bezugszeit = 1h
T: = die Beurteilungszeit [h]

Mit diesem Ansatz wird den im Vergleich zu einem P+R Parkplatz zusatzlichen Gerausch(]
impulsen (Kofferraumdeckelschlagen z.B. bei Entnahme der Sporttasche) Rechnung gerl
tragen.

Des weiteren wird die Schallemission der Fahrstrecken gemafd nachfolgender Formel gel]
trennt berechnet.
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L'war =

Lwa 1h =

PEUT

1 Tr
L' war = Lwagn + 10 log(n) — 10 IOQ(?)

hier: Lwan = 48 dB(A) fur Pkw

= Bezugszeit: 1h

T, =

Die sich flir die Parkplatze sowie die Zufahrten in Verbindung mit den jeweiligen Nutzungs[
szenarien ergebenden Beurteilungsschallleistungspegel "Parkplatz”" sind zusammenfassend

Beurteilungszeit [h]

Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

in den nachfolgenden Tabellen wiedergegeben.

CONSULT

Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m [dB(A)],

Tabelle 5: Beurteilungsschallleistungspegel “Parkplatz Trainingsbetrieb werktags*

halb der Ruhezeiten

KPA KI .
Nutzer Gerauschquelle Frequentierung lBgurtenungsschaII-
eistungspegel Lwat
dB dB
7 Parkvorgange innerhalb der 75 dB(A)
Parkplatz 3 4 Ruhezeiten
21 Parkvorgange auferhalb der 76 dB(A)
Parkplatze Einl[J Ruhezeiten
gangsbereich 7 Fahrtbewegungen innerhalb 53 dB(A) /m
der Ruhezeiten
Parkplatzzufahrt 0 -
21 Fahrtbewegungen auRer(’ 54 dB(A) /
halb der Ruhezeiten (A)/m
23 Parkvorgange innerhalb der 81 dB(A)
Ruhezeit:
Parkplatz 3 4 unezetten
Park 3 hal
Parkplatze im 58 Pariovorgangs aufterhalb der 81dB(A)
hinteren Bereich )
der Sportanlage 23 Fahrtbewegungen innerhalb 59 dB(A) / m
der Ruhezeiten
Parkplatzzufahrt 0 -
69 Fahrtbewegungen auer(’ 59 dB(A) /
halb der Ruhezeiten (A)/m
40 Parkvorgange innerhalb der 88 dB(A)
Parkplatz 3 4 Ruhezeiten
. 120 Parkvorgange aufBerhalb 89 dB(A
Parkplatze der Ruhezeiten ")
auBerhalb der
Sportanlage 40 Fahrtbewegungen innerhalb 61 dB(A)/m
Parkplatzzufahrt 0 - der Ruhezeiten
120 Fahrtbewegungen aulRer(] 62 dB(A) / m
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Tabelle 6: Beurteilungsschallleistungspegel “Parkplatz Spielbetrieb samstags*®

KPA K| .
Nutzer Gerauschquelle Frequentierung Bgurtenungsschall-
leistungspegel Lwar
dB dB
7 Parkvorgange innerhalb der 75dB(A)
Ruhezei
Parkplatz 3 4 uhezeiten
35 Parkvorgange auflerhalb der 75 dB(A)
Parkplatze Einl] Ruhezeiten
gangsbereich 7 Fahrtbewegungen innerhalb 53 dB(A) / m
Ruhezei
Parkplatzzufahrt - - der Ruhezeiten
35 Fahrtbewegungen auer( B(A
halb der Ruhezeiten 53 dB(A)/m
23 Parkvorgange innerhalb der 81 dB(A)
Parkplatz 3 4 Ruhezeiten
. 115 Parkvorgange aufierhalb B(A
Parkplatze im der Ruhezeiten 80 dB(A)
hinteren Bereich )
der Sportanlage 23 Fahrtbewegungen innerhalb 59 dB(A) / m
der Ruhezeiten
Parkplatzzufahrt - -
115 Fahrtbewegungen auler(]
halb der Ruhezeiten 58 dB(A)/m
50 Parkvorgange innerhalb der 89 dB(A)
Parkplatz 3 4 Ruhezeiten
. 250 Parkvorgange aulerhalb 88 dB(A
Parkplatze der Ruhezeiten A)
auBerhalb der
Sportanlage 50 Fahrtbewegungen innerhalb 62 dB(A) /m
Parkplatzzufahrt 0 - der Ruhezeiten
250 Fahrtbewegungen auBer(! 61 dB(A)/m
halb der Ruhezeiten

Tabelle 7: Beurt

eilungsschallleistungspegel “Parkplatz Spielbetrieb sonntags*

der Ruhezeiten

Kpa K| .
Nutzer Gerauschquelle Frequentierung Bgurtellungsschall-
leistungspegel Lwar
dB dB
7 Parkvorgange innerhalb der 75 dB(A)
Ruhezeit:
Parkplatz 3 4 uhezefen
28 Parkvorgange auferhalb der 80 dB(A)
Parkplatze Ein- Ruhezeiten
7 Fahrheuegungen imerald | 5348(a) /m
Parkplatzzufahrt - -
28 Fahrtbewegungen auRer( 53 dB(A) /
halb der Ruhezeiten (A)/m
23 Parkvorgange innerhalb der 81 dB(A)
Ruhezei
Parkplatz 3 4 u ezeiten
Parkplatze im 92 Parkvog:;gfei:fierhalb der 80 dB(A)
hinteren Bereich )
der Sportanlage 23 Fahrtbewegungen innerhalb 59 dB(A) / m
der Ruhezeiten
Parkplatzzufahrt - -
92 Fahrtbewegungen aulRer( B(A
halb der Ruhezeiten 58 dB(A)/m
Parkplatz 3 4 100 Parkvorgange innerhalb 92 dB(A)
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300 Parkvorgange auferhalb 90 dB(A)
Parkolit der Ruhezeiten
arkplatze
aquerr?aIb der 100 Fahrtbewegungep inner- 65 dB(A) / m
Sportanlage Parkplatzzufahrt } ) halb der Ruhezeiten

300 Fahrtbewegungen auller- 63 dB(A) / m
halb der Ruhezeiten

Im Rahmen der Berechnungsvariante ,Trainingsbetrieb werktags® wurde aufgrund der
geringeren Frequentierung der vor dem Gelénde befindlichen Parkplatze sowie der
geringeren Entfernung zum Eingangsbereich der Sportanlage davon ausgegangen, dass
lediglich die sudlich der Anlage befindlichen Bereiche genutzt werden. Wahrend des Spiell]
betriebes wurden Parkvorgange sowohl im sidlichen als auch im westlichen Bereich des
Parkplatzes berlcksichtigt.

7.3 Maximalpegel

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der 18. BiImSchV [3] ebenfalls die
Einhaltung der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen von 90 / 85 dB(A) tags aul3erhalb bzw.
innerhalb der Ruhezeiten in einem besonderen Wohngebiet (WB) sowie von 95/ 90 dB(A) in
einem Gewerbegebiet (GE) untersucht. Nachts liegt keine Nutzung der Anlage vor.

Im Rahmen der Untersuchung wurden fir die mit relevanten Maximalpegeln verbundenen
Gerauschquellen die folgenden Maximalpegel beriicksichtigt:

» Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels: Lwamax = 100 dB(A)
»  Schiedsrichterpfiff (gemaR VDI 3770) Lwamax = 118 dB(A)
e Zuschauer (Schreien laut gem. VDI 3770) Lwamax = 108 dB(A)

Im Bereich der Spielfelder wurde der Schiedsrichterpfiff sowohl beim Trainingsbetrieb als
auch im Spielbetrieb bericksichtigt. Da sich die Position des Schiedsrichters im Regelfall im
inneren Bereich des Spielfeldes befindet, wurde fir den Maximalpegel eine gesonderte,
etwas vom Rand zuriickgesetzte Quelle bericksichtigt.

7.4 Ergebnis und Beurteilung der Immissionsberechnungen "Sportlarm"

Die Immissionsberechnungen erfolgte fiir die verschiedenen Nutzungsszenarien geschoss(]
weise fur die in den Anlagen 11, 13 und 15 gekennzeichneten Immissionsorten innerhalb
des Plangebietes.
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Trainingsbetrieb werktags

Die nachfolgende Tabelle 8 zeigt die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die
Nutzungsvariante Trainingsbetrieb werktags von 16.00 bis 21.00 Uhr fur das maRgebende
Geschoss ausgewahlter Immissionsorte. Detaillierte Berechnungsergebnisse sind der An[l
lage 14 dargestellt.

Tabelle 8: Beurteilungspegel Trainingsbetrieb werktags

Immissionsrichtwert

Immissionsort IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung

C?e- Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht

N | Beseinimg Stock- biets | idR adR idR adR idR adR
werk  nutzu

ng dB(A) dB(A) dB(A)
20 wB1/2V 20G WB 55 60 40 51 54 - - - -
21 WB1/2V 40G WB 55 60 40 48 50 - - - -
22 WB1/2V 40G WB 55 60 40 43 46 - - - -
39 WB2 I 1.0G WB 55 60 40 37 40 - - - -
40 WB2 | 1.0G WB 55 60 40 46 49 - - - -
41 WB2 I EG WB 55 60 40 53 56 - - - -
42 WB2 I 1.0G WB 55 60 40 46 49 - - - -
53 GEe1/2111 1.0G GE 60 65 50 41 44 - - - -
54 GEe1/2111 1.0G GE 60 65 50 53 56 - - - -
55 GEe1/2 1l EG GE 60 65 50 54 56 - - - -
21 WB1/2V 40G WB 55 60 40 49 52 - - - -
212 WB1/2V 3.0G6 WB 55 60 40 50 53 - - - -

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die Immissionsrichtwerte auch im Bereich
der zur Bezirkssportanlage nachstgelegenen Baugrenzen mit einem Trainingsbetrieb auf
dem néachstgelegenen Platz sowohl innerhalb als auch auferhalb der Ruhezeiten ein(]
gehalten.

Die ebenfalls berechneten Maximalpegel im Bereich des Plangebietes sind in der Anlage 12
sowie in Auszlgen in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.
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Tabelle 9: Maximalpegel Trainingsbetrieb werktags

L Kurzzeitig zul. . . .
Immissionsort u . Maximalpegel Uberschreitung
Gerauschspitze
Ge- Tag Tag Tag Tag Tag Tag
_ Stock- | biets | iR | adR | "™ | jgr | adr | "™ | igr | agr | NPCM
Nr. | Bezeichnung
werk | nutzu

ng dB(A) dB(A) dB(A)
20 WB1/2V EG WB 85 90 60 89 89 - 4 -
21 WB1/2 V 1.0G WB 85 90 60 81 81 - - - O
22 WB1/2 V 40G WB 85 90 60 73 73 - - - O
39 WB2 Il 1.0G6 WB 85 90 60 75 75 - - - O
40 WB2 I 1.0G6 WB 85 90 60 87 87 - 2 - O
41 WB2 I EG WB 85 90 60 90 90 - 5 - O
42 WB2 I 1.0G WB 85 90 60 80 80 - - - O
53 GEe1/2 1l 1.0G GE 90 95 70 77 77 - - - O
54 GEe1/2 1l EG GE 90 95 70 90 90 - - - O
55 GEe1/2 1l EG GE 90 95 70 9 91 - 1 - O
211 WB1/2V EG WB 85 90 60 84 84 - - - O
212 WB1/2V EG WB 85 90 60 88 88 - 3 - O

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, kommt es wahrend des Trainingsbetriebes, der
unter anderem auch auf dem direkt benachbarten Platz 1 stattfindet, zu Uberschreitungen
der zulassigen Maximalpegel im Bereich der nachstgelegenen Baugrenzen von bis zu 5 dB
innerhalb der abendlichen Ruhezeit. Es ist darauf hinzuweisen, dass im Rahmen der Be[’
rechnung fur die gesamte Spielfeldflache ein Maximalpegel von 108 dB(A) (entspricht ,laut
schreiten gemaf VDI 3770) berlicksichtigt wurde. Die ebenfalls zu betrachtende Schieds(]
richterpfeife wurde in einem etwas zuriickgesetzten, kleineren Bereich als separate Schall-
quelle betrachtet, da davon auszugehen ist, dass der Schiedsrichter sich beim Trainings-
betrieb in der Regel im mittleren Teil des Spielfeldes und weniger in den Randbereichen
aufhalt.

Aufgrund der vorliegenden Uberschreitungen sind im Rahmen des Bebauungsplanver(]
fahrens Festsetzungen zum Schutz gegen den ,Sportlarm® der Bezirkssportanlage Bilk er(]
forderlich (siehe Kapitel 8.5).
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Spielbetrieb samstags

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die
Nutzungsvariante Spielbetrieb samstags von 10.00 bis 21.00 Uhr fir das mafRgebende
Geschoss ausgewahlter Immissionsorte. Detaillierte Berechnungsergebnisse sind der An[l
lage 14 dargestellt.

Tabelle 10: Beurteilungspegel Spielbetrieb samstags

Immissionsrichtwert

Immissionsort IRW Beurteilungspegel Lr Uberschreitung

C?e- Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht Tag Tag Nacht

N | Beseinimg Stock- biets | idR adR idR adR idR adR
werk  nutzu

ng dB(A) dB(A) dB(A)
20 WB1/2V 40G WB 55 60 40 50 51 - - - -
21 WB1/2V 40G WB 55 60 40 48 48 - - - -
22 WB1/2V 40G WB 55 60 40 45 45 - - - -
39 WB2 I 1.0G WB 55 60 40 37 37 - - - -
40 WB2 | 1.0G WB 55 60 40 41 41 - - - -
41 WB2 I 1.0G WB 55 60 40 49 49 - - - -
42 WB2 I 1.0G WB 55 60 40 46 46 - - - -
53 GEe1/2111 1.0G GE 60 65 50 41 41 - - - -
54 GEe1/2111 1.0G GE 60 65 50 49 50 - - - -
55 GEe1/211l 1.0G GE 60 65 50 50 50 - - - -
21 WB1/2V 40G WB 55 60 40 49 49 - - - -
212 WB1/2V 40G WB 55 60 40 49 50 - - - -

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die Immissionsrichtwerte auch im Bereich
der zur Bezirkssportanlage nachstgelegenen Baugrenzen sowohl innerhalb als auch aul3er(’
halb der Ruhezeiten eingehalten. Auf dem direkt neben dem Bebauungsplangebiet gel
legenen Platz 1 finden in der Regel keine Spiele statt, sodass hier Spiele auf dem weiter
sudlich gelegenen Platz 2 (Kunstrasenplatz) betrachtet wurden.

Die ebenfalls berechneten Maximalpegel im Bereich des Plangebietes sind in der Anlage 14
dargestellt. Auch hier kommt es in dieser Nutzungsvariante zu einer Einhaltung.
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Spielbetrieb sonntags

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die
Nutzungsvariante Spielbetrieb sonntags von 10.00 bis 16.45 Uhr fir das maligebende
Geschoss ausgewahlter Immissionsorte. Nach 16.45 Uhr sind lediglich Pkw Abfahrten von
den Parkflachen berlcksichtigt. Detaillierte Berechnungsergebnisse sind der Anlage 16
dargestellt.

Tabelle 11: Beurteilungspegel Spielbetrieb sonntags

L. Immissionsrichtwert . . i
Immissionsort T Beurteilungspegel Lr Uberschreitung
Ge- Tag Tag Tag Tag Tag Tag
_ Stock- | biets | idR | adR | M| iar | adr | MM | igr | agr | O
Nr. | Bezeichnung
werk  nutzu
dB(A) dB(A) dB(A)
ng

20 wB1/2V 4.0G WwB 55 60 40 55 50 - - - \
21 wB1/2V 4.0G WB 55 60 40 53 49 - - - ad
22 WB1/2V 4.0G WB 55 60 40 51 48 - - - ad
39 WB2 Il 1.0G wB 55 60 40 44 41 - - - 0
40 WB2 Il 1.0G wB 55 60 40 45 41 - - - a
41 WB2 Il 1.0G WB 55 60 40 54 50 - - - ad
42 WB2 Il 1.0G WB 55 60 40 53 48 - - - a
53 GEe1/2 1l 1.0G6 GE 60 65 50 45 40 - - - O
54 GEe1/2 1l 1.0G GE 60 65 50 55 51 - - - O
55 GEe1/2 1l 1.0G GE 60 65 50 59 56 - - - ad
211 WB1/2V 4.0G WB 55 60 40 54 49 - - - ad
212 WB1/2V 4.0G wB 55 60 40 54 50 - - - a

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die Immissionsrichtwerte auch im Bereich
der zur Bezirkssportanlage nachstgelegenen Baugrenzen sowohl innerhalb als auch auller(
halb der Ruhezeiten eingehalten. Auf dem direkt neben dem Bebauungsplangebiet gell
legenen Platz 1 finden in der Regel keine Spiele statt, sodass hier Spiele auf dem weiter
sudlich gelegenen Platz 2 (Kunstrasenplatz) sowie im Stadion (1. Mannschaft) betrachtet
wurden.

Die ebenfalls berechneten Maximalpegel im Bereich des Plangebietes sind in der Anlage 16
dargestellt. Auch hier kommt es in dieser Nutzungsvariante zu einer Einhaltung.
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8 SchallschutzmalRnahmen

8.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MalRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bell
Ziehen.

Bei Larmschutzmalinahmen wird zwischen aktiven und passiven Malnahmen unter(
schieden, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall[]
ausbreitungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers bel]
schrankt sind.

8.2 Aktive SchallschutzmalRnahmen gegeniber Verkehrslarm

Grundsatzlich ist bei der Planung von SchallschutzmaRnahmen aktiven Mallnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Malihahmen an den Gebduden zu
geben.

Im vorliegenden Fall sind jedoch aufgrund der innerstadtischen Lage sowie der vorhandenen
und auch im Bereich des Plangebietes geplanten Blockrandbebauung aktive Schallschutz[’
maflnahmen innerhalb des Bebauungsplanbereiches praktisch nicht umsetzbar. Aktiver
Schallschutz ware auch mit Hinblick auf die vorliegenden Immissionen aus Schienenver!]
kehrslarm entlang der Bahntrassen wiinschenswert. Hier stellt jedoch zum einen die Hoch[l
lage eine technische Schwierigkeit dar, des weiteren befinden sich die Gleisanlagen auf3er(]
halb des Plangebietes, sodass die Festsetzung aktiver SchallschutzmaRnahmen im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens nicht mdglich ist.

Bezug nehmend auf die oben aufgefiihrten Punkte ist im Bebauungsplan keine Festsetzung
aktiver Schallschutzmallinahmen vorgesehen. Stattdessen wird die Festsetzung passiver
Malnahmen angestrebt.
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8.3 Passive SchallschutzmalRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmafinahmen mdglich. Diese sind z.B.:

* Akustisch gunstige Orientierung der Gebaude (sensiblere Rdume an larmarmer
Seite, etc.)

*  Einbau schallddmmender Fenster

e Erhohung der Schallddmmung der Fassade

*  Akustisch gunstige Ausbildung bzw. Anordnung von Freibereichen

*  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukuinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalll]
technischen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so gel’
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kenn[]
zeichnung von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemafR DIN 4109 an den
Fassaden getroffen werden.

«  Erlauterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemafl DIN 4109 sind die so gel]
nannten "mafgeblichen AulRenlarmpegel", bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die malgeblichen Aul3enlarm(]
pegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages
durch einen Zuschlag von 3 dB.

Die maRgeblichen AuBenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen erl]
geben sich dann im bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an die
Luftschalldammung der AuRenbauteile.

e  Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile:

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der Aufienbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhangigkeit vom Aufienpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.
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Hinweis: Diese Zuordnung gilt fur ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRRenbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er(]
geben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 8 dargestellt. In Spalte 4 der Tabelle 8
sind als Raumarten ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen" sowie in der Spalte 5 ,Biroraume*
angegeben. In Anlage 5 sind die nach DIN 4109 ermittelten maf3geblichen Au3enlarmpegel
und die zugehorigen Larmpegelbereiche aufgefiihrt. In der Anlage 6.1 sind die Larmpegel(]
bereiche je Fassade farbig dargestellt.

¢ Anforderungen an das Bauvorhaben:

Entsprechend den berechneten maRgeblichen Aufienlarmpegeln aus Verkehrslarm und den
hieraus resultierenden Larmpegelbereichen ergeben sich Anforderungen an die Schallll
dadmmung der Auflenbauteile im Bereich der Baugrenzen entsprechend den Larmpegel
bereichen | bis V.

Die héchsten Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich V liegen in Teilbereichen der
in Richtung Oberbilker Allee orientierten Fassaden sowie der in Richtung des oOstlichen
Bahndamms orientierten Fassaden des WB 1 vor. Gleiches gilt fir die in Richtung des 6st[
lichen Bahndamms orientierten Fassaden des GEe 1. An den weiteren Fassaden dieser
Orientierungen liegen Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich IV vor. Entlang der
Ringelsweide ergeben sich Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich lll. Im Inneren
des Plangebietes liegen grotenteils Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich Il und
I vor.

¢ Anforderungen an Wéande / Fenster:

In den Spalten 4 und 5 der o.g. Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 8) wird die resultierende
Schalldammung des Gesamtaul3enbauteiles (Wand einschlieRlich Fenster etc.) eingefihrt.
Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Schalll]
dammung der AulRenwand sowie der GroRe und der Nutzung des Raumes kann dann im
spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldammmal des Fensters bel]
rechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc.
vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebdudekonstruktion
Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhéltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wand[
flache aus, so kénnen die Schallschutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach
ergeben sich fir Wohn- und Birordume die in den nachfolgenden Tabellen dargestellten
Anforderungen.
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Tabelle 12: Abgeschatzte Schallddmmwerte der Aullenbauteile fur Wohnrdume nach
DIN 4109 mit max. 40 % Fensterflache (gultig fir ein Verhaltnis Sw.r/Ss = 0,8)

. ; ; ; Schallschutzklasse der
Larmpegelbereich erf. R'w res R"w wand R w Fenster
Fenster
lund II 30dB 35dB 25dB 2
1} 35dB 40 dB 30dB 2
\% 40 dB 45 dB 35dB 3
\Y 45 dB 50 dB 40 dB 4

Tabelle 13: Abgeschatzte Schallddmmwerte der Auflenbauteile fur Birordume nach
DIN 4109 mit max. 40 % Fensterflache (gultig fir ein Verhaltnis Sw.#/Ss = 0,8)

) ; ; ; Schallschutzklasse der
Larmpegelbereich erf. R'w res R"w wand R w Fenster
Fenster
Ilund Il 30dB 35dB 25dB 2
v 35dB 40 dB 30dB 2
\ 40 dB 45 dB 35dB 3

8.4 SchallschutzmaBnahmen fur Wohnnutzungen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen

Bei hohen Verkehrslarmbelastungen an den Gebaudefassaden geplanter Gebaude kdnnen
u.U. gesunde Wohnverhaltnisse nicht mehr vorausgesetzt werden. Dies ist insbesondere bei
Beurteilungspegeln oberhalb 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts der Fall. Des Weiteren ist bei
deutlichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte um mehr als 5 dB(A)
tags / nachts die stadtebauliche Zielsetzung zur Umsetzung von Wohnnutzungen grundsatz(]
lich zu hinterfragen. Bei der geplanten WB-Festsetzung fir die geplanten Baufelder entl
spricht dies Beurteilungspegeln ab 60 dB(A) tags / 45 dB(A) nachts.

Im vorliegenden Fall treten hohe Beurteilungspegel von bis zu ca. 72 dB(A) tags und ca.
69 dB(A) nachts an der Nordseite des Plangebietes an der Oberbilker Allee / zum Bahndann
in Richtung Osten auf. FlUr diese Fassadenbereiche wiirde ohne besondere MalRnahmen bei
zu 6ffnenden Fenstern von Aufenthaltsrdumen nur ein geringer Wohnkomfort vorliegen.

Schallschutzmalnahmen: Schallddmmung der Aul3enbauteile

Bei dem hier vorliegenden Larmpegelbereich nach DIN 4109 bis maximal V betragt die An[]
forderung an die Schallddmmung der Auflenbauteile von Wohnungen im spateren Gel]
nehmigungsverfahren erf. R'w = 45 dB zzgl. Ab- bzw. Zuschldgen fur die Raumgeometrie.
Diese Schallddmmung ist mit hochwertigen, einschaligen Schallschutzfenstern bei gell
schlossenem Fenster in der Regel zu erreichen. Mit den heute Ublichen technischen Mitteln
ist also ein ausreichend geringer Innenraumpegel bei geschlossenen Fenstern zu erzielen.

VL 7369-2
13.10.2015

Seite 30



PEUIZ

CONSULT

Um einen ausreichenden Wohnkomfort zu erreichen, ist neben der Schallddmmung der
AuRenbauteile auch der Aspekt der Liftung und die Anordnung von Aufienwohnbereichen
zu beurteilen.

Schallschutzmalnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmafinahmen bei hohen Verkehrs(]
larmbelastungen sind schallgeddammte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei gel
schlossenen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann
fur Aufenthaltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h.
kurzzeitiges komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieBen durchgefiihrt
werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig
werden Fenster zum Liften gedffnet. FUr Schlafrdume nachts kann aber keine Stol3- bzw.
Querluftung erfolgen. Daher sind fur Schlafrdume bei hohen Aufenldrmpegeln Liftungsein(
richtungen erforderlich, um gleichzeitig ausreichenden Schallschutz und einen hygienischen
Mindestluftwechsel zu ermoglichen.

Hierzu sieht die Stadt Disseldorf vor, dass bei Aufenthaltsrdumen von Wohnungen oder
Ubernachtungsraumen in Beherbergungsbetrieben, die nur Fenster oder Fassaden mit einer
Larmbelastung groRer oder gleich dem Larmpegelbereich IV besitzen, sowie bei Biro- und
Unterrichtsraumen, die nur Fenster oder Fassaden mit einer Larmbelastung grofer oder
gleich dem Larmpegelbereich V besitzen, eine ausreichende Luftwechselrate bei gel]
schlossenen Fenstern und Tiren sicherzustellen ist (z.B. durch schallgedammte Luftungs(]
einrichtungen).

SchallschutzmalRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich sollte fir die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vor[]
gesehen werden, bei der die Aufenthaltsraume und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur
larmabgewandten Seite orientiert werden.

Gemal der Abstimmungen mit dem Umweltamt Disseldorf sollte grundsatzlich eine Grund[
rissoptimierung Vorrang vor weiteren technischen MafRnahmen haben. Hierzu sollte eine
Festsetzung getroffen werden, dass eine Anordnung von Aufenthaltsraumen mit 6ffenbaren
Fenstern an den hoch belasteten Fassaden nur fur maximal die Hélfte der Aufenthaltsrdume
moglich ist. Die Gibrigen Wohnraume miissten dann zur leisen Seite angeordnet werden.
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Eine Festsetzung kénnte wie folgt formuliert werden:

Offenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen sind an
den Fassaden mit einer Larmbelastung entsprechend dem L&rmpegelbereich V nur zu-
lassig, wenn mindestens die Halfte der AufenthaltsrAume einer Wohnung uber ein &ffen-
bares Fenster oder sonstige Offnung zu einer Fassade mit hochstens Larmpegelbereich 111
verfugt.

In den Fallen, in denen weitere Fenster von Aufenthaltsrdumen zu stark larmbelasteten
Fassaden orientiert werden missen, da eine weitere Grundrissoptimierung nicht méglich ist,
sind gemal der getroffenen Abstimmungen mit dem Umweltamt Dusseldorf zusatzliche
MalRnahmen, z.B. vorgelagerte Wintergarten oder Doppelfassaden vorzusehen. Diese
Elemente sind so anzuordnen, dass vor dem eigentlichen Fenster eines Aufenthaltsraumes,
dass zeitweise auf Kipp gedffnet wird, der schalltechnische Orientierungswert flir Besondere
Wohngebiete (entsprechend dem Orientierungswert flir Mischgebiete tags und fir All[]
gemeine Wohngebiete nachts) ndherungsweise eingehalten wird. Die oben aufgeflihrten
MaRnahmen sollen jedoch gegeniiber einer Grundrissoptimierung einen nachrangigen
Charakter haben, da durch diese Mallhahmen weitere Problemstellungen z.B. hinsichtlich
einer sommerlichen Aufheizung von Zwischenraumen entstehen kénnen.

8.5 SchallschutzmalRnahmen beziglich Sportlarm

Im Rahmen der Berechnungsvarianten ,Sportlarm“ konnten Uberschreitungen der zul
Iassigen Maximalpegel im Bereich der der Bezirkssportanlage nachstgelegenen Baugrenzen
ermittelt werden. Aufgrund dieser Uberschreitungen wahrend des werktaglichen Trainings!
betriebes sind im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Festsetzungen zum Schutz gegen
die vorliegenden Sportlarmimmissionen erforderlich.

Aufgrund des direkten Nebeneinanders von geplanter Wohn- und Gewerbenutzung sowie
der bestehenden Bezirkssportanlage, ist ein Ausschluss zu 6ffnender Fenster zu schutz[]
bedirftigen Rdumen im Bereich der Baugrenzen des WB2 sowie des GEe2 in Richtung der
Bezirkssportanlage erforderlich. Passive Mallnahmen sind mit Hinblick auf die An[
forderungen der 18. BImSchV, die Immissionsrichtwerte sowie die zulassigen Maximalpegel
vor dem geoéffneten Fenster einzuhalten, nicht zielfiihrend. Der Ausschluss zu 6ffnender
Fenster zu schutzbedurftigen Rdumen sollte des weiteren bis auf eine Tiefe von ca. 10 m
(ca. Héhe Immissionsort 211) auch auf parallel verlaufende Baugrenzen sowie auf um 90°
gedrehte Bereiche mit Blickrichtung Bezirkssportanlage ausgeweitet werden. Im Rahmen
eines konkreten Bauantrages sollten jedoch neben dem konsequenten Ausschluss von
Fenstern zu schutzbedirftigen Rdumen auch weitere MaBnahmen zugelassen werden,
soweit eine Einhaltung der zulassigen Immissionsrichtwerte sowie der zuldssigen Maximal-
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pegel mit Hilfe der geplanten MaRnahme im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung
nachgewiesen wird.

Des weiteren sollte der anséssige Sportverein darauf hingewiesen werden, dass Pfiffe mit
Schiedsrichterpfeifen oder Ahnlichem im direkten Nahbereich der geplanten Baugrenzen
moglichst zu unterlassen sind.
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9 Zusammenfassung

Fir den Bebauungsplan Nr. 03/001 — Oberbilker Allee / Ringelsweide — der Stadt Dusseldorf
war eine schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden
und der vom Plangebiet ausgehenden, auf die Umgebung einwirkenden,
Gerauschimmissionen durchzufihren.

Verkehrslarm im Plangebiet

Ergebnis der durchgefiihrten Verkehrslarmberechnung unter Berlcksichtigung der umil
liegenden Stralen und Bahnstrecken ist, dass die héchsten Verkehrslarmimmissionen an
den Baugrenzen in Richtung Oberbilker Allee sowie an den Baugrenzen in Richtung der ZuJ
fahrtsstralle entlang des Bahndamms vorliegen. In Richtung Oberbilker Allee betragen die
Beurteilungspegel bis zu 71 dB(A) tags und 68 dB(A) nachts in Richtung des 6stlichen
Bahndamms bis zu 72 dB(A) tags und 69 dB(A) nachts im WB1. Die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts fir ein bell
sonderes Wohngebiet werden somit tags um bis zu 12 dB und nachts um bis zu 24 dB
Uberschritten. Im Bereich des zuldssigen Einschnittes in der Blockrandbebauung an der
Oberbilker Allee (karierter Bereich) liegen etwas geringere Beurteilungspegel von bis zu 68
dB(A) tags und 64 dB(A) nachts vor. Im Bereich der als Gewerbegebiet ausgewiesenen
Flachen kommt es zu Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte fiir ein
Gewerbegebiet von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts von bis zu 6 dB tags und 14 dB
nachts. Im Bereich der in Richtung Ringelsweide orientierten Baugrenzen liegen Bell
urteilungspegel von bis zu 63 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts im nérdlichen Teil sowie von
bis zu 56 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts im sudlichen Teil vor. Somit werden die schall(]
technischen Orientierungswerte flr besondere Wohngebiete im Norden um bis 3 dB tags
und bis zu 15 dB nachts Uberschritten. Im sudlichen Teil liegt eine Einhaltung vor. Im Inneren
des Plangebietes liegen je nach Orientierung der Baugrenzen geringere Beurteilungspegel
vor.

Entsprechend der berechneten Beurteilungspegel ergeben sich im Plangebiet An(]
forderungen an die Schallddmmung der Auflenbauteile von maximal Larmpegelbereich V. Im
Bereich der in Richtung Ringelsweide orientierten Baugrenzen ergeben sich noch An(l
forderungen entsprechend Larmpegelbereich lll. Im Inneren des Plangebietes liegen in Ab[]
hangigkeit der Orientierung groRtenteils Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich 111
und Il vor.

Die ebenfalls berechneten Isophonen als frei Schallausbreitung im Plangebiet sind in der
Anlage 7 dargestellt.
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Verkehrslarm im Umfeld

Ergebnis der durchgefiihrten Einzelpunktberechnung ist, dass bereits im Bestand im Bereich
der Oberbilker Allee Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) tags und 64 dB(A) nachts vor(]
liegen. Hiermit wird ein Wert von 60 dB(A) nachts bereits im Bestand Uberschritten.

Innerhalb des Tageszeitraumes kommt es bedingt durch den Bebauungsplan zu einer Er(]
héhung der Verkehrslarmimmissionen von maximal 0,5 dB im Bereich der Oberbilker Allee
sowie von maximal 1,5 dB im Bereich der Ringelsweide unter Berlcksichtigung einer
Maximalbebauung im Bereich des Bebauungsplangebietes. Eine Uberschreitung des
Pegelwertes von 70 dB(A) tags liegt somit auch im Planfall nicht vor.

Innerhalb des Nachtzeitraumes kommt es einzig im Bereich des Immissionsortes 107 zu
einer Erhdhung von maximal 1,0 dB im obersten Geschoss. Im Bereich der weiteren Im[]
missionsorte liegt nachts keine Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen vor. Im Bereich des
betroffenen Immissionsortes wird ein Pegelwert von 60 dB(A) nachts jedoch nicht Uber(]
schritten, sodass an dieser Stelle von keiner relevanten Verédnderung auszugehen ist. Die
speziell im Bereich der Oberbilker Allee bereits im Bestand vorliegenden nachtlichen Bel]
urteilungspegel von tber 60 dB(A) nachts werden durch den Bebauungsplan unter Bertlick!]
sichtigung einer Maximalbebauung nicht weiter erhéht.

Sportlarm

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden drei Nutzungsvarianten der benach(
barten Bezirkssportanlage Bilk betrachtet. Hierbei handelt es sich um einen werktaglichen
Trainingsbetrieb sowie einen Spielbetrieb samstags und sonntags.

Ergebnis der durchgeflhrten Berechnungen ist, dass die zuldssigen Immissionsrichtwerte
der 18. BImSchV in allen drei Varianten auch im Bereich der nachstgelegenen Baugrenzen
eingehalten werden. Jedoch kommt es wahrend des werktaglichen Trainingsbetriebes,
welcher unter anderem auch auf dem direkt benachbarten Platz 1 stattfindet, zu Uber[]
schreitungen der zuldssigen Maximalpegel um bis zu 5 dB. Aufgrund dieser Uberl]
schreitungen sind im Rahmen des Bebauungsplanes Festsetzungen zum Schallschutz in
Form eines Ausschlusses zu 6ffnender Fenster zu schutzbedirftigen Raumen in einem
Teilbereich des Bebauungsplangebietes erforderlich (siehe Kapitel 8.5).
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Schallschutzmalnahmen
Vorschlage fur SchallschutzmaRnahmen sind in Kapitel 8 beschrieben.

Dieser Bericht besteht aus 36 Seiten und 16 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Ing. Heiko Kremer-Bertram
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StraBenbezeichnung: POF — Oberbilker Allee (Ringelsweide — Volksgarten)

StraBengattung: Landes-, Kreisstral3e

Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 352 Nacht: 52

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,8 Nacht: 2,1 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,4 55,2
0,0 0,0
-5,7 -5,6
0,0 0,0
57,6 49.6

StraBenbezeichnung: POF — Oberbilker Allee (Volksgarten — Ringelsweide)

StraBengattung: Landes-, Kreisstral3e

Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 454 Nacht: 65

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,1 Nacht: 1,4 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
64,6 55,9
0,0 0,0
-5,6 -5,9
0,0 0,0
58,9 49,9

StraBenbezeichnung: POF — Ringelsweide (OBA — Siid)

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 31 Nacht: 5

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,6 Nacht: 0,0 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
52,7 44,6
0,0 0,0
-8,1 -8,8
0,0 0,0
44,6 35,9

StraBenbezeichnung: POF — Ringelsweide (Siden — OBA)

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 33 Nacht: 3

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 0,0 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
53,0 42,2
0,0 0,0
-8,2 -8,8
0,0 0,0
44,9 33,5

StraBenbezeichnung: POF — ZufahrtsstraBe am Bahndamm

StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3046
Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 183 Nacht: 34

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,0 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
60,1 52,6
0,0 0,0
-6,3 -6,6
0,0 0,0
53,8 46,0
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StraBenbezeichnung: PMF — Oberbilker Allee (Ringelsweide — Volksgarten)

StraBengattung: Landes-, Kreisstral3e

Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 369 Nacht: 53

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,9 Nacht: 2,1 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,6 55,2
0,0 0,0
-5,7 -5,6
0,0 0,0
57,9 49.6

StraBenbezeichnung: PMF — Oberbilker Allee (Volksgarten — Ringelsweide)

StraBengattung: Landes-, Kreisstral3e

Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 478 Nacht: 65

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,3 Nacht: 1,3 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
64,8 55,9
0,0 0,0
-5,6 -5,9
0,0 0,0
59,3 50,0

StraBenbezeichnung: PMF — Ringelsweide (OBA — Sid)

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 37 Nacht: 5

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,1 Nacht: 0,0 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
54,5 44,6
0,0 0,0
-7,3 -8,8
0,0 0,0
47,2 35,9

StraBenbezeichnung: PMF — Ringelsweide (Stiden — OBA)

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 36 Nacht: 3

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,4 Nacht: 0,0 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
53,3 42,2
0,0 0,0
-8,2 -8,8
0,0 0,0
45,1 33,5

StraBenbezeichnung: PMF — ZufahrtsstraBe am Bahndamm

StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3046
Verkehrswerte - Kfz’/h:  Tag: 183 Nacht: 34

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,0 L2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsvo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsy

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
60,1 52,6
0,0 0,0
-6,3 -6,6
0,0 0,0
53,8 46,0

VI 7369-2 « 13.10.2015 + Anlage 3.2




Berechnung der Emissionen der Bahnstrecken gemaf Schall PEU-rZ

03
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
Str 2550 > West Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
8 | 1 x DoStoET (Typ 34) 2,0 - 70 37 | - 62,6 | 40,8 | 26,1 - - -
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 3,0 70 74 | - 746 | 52,8 | 38,2 | 70,4 | 48,5 | 33,9
12 | ET5+ET4 (Typ 10) 16,0 1,0 70 135 | - 71,5 | 52,8 | 38,2 | 62,5 | 43,8 | 29,1
17 | VT2+VT2+VT2 (Typ 12) 31,0 3,0 70 104 | - 75,6 | 56,7 - 68,5 | 49,6 -
18 | VT3+VT3 (Typ 19) 18,0 5,0 70 69 | - 72,6 | 52,6 - 70,1 | 50,0 -
19 | SGV1, 700m, KV 3,0 3,0 70 696 | - 755 | 55,6 | 27,9 | 78,5 | 58,6 | 30,9
- | Gesamt 86,0 15,0 - - - 81,3 | 61,5 | 41,5 | 80,0 | 60,0 | 36,6
Str 2550 > Ost Gleis: Richtung: Abschnitt: 2~ Km: 0+000
8 | 1 x DoStoET (Typ 34) 2,0 - 70 37 | - 62,6 | 40,8 | 26,1 - - -
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 16,0 3,0 70 74 | - 746 | 52,8 | 38,2 | 70,4 | 48,5 | 33,9
12 | ET5+ET4 (Typ 10) 16,0 1,0 70 135 | - 71,5 | 52,8 | 38,2 | 62,5 | 43,8 | 29,1
17 | VT2+VT2+VT2 (Typ 12) 31,0 3,0 70 104 | - 75,6 | 56,7 - 68,5 | 49,6 -
18 | VT3+VT3 (Typ 19) 18,0 5,0 70 69 | - 72,6 | 52,6 - 70,1 | 50,0 -
19 | SGV1, 700m, KV 3,0 2,0 70 696 | - 755 | 55,6 | 27,9 | 76,7 | 56,8 | 29,1
- | Gesamt 86,0 14,0 - - | - 81,3 | 61,5 | 415 | 78,8 | 58,8 | 36,1
Str 2525 > West Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+000
30 | ET4 (Typ 26) 47,0 10,0 80 36 | - 71,0 | 54,1 | 42,7 | 67,3 | 50,4 | 39,0
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 45,0 12,0 80 135 | - 75,9 | 56,9 | 45,6 | 73,1 | 54,2 | 42,8
14 | ET3+ET3 (Typ 38) 45,0 12,0 80 69 | - 74,9 | 56,9 | 45,6 | 722 | 54,2 | 42,8
- | Gesamt 137,0] 34,0 - - | - 791 | 61,0 | 496 | 76,3 | 58,0 | 46,7
Str 2525 > Ost Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+000
30 | ET4 (Typ 26) 47,0 10,0 80 36 | - 71,0 | 54,1 | 42,7 | 67,3 | 50,4 | 39,0
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 45,0 12,0 80 135 | - 75,9 | 56,9 | 45,6 | 73,1 | 54,2 | 42,8
14 | ET3+ET3 (Typ 38) 45,0 12,0 80 69 | - 74,9 | 56,9 | 45,6 | 722 | 542 | 42,8
- | Gesamt 137,0] 34,0 - - | - 79,1 | 61,0 | 496 | 76,3 | 58,0 | 46,7
Str 2414 <> Bbf Gleis: 2414 Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+000
8 | 1 x DoStoET (Typ 34) 4,0 - 60 37 | - 65,0 | 443 | 25,8 - - -
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 4,0 4,0 60 74 | - 68,0 | 47,3 | 28,8 | 71,0 | 50,3 | 31,8
12 | ET5+ET4 (Typ 10) 2,0 2,0 60 135 | - 61,9 | 443 | 258 | 64,9 | 47,3 | 28,8
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 9,0 6,0 60 135 | - 67,7 | 50,9 | 32,3 | 69,0 | 52,1 | 33,6
18 | VT3+VT3 (Typ 19) 8,0 8,0 60 69 | - 68,5 | 49,6 - 71,5 | 52,6 -
- | Gesamt 27,0 20,0 - - | - 73,8 | 551 | 351 | 75,7 | 57,0 | 36,6
RRX Str2670 > Sud Gleis: 2670 Richtung: Abschnitt: 6 Km: 0+000
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 80,0 28,0 80 74 | - 82,2 | 59,4 | 48,1 | 80,7 | 57,9 | 46,5
10 | 2 x ET5 (Typ 10) 16,0 2,0 80 135 | - 721 | 525 | 411 | 66,1 | 46,4 | 35,1
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - 826 | 60,2 | 489 | 80,8 | 58,2 | 46,8
RRX Str 2670 > Nord Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 0+000
9 | 2 x DoStoET (Typ 35) 80,0 28,0 80 74 | - 82,2 | 59,4 | 48,1 | 80,7 | 57,9 | 46,5
10 | 2 x ET5 (Typ 10) 16,0 2,0 80 135 - 72,1 525 | 411 66,1 | 46,4 | 351
- | Gesamt 96,0 30,0 - - - 82,6 | 60,2 | 489 | 80,8 | 58,2 | 46,8
Str 2413 > Sud Gleis: Richtung: Abschnitt: 8  Km: 0+000
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 105,0| 27,0 100 135 | - 80,7 | 60,7 | 54,1 | 77,8 | 57,8 | 51,2
13 | ET420+ET420 (Typ 39) 16,0 - 100 135 | - 73,3 | 52,5 | 45,9 - - -
15 | VT2 (Typ 27) 4,0 - 100 35| - 63,7 | 42,3 - - - -
- | Gesamt 1250 27,0 - - - 815 | 61,3 | 547 | 778 | 578 | 51,2
Srt. 2413 > Nord Gleis: Richtung: Abschnitt: 9  Km: 0+000
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 96,0 21,0 100 135 | - 80,3 | 60,3 | 53,7 | 76,7 | 56,7 | 50,1
13 | ET420+ET420 (Typ 39) 16,0 - 100 135 | - 73,3 | 52,5 | 45,9 - - -
15 | VT2 (Typ 27) 2,0 - 100 35| - 60,7 | 39,3 - - - -
- | Gesamt 114,0] 21,0 - - - 81,1 61,0 | 54,4 | 76,7 | 56,7 | 50,1
Str 2419 Gleis: 2419 Richtung: Abschnitt: 10 Km: 0+000
10 | 2x ET5 (Typ 10) 6,0 2,0 60 135 | - 66,7 | 49,1 | 30,6 | 64,9 | 47,3 | 28,8
7 | IC DoSto (Typ 9) - 4,0 60 151 - - - - 69,5 | 60,9 | 28,8
11 | ET5 (Typ 36) 6,0 - 60 67 | - 63,7 | 46,1 | 27,6 - - -
29 | ET4+ET4 (Typ 24) 18,0 12,0 60 135 | - 70,7 | 53,9 | 35,3 | 72,0 | 55,1 | 36,6
15 | VT2 (Typ 27) 2,0 - 60 35| - 58,3 | 40,5 - - - -
- | Gesamt 32,0 18,0 - -1 - 72,9 | 558 | 371 | 744 | 62,0 | 37,8
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Berechnung der Emissionen der Bahnstrecken geman Schall PEL,-I-Z

03
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
Str 2650 > Sid Gleis: 2 Richtung: 24,1-30,32 Abschnitt: 11 Km: 0+000
1] 1xICE2 (Typ 1) 1,0 - 80 205 - 58,2 | 51,1 | 26,0 - - -
2 | 1xICE3 (Typ3) 11,0 2,0 80 201 - 71,0 | 55,5 | 34,4 | 66,6 | 51,1 | 30,0
3 | 2xICE3 (Typ2) 27,0 2,0 80 402 - 779 | 62,4 | 41,3 | 69,6 | 54,1 | 33,1
4 | IC xlang (Typ 33) 15,0 3,0 80 201 - 73,9 | 56,9 | 35,8 | 69,9 | 52,9 | 31,8
6 | IC/ D mittel (Typ 40) 32,0 3,0 80 257 - 79,1 | 66,0 | 41,1 | 71,8 | 58,7 | 33,8
5 | IC/Dlang (Typ 41) 3,0 2,0 80 336 - 69,9 | 559 | 30,8 | 71,2 | 57,2 | 32,0
7 | IC DoSto (Typ 9) 8,0 - 80 151 - 70,8 | 59,7 | 35,1 - - -
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 80 696 - 71,3 | 50,2 | 26,0 | 74,4 | 53,3 | 29,0
- | Gesamt 98,0 13,0 - - - 83,3 | 69,1 | 458 | 79,0 | 63,1 | 39,7
Str 2650 > Nord Gleis: 1 Richtung: > Abschnitt: 12 Km: 0+000
1| 1xICE2 (Typ1) 1,0 - 80 205 - 58,2 | 51,1 | 26,0 - - -
2 | 1xICE3 (Typ3) 11,0 2,0 80 201 - 71,0 | 55,5 | 34,4 | 66,6 | 51,1 | 30,0
3 | 2xICE3 (Typ2) 27,0 2,0 80 402 - 779 | 62,4 | 41,3 | 69,6 | 54,1 | 33,1
4 | IC xlang (Typ 33) 15,0 3,0 80 201 - 739 | 56,9 | 35,8 | 69,9 | 52,9 | 31,8
6 | IC /D mittel (Typ 40) 32,0 3,0 80 257 - 79,1 | 66,0 | 41,1 | 71,8 | 58,7 | 33,8
5 | IC/Dlang (Typ 41) 3,0 2,0 80 336 - 69,9 | 559 | 30,8 | 71,2 | 57,2 | 32,0
7 | IC DoSto (Typ 9) 8,0 - 80 151 - 70,8 | 59,7 | 35,1 - - -
19 | SGV1, 700m, KV 1,0 1,0 80 696 - 71,3 | 50,2 | 26,0 | 74,4 | 53,3 | 29,0
- | Gesamt 98,0 13,0 - - - 83,3 | 69,1 | 458 | 79,0 | 63,1 | 39,7
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungs- Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung Orientierungswert pegel Orientierungswertes AuBenlarm- bereich
IP| Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
01| WB1 VI N EG WB 60 45 67 61 6,8 15,7 70 v
N 1.0G WB 60 45 69 65 8,8 19,2 72 \"
N 2.0G WB 60 45 70 67 10,0 214 73 \
N 3.0G WB 60 45 71 68 10,7 22,4 74 \
N 4.0G WB 60 45 71 68 10,7 22,4 74 \
N 5.0G WB 60 45 71 68 10,6 22,4 74 \
02| WB1 VI N EG WB 60 45 67 61 6,9 15,2 70 [\
N 1.0G WB 60 45 68 62 7,5 16,3 71 Vv
N 2.0G WB 60 45 68 62 7,6 16,9 71 Vv
N 3.0G WB 60 45 68 63 7.8 17,9 71 Vv
N 4.0G WB 60 45 68 64 8,0 18,5 71 \
N 5.0G WB 60 45 69 64 8,1 18,9 72 \
03| WB1 VI N EG WB 60 45 67 60 6,9 14,8 70 \Y)
N 1.0G WB 60 45 68 61 71 15,1 71 \'%
N 2.0G WB 60 45 67 61 6,8 15,1 70 [\
N 3.0G WB 60 45 67 61 6,6 15,3 70 \Y)
N 4.0G WB 60 45 67 61 6,5 15,8 70 \Y)
N 5.0G WB 60 45 67 62 6,7 16,7 70 \%
04| WB1 VI N EG WB 60 45 67 60 6,8 14,6 70 v
N 1.0G WB 60 45 67 60 7,0 14,9 70 I\
N 2.0G WB 60 45 67 60 6,8 15,0 70 \Y)
N 3.0G WB 60 45 67 61 6,6 15,2 70 v
N 4.0G WB 60 45 67 61 6,5 15,6 70 \Y)
N 5.0G WB 60 45 67 62 6,6 16,3 70 [\
05| WB1 VI N EG WB 60 45 66 60 5,8 14,2 69 v
N 1.0G WB 60 45 67 61 6,5 15,4 70 [\
N 2.0G WB 60 45 67 62 6,8 16,4 70 \Y)
N 3.0G WB 60 45 68 63 71 17,3 71 \'
N 4.0G WB 60 45 68 63 7,2 17,8 71 \'
N 5.0G WB 60 45 68 64 7,3 18,1 71 V
06| WB1 VI W EG WB 60 45 63 58 2,4 12,9 66 [\
W 1.0G WB 60 45 64 60 3,6 14,3 67 v
w 2.0G WB 60 45 65 61 45 15,6 68 v
W 3.0G WB 60 45 66 62 54 16,8 69 v
w 4.0G WB 60 45 66 63 5,8 17,5 69 v
W 5.0G WB 60 45 66 63 5,9 17,7 69 [\
07] WB1 VI w EG WB 60 45 62 57 1,1 11,7 65 Il
w 1.0G WB 60 45 62 58 1,9 12,7 65 1l
W 2.0G WB 60 45 63 59 2,6 13,6 66 v
W 3.0G WB 60 45 64 60 3,4 14,7 67 \%
W 4.0G WB 60 45 65 61 4,2 15,7 68 I\
W 5.0G WB 60 45 65 61 4,2 15,9 68 I\
08| WB1 VI S EG wWB 60 45 57 53 - 7,9 60 Il
S 1.0G WB 60 45 57 53 - 8,0 60 Il
S 2.0G wWB 60 45 57 54 - 8,3 60 Il
S 3.0G WB 60 45 58 54 - 8,9 61 1
S 4.0G WB 60 45 58 55 - 9,4 61 1]
S 5.0G WB 60 45 59 56 - 10,1 62 1
09| WBH1 VI S EG WB 60 45 57 54 - 8,5 60 Il
S 1.0G WB 60 45 57 54 - 8,8 60 Il
S 2.0G WB 60 45 58 55 - 9,4 61 1]
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungs- Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung Orientierungswert pegel Orientierungswertes AuBenlarm- bereich
IP| Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
09| WB1 VI S 3.0G WB 60 45 59 56 - 10,1 62 1
S 4.0G WB 60 45 59 56 - 10,6 62 1
S 5.0G WB 60 45 60 57 - 11,2 63 1
10| WB1 VI S EG WB 60 45 57 55 - 9,2 60 Il
S 1.0G WB 60 45 58 55 - 9,9 61 I
S 2.0G WB 60 45 59 56 - 11,0 62 1
S 3.0G WB 60 45 60 57 - 11,9 63 1
S 4.0G WB 60 45 61 58 0,3 12,6 64 1
S 5.0G WB 60 45 61 58 0,7 13,0 64 11
11| WB1 VI SW EG WB 60 45 55 51 - 5,3 58 Il
SW 1.0G WB 60 45 56 51 - 55 59 Il
SW 2.0G WB 60 45 56 51 - 5,8 59 Il
SW 3.0G WB 60 45 57 52 - 6,2 60 Il
SwW 4.0G WB 60 45 57 52 - 6,6 60 Il
SW 5.0G WB 60 45 58 53 - 7,3 61 1l
12| WB1 VI S EG WB 60 45 59 56 - 10,5 62 11l
S 1.0G WB 60 45 62 59 1,8 13,7 65 1
S 2.0G WB 60 45 65 62 4,1 16,5 68 I\
S 3.0G WB 60 45 65 62 4,6 17,0 68 [\,
S 4.0G WB 60 45 65 63 4,8 17,2 68 \Y)
S 5.0G WB 60 45 65 63 4,9 17,3 68 \Y)
13| WB1 VI NO EG WB 60 45 64 60 4,0 14,9 67 I\
NO 1.0G WB 60 45 68 65 79 19,7 71 \Y
NO 2.0G WB 60 45 71 68 10,3 22,8 74 \Y
NO 3.0G WB 60 45 71 69 10,8 23,2 74 \Y
NO 4.0G WB 60 45 71 69 11,0 23,3 74 \Y
NO 5.0G WB 60 45 71 69 11,0 23,3 74 Vv
14| WB1 VI NO EG WB 60 45 65 61 4,7 15,3 68 v
NO 1.0G WB 60 45 69 66 8,5 20,2 72 \
NO 2.0G WB 60 45 71 69 10,9 23,2 74 \Y
NO 3.0G WB 60 45 72 69 11,4 23,8 75 \Y
NO 4.0G WB 60 45 72 69 11,5 23,8 75 \Y
NO 5.0G WB 60 45 72 69 11,4 23,7 75 \'
15| WB1/2V N EG WB 60 45 62 58 15 12,1 65 Il
N 1.0G WB 60 45 63 58 2,3 12,8 66 v
N 2.0G WB 60 45 64 59 3,1 13,5 67 v
N 3.0G WB 60 45 64 60 3,8 144 67 \Y)
N 4.0G WB 60 45 65 61 4,4 15,3 68 I\
16| WB1/2V w EG WB 60 45 61 56 0,4 10,9 64 1l
w 1.0G WB 60 45 61 57 0,9 11,5 64 Il
W 2.0G WB 60 45 62 58 1,5 12,3 65 I
W 3.0G WB 60 45 63 59 2,1 13,3 66 v
W 4.0G WB 60 45 63 60 2,9 14,2 66 I\
17] WB1/2V W EG WB 60 45 59 55 - 9,1 62 I}
W 1.0G WB 60 45 60 55 - 9,4 63 I
W 2.0G WB 60 45 60 55 - 9,9 63 I
W 3.0G WB 60 45 60 56 - 10,5 63 i
W 4.0G WB 60 45 61 57 0,3 11,2 64 LI}
18] WB1/2V w EG WB 60 45 59 53 - 79 62 1l
W 1.0G WB 60 45 59 53 - 8,0 62 11l
w 2.0G WB 60 45 59 54 - 8,2 62 1l
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungs- Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung Orientierungswert pegel Orientierungswertes AuBenlarm- bereich
IP| Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
18| WB1/2V W 3.0G WB 60 45 59 54 - 8,7 62 11
W 4.0G WB 60 45 59 55 - 9,3 62 I
19| WB1/2V W EG WB 60 45 57 51 - 55 60 Il
W 1.0G WB 60 45 57 51 - 5,6 60 Il
W 2.0G WB 60 45 56 51 - 58 59 Il
W 3.0G WB 60 45 56 51 - 6,0 59 Il
W 4.0G WB 60 45 56 52 - 6,5 59 Il
20| wB1/2V S EG WB 60 45 52 49 - 3,3 55 |
S 1.0G WB 60 45 52 49 - 3,4 55 |
S 2.0G WB 60 45 52 49 - 3,7 55 |
S 3.0G WB 60 45 53 50 - 4,1 56 Il
S 4.0G WB 60 45 53 50 - 4,6 56 Il
21| WB1/2V (0] EG WB 60 45 58 55 - 9,7 61 1
O 1.0G WB 60 45 59 55 - 9,9 62 1
O 2.0G WB 60 45 59 56 - 10,3 62 1
O 3.0G WB 60 45 59 56 - 10,8 62 1
O 4.0G WB 60 45 60 57 - 11,3 63 1
22| WB1/2V (0] EG WB 60 45 59 55 - 10,0 62 1
O 1.0G WB 60 45 59 56 - 10,2 62 1
O 2.0G WB 60 45 59 56 - 10,6 62 1
O 3.0G WB 60 45 60 57 - 11,2 63 1
O 4.0G WB 60 45 60 57 - 11,7 63 1]
23| WB1/2V (0] EG WB 60 45 59 56 - 10,4 62 1
O 1.0G WB 60 45 59 56 - 10,6 62 1
O 2.0G WB 60 45 60 56 - 11,0 63 1
o 3.0G WB 60 45 60 57 - 11,6 63 1
O 4.0G WB 60 45 61 58 0,5 12,1 64 1]
24| WB1/2V (0] EG WB 60 45 60 56 - 10,4 63 1l
O 1.0G WB 60 45 60 56 - 10,7 63 1
6] 2.0G WB 60 45 61 57 0,2 11,2 64 11l
o 3.0G WB 60 45 61 57 0,9 11,8 64 1
O 4.0G WB 60 45 62 58 1,4 12,4 65 1
25| WB1 | N EG WB 60 45 63 59 2,2 13,4 66 v
26| WB1 | N EG WB 60 45 62 57 1,5 12,0 65 1]
27| WB1 | W EG WB 60 45 59 55 - 10,0 62 I
28| WB1 | S EG WB 60 45 57 54 - 8,1 60 Il
29| WB1 | W EG WB 60 45 57 53 - 7,3 60 Il
30| WB1 | S EG WB 60 45 57 54 - 8,6 60 Il
31| WB1 | S EG WB 60 45 58 55 - 9,2 61 1l
32| WB1 | (0] EG WB 60 45 62 59 1,5 13,7 65 1l
33| WB1 | S EG WB 60 45 58 56 - 10,1 61 1l
34| WB1 | NO EG WB 60 45 63 60 2,5 14,5 66 I\
35| wB2 I N EG WB 60 45 61 57 0,7 12,0 64 Il
N 1.0G WB 60 45 62 58 1,4 12,5 65 1l
36| wB2 I N EG WB 60 45 61 57 0,4 11,5 64 Il
N 1.0G WB 60 45 61 57 0,9 11,9 64 Il
371 wB2 1l W EG WB 60 45 58 54 - 8,2 61 1l
W 1.0G WB 60 45 58 54 - 8,5 61 1l
38| WB2 I w EG WB 60 45 57 53 - 7.3 60 Il
W 1.0G WB 60 45 57 53 - 7,5 60 Il
39| WB2 I w EG WB 60 45 56 52 - 6,5 59 Il
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungs- Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung Orientierungswert pegel Orientierungswertes AuBenlarm- bereich
IP| Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
39| WB2 11 W 1.0G WB 60 45 56 52 - 6,7 59 Il
40| wB2 11 W EG WB 60 45 53 50 - 41 56 Il
W 1.0G WB 60 45 54 50 - 4.3 57 Il
41| wWB2 1l S EG WB 60 45 53 49 - 4,0 56 Il
S 1.0G WB 60 45 53 50 - 41 56 Il
42| WB2 1l (0] EG WB 60 45 59 56 - 10,2 62 1
O 1.0G WB 60 45 59 56 - 10,4 62 1]
43| wWB2 1l S EG WB 60 45 55 52 - 6,5 58 Il
S 1.0G WB 60 45 55 52 - 6,6 58 Il
44| WB2 1l (0] EG WB 60 45 60 57 - 11,8 63 1
O 1.0G WB 60 45 61 58 0,3 12,2 64 1]
45| WB2 1l (0] EG WB 60 45 61 58 0,5 12,4 64 1
O 1.0G WB 60 45 62 58 1,2 12,9 65 1]
46| GEel/2 1l N EG GE 65 55 62 59 - 3,3 65 1l
N 1.0G GE 65 55 66 63 0,7 7,5 69 I\
47| GEet/2 1l N EG GE 65 55 62 59 - 3,1 65 1
N 1.0G GE 65 55 64 61 - 5,5 67 [\
48| GEet/2 1l W EG GE 65 55 55 51 - - 58 Il
W 1.0G GE 65 55 56 51 - - 59 Il
49| GEet/2 1l N EG GE 65 55 61 58 - 2,6 64 1l
N 1.0G GE 65 55 62 59 - 3,6 65 Ml
50| GEet/2 i N EG GE 65 55 61 58 - 21 64 I}
N 1.0G GE 65 55 61 58 - 2,7 64 1}
51| GEet/2 1 w EG GE 65 55 55 51 - - 58 Il
W 1.0G GE 65 55 55 52 - - 58 1]
52| GEet/2 1l N EG GE 65 55 60 57 - 1,1 63 1]
N 1.0G GE 65 55 60 57 - 1,3 63 1}
53| GEet/2 1 w EG GE 65 55 55 51 - - 58 1]
W 1.0G GE 65 55 55 51 - - 58 ]
54| GEet/2 1l S EG GE 65 55 53 50 - - 56 Il
S 1.0G GE 65 55 53 50 - - 56 1]
55| GEet/2 1l S EG GE 65 55 55 52 - - 58 1l
S 1.0G GE 65 55 55 52 - - 58 1l
56| GEel/2 I SO EG GE 65 55 58 56 - 0,1 61 I}
SO 1.0G GE 65 55 60 57 - 1,5 63 1}
57| GEet/2 1 SO EG GE 65 55 58 56 - 0,6 61 I}
SO 1.0G GE 65 55 63 60 - 4,8 66 \Y
58| GEel/2 1l NO EG GE 65 55 58 57 - 1,2 61 1]
NO 1.0G GE 65 55 71 69 5,8 13,7 74 \
59| GEet/2 NO EG GE 65 55 59 57 - 1,7 62 1l
NO 1.0G GE 65 55 71 69 53 13,3 74 \
60| GEet/2 I N EG GE 65 55 63 59 3,9 66 v
N 1.0G GE 65 55 66 63 0,7 7,5 69 [\
61| GEet/2 1l O EG GE 65 55 63 60 - 4,8 66 I\
(0] 1.0G GE 65 55 66 63 0,8 7,7 69 \Y
62| GEel/2 1l S EG GE 65 55 60 56 - 0,9 63 1]
S 1.0G GE 65 55 63 60 - 4,4 66 I\
63| GEet/2 1l NO EG GE 65 55 64 60 - 5,0 67 \Y,
NO 1.0G GE 65 55 68 65 2,8 9,7 71 \
64] WB1 VI O EG WB 60 45 64 58 3,3 12,3 67 \Y,
O 1.0G WB 60 45 64 58 3,7 12,7 67 \%
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungs- Uberschreitung des | MaBgeblicher | Larmpegel-
einstufung Orientierungswert pegel Orientierungswertes AuBenlarm- bereich
IP| Name Fassaden- | Geschoss pegel
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
64| WB1 VI (0] 2.0G WB 60 45 64 58 3,8 12,9 67 v
o] 3.0G WB 60 45 64 59 3,8 13,4 67 [\,
o] 4.0G WB 60 45 64 59 3,9 13,8 67 [\
O 5.0G WB 60 45 65 60 41 145 68 [\
65| WB1 VI W EG WB 60 45 63 56 2,5 10,1 66 v
W 1.0G WB 60 45 63 56 2,8 10,4 66 I\
W 2.0G WB 60 45 63 56 2,6 10,3 66 v
W 3.0G WB 60 45 63 56 2,4 10,3 66 \Y
w 4.0G WB 60 45 63 56 2,2 10,4 66 \Y
W 5.0G WB 60 45 63 57 2,2 11,1 66 I\
66| WB1 VI w EG wWB 60 45 62 56 1,8 10,8 65 1]
w 1.0G WB 60 45 63 57 2,6 11,4 66 [\
W 2.0G WB 60 45 63 57 2,8 11,8 66 \Y)
W 3.0G WB 60 45 63 58 3,0 12,3 66 v
W 4.0G WB 60 45 64 58 3,1 12,8 67 [\
W 5.0G WB 60 45 64 59 3,5 13,8 67 I\
67| WB1 VI (0] EG WB 60 45 64 60 3,6 141 67 I\
O 1.0G WB 60 45 65 61 4,8 15,4 68 \Y)
O 2.0G WB 60 45 66 62 55 16,3 69 v
(0] 3.0G WB 60 45 67 63 6,2 17,4 70 \%
O 4.0G WB 60 45 67 64 6,8 18,3 70 v
(0] 5.0G WB 60 45 68 64 71 18,8 71 \

VL 7369-2 - 13.10.2015 - Anlage 5.5

SoundPLAN 7.3




fir das maBBgebliche Geschoss

Darstellung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 entlang der Baugrenzen PEUTZ
Berechnung ohne Gebaudeabschirmung im Plangebiet
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Larmpegelbereich
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S’emark Oberbilk

Erlauterung zu den dargestellten L&rmpegelbereichen: —
- Die Larmpegelbereiche sind ohne Gebaudeabschirmung {_._._} Baugrenzen

berechnet. Nach Realisierung einer Bebauung sind im
riickwartigen Bereich geringe Beurteilungspegel durch
die Gebaudeabschirmung zu erwarten.

- Die Larmpegelbereiche sind getrennt fir die einzelenen
Baufelder berechnet worden, fir Immissionsorte, die
an den Baugrenzen angeordnet sind und jeweils nach
auBen orientiert sind:

- Bild oben links: Baugrenzen im Baufeld WB2 enlang
Ringelsweide, Baugrenzen im zentralen Baufeld
stdlich Oberbilker Allee und in den Baufeldern GGe1
und GEe2.

- Bild oben rechts: Baugrenzen im Baufeld WB 1

(I-geschossige Hinterhofbebauung)

- Bild unten links: Baugrenzen im baufeld WB 2
(Hinterhofbebauung) und restliche Baugrenzen im
Baufeld WB 1 entlang Oberbilker Allee und zur Bahn-
trasse.
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fir das mafBgebliche Geschoss - Gesamtdarstellung,

Darstellung der Larmpegelbereiche geman DIN 4109 entlang der Baugrenzen PEUI.Z
Berechnung ohne Gebaudeabschirmung im Plangebiet

%g%magkgﬁi*g?n hod
GO Frabla
importieren Uber

Larmpegelbereich
n=>Datel ™

1l

mentv

\%

en ..,

VI

-> Skala_...
Legende

——— Emissionen StraBBe

——— Emissionen Schiene

- Gebaude

Omo
r } Baugrenzen

\

Gemarkung Oberbilk \\
Elur 41

VL 7369-2 + 13.10.2015 « Anlage 6.2



Berechnung ohne Gebaudeabschirmung im Plangebiet

Flachenhafte Darstellung der Larmpegelbereiche im Plangebiet geman DIN 4109 aus Verkehrslarm fir die jeweilige Rechenhdhe
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CONSULT

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 PEUIZ

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschalld@mmung von AuBBenbauteilen (gtiltig fur ein Verhaltnis S, . / S, = 0,8)

Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"MaBgeblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Birordume )
Zeile Larmpegelbereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsrdume u.a.
erf. R', .. des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 2) 50 45
7 W >80 2) 2) 50
) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Rdumen ausgelibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte flr das erforderliche resultierende Schallddmm-Maf nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S, . / S,

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 S,/ Se 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
Sw.r/ Sg: Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m2
S Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?

Datei: 7369_VL_Rap_02_Anlage_08_DIN_4109_Tab_8_9.0ds / Blatt: Anlage 8 VL7369-2 » 13.10.2015 « Anlage 8



Lageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der Immissionsorte PEUTZ
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Ergebnis der Berechnung Veranderung der Verkehrslarmsituation im Umfeld PEU-IZ
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss Bestand Planfall Planfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
101 | Oberbilker Allee 54 S EG WA 59 49 67,1 60,5 67,3 60,1 0,2 -0,4 8,3 11,1
S 1.0G WA 59 49 67,3 61,1 67,5 60,8 0,2 -0,3 8,5 11,8
S 2.0G WA 59 49 67,4 61,8 67,5 61,3 0,1 -0,5 8,5 12,3
S 3.0G WA 59 49 67,6 62,7 67,7 62,2 0,1 -0,5 8,7 13,2
S 4.0G WA 59 49 67,7 63,1 67,7 62,7 0,0 -0,4 8,7 13,7
102 | Oberbilker Allee 50 S EG WA 59 49 67,5 60,2 67,8 59,7 0,3 -0,5 8,8 10,7
S 1.0G WA 59 49 67,2 60,2 67,6 59,7 0,4 -0,5 8,6 10,7
S 2.0G WA 59 49 66,9 60,1 67,3 59,6 0,4 -0,5 8,3 10,6
S 3.0G WA 59 49 66,6 60,2 66,9 59,6 0,3 -0,6 7,9 10,6
S 4.0G WA 59 49 66,3 60,5 66,7 59,8 0,4 -0,7 7,7 10,8
103 | Oberbilker Allee 44 S EG WA 59 49 67,6 60,1 67,8 59,7 0,2 -0,4 8,8 10,7
S 1.0G WA 59 49 67,3 60,0 67,6 59,8 0,3 -0,2 8,6 10,8
S 2.0G WA 59 49 66,9 60,0 67,2 59,8 0,3 -0,2 8,2 10,8
S 3.0G WA 59 49 66,6 60,3 66,9 60,1 0,3 -0,2 7,9 11,1
S 4.0G WA 59 49 66,2 60,5 66,7 60,3 0,5 -0,2 7,7 11,3
104 | FéarberstraBe 28 N EG WA 59 49 64,7 60,3 64,7 60,0 0,0 -0,3 5,7 11,0
N 1.0G WA 59 49 66,3 62,4 66,3 62,2 0,0 -0,2 7,3 13,2
N 2.0G WA 59 49 67,9 64,5 67,9 64,3 0,0 -0,2 8,9 15,3
N 3.0G WA 59 49 68,6 65,5 68,6 65,3 0,0 -0,2 9,6 16,3
N 4.0G WA 59 49 68,7 65,6 68,6 65,4 -0,1 -0,2 9,6 16,4
105 | FéarberstraBe 28 O EG WA 59 49 60,4 54,9 60,2 54,0 -0,2 -0,9 1,2 5,0
O 1.0G WA 59 49 62,1 57,2 61,5 55,8 -0,6 -1,4 25 6,8
O 2.0G WA 59 49 62,8 58,3 62,3 57,2 -0,5 -1,1 3,3 8,2
O 3.0G WA 59 49 63,1 58,7 62,5 57,7 -0,6 -1,0 3,56 8,7
O 4.0G WA 59 49 63,3 59,0 62,7 58,0 -0,6 -1,0 3,7 9,0
106 | Ringelsweide 7 (0] EG WA 59 49 56,9 52,2 56,5 50,2 -0,4 -2,0 - 1,2
(0] 1.0G WA 59 49 58,0 53,6 56,9 50,7 -1,1 -2,9 - 1,7
(0] 2.0G WA 59 49 58,3 53,7 57,4 51,7 -0,9 -2,0 - 2,7
(0] 3.0G WA 59 49 58,8 54,4 57,9 52,5 -0,9 -1,9 - 3,5
VL 7369-2 - 13.10.2015 - Anlage 10.1
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Ergebnis der Berechnung Veranderung der Verkehrslarmsituation im Umfeld PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss Bestand Planfall Planfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
106 | Ringelsweide 7 O 4.0G WA 59 49 59,4 55,1 58,6 53,6 -0,8 -1,5 - 4,6
107 | Ringelsweide 15 O EG WA 59 49 54,2 48,8 54,7 47,3 0,5 -1,5 - -
O 1.0G WA 59 49 54,4 48,7 55,0 47,5 0,6 -1,2 - -
O 2.0G WA 59 49 54,4 48,8 55,1 48,0 0,7 -0,8 - -
O 3.0G WA 59 49 54,3 48,8 55,3 48,7 1,0 -0,1 - -
O 4.0G WA 59 49 54,7 49,6 56,2 50,6 1,5 1,0 - 1,6
108 | Ringelsweide 25 O EG WA 59 49 53,2 47,8 53,4 45,0 0,2 -2,8 - -
O 1.0G WA 59 49 54,5 49,8 53,6 45,2 -0,9 -4,6 - -
(6] 2.0G WA 59 49 56,8 52,8 53,5 45,4 -3,3 -7,4 - -
(6] 3.0G WA 59 49 57,1 53,4 53,5 46,0 -3,6 7.4 - -
O 4.0G WA 59 49 57,4 53,8 54,4 48,4 -3,0 5,4 - -

VL 7369-2 - 13.10.2015 - Anlage 10.2
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells Sportlarm
Variante: Trainingsbetrieb werktags von 16.00 bis 21.00 Uhr
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Trainingsbetrieb werktags von 16.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 |WB1 VI EG WB 55 60 40 21 24 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 22 25 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 22 25 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 22 25 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 23 25 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 11 14 - - - - 85 90 60 48 48 - - - -
02 |WB1 VI EG WB 55 60 40 30 32 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 31 33 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 31 33 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 32 34 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 29 32 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
03 |WB1 VI EG WB 55 60 40 28 31 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 28 31 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 29 31 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 30 32 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 31 33 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 31 34 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
04 |WB1 VI EG WB 55 60 40 29 31 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 30 32 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 30 32 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 32 33 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 58 58 - - - -
05 |WB1 VI EG WB 55 60 40 30 32 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 31 33 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 32 33 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 28 28 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
06 |WB1 VI EG WB 55 60 40 30 31 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
i.R innerhalb der Ruhezeit . .
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SoundPLAN 7.3




Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Trainingsbetrieb werktags von 16.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
06 |WB1 VI 3.0G WB 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 32 32 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 32 33 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
07 |WB1 VI EG WB 55 60 40 30 30 - - - - 85 90 60 58 58 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 30 30 - - - - 85 90 60 58 58 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 30 30 - - - - 85 90 60 58 58 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 30 31 - - - - 85 90 60 58 58 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 31 31 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 31 31 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
08 |WB1 VI EG WB 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
09 |WB1 VI EG WB 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
10 |wB1 VI EG WB 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 40 42 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
11 |wWB1 VI EG WB 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 38 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 39 42 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
i.R innerhalb der Ruhezeit . .
o R auBerhalb der Ruhozait VL 7369-2 - 13.10.2015 - Anlage 12.2
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Trainingsbetrieb werktags von 16.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 |WB1 VI EG WB 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 40 42 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 40 42 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 66 66 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 41 43 - - - - 85 90 60 66 66 - - - -
13 |wB1 VI EG WB 55 60 40 30 29 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 31 30 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 31 30 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 31 30 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 32 31 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 32 31 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
14 |WB1 VI EG WB 55 60 40 30 29 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 30 29 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 31 30 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 31 30 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 31 30 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 32 31 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
15 |WB1/2V EG WB 55 60 40 28 30 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 29 30 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 29 30 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1/2 V 3.0G 55 60 40 29 30 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 30 31 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
16 |wWB1/2V EG WB 55 60 40 32 34 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 32 34 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1/2 V 3.0G 55 60 40 33 35 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1/2 V 4.0G 55 60 40 33 35 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
17 |wB1/2V EG WB 55 60 40 34 36 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2 V 1.0G 55 60 40 34 36 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2 V 2.0G 55 60 40 34 37 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1/2 V 3.0G 55 60 40 35 37 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 35 37 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
i.R innerhalb der Ruhezeit . .
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Trainingsbetrieb werktags von 16.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

18 |wB1/2V EG WB 55 60 40 36 38 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1/2 V 1.0G 55 60 40 36 38 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1/2 V 2.0G 55 60 40 36 39 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 37 39 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 37 39 - - - - 85 90 60 66 66 - - - -

19 |wB1/2V EG WB 55 60 40 23 26 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 25 28 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 26 29 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 26 29 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2 V 4.0G 55 60 40 27 29 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -

20 |wBi1/2V EG WB 55 60 40 51 54 - - - - 85 90 60 89 89 - 4 - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 51 54 - - - - 85 90 60 88 88 - 3 - -
WB1/2 V 2.0G 55 60 40 51 54 - - - - 85 90 60 87 87 - 2 - -
WB1/2 V 3.0G 55 60 40 51 53 - - - - 85 90 60 86 86 - 1 - -
WB1/2 V 4.0G 55 60 40 50 53 - - - - 85 90 60 85 85 - - - -

21 |wB1/2V EG WB 55 60 40 46 48 - - - - 85 90 60 80 80 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 47 49 - - - - 85 90 60 81 81 - - - -
WB1/2 V 2.0G 55 60 40 47 50 - - - - 85 90 60 81 81 - - - -
WB1/2 V 3.0G 55 60 40 47 50 - - - - 85 90 60 80 80 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 48 50 - - - - 85 90 60 80 80 - - - -

22 |wB1/2V EG WB 55 60 40 41 44 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 42 44 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
WB1/2 V 2.0G 55 60 40 42 45 - - - - 85 90 60 71 71 - - - -
WB1/2 V 3.0G 55 60 40 43 45 - - - - 85 90 60 72 72 - - - -
WB1/2 V 4.0G 55 60 40 43 46 - - - - 85 90 60 73 73 - - - -

23 |wB1/2V EG WB 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 40 42 - - - - 85 90 60 66 66 - - - -
WB1/2 V 3.0G 55 60 40 40 42 - - - - 85 90 60 66 66 - - - -
WB1/2 V 4.0G 55 60 40 40 43 - - - - 85 90 60 67 67 - - - -

24 |WB1/2V EG WB 55 60 40 37 40 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -

i.R innerhalb der Ruhezeit . .
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Trainingsbetrieb werktags von 16.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
24 |WB1/2V 3.0G WB 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
25 |WBi1l EG WB 55 60 40 29 32 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
26 |WB1 | EG WB 55 60 40 28 30 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
27 |WB1I EG WB 55 60 40 32 34 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
28 |WB1 | EG WB 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
29 |WB1l EG WB 55 60 40 36 39 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
30 |WB1l EG WB 55 60 40 41 43 - - - - 85 90 60 66 66 - - - -
31 |WB1l EG WB 55 60 40 41 43 - - - - 85 90 60 66 66 - - - -
32 |WB1l EG WB 55 60 40 36 37 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
33 |WB1I EG WB 55 60 40 39 41 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
34 |WB1l EG WB 55 60 40 32 32 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
35 |wB2ll EG WB 55 60 40 27 28 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 27 28 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
36 |wB2ll EG WB 55 60 40 28 30 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 28 30 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
37 |wB2ll EG WB 55 60 40 33 35 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 34 36 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
38 |wB2ll EG WB 55 60 40 36 38 - - - - 85 90 60 68 68 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 36 39 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
39 |wB2ll EG WB 55 60 40 36 39 - - - - 85 90 60 73 73 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 37 40 - - - - 85 90 60 75 75 - - - -
40 |(wB21l EG WB 55 60 40 46 49 - - - - 85 90 60 87 87 - 2 - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 46 49 - - - - 85 90 60 87 87 - 2 - -
41 |wB21l EG WB 55 60 40 53 56 - - - - 85 90 60 90 90 - 5 - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 52 55 - - - - 85 90 60 89 89 - 4 - -
42 |wB21l EG WB 55 60 40 45 47 - - - - 85 90 60 78 78 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 46 49 - - - - 85 90 60 80 80 - - - -
43 |wB21l EG WB 55 60 40 44 46 - - - - 85 90 60 72 72 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 44 47 - - - - 85 90 60 73 73 - - - -
44 |WB21I EG WB 55 60 40 40 42 - - - - 85 90 60 68 68 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 40 42 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
45 |wB21l EG WB 55 60 40 38 39 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
i.R innerhalb der Ruhezeit . .
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Trainingsbetrieb werktags von 16.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
45 |WB21l 1.0G WB 55 60 40 38 40 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
46 |[GEel/21l EG GE 60 65 50 3 6 - - - - 90 95 70 42 42 - - - -
GEe1/2]1l 1.0G 60 65 50 3 6 - - - - 90 95 70 42 42 - - - -
47 |GEet/21l EG GE 60 65 50 24 27 - - - - 90 95 70 53 53 - - - -
GEe1/2]1l 1.0G 60 65 50 24 27 - - - - 90 95 70 53 53 - - - -
48 |[GEel/21l EG GE 60 65 50 38 41 - - - - 90 95 70 65 65 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 38 41 - - - - 90 95 70 65 65 - - - -
49 [GEel/21l EG GE 60 65 50 26 29 - - - - 90 95 70 52 52 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 26 29 - - - - 90 95 70 52 52 - - - -
50 |GEet/21l EG GE 60 65 50 26 29 - - - - 90 95 70 52 52 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 27 29 - - - - 90 95 70 52 52 - - - -
51 |GEet/21l EG GE 60 65 50 38 41 - - - - 90 95 70 69 69 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 39 42 - - - - 90 95 70 70 70 - - - -
52 | GEet/21l EG GE 60 65 50 23 25 - - - - 90 95 70 50 50 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 23 25 - - - - 90 95 70 51 51 - - - -
53 |GEet/21l EG GE 60 65 50 40 42 - - - - 90 95 70 75 75 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 41 44 - - - - 90 95 70 77 77 - - - -
54 |GEet/21 EG GE 60 65 50 53 56 - - - - 90 95 70 90 90 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 53 56 - - - - 90 95 70 89 89 - - - -
55 |GEet/21l EG GE 60 65 50 54 56 - - - - 90 95 70 91 91 - 1 - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 53 56 - - - - 90 95 70 90 90 - - - -
56 |GEet/21l EG GE 60 65 50 48 49 - - - - 90 95 70 76 76 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 49 50 - - - - 90 95 70 79 79 - - - -
57 |GEet/21l EG GE 60 65 50 46 47 - - - - 90 95 70 80 80 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 47 48 - - - - 90 95 70 82 82 - - - -
58 |GEet/21l EG GE 60 65 50 29 29 - - - - 90 95 70 68 68 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 34 35 - - - - 90 95 70 68 68 - - - -
59 |GEet/21l EG GE 60 65 50 27 26 - - - - 90 95 70 64 64 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 31 32 - - - - 90 95 70 65 65 - - - -
60 |GEet/21l EG GE 60 65 50 16 16 - - - - 90 95 70 47 47 - - - -
GEel1/21l 1.0G 60 65 50 22 21 - - - - 90 95 70 52 52 - - - -
61 |GEet/21l EG GE 60 65 50 35 35 - - - - 90 95 70 65 65 - - - -
GEe1/2 I 1.0G 60 65 50 36 35 - - - - 90 95 70 65 65 - - - -
i.R innerhalb der Ruhezeit . .
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm
Variante: Trainingsbetrieb werktags von 16.00 bis 21.00 Uhr

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

62 |GEel/21l EG GE 60 65 50 40 42 - - - - 90 95 70 65 65 - - - -
GEel/2 1l 1.0G 60 65 50 40 42 - - - - 90 95 70 66 66 - - - -

63 |GEel/21l EG GE 60 65 50 31 30 - - - - 90 95 70 64 64 - - - -
GEel/2 1l 1.0G 60 65 50 32 31 - - - - 90 95 70 64 64 - - - -

211 |wWB1/2V EG wB 55 60 40 48 50 - - - - 85 90 60 84 84 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 48 51 - - - - 85 90 60 84 84 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 48 51 - - - - 85 90 60 83 83 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 49 51 - - - - 85 90 60 83 83 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 49 51 - - - - 85 90 60 82 82 - - - -

212 |WB1/2V EG wB 55 60 40 49 52 - - - - 85 90 60 88 88 - 3 - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 50 53 - - - - 85 90 60 87 87 - 2 - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 50 53 - - - - 85 90 60 86 86 - 1 - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 50 53 - - - - 85 90 60 85 85 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 50 52 - - - - 85 90 60 84 84 - - - -

i.R innerhalb der Ruhezeit
a.R auBerhalb der Ruhezeit

VL 7369-2 - 13.10.2015 - Anlage 12.7

SoundPLAN 7.3




Lageplan des digitalen Simulationsmodells Sportlarm PEUI-Z

Variante: Spielbetrieb samstags von 10.00 bis 21.00 Uhr
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlarm PEler
Variante: Spielbetrieb samstags von 10.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk [ nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WB1 VI EG WB 55 60 40 21 21 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 22 21 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 22 22 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 23 23 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 23 23 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 19 19 - - - - 85 90 60 45 45 - - - -
02 |WB1 VI EG WB 55 60 40 33 33 - - - - 85 90 60 51 51 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 34 34 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 34 35 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 35 36 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
03 |WB1 VI EG WB 55 60 40 33 33 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 34 35 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 35 36 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 35 36 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
04 |WB1VI EG WB 55 60 40 32 32 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 32 33 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 33 33 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 34 34 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 32 32 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
05 |WB1 VI EG WB 55 60 40 33 33 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 34 34 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 24 24 - - - - 85 90 60 50 50 - - - -
06 |WB1VI EG WB 55 60 40 28 27 - - - - 85 90 60 45 45 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 28 28 - - - - 85 90 60 45 45 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 28 28 - - - - 85 90 60 45 45 - - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlarm PEler
Variante: Spielbetrieb samstags von 10.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk [ nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
06 |WB1VI 3.0G WB 55 60 40 29 29 - - - - 85 90 60 45 45 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 29 29 - - - - 85 90 60 45 45 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 30 30 - - - - 85 90 60 48 48 - - - -
07 |WB1 VI EG WB 55 60 40 26 25 - - - - 85 90 60 42 42 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 26 25 - - - - 85 90 60 42 42 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 26 26 - - - - 85 90 60 42 42 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 27 27 - - - - 85 90 60 43 43 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 28 27 - - - - 85 90 60 45 45 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 29 28 - - - - 85 90 60 48 48 - - - -
08 |WB1 VI EG WB 55 60 40 40 40 - - - - 85 90 60 58 58 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 40 41 - - - - 85 90 60 58 58 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 40 41 - - - - 85 90 60 58 58 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 40 41 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
09 |WB1VI EG WB 55 60 40 40 41 - - - - 85 90 60 58 58 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 40 41 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
10 |wB1 VI EG WB 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 42 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
11 WB1 VI EG WB 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 42 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 42 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 42 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlarm PEler
Variante: Spielbetrieb samstags von 10.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk [ nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 |WB1 VI EG WB 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 42 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 42 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 42 43 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 42 43 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
13 |wB1 VI EG WB 55 60 40 8 7 - - - - 85 90 60 34 34 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 8 7 - - - - 85 90 60 34 34 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 8 7 - - - - 85 90 60 34 34 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 8 7 - - - - 85 90 60 34 34 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 8 7 - - - - 85 90 60 34 34 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 8 7 - - - - 85 90 60 34 34 - - - -
14 |WB1 VI EG WB 55 60 40 - - - - - - 85 90 60 0 0 - - - -
WB1 VI 1.0G 55 60 40 - - - - - - 85 90 60 0 0 - - - -
WB1 VI 2.0G 55 60 40 - - - - - - 85 90 60 0 0 - - - -
WB1 VI 3.0G 55 60 40 - - - - - - 85 90 60 0 0 - - - -
WB1 VI 4.0G 55 60 40 - - - - - - 85 90 60 0 0 - - - -
WB1 VI 5.0G 55 60 40 - - - - - - 85 90 60 0 0 - - - -
15 |wB1/2V EG WB 55 60 40 30 31 - - - - 85 90 60 50 50 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 30 31 - - - - 85 90 60 51 51 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 30 31 - - - - 85 90 60 51 51 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 31 31 - - - - 85 90 60 51 51 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
16 |wWB1/2V EG WB 55 60 40 33 33 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 33 33 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 33 33 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 34 34 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 34 34 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
17 |WB1/2V EG WB 55 60 40 36 36 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 36 36 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 36 37 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 37 37 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 37 37 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlarm PEler
Variante: Spielbetrieb samstags von 10.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

18 |wB1/2V EG WB 55 60 40 38 38 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 38 38 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 38 38 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 38 39 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 39 39 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -

19 |wB1/2V EG WB 55 60 40 38 37 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 39 38 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 40 39 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 40 39 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 40 39 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -

20 |wWB1/2V EG WB 55 60 40 48 49 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 49 49 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 49 50 - - - - 85 90 60 71 71 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 50 50 - - - - 85 90 60 71 71 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 50 51 - - - - 85 90 60 72 72 - - - -

21 WB1/2V EG WB 55 60 40 46 46 - - - - 85 90 60 67 67 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 46 47 - - - - 85 90 60 68 68 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 47 47 - - - - 85 90 60 68 68 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 47 48 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 48 48 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -

22 |WB1/2V EG WB 55 60 40 43 44 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 44 44 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 44 45 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 45 45 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 45 45 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -

23 |WB1/2V EG WB 55 60 40 42 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 42 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 42 43 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 42 43 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 43 43 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -

24 |WB1/2V EG WB 55 60 40 40 41 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 40 41 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -

VL 7369-2 - 13.10.2015 - Anlage 14.4

SoundPLAN 7.3




Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlarm PEler
Variante: Spielbetrieb samstags von 10.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
24 WB1/2 V 3.0G WB 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
25 |WBI1I EG WB 55 60 40 33 34 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
26 |WB11 EG WB 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 50 50 - - - -
27 |WB11 EG WB 55 60 40 32 32 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
28 |WB11 EG WB 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
29 |WB1lI EG WB 55 60 40 39 39 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
30 |WBI1I EG WB 55 60 40 43 43 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
31 WB1 | EG WB 55 60 40 42 43 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
32 |WB1I EG WB 55 60 40 36 36 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
33 |WB1I EG WB 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
34 |WBI1I EG WB 55 60 40 28 29 - - - - 85 90 60 51 51 - - - -
35 |WB2ll EG WB 55 60 40 27 27 - - - - 85 90 60 49 49 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 27 27 - - - - 85 90 60 50 50 - - - -
36 |WB2lIl EG WB 55 60 40 31 31 - - - - 85 90 60 49 49 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 31 32 - - - - 85 90 60 50 50 - - - -
37 |WB2ll EG WB 55 60 40 34 34 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 34 34 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
38 |WB2ll EG WB 55 60 40 37 38 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 38 38 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
39 |WB2ll EG WB 55 60 40 36 36 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 37 37 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
40 |wB2ll EG WB 55 60 40 41 40 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 41 41 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
41 WB2 I EG WB 55 60 40 49 49 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 49 49 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
42 |WB2 Il EG WB 55 60 40 45 46 - - - - 85 90 60 66 66 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 46 46 - - - - 85 90 60 67 67 - - - -
43 |WB2ll EG WB 55 60 40 45 46 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 46 46 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
44 |WB2 Il EG WB 55 60 40 41 42 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
WB2 I 1.0G 55 60 40 42 42 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
45 |wWB2 Il EG WB 55 60 40 39 40 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlarm PEler
Variante: Spielbetrieb samstags von 10.00 bis 21.00 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
45 |wB2ll 1.0G WB 55 60 40 40 40 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
46 | GEet/21l EG GE 60 65 50 12 11 - - - - 90 95 70 33 33 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 12 11 - - - - 90 95 70 33 33 - - - -
47 | GEet/2 1l EG GE 60 65 50 27 27 - - - - 90 95 70 51 51 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 27 28 - - - - 90 95 70 51 51 - - - -
48 | GEet/2 1l EG GE 60 65 50 41 41 - - - - 90 95 70 61 61 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 41 42 - - - - 90 95 70 62 62 - - - -
49 | GEet/21l EG GE 60 65 50 31 31 - - - - 90 95 70 50 50 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 31 31 - - - - 90 95 70 51 51 - - - -
50 |GEe1/21l EG GE 60 65 50 31 32 - - - - 90 95 70 50 50 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 31 32 - - - - 90 95 70 50 50 - - - -
51 GEelt/2 11 EG GE 60 65 50 40 41 - - - - 90 95 70 63 63 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 41 41 - - - - 90 95 70 63 63 - - - -
52 |GEel1/21l EG GE 60 65 50 27 28 - - - - 90 95 70 49 49 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 27 28 - - - - 90 95 70 49 49 - - - -
53 |GEel/21l EG GE 60 65 50 40 41 - - - - 90 95 70 66 66 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 41 41 - - - - 90 95 70 66 66 - - - -
54 |GEel/21l EG GE 60 65 50 49 49 - - - - 90 95 70 69 69 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 49 50 - - - - 90 95 70 70 70 - - - -
55 |GEel1/21l EG GE 60 65 50 50 50 - - - - 90 95 70 70 70 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 50 50 - - - - 90 95 70 70 70 - - - -
56 |GEel1/21l EG GE 60 65 50 47 48 - - - - 90 95 70 68 68 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 48 48 - - - - 90 95 70 68 68 - - - -
57 |GEel1/21l EG GE 60 65 50 45 45 - - - - 90 95 70 65 65 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 45 46 - - - - 90 95 70 66 66 - - - -
58 |GEel1/21l EG GE 60 65 50 23 24 - - - - 90 95 70 41 41 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 36 36 - - - - 90 95 70 54 54 - - - -
59 |GEel/21l EG GE 60 65 50 22 23 - - - - 90 95 70 42 42 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 35 36 - - - - 90 95 70 54 54 - - - -
60 |GEel1/21l EG GE 60 65 50 18 18 - - - - 90 95 70 47 47 - - - -
GEel/21l 1.0G 60 65 50 24 24 - - - - 90 95 70 53 53 - - - -
61 GEel1/2 11 EG GE 60 65 50 21 20 - - - - 90 95 70 41 41 - - - -
GEel/2 1l 1.0G 60 65 50 21 21 - - - - 90 95 70 42 42 - - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlarm
Variante: Spielbetrieb samstags von 10.00 bis 21.00 Uhr

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
i.R a.R Lri.R|Lra.R| Lr |Lri.R|Lra.R| Lr Gerauschspitzen i.R a.R Maximalpegel
Nr. Name Stock- | Gebiets-| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR|Nacht| Tag | Tag |Nacht| TiR | TaR |Nacht
werk | nutzung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

62 |GEel/21l EG GE 60 65 50 42 42 - - - - 90 95 70 62 62 - - - -
GEel/2 1l 1.0G 60 65 50 42 42 - - - - 90 95 70 61 61 - - - -

63 |GEel/21l EG GE 60 65 50 5 4 - - - - 90 95 70 33 33 - - - -
GEel/2 1l 1.0G 60 65 50 5 4 - - - - 90 95 70 33 33 - - - -

211 |WB1/2V EG WB 55 60 40 47 47 - - - - 85 90 60 68 68 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 47 48 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 48 48 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 48 49 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 49 49 - - - - 85 90 60 71 71 - - - -

212 |WB1/2V EG wB 55 60 40 47 48 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
WB1/2V 1.0G 55 60 40 48 48 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
WB1/2V 2.0G 55 60 40 48 49 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
WB1/2V 3.0G 55 60 40 49 49 - - - - 85 90 60 71 71 - - - -
WB1/2V 4.0G 55 60 40 49 50 - - - - 85 90 60 72 72 - - - -
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Lageplan des digitalen Simulationsmodells Sportlarm PEUI-Z

Variante: Spielbetrieb sonntags von 10.00 bis 16.45 Uhr
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Spielbetrieb sonntags von 10.00 bis 16.45 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung IRW Kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
Lri.R|{Lra.R| LN |Lra.R]|Lri.R Lr Gerauschspitzen i.R. a.R. Maximalpegel

Nr. | Stock- | Name | Gebiets- | Tagi.R|Taga.R| Nacht | Tag | Tag | Nacht | Tag | Tag | Nacht [ Ti.R.|Ta R.|Nacht | Tag Tag Nacht |Ti.R.|Ta. R.| Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

01 EG |WB1 VI WB 55 60 40 25 22 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 25 22 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 25 23 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 26 23 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
4.0G |WB1 VI wB 55 60 40 27 24 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 23 18 - - - - 85 90 60 45 45 - - - -

02 EG |WB1VI WB 55 60 40 41 39 - - - - 85 90 60 51 54 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 42 39 - - - - 85 90 60 52 54 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 42 39 - - - - 85 90 60 52 54 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 42 39 - - - - 85 90 60 53 55 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 40 37 - - - - 85 90 60 54 56 - - - -

03 EG |[WB1 VI WB 55 60 40 37 32 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 38 33 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 39 35 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 41 37 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 42 38 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 42 39 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -

04 EG |WB1VI WB 55 60 40 40 37 - - - - 85 90 60 53 53 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 40 37 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 41 38 - - - - 85 90 60 54 54 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 41 38 - - - - 85 90 60 55 55 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 55 56 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 55 56 - - - -

05 EG |[WB1 VI WB 55 60 40 40 37 - - - - 85 90 60 52 55 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 41 38 - - - - 85 90 60 52 56 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 41 38 - - - - 85 90 60 52 56 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 41 39 - - - - 85 90 60 53 56 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 42 39 - - - - 85 90 60 53 56 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 40 38 - - - - 85 90 60 51 56 - - - -

06 EG |WB1VI WB 55 60 40 42 40 - - - - 85 90 60 55 56 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 42 40 - - - - 85 90 60 55 57 - - - -
2.0G [wB1 VI WB 55 60 40 42 40 - - - - 85 90 60 55 57 - - - -

i.R = innerhalb der Ruhezeit . .
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Spielbetrieb sonntags von 10.00 bis 16.45 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung IRW Kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
Lri.R|{Lra.R| LN |Lra.R]|Lri.R Lr Gerauschspitzen i.R. a.R. Maximalpegel

Nr. | Stock- | Name | Gebiets- | Tagi.R|Taga.R| Nacht | Tag | Tag | Nacht | Tag | Tag | Nacht [ Ti.R.|Ta R.|Nacht | Tag Tag Nacht |Ti.R.|Ta. R.| Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

06 | 3.0G |WB1 VI WB 55 60 40 42 40 - - - - 85 90 60 55 57 - - - -
4.0G |WB1 VI wB 55 60 40 42 40 - - - - 85 90 60 55 58 - - - -
5.0G [WB1 VI WB 55 60 40 42 41 - - - - 85 90 60 55 58 - - - -

07 EG |WB1VI WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 53 57 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 43 41 - - - - 85 90 60 53 57 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 43 41 - - - - 85 90 60 53 57 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 43 41 - - - - 85 90 60 53 57 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 43 41 - - - - 85 90 60 54 58 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 43 41 - - - - 85 90 60 54 58 - - - -

08 EG |WB1 VI WB 55 60 40 48 45 - - - - 85 90 60 58 60 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 48 45 - - - - 85 90 60 58 60 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 48 45 - - - - 85 90 60 59 60 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 49 45 - - - - 85 90 60 59 61 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 59 61 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 59 61 - - - -

09 EG |WB1 VI WB 55 60 40 48 45 - - - - 85 90 60 58 61 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 49 45 - - - - 85 90 60 59 61 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 59 61 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 59 61 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 59 62 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 50 46 - - - - 85 90 60 59 62 - - - -

10 EG |WB1VI WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 60 61 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 60 61 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 60 61 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 61 62 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 50 47 - - - - 85 90 60 61 62 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 50 47 - - - - 85 90 60 61 63 - - - -

11 EG |WB1VI WB 55 60 40 50 46 - - - - 85 90 60 60 62 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 50 46 - - - - 85 90 60 61 62 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 50 47 - - - - 85 90 60 61 62 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 50 47 - - - - 85 90 60 61 63 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 51 47 - - - - 85 90 60 61 63 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 51 47 - - - - 85 90 60 61 64 - - - -

i.R = innerhalb der Ruhezeit . .
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Spielbetrieb sonntags von 10.00 bis 16.45 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung IRW Kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
Lri.R|{Lra.R| LN |Lra.R]|Lri.R Lr Gerauschspitzen i.R. a.R. Maximalpegel

Nr. | Stock- | Name | Gebiets- | Tagi.R|Taga.R| Nacht | Tag | Tag | Nacht | Tag | Tag | Nacht [ Ti.R.|Ta R.|Nacht | Tag Tag Nacht |Ti.R.|Ta. R.| Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

12 EG |WB1 VI wB 55 60 40 50 47 - - - - 85 90 60 61 63 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 50 47 - - - - 85 90 60 61 63 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 51 48 - - - - 85 90 60 61 64 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 51 48 - - - - 85 90 60 61 65 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 51 48 - - - - 85 90 60 62 65 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 51 49 - - - - 85 90 60 62 66 - - - -

13 EG |WB1VI WB 55 60 40 11 37 - - - - 85 90 60 34 62 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 11 38 - - - - 85 90 60 34 62 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 11 38 - - - - 85 90 60 34 63 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 11 39 - - - - 85 90 60 34 64 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 11 39 - - - - 85 90 60 34 64 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 11 39 - - - - 85 90 60 34 65 - - - -

14 EG |WB1VI wB 55 60 40 - 37 - - - - 85 90 60 - 61 - - - -
1.0G |WB1 VI WB 55 60 40 - 38 - - - - 85 90 60 - 61 - - - -
2.0G [(wB1 VI WB 55 60 40 - 38 - - - - 85 90 60 - 61 - - - -
3.0G |wWB1 VI WB 55 60 40 - 38 - - - - 85 90 60 - 62 - - - -
4.0G |WB1 VI WB 55 60 40 - 39 - - - - 85 90 60 - 63 - - - -
5.0G |WB1 VI WB 55 60 40 - 39 - - - - 85 90 60 - 63 - - - -

15 EG |(WB1/2V WB 55 60 40 41 38 - - - - 85 90 60 50 54 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 41 38 - - - - 85 90 60 51 55 - - - -
2.0G (wB1/2V WB 55 60 40 41 38 - - - - 85 90 60 51 55 - - - -
3.0G |wB1/2V WB 55 60 40 42 39 - - - - 85 90 60 51 55 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 52 56 - - - -

16 EG |(WB1/2V WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
2.0G |wB1/2V WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
3.0G |wB1/2V WB 55 60 40 43 41 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 44 41 - - - - 85 90 60 57 57 - - - -

17 EG |WB1/2V WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
2.0G (wB1/2V WB 55 60 40 44 40 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
3.0G (wB1/2V WB 55 60 40 44 41 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 44 41 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -

i.R = innerhalb der Ruhezeit . .
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Spielbetrieb sonntags von 10.00 bis 16.45 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung IRW Kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
Lri.R|{Lra.R| LN |Lra.R]|Lri.R Lr Gerauschspitzen i.R. a.R. Maximalpegel

Nr. | Stock- | Name | Gebiets- | Tagi.R|Taga.R| Nacht | Tag | Tag | Nacht | Tag | Tag | Nacht [ Ti.R.|Ta R.|Nacht | Tag Tag Nacht |Ti.R.|Ta. R.| Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

18 EG |WB1/2V WB 55 60 40 45 41 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 45 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
2.0G (wB1/2V WB 55 60 40 45 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
3.0G |wB1/2V WB 55 60 40 45 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 45 42 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -

19 EG |(WB1/2V WB 55 60 40 41 38 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 42 40 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
2.0G |wB1/2V WB 55 60 40 43 40 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
3.0G |wB1/2V WB 55 60 40 43 41 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 43 41 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -

20 EG |(WB1/2V WB 55 60 40 53 49 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 54 49 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
2.0G |wB1/2V WB 55 60 40 54 50 - - - - 85 90 60 71 71 - - - -
3.0G |wB1/2V WB 55 60 40 54 50 - - - - 85 90 60 71 71 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 55 50 - - - - 85 90 60 72 72 - - - -

21 EG |WB1/2V WB 55 60 40 52 48 - - - - 85 90 60 67 67 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 53 48 - - - - 85 90 60 67 67 - - - -
2.0G |wB1/2V WB 55 60 40 53 48 - - - - 85 90 60 68 68 - - - -
3.0G |wB1/2V WB 55 60 40 53 49 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 53 49 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -

22 EG |WB1/2V WB 55 60 40 50 46 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 50 47 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
2.0G |wB1/2V WB 55 60 40 51 47 - - - - 85 90 60 64 64 - - - -
3.0G |wB1/2V WB 55 60 40 51 47 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 51 48 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -

23 EG |(WB1/2V WB 55 60 40 49 45 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
2.0G |wB1/2V WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
3.0G |wB1/2V WB 55 60 40 50 46 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 50 46 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -

24 EG |WB1/2V wWB 55 60 40 48 44 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 48 45 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
2.0G (wB1/2V WB 55 60 40 48 45 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -

i.R = innerhalb der Ruhezeit . .
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Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler

Variante: Spielbetrieb sonntags von 10.00 bis 16.45 Uhr

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung IRW Kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
Lri.R|{Lra.R| LN |Lra.R]|Lri.R Lr Gerauschspitzen i.R. a.R. Maximalpegel
Nr. | Stock- | Name | Gebiets- | Tagi.R|Taga.R| Nacht | Tag | Tag | Nacht | Tag | Tag | Nacht [ Ti.R.|Ta R.|Nacht | Tag Tag Nacht |Ti.R.|Ta. R.| Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
24 | 3.0G |wWB1/2V WB 55 60 40 49 45 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
4.0G |WB1/2V WB 55 60 40 49 45 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
25 EG |[WB1| WB 55 60 40 38 33 - - - - 85 90 60 52 52 - - - -
26 EG |WB1I WB 55 60 40 39 35 - - - - 85 90 60 50 50 - - - -
27 EG |WB1I WB 55 60 40 41 39 - - - - 85 90 60 56 56 - - - -
28 EG |WB1 | WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 60 61 - - - -
29 EG |WB1I WB 55 60 40 45 41 - - - - 85 90 60 61 61 - - - -
30 EG |WB1 | WB 55 60 40 51 47 - - - - 85 90 60 62 63 - - - -
31 EG |WB1I WB 55 60 40 51 48 - - - - 85 90 60 62 63 - - - -
32 EG |WB1 | WB 55 60 40 49 47 - - - - 85 90 60 61 63 - - - -
33 EG [WB1I WB 55 60 40 50 47 - - - - 85 90 60 61 63 - - - -
34 EG |WB1 | WB 55 60 40 32 39 - - - - 85 90 60 51 62 - - - -
35 EG |(wWB2ll WB 55 60 40 39 37 - - - - 85 90 60 50 54 - - - -
1.0G |WB2I WB 55 60 40 39 37 - - - - 85 90 60 50 54 - - - -
36 EG |(wWB2ll WB 55 60 40 35 32 - - - - 85 90 60 49 54 - - - -
1.0G |WB2I WB 55 60 40 35 32 - - - - 85 90 60 50 54 - - - -
37 EG |wB2ll wB 55 60 40 42 39 - - - - 85 90 60 59 59 - - - -
1.0G |WB2l WB 55 60 40 42 39 - - - - 85 90 60 60 60 - - - -
38 EG |wB2ll wB 55 60 40 44 41 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
1.0G |WB2l WB 55 60 40 44 41 - - - - 85 90 60 62 62 - - - -
39 EG |wB2ll wB 55 60 40 44 41 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
1.0G |WB2l WB 55 60 40 44 41 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
40 EG |wB2ll wB 55 60 40 44 40 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
1.0G |WB2l WB 55 60 40 45 41 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
4 EG |wB2ll wB 55 60 40 54 49 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
1.0G |WB2I WB 55 60 40 54 50 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
42 EG |wB2ll wB 55 60 40 52 48 - - - - 85 90 60 66 66 - - - -
1.0G |WB2I WB 55 60 40 53 48 - - - - 85 90 60 67 67 - - - -
43 EG |wB2ll wB 55 60 40 53 49 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
1.0G |WB2l WB 55 60 40 53 49 - - - - 85 90 60 65 65 - - - -
44 EG |wB2ll wWB 55 60 40 51 48 - - - - 85 90 60 63 63 - - - -
1.0G |WB2I wWB 55 60 40 51 48 - - - - 85 90 60 63 64 - - - -
45 EG |wWB2ll WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 60 62 - - - -
1.R = innerhalb der Ruhezeit VL 7369-2 - 13.10.2015 - Anlage 16.5

a.R = auBerhalb der Ruhezeit

SoundPLAN 7.3



Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm PEler
Variante: Spielbetrieb sonntags von 10.00 bis 16.45 Uhr
Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung IRW Kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
Lri.R|{Lra.R| LN |Lra.R]|Lri.R Lr Gerauschspitzen i.R. a.R. Maximalpegel
Nr. | Stock- | Name | Gebiets- | Tagi.R|Taga.R| Nacht | Tag | Tag | Nacht | Tag | Tag | Nacht [ Ti.R.|Ta R.|Nacht | Tag Tag Nacht |Ti.R.|Ta. R.| Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
45 | 1.0G |wWB2I WB 55 60 40 49 46 - - - - 85 90 60 61 62 - - - -
46 EG |GEet/21l GE 60 65 50 15 13 - - - - 90 95 70 33 33 - - - -
1.0G |GEel/21l GE 60 65 50 15 13 - - - - 90 95 70 33 33 - - - -
47 EG |GEet/21l GE 60 65 50 31 25 - - - - 90 95 70 51 51 - - - -
1.0G |GEel/21l GE 60 65 50 31 25 - - - - 90 95 70 51 51 - - - -
48 EG |GEel/21l GE 60 65 50 45 40 - - - - 90 95 70 61 61 - - - -
1.0G |GEel/21l GE 60 65 50 45 40 - - - - 90 95 70 62 62 - - - -
49 EG |GEel/21l GE 60 65 50 35 29 - - - - 90 95 70 50 50 - - - -
1.0G |GEel/21l GE 60 65 50 35 29 - - - - 90 95 70 51 51 - - - -
50 EG |GEel/21l GE 60 65 50 35 31 - - - - 90 95 70 50 50 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 35 31 - - - - 90 95 70 50 50 - - - -
51 EG |GEel/21l GE 60 65 50 45 41 - - - - 90 95 70 63 63 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 46 41 - - - - 90 95 70 63 63 - - - -
52 EG |GEel/21l GE 60 65 50 36 33 - - - - 90 95 70 49 50 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 36 33 - - - - 90 95 70 49 50 - - - -
53 EG |GEel/21l GE 60 65 50 44 39 - - - - 90 95 70 66 66 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 45 40 - - - - 90 95 70 66 66 - - - -
54 EG |GEel/21l GE 60 65 50 55 51 - - - - 90 95 70 69 69 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 55 51 - - - - 90 95 70 70 70 - - - -
55 EG |GEel/21l GE 60 65 50 59 55 - - - - 90 95 70 70 73 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 59 56 - - - - 90 95 70 71 74 - - - -
56 EG |GEel/21l GE 60 65 50 59 56 - - - - 90 95 70 70 76 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 60 57 - - - - 90 95 70 71 78 - - - -
57 EG |GEel/21l GE 60 65 50 57 56 - - - - 90 95 70 67 80 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 58 56 - - - - 90 95 70 68 82 - - - -
58 EG |GEel/21l GE 60 65 50 34 37 - - - - 90 95 70 44 68 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 46 44 - - - - 90 95 70 55 68 - - - -
59 EG |GEel/21l GE 60 65 50 33 35 - - - - 90 95 70 44 64 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 45 42 - - - - 90 95 70 55 65 - - - -
60 EG |GEel/21l GE 60 65 50 34 31 - - - - 90 95 70 46 47 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 41 37 - - - - 90 95 70 53 53 - - - -
61 EG |GEet/21l GE 60 65 50 50 47 - - - - 90 95 70 61 65 - - - -
1.0G |GEet/21l GE 60 65 50 50 48 - - - - 90 95 70 62 65 - - - -
i.R = innerhalb der Ruhezeit . .
R = auBerhalb der Ruhezeit VL 7369-2 - 13.10.2015 - Anlage 16.6

SoundPLAN 7.3



Ergebnisse der Immissionsberechnung Sportlalrm
Variante: Spielbetrieb sonntags von 10.00 bis 16.45 Uhr

pEUZ

Immissionsort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uberschreitung IRW Kurzzeitig zul. Maximalpegel Uberschreitung
Lri.R|{Lra.R| LN |Lra.R]|Lri.R Lr Gerauschspitzen i.R. a.R. Maximalpegel
Nr. | Stock- | Name | Gebiets- | Tagi.R|Taga.R| Nacht | Tag | Tag | Nacht | Tag | Tag | Nacht [ Ti.R.|Ta R.|Nacht | Tag Tag Nacht |Ti.R.|Ta. R.| Nacht
werk nutzung [dB(A)] [dB(A)] [dB(A) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
62 EG |GEel/21l GE 60 65 50 51 48 - - - - 90 95 70 62 65 - - - -
1.0G |GEel/21l GE 60 65 50 51 48 - - - - 90 95 70 62 65 - - - -
63 EG |GEel/21l GE 60 65 50 8 39 - - - - 90 95 70 33 64 - - - -
1.0G |GEel/21 GE 60 65 50 8 39 - - - - 90 95 70 33 64 - - - -
211 EG |wB1/2V WB 55 60 40 53 48 - - - - 85 90 60 68 68 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 53 48 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
2.0G |wB1/2V WB 55 60 40 53 49 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
3.0G |wWB1/2V WB 55 60 40 53 49 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
4.0G [WB1/2V WB 55 60 40 54 49 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
212 EG |wB1/2V WB 55 60 40 53 48 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
1.0G |WB1/2V WB 55 60 40 53 49 - - - - 85 90 60 69 69 - - - -
2.0G |wB1/2V WB 55 60 40 53 49 - - - - 85 90 60 70 70 - - - -
3.0G |WB1/2V WB 55 60 40 54 49 - - - - 85 90 60 71 71 - - - -
4.0G [WB1/2V WB 55 60 40 54 50 - - - - 85 90 60 72 72 - - - -

i.R = innerhalb der Ruhezeit

a.R = auBerhalb der Ruhezeit

VL 7369-2 - 13.10.2015 - Anlage 16.7

SoundPLAN 7.3






