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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Ten Brinke Projektentwicklung GmbH plant zusammen mit der Stadt Diisseldorf die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 5781/038 ,Nérdlich Westfalenstrae" in Disseldorf-
Rath. Geplant ist die Errichtung eines Quartiers mit einer Wohnbebauung sowie einem Ein-
kaufszentrum im sudostlichen Bereich (SO-Gebiet). Das Plangebiet liegt zwischen der
Wabhlerstral3e, der Westfalenstral3e und den Stral3en ,In den Diken“ und ,Am Gatherhof“. Auf
dem Gelande befinden sich derzeitig die ehemaligen Produktionshallen zweier Firmen
(Maschinen- und Schlauchtechnikfabrik).

Im Auftrag der Projektentwicklung GmbH sind schalltechnische Untersuchungen zum
Gewerbelarm (TA Larm) sowie zum Verkehrslarm im Rahmen des Bebauungsplanver-
fahrens durchzufihren.

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung sind die Gerduschimmissionen durch Ver-
kehrslarm (Anlayse-/ Prognosebelastung). Die Gerduschimmissions-Untersuchungen zum
Gewerbelarm sind unserem Bericht FB 6613-3 zu entnehmen.

; " : \ =2 gyl _'-'—""‘r \ { \B E — 7
e e S e e S
Bild 1: Lage des B-Plangebietes mit Kennzeichnung des 1. Bauabschnittes im sidlichen
Bereich
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Die Berechnungen der Verkehrslarmimmissionen erfolgen insbesondere fur das umliegende
StraBennetz, die Stralenbahnlinie 701 in der Westfalenstral3e sowie die S-Bahn-Linie S6
KdIn-Nippes — Essen Hauptbahnhof und die Giterzugstrecke Gerresheim — Rath. Aus den
Ergebnissen der Berechnung werden Larmpegelbereiche nach DIN 4109 fir die geplante
Wohnbebauung im B-Plangebiet festgelegt.

Des Weiteren werden die mit Umsetzung der Planung veranderten Verkehrslarm-
immissionen im Umfeld den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 gegen-
Ubergestellt. Der StraBenneubau der PlanstraBen und die Errichtung des Kreisverkehrs
werden nach der 16. BImSchV beurteilt.

Ein Lageplan der oértlichen Gegebenheiten und der Planung ist in den Anlagen 1 wieder-
gegeben.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schéd- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Geréausche, Erschiitterungen
und &hnliche Vorgénge
[2] 16.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 19.09.2006
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
[8] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des
Anleitung zum Schutz gegen Ld&rm  Inneren vom 28.09.1998
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[5] DINISO 9613, Teil 2 Déampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Oktober1999
Allgemeines Berechnungsver- (Entwurf Sept.
fahren; Verweis in der TA 1997)
Larm auf den Entwurf
September 1997
[6] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung
[7] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren;
Schalltechnische
Orientierungswerte fur die
stédtebauliche Planung
[8] RLS-90 Eingefuhrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
Stralen 8/1990 vom 10.4.1990
[9] Schall 03 Deutsche Bundesbahn, RIL 1990

Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von
Schienenwegen

Bundesbahn Zentralamt
Minchen, eingefiihrt am
19.03.1990

—W 2.010 Mau 9.1 -
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[10] Akustik 05.2 Information der Deutschen Lit. 1984
Schienenverkehrslarm Bundesbahn — Zentralamt
Minchen - zum Schienenver-
kehrslarm
[11] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[12] Empfehlungen zur Bestimmung LUA-NRW Hinweise zur C_ Lit. 1999
der meteorologischen Dampfung Bildung
Cmet
[13] Zum Nachweis der Einhaltung von D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fir Larm-
Prognose bekampfung, 5/2001
[14] Ortsbesichtigungen P bis Oktober 2012
[15] Bebauungsplan Nr. 5681/016 Stadtplanungsamt, Landes- P Stand: April 2012
"Bochumer StraRe / Am hauptstadt Disseldorf, rechts-
Gatherhof" kréftige Bebauungsplane
[16] Entwurf zum Bebauungsplan Entwicklungsgesellschaft mbH P Eingang:
"Nordlich Westfalenstrae" 29.11.2012
[17] Grundrisse EG / 1. OG (Entwurf) Entwicklungsgesellschaft mbH P Stand: Oktober
2012
[18] Verkehrsuntersuchung Quartier Runge & Kuchler, Ingenieure Lit.  Stand: April 2012
Westfalenstral3e in Disseldorf fur Verkehrsplanung
Ergénzende Verkehrsdaten
[19] Linienfahrplan der StralRenbahn website der Rheinbahn AG P Stand: April 2012
Linie 701 Dusseldorf
[20] Linienfahrplan der S-Bahn-Linie website der Rheinbahn AG P Stand: April 2012
S6 Dusseldorf/ VRR / DB
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A%, Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdETrl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsbedingungen

Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 5781/038 "Nordlich Westfalenstral3e" befindet
sich in Dusseldorf-Rath. Die Lage des Plangebietes ist den Lagepldnen der Anlagen 1 zu
entnehmen. In dem Plangebiet befinden sich derzeitig zwei Firmensitze. Zunachst ist in
einem Bauabschnitt die Bebauung des sudlichen Bereiches Mischgebietsnutzung sowie
einem Einkaufszentrum geplant. Des Weiteren soll im nérdlichen Bereich des Bebauungs-
planes ein Wohnquartier errichtet werden. Der Entwurf mit der aktuellen Planung ist der An-
lage 1-2 zu entnehmen.

Hinsichtlich des StralBenverkehrs wird das Plangebiet umschlossen von den inner-
stadtischen StraBen Bochumer Stral3e, ,Am Gatherhof*, Westfalenstrae und ,In den Diken®“.
Im StralBenraum der sudlich gelegenen Westfalenstral3e verkehrt die StraRenbahnlinie 701
mit einer Wendeschleife am Ende der Westfalenstra3e (Bahnhof Dusseldorf-Rath). Hier be-
findet sich des Weiteren ein Haltepunkt der S-Bahn-Linie S6. Die Ermittlung der Verkehrs-
larmimmissionen erfolgt auf Grundlage der verkehrstechnischen Untersuchung zum Quartier
"Nordlich Westfalenstral3e" [18] sowie aktueller Fahrplane der Stralenbahn- und S-Bahn-
Linien [19][20]. Die Berechnungen erfolgen gemaf der RLS-90 [8] sowie der Schall 03 [9].

Die Immissionsberechnungen erfolgen mit dem Programm SoundPlan 7.1.

FB 6613-2
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4 Verkehrslarm aus Schienen- und Kraftfahrzeugverkehr

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte geman DIN 18005 (Verkehr)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [6].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [7] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnische Orientierungswerte in
Gebietsausweisung dB(A)
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebieten (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 [7] heilRt es zu der Problematik der Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, inshesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete Mallnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmaflnahmen, insbesondere fir Schlafrdume) vor-
gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."

4.2 Beurteilungsgrundlagen gemafi 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher StralRen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG
[1]. Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher
StralRen sowie von Schienenwegen ... sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nhach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht,

FB 6613-2
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"soweit die Kosten der SchutzmafRnhahme aufler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutz-

zweck stehen wirden."

Die gemal § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs-

pegels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat):

1)

(2)

Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
StralRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (StraRen
und Schienenwege).

Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3
Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat 8§ 1 der 16. BImSchV.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nach-
folgenden Tabelle 4.2 dargestellt.

FB 6613-2
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

Erforderlichenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV
aktive SchallschutzmafBnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder -wallen, vorzu-
sehen.

Werden die Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV auch mit aktiven Larmschutz-
malinahmen uberschritten oder wird auf diese verzichtet, da die Kosten der erforderlichen
aktiven SchallschutzmalRnahmen auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen, so besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschadigung.
Dieser Anspruch besteht fur die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anlagen
sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich ge-
nehmigt waren. Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird
lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung
der Nutzung der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften der vor-
handenen AufRenbauteile, festgestellt. Grundlage flr eine spatere Ermittlung ggf. erforder-
licher passiver Schallschutzmaflinahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutz-
mafinahmenverordnung).

Die 16. BImSchV bezieht sich auf den StraBenneubau (hier: geplante Stralen im Plan-
gebiet), sowie wesentliche Anderungen offentlicher StraRen (hier: Errichtung eines Kreis-
verkehrs am Kreuzungspunkt Wahlerstral3e / Ecke 'Am Gatherhof").

FB 6613-2
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4.3 Berechnung und Beurteilung Verkehrslarmimmissionen
431 Schallemissionen StraRenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als Ausgangsgrof3e fur die Berechnung der Schall-
immissionen aus StraRenverkehr erfolgt gemaRr der RLS-90 [7].

Grundlage fiir die Berechnung der Schallemissionen der das Bebauungsplangebiet um-
gebenden Stral3en ist die Verkehrsuntersuchung zum Quartier ,Nordlich Westfalenstral3e“
[18]. Die Grundlage stellen Verkehrszahlungen zur Ermittlung der Analysebelastung 2010,
sowie Verkehrsprognosezahlen mit Quartiersentwicklung dar. Ein Auszug aus dem Ver-
kehrsgutachten ist der Anlage 2.1 zu entnehmen.

In den Anlagen 2.2 und 2.3 sind die Berechnungsergebnisse der Emissionspegel sowie die
zugrunde gelegten Parameter zusammengestellt.

4.3.2 Schallemissionen Schienenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als Ausgangsgrofe fiir die Berechnung der Schall-
immissionen aus Schienenverkehr erfolgt entsprechend der Schall 03 [9] fur die S-Bahn-
Strecke und die StraRenbahnlinie.

Den Berechnungen liegen die aktuellen Fahrpléane der S-Bahn und Stral3enbahnlinie zu-
grunde [19][20]. Ausgehend von den zur Verfigung gestellten Verkehrszahlen wurden die
Emissionsschallpegel Lne nach Schall 03 berechnet. Die Emissionsschallpegel beziehen
sich hierbei auf einen Abstand von 25 m zur Gleisachse und eine H6he von 3,5 m Uber
Schienenoberkante.

FB 6613-2
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Ifd. Mittlere Strecken- | Scheiben
i -
Nr. | Zugart Anzahl Fahrten . geschwindi | brems- Lme [dB(A)]
Zuglange . .
gkeit anteil
[-] Tag Nacht [m] [km/h] [%] Tag | Nacht
01.1 | S-Bahn (S6)
o 48 11 100 100 100 53,7 50,2
01.2 | je Richtung
02.1 | Guterzugstrecke 6 4 350 100 0 59,2 | 60,4
Gerresheim-Rath
Richtung Rath; Mit 2,0 dB(A) Zuschlag fur Fahrbahnart: Betonschwellen 61,2 62,4
Fernverkehr
02.2 | Guterzugstrecke 37 28 350 80 0 65,1 66,9
Richtung Rath;
Nahverkehr Mit 2,0 dB(A) Zuschlag fur Fahrbahnart: Betonschwellen 67,1 68,9
Guterzugstrecke . .
02 . Summe 02.1 + 02.2 mit Zuschlag fur Fahrbahnart 68,1 69,8
Richtung Rath
03.1 | Guterzugstrecke 7 3 350 100 0 59,8 59,2
Richtung Gerresheim;
Eernverkehr Mit 2,0 dB(A) Zuschlag fur Fahrbahnart: Betonschwellen 61,8 61,2
03.2 | Guterzugstrecke 31 28 350 80 0 64,4 66,9
Richtung Gerresheim;
Nahverkehr Mit 2,0 dB(A) Zuschlag fur Fahrbahnart: Betonschwellen 66,4 68,9
Glterzugstrecke . .
03 ) ) Summe 03.1 + 03.2 mit Zuschlag fur Fahrbahnart 67,7 69,6
Richtung Gerresheim
StraBenbahn Linie 91 13 56 50 100 53,2 47,6
04.1 | 701 in Richtung
Dusseldorf-Rath Mit 5,0 dB(A) Zuschlag fur Fahrbahnart: Feste Fahrbahn 58,0 52,6
StraRenbahn Linie 91 13 56 50 100 53,2 47,6
04.2 701 in Wendeschleife Mit 5,0 dB(A) Zuschlag fur Fahrbahnart: Feste Fahrbahn 66.0 60.6
und 8,0 dB(A) Zuschlag fiir den Kurvenradius <300m ' '
StraRenbahn Linie 90 13 56 50 100 53,1 47,6
04.3 | 701 in Richtung
Dusseldorf-Benrath Mit 5,0 dB(A) Zuschlag fiir Fahrbahnart: Feste Fahrbahn 58,0 52,6

In Anlage 2.4 ist eine Zusammenfassung der Emissionspegel sowie die zugrunde gelegten
Parameter zusammengestellt.
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4.4 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen fur Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Plangebietes
befindlichen Stralen sowie der Bahnlinien werden die Immissionen, d.h. die individuellen
Gerauschbelastungen fur den jeweiligen Immissionsort an den Fassaden der umliegenden
Bebauung fir den Analysefall 2010 und Prognosefall mit Quartiersentwicklung mit dem
Programm SoundPlan 7.1 errechnet. Des weiteren werden die mafgeblichen Au3enlarm-
pegel an den Fassaden der geplanten Bebauung im Quartier berechnet.

Die Gebaudehohen der bestehenden Gebédude im Umfeld und der im B-Plan vorhandenen/
bzw. geplanten Bebauung sind mit ihrer abschirmenden bzw. reflektierenden Wirkung bei
der Berechnung der Beurteilungspegel im Modell berlcksichtigt. Die Berechnungen der
Immissionsschallpegel wurden fir Straenverkehrslarm nach der RLS-90 [8] und fir den
Schienenverkehrslarm nach Schall 03 [9] durchgefiihrt.

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen fiir die umliegende Bebauung ist der so-
genannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen versehene physikalische
Zahlwert des energie-aquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

In der Anlage 3-1 ist das digitalisierte Berechnungsmodell mit der vorhandenen Bebauung
im Plangebiet (Analysefall) und in der Anlage 3-2 ist die Planung mit Quartiersentwicklung
(Prognosefall) dargestellt. Die Ergebnistabelle fiur die Einzelpunktberechnung durch Ver-
kehrslarm an den malRgebenden Immissionspunkten im Umfeld des Plangebietes (IO 30-60)
ist in Anlage 4-1 abgebildet. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen fir die Im-
missionspunkte im Plangebiet (10 1-29) sind der Anlage 8 zu entnehmen.

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln fir den Prognosefall werden die
Immissionen im B-Plangebiet bei freier Schallausbreitung in Form von Isophonenplanen fur
den Tages- und Nachtzeitraum errechnet. Die Berechnungsergebnisse fur das maRgebende
Erdgeschoss / Freiflachen sind in den Anlagen 5 dargestellt.

Fur die Fassaden der geplanten Gebaude innerhalb des Plangebietes erfolgt im Rahmen der
textlichen Festsetzungen des B-Plans die Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109
unter Beriicksichtigung der maRgeblichen AuRenlarmpegel (s. Anlagen 6 und Erlauterungen
in Kapitel 4.7).

Die Beurteilungspegel nach RLS 90, die sich durch die Errichtung der Planstral3en ergeben
sind in Anlage 4-2 fir die auRerhalb des Plangebietes gelegenen Planstral3en dargestellt.
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4.5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur Verkehrslarm
451 Auswirkungen auf die umliegende Bebauung

4511 Zusammenfassung der Berechnungsgrundlagen

Mit Errichtung des Quartiers mit Wohnbebauung sowie einem Einkaufszentrum ergibt sich
eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf den umliegenden innerstadtischen Strafl3en.
Die Analyse und Prognosebelastung mit Quartiersentwicklung ist in Anlage 2.1 dargestellt.

Insgesamt ergeben sich folgende Erhdéhungen des durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
aufkommens (DTV):

e ca. 3400 Kfz-Fahrten im Bereich der Zufahrt zum EKZ (das entspricht ca.1.700 Kfz )
und

e ca. 1400 Kfz-Fahrten zum Wohngebiet (das entspricht ca. 700 Kfz)

Der Tagesgang wird mit ca. 93.5% im Tageszeitraum und 6.5% im Nachtzeitraum bertck-
sichtigt [30]. Im Bereich Ecke ,Am Gatherhof / Wahlerstral3e* wird zuklinftig der Knotenpunkt
Uber einen Kreisverkehr geregelt. Eine Lichtsignalanlage wird nicht errichtet.

Die Gerduschbelastung durch die Nutzung der 6ffentlichen StraRe aufRerhalb und innerhalb
des Plangebietes wird nach der RLS-90 [17] und der Schienenverkehrswege nach Schall 03
[18] ermittelt und den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 gegeniber-
gestellt. Fur den Kreisverkehr (baulicher Eingriff nach 16. BImSchV) werden die berechneten
Beurteilungspegel Analyse-/ Prognoseverkehrsbelastung nach der 16. BImSchV beurteilt.

Die Berechnungen erfolgen an den mafigebenden Immissionsaufpunkten fir den Analyse-
und den Prognosefall. In den Anlagen 3 ist jeweils das hier zugrunde gelegte digitalisierte
Berechnungsmodell mit Lage der Immissionspunkte abgebildet.

Fur den Stral3enneubau wird die Berechnung nach RLS-90 fir die Planstralen durchgefuhrt.
Die Berechnungsergebnisse werden anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2]
beurteilt. Hiermit wird Uberprift, ob fir die an das Plangebiet angrenzende Bebauung An-
spruch auf Larmschutzmalinahmen dem Grunde nach vorliegt.

FB 6613-2
26.10.2012

Seite 14



PEUZ

CONSULT

451.2 Berechnungsergebnisse Verkehrslarm (auf3erhalb des Plan-
gebietes)

Beurteilung nach DIN 18005/ 16.BImschV

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Berechnungsergebnisse der Prognose-
verkehrsbelastung und die Differenz Analyse-/ Prognoseverkehrsbelastung den schall-
technischen Orientierungswerten der DIN 18005 gegeniiberzustellen. Fir die im Umfeld des
Plangebietes liegenden Wohnhauser sind aufgrund der mischtypischen Nutzung die schall-
technischen Orientierungswerte fiir Mischgebiete von tags/ nachts 60/50 dB(A) malRgebend.
Die Bewertung erfolgt differenziert fir Bereiche mit Beurteilungspegeln unterhalb und ober-
halb sogenannter Sanierungswerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 4.1 fur die maRgebenden Immissionsorte
aullerhalb des Plangebietes dargestellt. Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 3.1 zu
entnehmen. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 werden bereits im
Analysefall z.T. deutlich Uberschritten.

An der ,Bochumer Stral3e" (stidlicher Bereich, Ecke ,Hulsmeyer Platz”, IP 34) werden die
Grenzwerte von tags/ nachts 70/ 60 dB(A) bereits im Analysefall Uberschritten. Durch das
zusatzliche Verkehrsaufkommen (Prognosefall) ergibt sich an diesen Gebauden keine
malfigebende Erhthung der Beurteilungspegel (0,3 dB (A) tags und 0,1 dB (A) nachts).
Subjektiv lasst sich diese Erhdhung nicht wahrnehmen.

Fur die Mehrfamilienhduser im Bereich der Strale ,Am Gatherhof'/ sudlich der
~Wahlerstrale" und an der ,Westfalenstral3e"/ Ecke ,Am Gatherhof* (IP 45-52) ergeben sich
Erhéhungen der Beurteilungspegel von bis zu 2 dB(A) im Tageszeitraum und bis zu 1 dB (A)
im Nachtzeitraum. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 werden bereits
im Bestand Uberschritten. Die Sanierungswerte von tags/ nachts 70/ 60 dB(A) werden auch
zukinftig eingehalten.

Fur die Anwohner an der bestehenden Bebauung im Umfeld der angrenzenden o6ffentlichen
Stral3e liegt alleine durch eine Verkehrserhéhung ohne dass Stralenneu- oder umbauten
erfolgen, kein Anspruch auf Larmschutz vor. Bei Neuplanungen ist aber im Zuge von Be-
bauungsplanen zu prifen, ob mogliche Verkehrslarmerhéhungen zumutbar und vertretbar
sind. Die Grenze einer Abwéagung ist i.d.R. dort erreicht, wo die Sanierungswerte Uber-
schritten werden und eine deutliche Erhéhung zu erwarten ist. An der ,Bochumer StraRe*
(sudlicher Bereich, Ecke ,Hulsmeyer Platz", IP 34) werden die Sanierungswerte von tags/
nachts 70/ 60 dB(A) zwar bereits im Analysefall tGberschritten, die Erhéhung der Be-
urteilungspegel von tags 0,3 dB(A) und nachts 0,1 dB (A) ist allerdings als marginal einzu-
stufen.
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Erhebliche bauliche Eingriffe im Sinne der 16.BImSchV sind durch die Errichtung des Kreis-
verkehrs an der Ecke ,Am Gatherhof/ ,Wabhlerstraf3e* und ein Straf3ennbeubau durch die
Errichtung der PlanstraRen im Plangebiet (s. Anlage 3.2) geplant.

Zur Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen des Kreisverkehrs sind die Be-
rechnungsergebnisse Analyse-/ Prognoseverkehr in Anlage 4.1 an den Immissionsorten 10
42/ 44 (Wahlerstr. 1 und 2) maRRgebend. Am 10 42 befindet sich im Erdgeschoss kein zu
beurteilender Immissionsaufpunkt (Ladenlokal). Die Immissions-Grenzwerte der 16.BiImschV
von tags/ nachts 64/ 54 dB(A) werden im Analysefall Uberschritten. Die Berechnungsergeb-
nisse zeigen, dass eine Erhéhung der Beurteilungspegel von 1 dB(A) durch den Mehrver-
kehr und den baulichen Eingriff zu erwarten ist. Die Grenzwerte von tags/ nachts 70/ 60
dB(A) werden an den Immissionspunkten eingehalten. Da keine 3 dB(A) Erhéhung auftritt
und die Sanierungswerte von 70/60 dB(A) tags/nachts eingehalten werden liegen durch die
Umbaumalinahme Kreisverkehr keine Anspriiche auf Schallschutzmaflinahmen vor.

Die Berechnungsergebnisse durch den StraBenneubau (Planstraf3en) sind der Anlage 4.2 zu
entnehmen. Durch den StraRenneubau ergeben sich keine Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BlmschV an der Bestandsbebauung im Umfeld des Plan-
gebietes.

Fur die Anwohner an der bestehenden Bebauung im Umfeld liegt daher zusammenfassend
kein Anspruch auf Larmschutz vor.

45.2 Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm innerhalb des Plan-
gebietes

Die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen bei freier Schallausbreitung sind detailliert in
den Anlagen 5 dargestellt. Die wesentlichen Bereiche im noérdlichen Plangebiet sind mit
einer Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet (WA) geplant. Im sidlichen Teil des Plan-
gebietes ist eine Ausweisung als Mischgebiet bzw. Sondergebiet mit Mischgebietswerten
geplant. Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in der Anlage 8 zu entnehmen.
Die Immissionsorte 10 25-28 sind in der Anlage 8 als Neubau 8 (NB 8) gekennzeichnet.

Fur die geplante StralRenrandbebauung entlang der StraBe 'Am Gatherhof' ergeben sich
Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete
(WA mit tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A)) von bis zu 12 dB im Tageszeitraum und bis zu
11 dB im Nachtzeitraum.

Fur die StraBenrandbebauung (geplantes Sondergebiet Neubau 8 (NB 8)) ergeben sich fur
den maRgebenden Immissionsaufpunkt 10 27 Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte fiir Mischgebiete (Ml mit tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A)) von bis zu
7 dB im Tageszeitraum und bis zu 8 dB im Nachtzeitraum.
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Die Planung (s. Anlage 1-2) bericksichtigt ein Abriicken der Riegelbebauung von den Plan-
gebietsgrenzen um ca. 10 m im Bereich der Stral3e ,Am Gatherhof, nérdlich Wahlerstraf3e“
vor. Daraus ergeben sich fir die zur StraBe zugewandten Fassaden an der Strale ,Am
Gatherhof, nordlich Wahlerstral3e”, sowie an einzelnen Fassaden ,Am Gatherhof, sudlich
WabhlerstraRe" der Larmpegelbereich IV. Fur die StraRenrandbebauung an der Westfalen-
stralBe ergibt sich fir das Wohn- und Geschéaftshaus im SO Gebiet ebenfalls der Larm-
pegelbereich IV.

Fur die wesentlichen Fassaden innerhalb des B-Plangebietes liegen Larmpegelbereiche bis
LPB Il nach Realisierung des gesamten Quartieres vor.

Insgesamt ist festzustellen, dass die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005
fur allgemeine Wohngebiete von tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A) und Mischgebietes von
tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) nach Umsetzung der Planung (s. Anlage 1-2) hinsichtlich
des Verkehrslarmes in den wesentlichen Bereichen des Plangebietes eingehalten werden.
Fur die StraRenrandbebauung sind, trotz Abriicken einzelner Fassaden von der Stral3e,
hohere Anforderungen uber textliche Festsetzungen im Bebauungsplan zu regeln. Beziglich
dieser SchallschutzmafRnahmen sind Ausfihrungen im Kapitel 4.6 enthalten.

4.6 LarmschutzmalRnahmen Verkehrslarm
46.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdoglich. Diese
konnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger und auf den Bereich des eigentlichen Empféngers beziehen.
Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalBhahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive Ma3nahmen auf den Bereich des Empféangers be-
schréankt sind.

4.6.2 Aktive SchallschutzmalRnahmen

Aufgrund der Lage des Plangebietes innerhalb der bestehenden Siedlungsstrukturen im 6st-
lichen und sudlichen Bereich sind aktive SchallschutzmaRnahmen in Form einer Larm-
schutzwand entlang der Plangeb&ude nicht sinnvoll. Eine schallabschirmende Wand misste
in Anbetracht der Ausbreitungsbedingungen sehr hoch sein, um auch fiir die Obergeschosse
eine Schallpegelminderung bewirken zu kénnen. Bei der vorhandenen Lage innerhalb der
bereits bestehenden Siedlungsstruktur und der erforderlichen ErschlieBung des Grundstiicks
scheiden aktive MalRnahmen in Form von Larmschutzwénden daher aus.
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Bei der Planung wurde jedoch entsprechend unserer schalltechnischen Voruntersuchungen
aus dem Jahr 2010 ein Abriicken der Riegelbebauung von den Plangebietsgrenzen um ca.
10 m im Bereich der Stralle ,Am Gatherhof, nordlich WahlerstraBe" berlicksichtigt: Der
Larmpegelbereich V wird hier entsprechend mit der vorliegenden Planung nicht erreicht (s.
Anlagen 6). Die Bebauung im stdlichen Bereich des Plangebietes zeigt, dass hier in einzel-
nen Bereichen ebenfalls der LPB IV nach DIN 4109 textlich festzusetzen ist (s. Anlagen 8, IP
27).

4.7 Passive SchallschutzmaRnahmen

Zum Schutz der Empféangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen mdéglich. Diese sind z.B.:

e Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude

e Einbau schallddmmender Fenster

e Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

e Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche, soweit fir Gewerbe-
nutzungen vorhanden

e Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnhahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrdger bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der gebiets-
abhangigen schalltechnischen Orientierungswerte liegen, werden im Bebauungsplan ,Vor-
kehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen in Form einer Kennzeichnung
von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemafd DIN 4109 an den Fassaden
getroffen.

Fur die Wohnungen mit Fassaden im Larmpegelbereich IV (s. Anlage 6.1, dunkelrot ge-
kennzeichnete Fassaden entlang der Strale Am Gaterhof / Westfalenstral3e) ist in Ab-
stimmung mit der Stadt Disseldorf im Rahmen der Vorsorge mindestens ein Aufenthalts-
raum sowie die Balkone / Terrassen zu den larmabgewandten Fassaden mit hdchstens
Larmpegelbereich 1ll anzuordnen. Die MafRRnhahme ist mit in die textlichen Festsetzungen
zum Bebauungsplan aufzunehmen.
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 Erlauterungen zu AuRenldrmpegeln und Larmpegelbereichen

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmalBnahmen gemaR DIN 4109 sind die so-
genannten "maRgeblichen AuRenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00
Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen.

Hierbei unterscheiden sich die maf3geblichen Aul3enlarmpegel bei Verkehrslarm von den
berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3
dB(A).

Die maRgeblichen Auf3enlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhéngigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann im spéateren bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen
an die Luftschalldd@mmung der Auf3enbauteile.

 Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhéngigkeit vom AuRenpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fur ein Verhaltnis von Gesamtflache des AufRenbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er-
geben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 12 dargestellt. In Spalte 5 der Tabelle 8
sind als Raumart "Blrordume u.a.“ angegeben. In Spalte 4 der Tabelle 8 sind als Raumarten
LAufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten und
Unterrichtsraume" angegeben. In der Anlage 11 sind die nach DIN 4109 ermittelten Larm-
pegelbereiche fir den Prognosefall je Fassade farbig dargestellt.

e Anforderungen im Plangebiet

Entsprechend den berechneten mafgeblichen AuRenlarmpegeln und der hieraus
resultierenden Larmpegelbereiche ergeben sich Anforderungen an die Schalldammung der
AuRenbauteile der Gebaude entsprechend Larmpegelbereich | bis IV.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlie3lich des Larmpegelbereiches IV
bei Buroraumen bzw. Larmpegelbereich Il bei Wohnraumen / Ubernachtungsrdume keine
"echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits
von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten
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Ublicher Massivbauweise normalerweise bei entsprechendem Flachenverhéltnis von
AulRenwand zu Fenster erfullt wird.

Die Fenster erfullen die Anforderungen im geschlossenen Zustand. Fir die Wohnraume ist
eine kurzzeitige Pegelerh6hung durch StoBliften zumutbar. Fir die Schlafraume, bzw. zum
Schlafen geeignete Rdume werden entsprechend der Empfehlungen der VDI 2719 bei einer
Uberschreitung des Beurteilungspegels nachts von 50 dB(A) schallgedammte Liifter vor-
geschlagen. Dies gilt fur die Stralen zugewandten Fassaden innerhalb des in Anlage 5.2
braun/ orange gekennzeichneten Flachen.

 Anforderungen an Wande / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 8) wird die resultierende Schall-
dammung des GesamtaulRenbauteiles (Wand einschlie3lich Fenster etc.) angegeben.

Abhéngig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatséachlichen Dammung der
AuRenwand sowie der Gréf3e und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bau-
aufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmm-MalR des Fensters berechnet
werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden
werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung ge-
tragen wird.

FB 6613-2
26.10.2012

Seite 20



PEULZ

CONSULT

5 Zusammenfassung

Die Ten Brinke Projektentwicklung GmbH plant zusammen mit der Stadt Duisseldorf die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 5781/038 ,Nérdlich WestfalenstraRe in Diisseldorf-
Rath.

Im Vorfeld eines Gestaltungswettbewerbes wurden bereits Empfehlungen hinsichtlich der
Umsetzung aktiver Schallschutz-Manahmen im nérdlichen Bereich der StraRe ,Am
Gatherhof* aufgefiihrt, die im vorliegenden Bebauungsplanentwurf umgesetzt wurden. Ent-
sprechend ergeben sich fiir die vorliegende Planung einzelne Bereiche mit einem maximalen
Larmpegelbereich 1V. Fur die Wohnungen mit Fassaden im Larmpegelbereich IV ist in Ab-
stimmung mit der Stadt Dusseldorf mindestens ein Aufenthaltsraum zu den I4arm-
abgewandten Fassaden anzuordnen (s. auch Kapitel 4.7). Fiir die wesentlichen Bereiche im
B-Plangebiet ergeben sich keine festzusetzenden Anforderungen (s. Anlagen 6).

Des weiteren wurden die Gerduschimmissionen durch StraRen- und Schienenverkehr nach
RLS 90/ Schall 03 an der umliegenden Bestandsbebauung ermittelt und der Analysefall
2010 dem Prognosefall mit Quartiersentwicklung gegeniibergestellt. Die Berechnungs-
ergebnisse sind der Tabelle 4.1 zu entnehmen. Es ergeben sich Erhdhungen durch die
Prognoseverkehrsbelastung mit Quartiersentwicklung im maRgebenden Tageszeitraum von
bis zu 2 dB(A). Der Grenzwert von tags/ nachts 70/ 60 dB(A) wird an dem Kreuzungspunkt
Hllsmeyer-Platz bereits im Analysefall Uberschritten. Die Erhéhung des Beurteilungspegels
liegt hier durch den zu erwartenden Mehrverkehr bei 0,3 dB(A) tags und 0,1(A) dB nachts.
Die Beurteilung der Berechnungsergebnisse ist dem Kapitel 4.5.1.2 zu entnehmen.

Des Weiteren wurde die bauliche Anderung &ffentlicher Stralen mit Errichtung eines Kreis-
verkehrs und dem Neubau der Planstraen im B-Plangebiet untersucht. Die Ergebnisse sind
in Kapitel 4.5.1.2 zusammengefasst. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass hier kein
Anspruch auf L&rmschutz an der Bestandsbebauung vorliegt.

Dieser Bericht besteht aus 21 Seiten und 8 Anlagen.

Peutz Consult GmbH
A |
ppa. Dipl/Phys. | Hlbel
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Ubersichtslageplan des B-Plangebietes Nr. 5781/038 "Nordliche West-
falenstraBe" mit Kennzeichnung der Gewerbebetriebe Verkehrswege im
Umfeld

- mit vorhandener Bebauung im B-Plangebiet

Bebauungsplan (Vorentwurf)

Berechnungsgrundlagen Stral3enverkehr — DTV (grafische Darstellung)
Berechnungsgrundlagen Stra3enverkehr - Analysebelastung
Berechnungsgrundlagen StraBenverkehr - Prognosebelastung
Berechnungsgrundlagen Schienenverkehr

Lageplan mit Immissionsorten und Verkehrswegen - Analysefall
Lageplan mit Immissionsorten und Verkehrswegen - Prognosefall

Beurteilungspegel Verkehrslarm an der umliegenden Bebauung
Analyse-/ Prognosefall

Beurteilungspegel Stralenneubau (Planstraf3en)

Schallimmissionen durch Verkehrslarm im B-Plangebiet
- Tageszeitraum EG/ Freiflachen bei freier Schallausbreitung

Schallimmissionen durch Verkehrslarm im B-Plangebiet
- Nachtzeitraum EG bei freier Schallausbreitung

Larmpegelbereiche nach DIN 4109 mit Bebauung im B-Plangebiet
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ohne Bebauung im B-Plangebiet
Tabelle 8 und 9 der DIN 4109

Beurteilungspegel Verkehrslarm im B-Plangebiet (Prognosefall)
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Ubersichtslageplan des Bebauungsplangebietes "Nr. 5781/038 - Nérdlich Westfalenstrale" mit Kennzeichnung der EUTZ
Verkehrswege im Umfeld - mit vorhandener Bebauung im B-Plangebiet
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (nérdlich Wahlerstralle) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 350 Nacht. 49
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,4 Nacht: 4,3 L.® 652 55,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -5,0
Steigung/Gefiille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 61,0 50,5
StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (sudlich Wahlerstralle) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 190 Nacht: 27
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,0 Nacht: 2,9 L.® 623 52,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -5,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq 0,0 0,0
L.e [dB(A)] 57,9 47,2
StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (sudlich WahlerstraRe/ Ecke Westfalenstr.) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 190 Nacht. 27
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,0 Nacht: 2,9 L2 623 52,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -5,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 57,9 47,2
StraBenbezeichnung: Westfalenstrasse (6stlich Am Gathernhof) (1) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 88 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 42 Nacht: 0,7 L2 58,0 48,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,0 -6,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 53,0 421
StraBenbezeichnung: Westfalenstrasse (westlich Am Gathernhof) (2) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 187 Nacht: 26
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,3 Nacht: 1,3 Lm25 61,6 51,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 568 46,0
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Westfalenstrasse (6stlich In den Diken) (3) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 252 Nacht: 35
LKW-Anteil [%]: Tag: 44 Nacht: 0,9 L2 627 53,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,0 -6,1
Steigung/Gefiille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 57,7 46,9
StraBenbezeichnung: Westfalenstrasse (westlich In den Diken) (4) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 162 Nacht: 23
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,5 Nacht: 24 L.® 615 51,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,0 -7,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 54,5 43,8
StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke Westfalenstr.) (1) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 222 Nacht: 31
LKW-Anteil [%]: Tag: 65 Nacht: 1,4 L2 62,6 52,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -71 -8,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 55,5 445
StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke Bochumer Str.) (2) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 379 Nacht: 53
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,4 Nacht: 1,4 L. 64,9 55,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -71 -8,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 57,8 4638
StraBenbezeichnung: Bochumer Str. (1) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 536 Nacht: 75
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,2 Nacht: 3,1 Lm25 66,8 57,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 62,5 51,7
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Bochumer Str. (2) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 456 Nacht: 63
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,2 Nacht: 3,1 L.® 66,1 56,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -5,3
Steigung/Gefiille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 61,8 51,0
StraBenbezeichnung: Bochumer Str. (3) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 345 Nacht: 48
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,2 Nacht: 3,1 L.® 64,9 55,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 60,6 49,8
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Wabhlerstr. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 482 Nacht: 68
LKW-Anteil [%]: Tag: 89 Nacht: 3,8 L2 66,5 56,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -5,1
Steigung/Gefiille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 62,3 51,7
StraBenbezeichnung: Helmutstr. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): 400 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 24 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 511 43,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,8 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 42,4 35,0
StraBenbezeichnung: Rotdornstr. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): 800 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 48 Nacht: 9
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 541 46,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,8 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 45,4 38,0
StraBenbezeichnung: Driburger Str. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): 200 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 12 Nacht: 2
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 481 40,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,8 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 39,3 32,0
StraBenbezeichnung: Rather Broich Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 731 Nacht: 103
LKW-Anteil [%]: Tag: 94 Nacht: 4,3 Lm25 68,4 58,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -5,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L, [AB(A)] 642 537
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h:
LKW-Anteil [%]:

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt,
Geschwindigkeiten [km/h]:

Steigung/Gefille:

Nacht: 115
Nacht: 0,0

50 LKW: 50

nicht geriffelter GulRasphalt

L..e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,5 57,9
0,0 0,0
-6,6 -6,6
0,0 0,0
59,9 51,3

StraBenbezeichnung:

Verkehrswerte - Kfz/h:
LKW-Anteil [%]:

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt,
Geschwindigkeiten [km/h]:

Steigung/Gefille:

Hilsmeyer Platz
StraBengattung: Gemeindestralie

DTV-Wert (Kfz/24h):
Nacht: 96
Nacht: 0,0

50 LKW: 50

nicht geriffelter GuRasphalt

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,7 57,1
0,0 0,0
-6,6 -6,6
0,0 0,0
59,1 50,5

StraBenbezeichnung:

Verkehrswerte - Kfz/h:
LKW-Anteil [%]:

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:

Steigung/Gefille:

Recklinghauser Str.
StraBengattung: Gemeindestralie

Nacht: 27
Nacht: 1,5

30 LKW: 30

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,0 52,1
0,0 0,0
-7,1 -8,2
0,0 0,0
54,9 44,0

Analysebelastung 2010
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (nérdlich Wahlerstralle) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 437 Nacht: 53
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,1 Nacht: 3,5 L2 659 55,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -5,2
Steigung/Gefiille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 61,6 50,4
StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (sudlich Wahlerstralle) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 327 Nacht: 33
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,2 Nacht: 2,2 L2 64,2 53,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,6 -5,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 59,6 47,6
StraBenbezeichnung: Am Gatherhof (sudlich WahlerstralRe+EKZ) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 288 Nacht: 31
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,1 Nacht: 2,0 L2 63,7 52,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,7 -5,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 59,0 47,2
StraBenbezeichnung: Westfalenstrasse (6stlich Am Gathernhof) (1) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 88 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 42 Nacht: 0,7 L2 580 48,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,0 -6,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 53,0 421
StraBenbezeichnung: Westfalenstrasse (westlich Am Gathernhof) (2) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 285 Nacht: 31
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 0,8 Lm25 63,3 52,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -6,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 58,5 46,3

Prognosebelastung FB6613-2 + 26.10.2012 « Anlage 2.3a




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Westfalenstrasse (6stlich In den Diken) (3) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 334 Nacht: 39
LKW-Anteil [%]: Tag: 42 Nacht: 0,7 L.® 638 53,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,0 -6,2
Steigung/Gefiille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 58,8 47,2
StraBenbezeichnung: Westfalenstrasse (westlich In den Diken) (4) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 184 Nacht: 26
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.2 Nacht: 2,1 L2 620 52,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,0 -8,0
Steigung/Gefiille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 54,9 44,2
StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke Westfalenstr.) (1) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 257 Nacht: 36
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 1,4 L.® 633 53,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -71 -8,2
Steigung/Gefiille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 56,1 45,1
StraBenbezeichnung: In den Diken (Ecke Bochumer Str.) (2) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 376 Nacht: 53
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 1,4 L. 64,9 55,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -71 -8,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 57,8 46,8
StraBenbezeichnung: Bochumer Str. (1) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 594 Nacht: 77
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,7 Nacht: 2,9 Lm25 67,2 571
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -5,4
Steigung/Gefiille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 62,8 51,7
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung:

Bochumer Str. (2)

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: Nacht: 67
LKW-Anteil [%]: Tag: Nacht: 2,9 L.® 66,3 56,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: LKW: 50 D, -4,4 -5,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 61,9 51,1
StraBenbezeichnung: Bochumer Str. (3) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: Nacht: 59
LKW-Anteil [%]: Tag: Nacht: 2,9 L.® 657 55,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: LKW: 50 D, -4,4 -5,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 61,3 50,6

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralie
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag:

LKW-Anteil [%]: Tag:
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt,
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW:
Steigung/Gefille: 0,0%

ErschlieBung Nord

DTV-Wert (Kfz/24h): 650

Nacht: 7
Nacht: 0,0 L2
nicht geriffelter GulRasphalt Dsio
LKW: 30 D,
DStg

L..c [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
53,2 45,8
0,0 0,0
-8,8 -8,8
0,0 0,0
44,5 371

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralie
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag:

LKW-Anteil [%]: Tag:
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt,
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW:
Steigung/Gefille: 0,0%

ErschlieBung Mitte

DTV-Wert (Kfz/24h): 470

Nacht: 5
Nacht: 0,0 L8
nicht geriffelter GulRasphalt Dgio
LKW: 30 D,
DStg

L..c [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
51,8 44,4
0,0 0,0
-8,8 -8,8
0,0 0,0
43,1 35,7

StraBenbezeichnung:

ErschlieBung Sud

StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): 230
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: Nacht: 3

LKW-Anteil [%]: Tag: Nacht: 0,0 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
48,7 41,3
0,0 0,0
-8,8 -8,8
0,0 0,0
39,9 32,6

Prognosebelastung

FB 6613-2 + 26.10.2012 - Anlage 2.3c




CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Wabhlerstr. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 548 Nacht: 71
LKW-Anteil [%]: Tag: 85 Nacht: 3,6 L2 67,0 56,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -5,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 62,7 51,8
StraBenbezeichnung: Helmutstr. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): 400 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 24 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 511 43,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,8 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 42,4 35,0
StraBenbezeichnung: Rotdornstr. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): 800 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 48 Nacht: 9
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 541 46,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,8 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 45,4 38,0
StraBenbezeichnung: Driburger Str. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): 200 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 12 Nacht: 2
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 481 40,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -8,8 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 39,3 32,0
StraBenbezeichnung: Rather Broich Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 762 Nacht: 104
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,1 Nacht: 4,1 Lm25 68,5 58,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -5,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L, [AB(A)] 643 537

Prognosebelastung FB 6613-2 + 26.10.2012 * Anlage 2.3d




CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaf RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Miunsterstr. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 859 Nacht: 119
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L.* 66,6 58,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,6 -6,6
Steigung/Gefiille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 60,1 51,5
StraBenbezeichnung: Hilsmeyer Platz Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralte DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 701 Nacht: 98
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L. 658 57,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,6 -6,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 59,2 50,6
StraBenbezeichnung: Recklinghauser Str. Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 247 Nacht: 30
LKW-Anteil [%]: Tag: 56 Nacht: 1,2 L2 62,9 52,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,2 -8,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dgy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 55,6 44,2
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B-Plan Nr. 5781/038 - Nordlich Westfalenstralle - EUI-Z
Beurteilungspegel Stral3en/ Schienenverkehr - Analyse/ Prognosefall P

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert Analyse Prognose
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
30 Bochumer Stralle 4 SO EG Ml 60 50 69.2 58.6 69.5 58.6 0.3 0.0
SO 1.0G Mi 60 50 69.7 59.1 70.0 59.1 0.3 0.0
SO 2.0G Mi 60 50 69.7 59.2 70.0 59.2 0.3 0.0
SO 3.0G Ml 60 50 69.6 59.1 69.8 59.1 0.2 0.0
31 Bochumer Strale 10 SO EG MI 60 50 67.2 56.5 67.5 56.5 0.3 0.0
SO 1.0G Ml 60 50 67.7 57.0 68.0 57.0 0.3 0.0
SO 2.0G Mi 60 50 67.7 57.0 68.0 57.0 0.3 0.0
SO 3.0G Ml 60 50 67.5 56.8 67.8 56.8 0.3 0.0
32 Gelsenkirchener Stralle 3 0] EG MI 60 50 64.0 53.4 64.3 53.4 0.3 0.0
) 1.0G MI 60 50 64.9 54.3 65.2 54.3 0.3 0.0
O 2.0G Mi 60 50 65.1 54.5 65.4 54.5 0.3 0.0
33 Bochumer Stralle 40 O EG Mi 60 50 65.5 54.9 65.7 54.9 0.2 0.0
(0] 1.0G Mi 60 50 65.9 55.3 66.1 55.3 0.2 0.0
) 2.0G MI 60 50 65.8 55.2 66.0 55.3 0.2 0.1
) 3.0G Ml 60 50 65.5 55.0 65.8 55.0 0.3 0.0
O 4.0G Mi 60 50 65.2 54.6 65.4 54.7 0.2 0.1
O 5.0G Ml 60 50 64.8 54.3 65.0 54.3 0.2 0.0
@) 6.0G MI 60 50 64.4 53.9 64.6 54.0 0.2 0.1
) 7.0G Ml 60 50 64.0 53.6 64.2 53.7 0.2 0.1
34 Bochumer Stralle 3 NW EG Mi 60 50 7.7 60.9 72.0 61.0 0.3 0.1
NW 1.0G Ml 60 50 71.5 60.8 71.8 60.8 0.3 0.0
NW 2.0G Mi 60 50 71.2 60.5 71.4 60.5 0.2 0.0
NW 3.0G MI 60 50 69.7 59.0 70.0 59.1 0.3 0.1
35 Bochumer Stralke 17 NW EG Mi 60 50 69.3 58.6 69.6 58.6 0.3 0.0
NW 1.0G Mi 60 50 69.2 58.4 69.5 58.4 0.3 0.0
NW 2.0G Mi 60 50 68.8 58.0 69.1 58.0 0.3 0.0
NW 3.0G Ml 60 50 68.2 57.5 68.5 57.5 0.3 0.0
36 Bochumer Stralle 29 NW EG MI 60 50 68.1 57.3 68.4 57.3 0.3 0.0
NW 1.0G Mi 60 50 68.0 57.2 68.3 57.2 0.3 0.0
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B-Plan Nr. 5781/038 - Nordlich Westfalenstralle - EUI-Z
Beurteilungspegel Stral3en/ Schienenverkehr - Analyse/ Prognosefall P

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert Analyse Prognose
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
36 Bochumer Strale 29 NW 2.0G MI 60 50 67.5 56.8 67.8 56.8 0.3 0.0
NW 3.0G MI 60 50 67.0 56.2 67.3 56.2 0.3 0.0
37 Bochumer Stralle 89 NW EG GE 65 55 64.3 53.5 64.9 54.3 0.6 0.8
38 Am Gatherhof 57 NO EG GE 65 55 64.4 54.1 65.0 541 0.6 0.0
NO 1.0G GE 65 55 64.7 54.6 65.3 54.5 0.6 -0.1
39 Am Gatherhof 44 SW EG GE 65 55 56.2 46.6 56.5 46.5 0.3 -0.1
40 Am Gatherhof 38 SW EG Mi 60 50 69.5 59.0 69.9 58.7 0.4 -0.3
SW 1.0G Mi 60 50 68.7 58.3 69.0 57.9 0.3 -0.4
SW 2.0G MI 60 50 67.8 57.4 68.1 57.1 0.3 -0.3
41 Am Gatherhof 32 SW EG MI 60 50 69.9 59.5 70.4 59.3 0.5 -0.2
SW 1.0G MI 60 50 68.9 58.5 69.4 58.2 0.5 -0.3
SW 2.0G Ml 60 50 67.9 57.5 68.4 57.3 0.5 -0.2
SW 3.0G Ml 60 50 66.9 56.7 67.5 56.6 0.6 -0.1
42 Wabhlerstralle 1 S EG Ml 60 50 68.9 58.5 69.6 58.8 0.7 0.3
S 1.0G MI 60 50 68.5 58.1 69.1 58.3 0.6 0.2
S 2.0G Mi 60 50 67.7 57.5 68.3 57.7 0.6 0.2
43 Wahlerstralle 7 (6] EG Ml 60 50 68.8 58.4 69.2 58.5 0.4 0.1
O 1.0G Ml 60 50 68.5 58.2 68.9 58.4 0.4 0.2
O 2.0G Ml 60 50 67.9 57.9 68.3 58.0 0.4 0.1
O 3.0G Ml 60 50 67.3 57.5 67.7 57.6 0.4 0.1
44 Wahlerstralle 2 w EG Ml 60 50 61.5 51.4 63.2 52.7 1.7 1.3
w 1.0G Ml 60 50 62.9 52.8 64.4 53.9 1.5 1.1
W 2.0G MI 60 50 63.3 53.3 64.8 54.3 1.5 1.0
W 3.0G Ml 60 50 63.5 53.6 64.9 54.6 1.4 1.0
45 Am Gatherhof 16 w EG Mi 60 50 62.0 51.6 63.7 52.1 1.7 0.5
W 1.0G Mi 60 50 62.3 51.8 64.0 52.5 1.7 0.7
W 2.0G Ml 60 50 62.2 51.8 63.9 52.5 1.7 0.7
W 3.0G Ml 60 50 62.0 51.6 63.7 52.6 1.7 1.0
W 4.0G Ml 60 50 61.4 51.1 63.4 52.2 2.0 1.1
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B-Plan Nr. 5781/038 - Nordlich Westfalenstralle - EUI-Z
Beurteilungspegel Stral3en/ Schienenverkehr - Analyse/ Prognosefall P

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert Analyse Prognose
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
46 Am Gatherhof 8 w EG MI 60 50 61.7 51.4 63.1 51.6 1.4 0.2
w 1.0G Mi 60 50 62.1 51.8 63.6 52.2 1.5 0.4
w 2.0G Mi 60 50 62.0 51.8 63.7 52.4 1.7 0.6
w 3.0G MI 60 50 61.8 51.7 63.5 52.4 1.7 0.7
W 4.0G MI 60 50 61.5 51.6 63.2 52.6 1.7 1.0
47 Am Gatherhof 2 w EG MI 60 50 64.5 54.7 65.6 54.7 1.1 0.0
w 1.0G Mi 60 50 64.7 55.1 65.7 55.2 1.0 0.1
w 2.0G Mi 60 50 64.4 55.0 65.4 55.1 1.0 0.1
w 3.0G Mi 60 50 63.9 54.8 65.0 54.9 1.1 0.1
W 4.0G MI 60 50 63.5 54.5 64.5 54.7 1.0 0.2
48 Am Gatherhof 19 (0] EG Mi 60 50 61.5 51.5 62.9 51.6 1.4 0.1
(0] 1.0G Mi 60 50 61.9 52.0 63.2 52.0 1.3 0.0
49 Am Gatherhof 7 (0] EG Mi 60 50 63.8 53.4 64.9 534 1.1 0.0
0} 1.0G Mi 60 50 63.7 53.4 64.9 53.4 1.2 0.0
0} 2.0G MI 60 50 63.5 53.3 64.6 53.3 1.1 0.0
O 3.0G MI 60 50 63.1 53.3 64.2 53.3 1.1 0.0
50 Westfalenstralle 78 0} EG MI 60 50 64.2 54.6 65.2 54.6 1.0 0.0
0} 1.0G Mi 60 50 64.4 55.0 65.4 55.0 1.0 0.0
0} 2.0G MI 60 50 64.1 55.0 65.0 55.0 0.9 0.0
O 3.0G MI 60 50 63.7 54.9 64.6 54.9 0.9 0.0
51 Westfalenstralle 74 S EG Ml 60 50 65.3 57.9 66.3 57.9 1.0 0.0
52 WestfalenstralRe 63 N EG MI 60 50 65.3 57.7 66.5 58.0 1.2 0.3
N 1.0G Mi 60 50 65.0 57.4 66.5 58.0 1.5 0.6
N 2.0G Mi 60 50 64.4 56.9 66.1 57.6 1.7 0.7
N 3.0G Mi 60 50 63.8 56.4 65.5 57.1 1.7 0.7
N 4.0G Mi 60 50 63.3 56.0 65.0 56.8 1.7 0.8
53 WestfalenstralRe 51 N EG MI 60 50 64.8 57.3 65.8 57.3 1.0 0.0
N 1.0G Mi 60 50 64.7 57.1 65.7 57.1 1.0 0.0
N 2.0G Mi 60 50 64.2 56.6 65.2 56.7 1.0 0.1
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B-Plan Nr. 5781/038 - Nordlich Westfalenstralle - EUI-Z
Beurteilungspegel Stral3en/ Schienenverkehr - Analyse/ Prognosefall P

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung Orientierungswert Analyse Prognose
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
53 Westfalenstralle 51 N 3.0G MI 60 50 63.6 56.1 64.6 56.1 1.0 0.0
54 WestfalenstralRe 35 N EG Mi 60 50 65.6 57.7 66.3 57.8 0.7 0.1
N 1.0G Mi 60 50 65.7 57.9 66.4 58.0 0.7 0.1
N 2.0G MI 60 50 65.4 57.6 66.1 57.7 0.7 0.1
N 3.0G MI 60 50 65.0 57.2 65.7 57.3 0.7 0.1
55 Westfalenstralle 25 N EG Ml 60 50 65.4 57.5 66.1 57.6 0.7 0.1
N 1.0G Mi 60 50 65.5 57.6 66.1 57.7 0.6 0.1
N 2.0G Mi 60 50 65.2 57.4 65.8 57.5 0.6 0.1
N 3.0G MI 60 50 64.8 56.9 65.4 57.0 0.6 0.1
56 WestfalenstralRe 1 N EG Ml 60 50 66.1 58.0 66.3 58.1 0.2 0.1
N 1.0G Mi 60 50 66.4 58.3 66.6 58.4 0.2 0.1
N 2.0G Mi 60 50 66.4 58.2 66.6 58.3 0.2 0.1
N 3.0G Ml 60 50 66.3 57.9 66.5 58.0 0.2 0.1
57 Westfalenstralle 8 S EG MI 60 50 66.7 58.6 66.9 58.7 0.2 0.1
S 1.0G MI 60 50 66.7 58.6 67.0 58.7 0.3 0.1
S 2.0G MI 60 50 66.5 58.4 66.7 58.5 0.2 0.1
S 3.0G MI 60 50 65.6 57.6 65.8 57.7 0.2 0.1
58 Westfalenstralle 22 ) EG MI 60 50 63.7 53.5 64.2 54.0 0.5 0.5
59 Westfalenstralle 24 w EG MI 60 50 64.7 54.7 65.2 55.1 0.5 0.4
w 1.0G Mi 60 50 64.3 54.8 64.8 55.1 0.5 0.3
w 2.0G Ml 60 50 63.6 54.4 64.1 54.7 0.5 0.3
60 WestfalenstralRe 38 S EG Mi 60 50 66.3 58.3 67.0 58.4 0.7 0.1
S 1.0G MI 60 50 66.2 58.3 66.9 58.4 0.7 0.1
S 2.0G MI 60 50 65.8 57.9 66.5 58.0 0.7 0.1
S 3.0G MI 60 50 65.2 57.4 65.9 57.5 0.7 0.1
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Beurteilung StralRenneubau nach 16. BImSchV
Stral3en im Plangebiet PEUI-Z

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
30 | Bochumer Stralle 4 SO EG M 64 54 11 3 - - nein
SO 1.0G M 64 54 13 5 - - nein
SO 2.0G M 64 54 15 8 - - nein
SO 3.0G M 64 54 18 10 - - nein
31 | Bochumer Stralle 10 SO EG M 64 54 13 6 - - nein
SO 1.0G M 64 54 15 8 - - nein
SO 2.0G M 64 54 18 10 - - nein
SO 3.0G M 64 54 20 13 - - nein
32 | Gelsenkirchener Stralte 3 O EG M 64 54 24 16 - - nein
O 1.0G M 64 54 25 17 - - nein
O 2.0G M 64 54 26 19 - - nein
33 | Bochumer Stral3e 40 O EG M 64 54 26 19 - - nein
O 1.0G M 64 54 27 20 - - nein
O 2.0G M 64 54 28 20 - - nein
O 3.0G M 64 54 28 21 - - nein
O 4.0G M 64 54 29 21 - - nein
O 5.0G M 64 54 29 22 - - nein
O 6.0G M 64 54 29 22 - - nein
O 7.0G M 64 54 30 22 - - nein
34 | Bochumer Stralle 3 NW EG M 64 54 11 4 - - nein
NW 1.0G M 64 54 12 5 - - nein
NW 2.0G M 64 54 14 7 - - nein
NW 3.0G M 64 54 17 9 - - nein
35 | Bochumer Stralle 17 NW EG M 64 54 6 -1 - - nein
NW 1.0G M 64 54 7 0 - - nein
NW 2.0G M 64 54 8 1 - - nein
NW 3.0G M 64 54 10 3 - - nein
36 | Bochumer Stralle 29 NW EG M 64 54 18 11 - - nein
NW 1.0G M 64 54 20 13 - - nein
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Beurteilung StralRenneubau nach 16. BImSchV
Stral3en im Plangebiet PEUI-Z

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
36 | Bochumer Stral3e 29 NW 2.0G M 64 54 21 14 - - nein
NW 3.0G M 64 54 18 10 - - nein
37 | Bochumer Stralle 89 NW EG G 69 59 15 8 - - nein
38 | Am Gatherhof 57 NO EG G 69 59 25 17 - - nein
NO 1.0G G 69 59 25 18 - - nein
39 | Am Gatherhof 44 SW EG G 69 59 33 26 - - nein
40 | Am Gatherhof 38 SW EG M 64 54 39 31 - - nein
SW 1.0G M 64 54 40 33 - - nein
SW 2.0G M 64 54 41 33 - - nein
41 | Am Gatherhof 32 SW EG M 64 54 34 26 - - nein
SW 1.0G M 64 54 35 27 - - nein
SW 2.0G M 64 54 36 28 - - nein
SW 3.0G M 64 54 37 29 - - nein
42 | WahlerstralRe 1 S EG w 59 49 40 33 - - nein
S 1.0G w 59 49 41 34 - - nein
S 2.0G W 59 49 42 34 - - nein
43 | WahlerstralBe 7 (0] EG M 64 54 21 14 - - nein
o 1.0G M 64 54 21 14 - - nein
o 2.0G M 64 54 22 15 - - nein
0 3.0G M 64 54 23 16 - - nein
44 | WahlerstralRe 2 w EG M 64 54 33 25 - - nein
W 1.0G M 64 54 34 26 - - nein
w 2.0G M 64 54 35 27 - - nein
w 3.0G M 64 54 36 28 - - nein
45 | Am Gatherhof 16 w EG M 64 54 38 31 - - nein
W 1.0G M 64 54 39 32 - - nein
w 2.0G M 64 54 39 32 - - nein
w 3.0G M 64 54 39 32 - - nein
w 4.0G M 64 54 39 32 - - nein
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Beurteilung StralRenneubau nach 16. BImSchV
Stral3en im Plangebiet PEUI-Z

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
46 | Am Gatherhof 8 w EG M 64 54 26 19 - - nein
W 1.0G M 64 54 27 19 - - nein
W 2.0G M 64 54 27 20 - - nein
w 3.0G M 64 54 28 21 - - nein
W 4.0G M 64 54 29 22 - - nein
47 | Am Gatherhof 2 w EG M 64 54 21 14 - - nein
W 1.0G M 64 54 22 15 - - nein
W 2.0G M 64 54 22 15 - - nein
w 3.0G M 64 54 23 16 - - nein
W 4.0G M 64 54 24 16 - - nein
48 | Am Gatherhof 19 o} EG M 64 54 29 22 - - nein
O 1.0G M 64 54 30 23 - - nein
49 | Am Gatherhof 7 (0] EG M 64 54 24 17 - - nein
o 1.0G M 64 54 25 17 - - nein
o 2.0G M 64 54 25 18 - - nein
O 3.0G M 64 54 26 19 - - nein
50 | Westfalenstralle 78 (0] EG M 64 54 21 13 - - nein
o 1.0G M 64 54 21 14 - - nein
o 2.0G M 64 54 22 14 - - nein
0 3.0G M 64 54 22 15 - - nein
51 | Westfalenstralle 74 S EG M 64 54 14 7 - - nein
52 | Westfalenstralle 63 N EG M 64 54 17 9 - - nein
N 1.0G M 64 54 18 11 - - nein
N 2.0G M 64 54 19 12 - - nein
N 3.0G M 64 54 20 13 - - nein
N 4.0G M 64 54 22 15 - - nein
53 | WestfalenstralRe 51 N EG M 64 54 22 15 - - nein
N 1.0G M 64 54 23 16 - - nein
N 2.0G M 64 54 24 17 - - nein
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Beurteilung StralRenneubau nach 16. BImSchV
Stral3en im Plangebiet PEUI-Z

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
53 | Westfalenstralie 51 N 3.0G M 64 54 25 18 - - nein
54 | WestfalenstraRe 35 N EG M 64 54 14 7 - - nein
N 1.0G M 64 54 16 9 - - nein
N 2.0G M 64 54 18 11 - - nein
N 3.0G M 64 54 21 14 - - nein
55 | Westfalenstralie 25 N EG M 64 54 17 10 - - nein
N 1.0G M 64 54 19 12 - - nein
N 2.0G M 64 54 20 13 - - nein
N 3.0G M 64 54 22 15 - - nein
56 | Westfalenstralie 1 N EG M 64 54 12 4 - - nein
N 1.0G M 64 54 14 6 - - nein
N 2.0G M 64 54 16 9 - - nein
N 3.0G M 64 54 19 12 - - nein
57 | Westfalenstralte 8 S EG M 64 54 10 3 - - nein
S 1.0G M 64 54 11 4 - - nein
S 2.0G M 64 54 13 5 - - nein
S 3.0G M 64 54 15 7 - - nein
58 | Westfalenstralie 22 O EG M 64 54 16 9 - - nein
59 | Westfalenstralie 24 w EG M 64 54 16 8 - - nein
w 1.0G M 64 54 17 9 - - nein
w 2.0G M 64 54 17 9 - - nein
60 | WestfalenstraRe 38 S EG M 64 54 12 4 - - nein
S 1.0G M 64 54 13 5 - - nein
S 2.0G M 64 54 15 7 - - nein
S 3.0G M 64 54 17 10 - - nein
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Schallimmissionen durch Verkehrslarm (RLS90/ Schall03) fir den Prognosefall Eljrz
Berechnung: Tageszeitraum EG/ Freiflachen bei freier Schallausbreitung (mit Planstralien)
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Schallimmissionen durch Verkehrslarm (RLS90/ Schall03) fir den Prognosefall Eljrz
Berechnung: Nachtzeitraum EG/ Freiflachen bei freier Schallausbreitung (mit Planstralien)
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Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109
Berechnung: mit Planhausern PEUTZ

Darstellung fur das lauteste Geschoss, Prognoseverkehrsbelastung
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Lageplan mit Kennzeichnung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 EUTZ
Berechnung: ohne Berucksichtigung der Planhauser P

Darstellung fur das lauteste Geschoss, Prognoseverkehrsbelastung
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CONSULT

Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 PEUTZ

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aufienbauteilen (gltig fur ein Verhaltnis S(W+F) /S;,=0,8)

Spalte 1 2 3 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsraume in
"Mal3geblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Biurordaume")
Zeile Larmpegelbereich AuRenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. R, ., des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 1] 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \Y, 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 2) 50 45
7 Vil >80 2) 2) 50
") An AuRRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auf3enlarm aufgrund der in den Raumen ausgelbten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109:  Korrekturwerte flr das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S, .. / S,

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 S(W+F)/ S, 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
Swr! Sl Gesamtflache des AuRlenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?2
S Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?

Datei: Anlage 7_DIN_4109_Tab_8_9_va.ods / Blatt: Anlage 7 FB 6613-2 « 26.10.2012 + Anlage 7



Beurteilungspegel Verkehrslarm - Larmpegelbereiche - im Plangebiet

B-Plan Nr. 5781/038 - Nordlich Westfalenstral3e - PEler

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuRenlarmpegel bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
01 WA 1 N EG WA 55 45 46.6 41.4 - - 50 |
N 1.0G WA 55 45 47.8 42.5 - - 51 I
N 2.0G WA 55 45 48.8 43.0 - - 52 I
N 3.0G WA 55 45 49.6 42.5 - - 53 |
02 WA 1 N EG WA 55 45 471 41.8 - - 51 |
N 1.0G WA 55 45 48.1 431 - - 52 |
N 2.0G WA 55 45 48.7 44.0 - - 52 I
N 3.0G WA 55 45 49.1 43.7 - - 53 |
03 WA 2 N EG WA 55 45 50.5 43.8 - - 54 |
N 1.0G WA 55 45 51.1 44.7 - - 55 |
N 2.0G WA 55 45 51.5 45.4 - 0.4 55 |
N 3.0G WA 55 45 51.8 45.2 - 0.2 55 |
04 WA 3 N EG WA 55 45 56.9 47.2 1.9 2.2 60 Il
N 1.0G WA 55 45 58.1 48.4 3.1 34 62 1]
N 2.0G WA 55 45 59.0 49.2 4.0 4.2 62 1]
N 3.0G WA 55 45 59.2 49.4 4.2 4.4 63 1]
05 WA 1 w EG WA 55 45 49.8 40.8 - - 53 I
W 1.0G WA 55 45 51.1 421 - - 55 |
W 2.0G WA 55 45 52.0 43.2 - - 55 |
06 WA 1 o} EG WA 55 45 44.0 41.0 - - 47 |
o 1.0G WA 55 45 45.9 43.0 - - 49 I
O 2.0G WA 55 45 48.0 45.2 - 0.2 51 |
07 WA 1 W EG WA 55 45 43.6 39.6 - - 47 |
W 1.0G WA 55 45 45.5 40.8 - - 49 |
w 2.0G WA 55 45 47.7 41.5 - - 51 |
08 WA 2 w EG WA 55 45 42.7 39.9 - - 46 I
w 1.0G WA 55 45 44 .4 41.3 - - 48 I
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Beurteilungspegel Verkehrslarm - Larmpegelbereiche - im Plangebiet

B-Plan Nr. 5781/038 - Nordlich Westfalenstral3e - PEler

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuRenlarmpegel bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
08 WA 2 W 2.0G WA 55 45 46.6 42.5 - - 50 |
w 3.0G WA 55 45 50.2 47.4 - 2.4 54 |
09 WA 3 SwW EG WA 55 45 42.8 38.6 - - 46 I
Sw 1.0G WA 55 45 44.5 40.5 - - 48 I
Sw 2.0G WA 55 45 45.5 38.3 - - 49 |
SW 3.0G WA 55 45 48.1 41.8 - - 52 |
10 WA 3 NO EG WA 55 45 66.1 55.2 11.1 10.2 70 v
NO 1.0G WA 55 45 66.7 55.7 11.7 10.7 70 v
NO 2.0G WA 55 45 66.6 55.7 11.6 10.7 70 v
NO 3.0G WA 55 45 66.4 55.7 11.4 10.7 70 v
11 WA 4 W EG WA 55 45 52.0 45.0 - - 55 |
w 1.0G WA 55 45 52.5 45.2 - 0.2 56 Il
w 2.0G WA 55 45 53.2 45.4 - 0.4 57 Il
12 WA 4 W EG WA 55 45 45.8 39.8 - - 49 |
W 1.0G WA 55 45 47.7 41.6 - - 51 |
W 2.0G WA 55 45 49.3 43.1 - - 53 |
13 WA 5 Sw EG WA 55 45 45.2 40.7 - - 49 I
Sw 1.0G WA 55 45 471 42.6 - - 51 |
SW 2.0G WA 55 45 50.6 46.4 - 1.4 54 |
14 WA 5 N EG WA 55 45 51.4 45.0 - - 55 |
N 1.0G WA 55 45 51.8 45.9 - 0.9 55 I
N 2.0G WA 55 45 52.1 46.0 - 1.0 56 Il
15 WA 6 N EG WA 55 45 58.5 49.7 3.5 4.7 62 1]
N 1.0G WA 55 45 59.9 50.7 4.9 5.7 63 1]
N 2.0G WA 55 45 60.6 51.3 5.6 6.3 64 1
N 3.0G WA 55 45 60.8 51.8 5.8 6.8 64 1]
16 WA 5 S EG WA 55 45 46.6 41.7 - - 50 I
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Beurteilungspegel Verkehrslarm - Larmpegelbereiche - im Plangebiet

B-Plan Nr. 5781/038 - Nordlich Westfalenstral3e - PEler

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuRenlarmpegel bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
16 WA5 S 1.0G WA 55 45 48.1 43.7 - - 52 |
17 WA 6 o EG WA 55 45 63.1 52.8 8.1 7.8 67 v
o 1.0G WA 55 45 63.7 53.6 8.7 8.6 67 v
O 2.0G WA 55 45 63.9 53.9 8.9 8.9 67 v
O 3.0G WA 55 45 63.9 54.2 8.9 9.2 67 v
18 NB Ml 2a N EG Mmi 60 50 51.4 45.0 - - 55 |
N 1.0G Mi 60 50 51.2 45.0 - - 55 I
N 2.0G Mi 60 50 51.2 45.0 - - 55 I
N 3.0G MI 60 50 51.3 45.2 - - 55 |
19 NB Ml 2b N EG Mmi 60 50 48.8 431 - - 52 |
N 1.0G Mmi 60 50 491 43.4 - - 53 |
N 2.0G Mi 60 50 49.6 44.0 - - 53 I
N 3.0G MI 60 50 49.9 44.6 - - 53 |
20 NB Ml 2a W EG Mmi 60 50 46.3 39.1 - - 50 |
W 1.0G Mmi 60 50 48.1 40.4 - - 52 |
w 2.0G Mmi 60 50 49.5 411 - - 53 I
W 3.0G MI 60 50 50.1 41.9 - - 54 |
21 NB Ml 2a S EG Mmi 60 50 45.4 40.8 - - 49 |
S 1.0G Mmi 60 50 46.0 40.7 - - 49 |
S 2.0G Mmi 60 50 46.3 41.2 - - 50 |
S 3.0G MI 60 50 48.0 43.4 - - 51 |
22 NB Ml 2¢ N EG Mmi 60 50 40.7 37.5 - - 44 I
N 1.0G Mmi 60 50 42.2 37.6 - - 46 |
N 2.0G Mmi 60 50 44.0 37.8 - - 47 |
N 3.0G MI 60 50 47.2 41.6 - - 51 |
23 NB Ml 2¢ w EG Mmi 60 50 49.5 431 - - 53 I
w 1.0G Mmi 60 50 50.5 43.6 - - 54 I
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Beurteilungspegel Verkehrslarm - Larmpegelbereiche - im Plangebiet

B-Plan Nr. 5781/038 - Nordlich Westfalenstral3e - PEler

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuRenlarmpegel bereich
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
23 NB Ml 2¢ W 2.0G Mmi 60 50 50.7 43.3 - - 54 |
w 3.0G MI 60 50 51.6 44.2 - - 55 |
24 NB Ml 2¢ S EG Mi 60 50 53.8 46.4 - - 57 Il
S 1.0G Mi 60 50 54.5 471 - - 58 Il
S 2.0G Mmi 60 50 55.1 47.9 - - 59 Il
S 3.0G MI 60 50 55.8 48.7 - - 59 Il
25 NB 8 N EG Mi 60 50 49.8 43.2 - - 53 I
N 1.0G Mi 60 50 50.4 44.3 - - 54 I
N 2.0G Mmi 60 50 50.9 45.3 - - 54 |
N 3.0G MI 60 50 51.4 45.9 - - 55 |
26 NB 8 W EG Mmi 60 50 56.2 47.8 - - 60 Il
w 1.0G Mi 60 50 57.6 49.3 - - 61 1
w 2.0G Mi 60 50 58.4 50.2 - 0.2 62 1
W 3.0G MI 60 50 58.8 50.7 - 0.7 62 1]
27 NB 8 S EG Mmi 60 50 66.6 58.1 6.6 8.1 70 v
S 1.0G Mmi 60 50 66.6 58.2 6.6 8.2 70 v
S 2.0G Mmi 60 50 66.2 57.9 6.2 7.9 70 v
S 3.0G MI 60 50 65.8 57.5 5.8 7.5 69 v
28 NB 8 S EG Mmi 60 50 55.4 46.3 - - 59 Il
S 1.0G Mmi 60 50 57.2 47.7 - - 61 1]
S 2.0G Mmi 60 50 57.8 48.5 - - 61 1
S 3.0G MI 60 50 57.8 49.0 - - 61 1]
29 NB 8 S 3.0G Mmi 60 50 45.8 45.0 - - 49 |
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