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1 Aufgabenstellung

(1) In der Stadt Bad Salzuflen ist der Ersatzneubau eines bestehen-
den Aldi-Marktes an der Herforder Stral3e geplant.

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird
das zukunftige Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie fir die
Einzelhandelsnutzung abgeschétzt (Verkehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-
/ Zielrichtungen, wichentliche und tageszeitliche Verteilung).

(3) Fur die Anbindung des Marktes an die Herforder Stral3e ist die
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf der Grundlage des
Handbuches fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS
2015) zu ermitteln.

(4) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie
der entsprechenden Richtlinien (Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen
(RASt 06)) werden Hinweise zur Gestaltung der Anbindung und der
vorhandenen Knotenpunkte und Stralenrdume abgeleitet. Dabei
werden alle Verkehrsarten (Kfz, Radverkehr, FuRverkehr) berticksichtigt.

(5) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage fir ggf.
erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gut-
achten, Entwurfsplanung) genutzt werden. Die Arbeiten werden in enger
Abstimmung mit dem Auftraggeber durchgefuhrt und auf Anforde-
rung des Auftraggebers mit den zu beteiligenden Amtern und Fach-
beh6rden abgestimmt.



Quellen u.a.:

e Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen (RASt06), FGSV Kéln, 2006

e Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
FGSV Kadln, 2006

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2023

e Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV — Planco, Juni 2014

e Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen Ausgabe
2015, FGSV Kadln

e Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von GFGSV-
Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutz-
zielen (E Klima 2022), FGSV Kdln, Ausgabe 2022

e Bad Salzuflen Klimaschutz-Teilkonzept klimafreundliche Mobilitat, Pla-
nersocietat Dortmund Januar 2019

Definitionen:

(6) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklas-
sen erfasst:

e Personenkraftwagen

e Motorrader

e Lieferwagen bis 3,5t

e Lastkraftwagen ohne Anhénger/ Busse

e Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelziige

(7) Bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach
Fragestellungen folgende Klassen gebildet:

o Schwerverkehr: Bezeichnet die fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen
relevanten Lastkraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen), al-
so alle Fahrzeuge > 3,5 t.

e Lkwl: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen gemaf RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen ohne Anhénger und Busse

e Lkw2: Bezeichnet fir larmtechnische Betrachtungen gemaR RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen mit Anhangern und Lastziigen.




2 Vorhandene Situation

(8) An der Herforder Strafl3e in Bad Salzuflen ist auf der Stdseite ein
Aldi-Markt mit einer Verkaufsflache (vkF) von 800 gm vorhanden.

(9) Die Herforder StralRe verfugt auf der Nord- und der Sidseite Uber
Gehwege. Das Radfahren soll auf der Fahrbahn erfolgen.

(10) Direkt ostlich der Einmindung Aldi liegt eine Querungshilfe in
Form einer Mittelinsel. Hierdurch ist die Herforder StralRe im Bereich
der Einmindung aufgeweitet. Die Aufweitung kann dabei als Abbie-
gehilfe fur linksabbiegende Kfz dienen. Geradausfahrer kdnnen dabei
an Linksabbiegern (Pkw) vorbei fahren.

(11) Ostlich anschlieRend sind auf der Nord- und Siidseite Bushalte-
stellen mit Busbuchten eingerichtet.

Knotenstromzahlung‘
19.10.2023 i
06.00 - 10.00 und
15.00 - 19.00 Uhr

Querungshilfe

Verkehrsbelastungen in:
Kfz/ Lkw1 und Lkw 2
pro Werktag

gerundet auf Ser




(12) Zur Ermittlung aktueller Verkehrsdaten wurden am Donnerstag,
den 19.10.2023 in der Zeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis
19.00 Uhr an der Einmindung des bestehenden Aldi-Marktes in die
Herforder Strale Verkehrszahlungen mittels Videotechnik durchge-
fuhrt. Dabei wurden alle Kfz nach Fahrzeugart und Fahrtrichtung ge-
trennt in Stundenintervallen erfasst. Aufgrund gangiger Hochrech-
nungsfaktoren und Erfahrungs- und Kennwerten kann die 8-Stunden-
Belastung auf Tagesbelastungen hochgerechnet werden.

(13) Die Herforder Straf3e ist im Untersuchungsbereich mit 11.030 bis
11.600 Kfz/ Werktag belastet. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 2,3
bis 2,4 %.

(14) Der Aldi-Markt ist mit 2.110 Kfz/ Werktag belastet. Der Schwer-
verkehrsanteil liegt bei unter einem Prozent.

(15) Spitzenzeiten treten zwischen 7.30 und 8.30 Uhr mit 7,5 % der
Tagesbelastung sowie zwischen 15.00 und 16.00 Uhr mit 9,6 % der
Tagesbelastung auf.



3 Verkehrsprognose 2035
3.1 Allgemeine Entwicklungen
(16) Fur Bad Salzuflen liegen keine aktuellen Verkehrsprognosen

vor. Es sind jedoch Bevolkerungsprognosen vorhanden. Uber diese
kann die Verkehrserzeugung néaherungsweise ermittelt werden.

Einwohner Bad Salzuflen 2006 - 2022
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

(17) Die Einwohnerzahlen Bad Salzuflen sind von 2006 bis 2022 mit
geringen Schwankungen weitgehend konstant. Das Statistische Lan-
desamt NRW hat eine Modellrechnung bis zum Prognosehorizont
2040 angestellt. Vom Stand 2018 nimmt die Bevolkerung Bad Salzu-
flens demnach um 4,7 % ab.

Kommunalprofil Bad Salzuflen, Stadt 8/25

Gemeindemodellrechnung®) 1.1.2018 - 1.1.2040 nach Altersgruppen und Gechlecht

Bad Salzuflen, Stadt Nordrhein-Westfalen
Altersgruppe
_ 1.1.2018 1.1.2025 1.1.2040 1.1.2025 | 1.1.2040
Geschlecht
Anzahl 2018=100| Anzahl | 2018=100 2018=100
Bevdlkerung insgesamt 53 856 53 209 98,8 51336 95,3 100,9 100,9
davon im Alter von ... Jahren
unter 6 2917 2853 97,8 2320 79,5 104,2 89,9
6 bis unter 18 6184 6172 99,8 5712 92,4 103,0 105,3
18 bis unter 25 3748 3611 96,3 3650 97,4 87,7 94,8
25 bis unter 30 2899 2513 86,7 2375 819 95,8 83,8
30 bis unter 40 5890 5944 100,9 5250 89,1 108,3 94,1
40 bis unter 50 6705 6194 92,4 5976 89,1 92,7 103,5
50 bis unter 60 8 347 7 659 91,8 6834 819 89,1 78,8
60 bis unter 65 3533 4064 115,0 3188 90,2 121,5 86,1
65 und mehr 13633 14199 104,2 16 031 17,6 109,2 133,4
18 bis unter 65 31122 29985 96,3 27273 876 97,4 90,3
Mannlich 25924 25852 99,7 25293 976 101,4 102,2
Weiblich 27932 27 357 97,9 26 043 932 100,4 99,7

*) Modellrechnung zur zukiinftigen Bevélkerungsentwicklung fir kreisangehdrige Gemeinden - Die absoluten Werte wurden aus
methodischen Granden auf die 10-er Stelle gerundet.

(18) Prinzipiell ergibt sich durch den Riickgang der Bevolkerung auch
ein Rickgang der Verkehrsmengen. Dieser ist jedoch nicht linear.

(19) Zur Sicherheit wird bis zum Prognosehorizont 2035 dennoch von
einem weiteren Anstieg der Verkehrsmengen im Untersuchungsge-
biet um funf Prozent ausgegangen.
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3.2 Spezielle Entwicklungen

(20) Der bestehende Aldi-Markt soll von einer Verkaufsflache von
800 gm auf 1.267 gm erweitert werden. Gleichzeig soll eine bisher im
Aldi-Gebaude ansassiger Backerei in ein neues separates Gebaude
umziehen.

(21) Durch den Aldi-Neubau wird die Verkaufsflache um rund 60 %
erweitert. Dies fuhrt jedoch nicht zu Verkehrszuwachsen in gleicher
Hohe.

(22) Die vergrol3erte Verkaufsflache dient besseren Warenprasenta-
tionen und der Bequemlichkeit der Kunden durch breitere Gange. Ziel
des Neubaus ist in erster Linie aktuelle energetische Standards zu
erfullen und die bestehenden Kunden zu binden. Neukundengewin-
nung ist zwar auch gewollt aber eher nachrangig, zumal auch die
Konkurrenz ihre Geschéfte modernisiert.

(23) Hierbei ist auch zu beachten, dass die bisherige Anzahl der Kfz-
Fahrten mit 2.210 pro Werktag fur einen Aldi-Markt mit 800 gm Ver-
kaufsflache schon relativ hoch ist.

(24) Zur Sicherheit wird fur den vergroRerten Aldi-Markt und die im
neuen Gebaude untergebrachte Béackerei von einer Steigerung des
Verkehrsaufkommens um 30 % ausgegangen. Es ergeben sich fol-
gende Verkehrsbelastungen:



Planfall 2035 - 0.00 - 24.00 Uhr

Herforder Strale
5.385/110/25
B 870/5/0
5.385/110/25
500/5/0
i
9 Angaben in Kfz, Lkw1,
g g Lkw 2 pro Werktag
o~
O
Aldi
Planfall 2035 - 7.30 - 8.30 Uhr
Herforder Stralle
410/13/1
B - 77/0/0
383/11/2
40/1/1
Q = Angaben in Kfz, Lkw1, Lkw 2
Qe
om
o M~
Aldi
Planfall 2035 - 16.00 - 17.00 Uhr
Herforder Strale
495/11/4
— = 60/1/0
562/11/3
62/0/0
i
g @ Angaben in Kfz, Lkw1, Lkw 2
>
AN O

Aldi
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4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(25) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden malRgeblich. Aus der aktuellen Verkehrszéhlung
zeigt sich, dass die Spitzenstunden sich im Zeitraum 6.30. und 7.30
Uhr und von 15.15 bis 16.15 Uhr bewegen. Der Anteile der Spitzen-
stunden an der Tagesgesamtbelastung liegen morgens bei 6,6 und
nachmittags bei 9,5 %.

(26) Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat er-
folgt auf Basis der tatsachlich gezéhlten Spitzenstunden. Dieser wer-
den im Zuge der Herforder Stral’e um 5 % allgemeine Verkehrsprog-
nose erhoht. Die Spitzenstundenverkehre mit Bezug zum Aldi-Markt/
Backerei werden um 30 % erhdht (siehe oben).

(27) Die Verkehrsqualitdt wird gemafl ,Handbuch zur Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen® (HBS 2015) in den Stufen A bis F ange-
geben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der
Verkehrsanlage.
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Qualitiatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Knotenpunkte ohne LSA:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréome werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteiinehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kén-
nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende Werte an. Geringfuigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Staulédnge) fihren. Die Kapazitét wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Spalte Einheit | Bedeutung / Kommentar

1 - Nr. des Verkehrsstroms

- - Pfeilsymbol fiir die Fahrtrichtung des Stroms
griin: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
rot: Nebenstréme

q-vorh Pkw-E/h | vorhandene Verkehrsstarke des Stroms

alle Stréme nach Umrechnung in Pkw-E

Abweichend davon wird fir Hauptstréme im Programm mit der
Einheit Fz/h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,q-Haupt®)

tg S Grenzzeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-6
vorgegeben)
tf s Folgezeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7
vorgegeben)
g-Haupt Fz/h Summe der Verkehrsstérken der bevorrechtigten Stréme

(errechnet nach HBS 2015 Tab. S5-4 oder L5-5)

q-max PKW-E/h | Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fiir den jeweiligen Strom in
Pkw-E/h.

Mischstrom Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen:
Aufzahlung der betroffenen Stréme. Wenn ein Strom mit (k)"
bezeichnet ist, heillt das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass
dieser Strom einen zu kurzen Fahrstreifen hat (95%-Staulange >
Fahrstreifenldnge in Pkw-E = Lange des Fahrstreifens) Fur
LandstraRen: statt 95% gilt 90%.

w s Mittlere Wartezeit
N-95 Pkw-E | 95 % - Percentilwert des Rickstaus
N-99 Pkw-E | 99 % - Percentilwert des Riickstaus
Qsv - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den Verkehrsstrom oder

den Mischstrom /Level of Service

Tabelle 7: Beschreibung der Ergebnisse fiir die KNOBEL-Tabelle
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4.1 Anbindung Aldi - Morgenspitze

(28) Die Anbindung des Aldi-Marktes verfligt mit den Prognosever-
kehrsmengen des Jahres 2035 im heutigen Ausbauzustand in der
morgendlichen Spitzenstunde uber eine gute Verkehrsqualitat der
Stufe B. Die Stufe B ergibt sich dabei fur den Linkseinbieger vom
Parkplatz in die Herforder StraRe. Alle anderen Strome flieRen mit ei-
ner sehr guten Verkehrsqualitat der Stufe A.

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bad Salzuflen
Knotenpunkt : K1 o e
3 e ET
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h)| [s] | I[s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 — 391 1800 A

3 T 42 1600 A

4 | - 30 6,5 32 890 293 13,7 1 1 B

6 ™| 74 | 59|30 43 | 733 55 | 1 1 | A
Misch-N

8 || a1 1800 A

7 v 77 5:5 2,8 423 794 5,0 1 1 A
Misch-H 495 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes

Strassen

Herforder Str. W
Herforder Str. O

: Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
namen:
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :  Aldi
Strom-Nr.
Strom-Nr.
Strom-Nr. 4: Aldi links
Strom-Nr. 6: Aldi rechts
Strom-Nr.
Strom-Nr.

2: Herforder StraRe W gerade
3: Herforder Straf3e W rechts

7: Herforder StralRe O links
8: Herforder StraRe O gerade
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4.2 Anbindung Aldi - Nachmittagsspitze

(29) Die Anbindung des Aldi-Marktes verfligt mit den Prognosever-
kehrsmengen des Jahres 2035 im heutigen Ausbauzustand in der
nachmittaglichen Spitzenstunde Uber eine befriedigende Verkehrs-
qualitat der Stufe C. Die Stufe C ergibt sich dabei fur den Linksein-
bieger vom Parkplatz in die Herforder Stra3e. Alle anderen Stréme
flieBen mit einer sehr guten Verkehrsqualitat der Stufe A.

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bad Salzuflen
Knotenpunkt : K1 ' e e
SDt:tZ?e g:sr;r:llzt:?]gesns F:\E:\zcehmittagsspitze.kob _T [—V_
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| osn 1800 A

3 | V¥ & 1600 A

4 - 29 6,5 3,2 1148 204 20,6 1 1 €

6 > g5 59 | 3,0 593 581 73 1 il A
Misch-N

8 || s05 1800 A

7 |¥ | &1 |55 28| 624 | 632 63 | 1 1 | A
Misch-H 565 1800 7+8 3,0 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunktes

Strassen

Herforder Str. W
Herforder Str. O

: Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
namen :
Hauptstrasse :
Nebenstrasse :  Aldi
Strom-Nr.
Strom-Nr.
Strom-Nr. 4: Aldi links
Strom-Nr. 6: Aldi rechts
Strom-Nr.
Strom-Nr.

2: Herforder StraRe W gerade
3: Herforder Straf3e W rechts

7: Herforder StralRe O links
8: Herforder StraRe O gerade
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5 Fazit

(30) In Bad Salzuflen ist derzeit ein Aldi-Markt mit 800 gm Verkaufs-
flache ansassig. Dieser mdchte neu bauen und sich auf eine Ver-
kaufsflache von 1.267 gm erweitern. Der bereits derzeit in das Ge-
baude integrierte Backer erhalt ein eigenstandiges Gebaude.

(31) Die Verkaufsflache des Aldi-Marktes erweitert sich demnach um
knapp 60 %. Die Anzahl der Kundenzufahrten wird sich aber nicht in
gleichem Umfang vergréf3ern.

(32) Zum einen ist mit derzeit 2.110 Kfz-Fahrten schon ein recht ho-
hes Kfz-Verkehrsaufkommen fir einen Aldi-Markt mit 800 gm VKF
vorhanden, was darauf hinweist, dass bereits ein GrofR3teil des Kun-
denpotentials gebunden ist.

(33) Zum anderen ist der Sinn der Erweiterung vor allem die Kun-
denbindung durch bequemeres Einkaufen (breitere Gange) und bes-
sere Warenprasentation. Dies insbesondere unter dem Aspekt, dass
auch die Konkurrenz ihre jeweiligen Lebensmittelmérkte moderni-
siert.

(34) Die angenommene Anzahl von Neukunden (30 %) liegt demnach
auf der sicheren Seite.

(35) Bei dieser Annahme ergibt sich im Prognosezeitraum 2035 eine
mindestens befriedigende Verkehrsqualitdt der Stufe C in der Nach-
mittagsspitzenstunde.

(36) Dies betrifft jedoch nur vom Aldi-Markt links einbiegenden Kfz.
Alle anderen Kfz verfligen Uber eine sehr gute Verkehrsqualitat der
Stufe A. Aus Griunden der Leistungsfahigkeit ist der vorhanden Aus-
bauzustand demnach ausreichend.

(37) Die Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRe (RASt 06) sehen
bei den prognostizierten Verkehrsmengen einen Linksabbiegestreifen
Vor.

(38) Es biegen in der Spitzenstunde 60 Kfz links ab bei 555 Kfz im
Hauptstrom aus dem abgebogen wird vorhanden.
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Tabelle 44: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit
Zwischenbreiten

2 Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] =Y ;
Starke der ; »
Linksabbieger | = —
AL (kfz/h 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50 X ‘
Angebaute =
Hauptverkehrs- 20 ...50
straBe
<20
> 50
Anbaufreie —
Hauptverkehrs- 20...50
straBe —
<20

(39) Trotz der Einstufung gemar RASt 06 ist die Anlage eines voll-
standigen Linksabbiegestreifens zum Aldi-Markt aus verkehrsplaneri-

schen Sicht nicht zwingend erforderlich:

e Die Leistungsfahigkeit an der Einmindung ist auch ohne Links-
abbiegestreifen befriedigend (QSV C fir den Linkseinbieger, QSV A fiir

den Linksabbieger und alle anderen Stréme).

o Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde ohne Bertcksichtigung
einer Linksabbiegehilfe oder eines Linksabbiegestreifen durchge-
fuhrt. Dennoch ergibt sich fir den Linksabbieger, den Geradeaus-
fahrer und den Mischstrom (beide Verkehrsstréme werden in Berechnun-
gen auf einem gemeinsamen Fahrstreifen gefithrt) eine Verkehrsqualitat

der Stufe A.

e Durch die Verbreiterung der Herforder Straf3e im Bereich der Mit-
telinsel ergibt sich eine Linksabbiegehilfe. Geradeausfahrende
Kfz kdnnen demnach an dieser Stelle die linksabbiegenden Pkw

passieren.

o Sollten tatsachlich mehrere Pkw gleichzeitig abbiegen wollen und
den Geradeausfahrer kurzzeitig behindern, ist das bei Grund-
stiickszufahrten innerorts nichts Ungewdhnliches und insofern

auch kein Sicherheitsproblem.

e Auf der gesamten Herforder Stral3e sind von der Stadtgrenzen bis
zum Knoten Herforder Stral3e/ Bahnhofstral3e an keiner EinmuUn-

dung Linksabbiegestreifen vorhanden.

(40) Die Erweiterung des Aldi-Marktes kann deshalb ohne bauliche
Veranderungen am vorhandenen Knotenpunkt Aldi + Béckerei/ Her-

forder Stral3e erfolgen.

(41) Sofern dennoch ein Umbau der Herforder Straf3e erfolgen soll,
ware u.a. auch die derzeit noch nicht barrierefrei ausgebaute Bushal-

testelle zu bertcksichtigen.
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MaBnahme Ausle L l:} streifen



Hannover, November 2023

ﬁw }aaém‘a ) LRIV Mo Huwe

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias  i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar
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Erganzende Stellungnahme
zur
Verkehrsuntersuchung geplanter Neubau eines Aldi-Marktes
an der Herforder Stral3e in der Stadt Bad Salzuflen

- Erforderlichkeit Linksabbiegestreifen -

(1) In der verkehrstechnischen Untersuchung zum geplanten Neubau eines Aldi-
Marktes an der Herforder Strafe in der Stadt Bad Salzuflen (Zacharias Ver-
kehrsplanungen, November 2023) wurde die Anbindung des bestehenden
Grundstiicks an die Herforder StralRe beziglich der Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat sowie des erforderlichen Ausbauzustandes untersucht.

(2) Es ergibt sich eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C an der Anbin-
dung. Dabei erreicht lediglich der Linkseinbieger vom Grundstiick in die Herfor-
der StralRe diese Verkehrsqualitat. Alle anderen Verkehrsstrome kdnnen auch in
der maRRgeblichen Bemessungsstunde mit einer sehr guten Verkehrsqualitatsstu-
fe A ablaufen.

(3) Fur den Linksabbieger von der Herforder StraRe zum Grundstiick (Zeile
Strom 7) wurde in den Berechnungen kein Linksabbiegestreifen und keine Links-
abbiegehilfe berlcksichtigt. Aus den Berechnungen ergibt sich fir den Linksab-
bieger bei singularer Betrachtung eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A bei
lediglich 6,3 Sekunden Wartezeit (Spalten QSV und W). Der rechnerische Ruck-
stau, der auch in der Bemessungsstunde mit 95%iger Wahrscheinlichkeit nicht
Uberschritten wird, betragt 1 Fahrzeug (Spalte N-95). Mit 99%iger Wahrschein-
lichkeit wird ebenfalls rechnerisch kein Rickstau mit mehr als einem Fahrzeug
erreicht (Spalte N-99).

(4) Fur den Geradeausverkehr (Zeile 8) wird bei singularer Betrachtung ebenfalls
eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A erreicht. Dieser kann bei singularer
Betrachtung frei fliel3en.

(5) Da aber kein separater Linksabbiegestreifen beriicksichtigt wurde, werden in
der Berechnungstabelle auch die Kennwerte fir den Mischstrom (Zeile Misch-H,
direkt unterhalb der Zeilen Strom 7 und Strom 8) dieser beiden Fahrzeugstrome
berechnet. Demnach ergibt sich auch unter Berlicksichtigung des Effektes, dass
hinter einem wartenden Linksabbieger auch nachfolgende Geradeausfahrer war-
ten mussen, eine Wartezeit von nur 3,0 Sekunden mit einer entsprechenden
Verkehrsqualitat der Stufe A. Mit 95%iger Wahrscheinlichkeit betragt auch die
Lange des gemeinsamen Riickstaus nur 1 Fahrzeug. Mit 99%iger Wahrschein-
lichkeit wird bei gemeinsamer Betrachtung der Geradeausfahrer und Linksabbie-
ger rechnerisch kein Riickstau mit mehr als 3 Fahrzeugen erreicht (Spalte N-99).

(6) Gemal3 der Berechnungen der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat erge-
ben sich demnach keine Ergebnisse, nach denen die Anlage eines Linksabbie-
gestreifens erforderlich ware.
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bad Salzuflen

Knotenpunkt : K1

Stunde Nachmittagsspitze

Datei Bad Salzuflen Nachmittagsspitze.kob

Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| sn 1800 A
3 | Y e 1600 A
4 S 29 6,5 3,2 1148 204 20,6 1 1 (&
6 ™ g5 59 | 30 593 581 7,3 1 il A

Misch-N
8 || so05 1800 A
7 ¥ | 61 | 55| 28| 624 | 632 63 | 1 1| A

Misch-H 565 1800 7+8 3,0 2 3 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Herforder Str. W
Herforder Str. O

Aldi
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(7) Sofern mehrere Pkw gleichzeitig zum Lebensmittelmarkt abbiegen wollen und
den Geradeausfahrer kurzzeitig behindern, ist das bei Grundstiickszufahrten in-
nerorts nichts Ungewohnliches und insofern auch kein Sicherheitsproblem.

(8) Auf der gesamten Herforder Stral3e sind von der Stadtgrenzen bis zum Kno-
ten Herforder StrafRe/ Bahnhofstrafl3e an keiner Einmiindung Linksabbiegestreifen
vorhanden.

L E1766 o RLe

N

.

iﬂf"

.
. 9 /
) I~

Ubersicht

(9) Derzeit ist direkt im Nahbereich der Anbindung des Lebensmittelmarktes eine
Mittelinsel als Querungshilfe eingerichtet. Die Lage dieser Querungshilfe fur den
FuRgangerverkehr ist auch aufgrund der sich unmittelbar anschlieRenden Bus-
haltestellen sehr gut.

(10) Eine Verschiebung der Bushaltestelle ist nicht mdglich bzw. nicht sinnvoll.
Bei einer Verlegung in Richtung Nordwesten wére zunéchst die Grundsticksan-
bindung des Nachbargrundstiicks freizuhalten. Bei einer weiter entfernten Verla-
gerung ware auch die Bushaltestelle deutlich von dieser Querungsmaglichkeit
entfernt.

(11) Sofern die Verkehrsinsel auf die Hohe der Bushaltestellen verschoben wir-
de musste gleichzeitig die Busbucht zu einer Haltstelle direkt am Fahrbahnrand
umgebaut werden. In diesem Fall wirden haltende Busse den flieBenden Ver-
kehr deutlich mehr beeintrachtigen, als die zum Lebensmittelmarkt abbiegenden
Fahrzeuge. Zudem wéren Querungen bei haltenden Bussen des OPNV nicht
mehr moglich. FuRgéanger wirde die Fahrbahn bei haltenden Bussen voraus-
sichtlich nicht in Hohe der Mittelinsel, sondern ohne Schutz vor oder hinter den
Bussen queren.
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(12) Eine Verbreiterung der Fahrbahn fiir den flieRenden Kfz-Verkehr durch den
Linksabbiegestreifen wirde zwangslaufig eine schmalere Verkehrsflache fur den
FuRverkehr ergeben. Gemal der aktuellen ,Empfehlungen zur Anwendung und
Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Errei-
chung von Klimaschutzzielen® (E Klima 2022, FGSV 2022) sind die Belange des

. FuBverkehrs ... generell gegeniber den Belangen des flieRenden ... Kfz-
Verkehrs zu priorisieren.” Zudem heif3t es dort: ,Fir den FulR- und Radverkehr
sind vermehrt Uberquerungshilfen anzubieten.”

(13) Die Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3e (RASt 06) sehen bei den
prognostizierten Verkehrsmengen einen Linksabbiegestreifen vor. Dabei biegen
in der Spitzenstunde 60 Kfz/ h links ab, bei im Prognosefall 555 Kfz/ h im Haupt-
strom aus dem abgebogen wird.

Tabelle 44: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit
Zwischenbreiten

i Verkehrsstéarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] i
Starke der

Linksabbieger
AL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 > 600

> 50 X
Angebaute = |

Hauptverkehrs- 1 20...50
straBBe

<20

> 50

Anbaufreie =
Hauptverkehrs- 20...50
straBe =

<20

|
|

Keine bauliche l Linksabbiege-
| MaBnahme vfstelibersich streifen

| |

(14) Zur Festlegung des Ausbauzustandes ist aber gemafld RASt auch eine Ab-
wagung erforderlich. So heil3t es:

.Bei der Anwendung der Richtlinie ist wegen der vielfaltigen Anforderungen an
StadtstralRen und der Besonderheit des Einzelfalls kein starrer Maf3stab anzule-
gen.” (RASt, Seite 14).

(15) In den Grundsatzlichen Uberlegung wird darauf hingewiesen:

,Dabei wird es ... notwendig sein, die Menge oder zumindest die Anspriiche des
motorisierten Individualverkehrs an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren
und den Ful3génger- und Radverkehr sowie den offentlichen Personennahver-
kehr zu fordern.” (RASt, Seite 15).

(16) Bei der Beschreibung der Ziele und Zielfelder wird darauf hingewiesen, ,,...
dass StralRenrdume in ihrer ganzen Vielfalt erfasst und unter Abwagung aller
Nutzungsanspriche und ihrer jeweiligen Bedeutung bewertet und entworfen
werden.“ (RASt, Seite 15)
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(17) Bezuglich der Knotenpunktgestaltung und der Notwendigkeit von Linksab-
biegestreifen wird die starre Nutzung der Tabelle 44 der RASt ebenfalls einge-
schrénkt:

,0b Aufstellbereiche oder Linksabbiegestreifen notwendig sind, ergibt sich aus
der Starke des Linksabbiegers und den Verkehrsstarken des Strom, aus dem
abgebogen wird. Sie sind mit der Verfligbarkeit von Flachen abzuwagen ...*
(RASt, Seite 109).

(18) Fazit: Unter Berlicksichtigung der benannten Richtlinien und Empfeh-
lungen ist die Anlage eines Linksabbiegestreifens im Zuge der HauptstralRe
nicht erforderlich und nicht sinnvoll. Die geringfligigen mdglichen Beein-
trachtigungen des flieRenden Kfz-Verkehrs auf der L 712 (Herforder Stral3e)
in Fahrtrichtung Nordost (bei berechneter QSV A) sind bei Abwagung mit
den zu erwartenden Nachteilen fir alle anderen Verkehrsteilnehmer akzep-
tabel.

Hannover, 29.04.2024

5% o Aga JM’:

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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